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UR-SCHWEIZ - LA SUISSE PRIMITIVE

Mitteilungen zur Ur- und Friihgeschichte der Schweiz
Notices sur la Préhistoire et 'Archéologie Suisses

Basel/Bale XXIIl, 2 Juni/Juin 1959

NationalstraBenbau und Urgeschichte

Der Bau von Autobahnen im Ausland hat gezeigt, da3 dabei auch fiir die
Bodendenkmalpflege ganz erhebliche Aufgaben entstehen. Wenn nun in der
Schweiz im Verlaufe der nachsten zehn Jahre mit einem Kostenaufwand von
rund drei Milliarden insgesamt 900 km NationalstraBen und anschlieBend nach
1969 weitere 450 km gebaut werden sollen, dann miissen von Seiten der Ur-
und Friihgeschichtsforschung groBe Anstrengungen unternommen, miissen
Mittel und Wege gefunden werden, damit der drohenden Gefahr der Vernich-
tung von Fundstellen und Altertiimern wirkungsvoll begegnet werden kann.

Im Augenblick |3Bt sich das AusmaB3 der Aufgaben noch nicht libersehen.
Aber allein schon die Tatsache, daB ein betréichtlicher Teil der NationalstraBen
durch das Mittelland fiihrt, also durch eine Zone, die von jeher am stirksten
besiedelt war und demzufolge auch besonders viele ur- und friithgeschichtlich
wichtige Stellen aufweist, muB3 die verantwortlichen Kreise alarmieren. Dazu
kommt der Umstand, daB die NationalstraBen Kronenbreiten bis zu 26 m
aufweisen und somit insgesamt eine riesige Fliche beanspruchen; diese wird
noch dadurch vergréBert, daB an vielen Stellen fiir den StraBenbau Material-
entnahmen stattfinden, wihrend andere Zonen durch Ablagerung von Aus-
hub weitgehend unzuginglich gemacht werden. Ferner diirfen wir nicht ver-
gessen, daB ihr Bau unter Einsatz moderner Riesenmaschinen erfolgen und
rasch vorangetrieben wird, unter Voraussetzungen also, die fiir die Boden-
denkmalpflege denkbar ungiinstig sind.

Nachdem es sich gezeigt hatte, da3 weder die eidgendssischen noch die
kantonalen Behorden den Problemen, die sich fiir unsere Wissenschaft durch
den NationalstraBenbau ergeben, geniigend Rechnung trugen, schien es der
Schweizerischen Gesellschaft fiir Urgeschichte angezeigt, die Initiative in dieser
Angelegenheit zu ergreifen. Von den zustindigen Instanzen wurde uns zwar ver-
sichert, man werde selbstverstindlich dafiir sorgen, daB eventuell zu Tage
tretende Funde an die Museen gelangen. Aber es geht ja um wesentlich mehr
als um einige Objekte, die durch Zufall und Dank dem Interesse Einzelner den
Baumaschinen entrissen werden kénnen.
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Abb. 16. Die im Entstehen begriffene NationalstraBe Bern-Ziirich: Schneise durch das Grauholz
bei Bern; in der Mitte das sog. «Bottisgraby, links daneben ein Grabhiigel der Hallstattzeit.
Phot. Bern. Hist. Mus., K. Buri.

Die Aufgaben, die sich abzeichnen, lassen sich wie folgt umreiBen. Sobald
die StraBenbaufachleute eine Strecke endgiiltig festgelegt haben, ist auf Grund
der vorhandenen Unterlagen und durch Gelindebegehungen abzuklaren, ob
sie Fundstellen beriihrt, die wir bereits kennen. AnschlieBend miissen iberall
dort, wo mit der Zerstdrung von Altertiimern zu rechnen ist, planmaBig Aus-
grabungen in die Wege geleitet werden. Dafiir sind die Voraussetzungen inso-
fern recht giinstig, als die Ausfiilhrung der einzelnen StraBenstrecken (man
rechnet mit Baulosen von etwa 5 km Linge) in drei Jahresetappen erfolgt.
Da wihrend des ersten Jahres nur die Kunstbauten und andere Vorbereitungen
in Angriff genommen werden, hat der Archaeologe in dieser Zeit Gelegenheit,
seine Untersuchungen durchzufiihren. Die dritte Aufgabe besteht darin, die
wihrend des zweiten Baujahres stattfindenden Aushubarbeiten zu iiberwachen,
damit eventuell neu zum Vorschein kommende Fundstellen wenigstens im
Rahmen rasch durchgefiihrter Notgrabungen erforscht werden k&énnen.
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Abb. 17. Schneise durch das Grauholz bei Bern; im Vordergrund das sog. «Bottisgraby, zwei auf-
gerichtete Steinblocke unbekannter Bedeutung.
Phot. Bern. Hist. Mus., K. Buri.

Wer mit der Organisation der Bodendenkmalpflege in der Schweiz ver-
traut ist, weiB}, daB es nicht leicht fallen wird, diesen neuen Anforderungen
gerecht zu werden. Die Bodendenkmalpflege fillt vollstindig in den Aufgaben-
kreis der Kantone, die nicht nur das Privileg, sondern auch die Pflicht haben,
fiir die sachgemaBe Erforschung ihrer ur- und frilhgeschichtlichen Fundstellen
zu sorgen, das dabei geborgene Fundgut in ihren Museen der Offentlichkeit
zuganglich zu machen und die Gesamtergebnisse publizieren zu lassen. Zweifel-
los werden die stark vermehrten Anforderungen, die sich durch den National-
straBenbau fiir die Bodendenkmalpflege ergeben, die einzelnen Stinde vor
schwierig zu |8sende personelle und finanzielle Probleme stellen. Schon unter
normalen Verhiltnissen fillt es oft nicht leicht, grabungstechnisch geschulte
Fachleute und geeignetes Hilfspersonal zur Durchfiihrung archaeologischer
Untersuchungen zu finden. Wenn es nun im Zusammenhang mit dem National-
straBenbau nétig wird, ungefihr gleichzeitig mehrere Plan- oder Notgra-
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bungen zu betreuen, dann diirfte diese Aufgabe wohl von keinem Kanton ohne
weiteres in befriedigender Weise gelost werden konnen, weil die erforder-
lichen Spezialisten fehlen. Auch die Finanzierung der Geliandearbeiten sowie
der anschlieBenden Grabungsauswertung und Fundkonservierung wird den
Kantonen zum Teil ganz betréachtliche Lasten bringen.

Die Schweizerische Gesellschaft flir Urgeschichte hat den ganzen Fragen-
komplex zuerst durch ihre Wissenschaftliche Kommission priifen lassen und
dann eine kleine Spezialkommission bestellt, die sich vor allem mit den Eid-
genossischen Behorden in Verbindung zu setzen hatte. Es zeigtesich inder Folge,
daB das Eidgendssische Oberbauinspektorat, insbesondere dessen Chef, Herr
Dr. Ruckli, unseren Problemen groBes Interesse und Verstindnis entgegen-
bringt. Dadurch ermutigt, wurden Vertreter der vom NationalstraBenbau
beriihrten Kantone sowie der Gesellschaft fiir Schweizerische Kunstge-
schichte und des Schweizerischen Burgenvereins am 15. November 1958 zu
einer orientierenden Aussprache nach Bern eingeladen und dort u.a. durch
ein Referat von Oberbauinspektor Dr. Ruckli iiber das AusmaB des projek-
tierten NationalstraBenbaus orientiert. Es zeigte sich, daB allgemein der
Wounsch nach einem ZusammenschluB bestand, um durch gemeinsames Vor-
gehen groBere Aussicht auf Erfolg zu bekommen. Anfangs 1959 wurde dann die
NationalstraBenkommission der Schweizerischen Gesellschaft fiir Urgeschichte
in diesem Sinne erweitert. Nach ihrer endgiiltigen Konstituierung am 4. April
1959 ernannte sie einen Arbeitsausschul3, der mit der Weiterfiihrung der not-
wendigen Vorarbeiten beauftragt wurde.

In erster Linie muB nun die Frage der Schaffung einer Zentralstelle fiir
die archaeologische Betreuung des NationalstraBenbaus gepriift werden. Man ist
sich allgemein einig dariiber, daB @hnlich wie beim archaeologischen Arbeits-
dienst der dreiBiger Jahre eine Instanz da sein sollte, die, von einem geschulten
Ausgraber und gewandten Organisator betreut, den Kantonen behilflich sein
konnte. Diese Zentralstelle miiBte die verschiedenen Bestrebungen zur archaeo-
logischen Betreuung des NationalstraBenbaus koordinieren und im Auftrag der
beteiligten Kantone Verhandlungen mit den Eidg. Behdérden z.B. iiber Rechts-
und Finanzierungsfragen fiihren. Ferner wird es ihre Aufgabe sein, den Aufbau
einer Organisation an die Hand zu nehmen, die es ermdglicht, Grabungsleiter
oder -equipen zu vermitteln, nicht zuletzt auch durch Férderung der Aus-
bildung geeigneter Krifte. Wichtig wird auch eine systematische Orientierung
der Baufachleute vom leitenden Ingenieur bis zum Traxfiihrer und Handlanger
sein. SchlieBlich miiBte in ihren Pflichtenkreis die Beratung und eventuelle
Unterstiitzung der Kantone bei der Durchfiihrung der vorbereitenden Strecken-
bearbeitungen gehsren. Zweifellos wird die in Aussicht genommene Schaffung
dieser Zentralstelle wesentlich zur zweckmiBigen Betreuung des National-
straBenbaus in archaeologischer Hinsicht beitragen.

Damit diirfte dargelegt sein, daB Bestrebungen im Gange sind, in Zu-
sammenarbeit zwischen der Schweizerischen Gesellschaft fir Urgeschichte und
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den fiir den NationalstraBenbau verantwortlichen Instanzen die notwendigen
Voraussetzungen zu schaffen, um den Kantonen bei der Bewiltigung ihrer Auf-
gaben hinsichtlich der Bodendenkmalpflege im Rahmen dieser groBen Unter-
nehmungen behilflich zu sein. Es kann aber nicht die Rede davon sein, daB die
Kantone ihre Pflichten einfach der in Entstehung begriffenen Organisation tiber-
biirden. Sie selbst miissen sich mit dem neuen Aufgabenkreis auseinandersetzen
und die notwendigen Vorbereitungen treffen, damit nicht wichtiges Fundgut
verloren geht oder nur unsystematisch geborgen und deshalb in wissenschaft-
licher Hinsicht entwertet wird. Es werden ihnen dadurch nicht unbetrachtliche
Kosten erwachsen; immerhin fallen diese im Rahmen der Gesamtbudgets der
riesigen Bauprojekte doch nicht wesentlich ins Gewicht.

Die Schweizerische Gesellschaft fiir Urgeschichte stellt sich im BewuBt-
sein ihrer moralischen Verantwortung fiir die Erforschung der Vergangenheit
unseres Landes in den Dienst der Sache. Sie (ibernimmt damit aus freien Stiicken
neue Verpflichtungen und Lasten und hofft, daB die Eidgendssischen Behdrden
sie dabei unterstiitzen werden. H.-G. Bandi

Planung und Projektierung
des schweizerischen NationalstraBennetzes

Am 6. Juli 1958 wurde mit iiberwiltigendem Mehr die StraBenbauvorlage
von Volk und Stinden angenommen und damit die verfassungsrechtliche
Grundlage fiir den Bau eines NationalstraBennetzes geschaffen. Die vom Eidg.
Departement des Innern eingesetzte Planungskommission legte ein Netz fest;
es ist das Ergebnis einer gemeinsamen Arbeit von Bund, Kantonen, Stidten,
Verbianden und privaten Experten. In einem zusammenfassenden Bericht vom
23. April 1958 an den Vorsteher des Eidg. Departements des Innern sind die
wichtigsten Resultate dargelegt. Ein ausfiihrlicher SchluBbericht steht kurz vor
der Vollendung. Die Planungskommission empfiehlt darin den Bau von 382 km
NationalstraBen 1. Klasse, 375 km NationalstraBen 2. Klasse und rund 320 km
NationalstraBen 3. Klasse in einer ersten bis 1970 dauernden Etappe. Dazu kom-
men noch die stidtischen ExpreBstraBen, welche die nach den groBen Zentren
fihrenden Aste der NationalstraBen miteinander verbinden. NationalstraBen
1. Klasse sind richtungsgetrennte vierspurige Arterien, die nur dem motori-
sierten Verkehr offenstehen. Zwischen den beiden Fahrrichtungen liegt ein
in der Regel 4 m breiter Griinstreifen, der nur in topographisch schwierigem
Geldnde und auf langen Kunstbauten geringere Abmessungen erhilt. Hohen-
gleiche Kreuzungen sind nicht zugelassen.

NationalstraBen 2. Klasse sind ebenfalls nur dem motorisierten Verkehr
vorbehalten; meistens wird es sich hier um zweispurige StraBen handeln;
im Falle von vierspurigem Ausbau wird der Mittelstreifen geringere Abmessun-
gen erhalten als bei NationalstraBen 1. Klasse. Alle wichtigen Kreuzungen
werden ebenfalls niveaufrei ausgebildet.
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