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Editorial

Gotthardbahn

Die Gotthardbahn ist ldngst zu einem Mythos geworden, sowohl verkehrstechnisch wie
auch verkehrspolitisch. Mit der Er6ffnung der Brenner- und Mont-Cenis-Eisenbahn-
linien drohte der Schweiz die Isolation im alpenquerenden Verkehr. Es gab die ver-
schiedensten Eisenbahnprojekte im Alpenraum. Rasch wurde klar, dass ohne finanzielle
Hilfe der Nachbarstaaten keine Eisenbahnlinie durch die Alpen errichtet werden konnte.
An der Gotthardkonferenz in Bern 1869 wurden der Finanzplan und -schliissel wie auch
zahlreiche technische Details fiir den Bau der Gotthardbahn beschlossen. Subventio-
niert wurde die Bahn von Privaten, von Italien, Deutschland und der Schweiz.

Die Arbeiten am Gotthardtunnel begannen 1872. Die Finanzierung des Projekts war
bereits in der Anfangsphase bedroht. Geriichte iiber die missliche Finanzlage der
Gotthardbahn tauchten Ende 1875 auf. Das Gotthardprojekt musste massiv gekiirzt
werden, da der Kostenvoranschlag massiv zu niedrig angesetzt worden war. Trotzdem
hatten die Vertragsparteien 1877 Nachsubventionen zu bezahlen. Im Juli 1875 kam es
ferner in Goschenen zu Arbeiterunruhen; Griinde waren die katastrophalen hygieni-
schen Verhiltnisse bei der Einquartierung und die schlechte Frischluftversorgung im
Tunnel. Das Militér griff hart ein, was zu scharfen Presseangriffen und Spannungen
mit Italien fiihrte, dem Herkunftsland der meisten Arbeiter. Die Gotthardstrecke wur-
de am 1. Juni 1882 erdffnet.

Mit dem neuen Eisenbahngesetz 1898 und der Griindung der SBB 1902 erachtete es
der Bundesrat als souverdnes Recht die Gotthardbahn zu verstaatlichen. Die Rech-
te der Subventionsstaaten sollten finanziell entschadigt werden, wobei eine Riicker-
stattung der Subventionen vom Bundesrat abgelehnt wurde. Deutschland und Italien
verweigerten ihren Rechtsanspruch und stellten eigene Forderungen auf. An der Kon-
ferenz in Bern 1909 wurde der Gotthardvertrag neu ausgehandelt und gewihrte Itali-
en und Deutschland als Ausgleich eine Reihe von Tarifvergiinstigungen und weitere
Vorteile. Die Vertragsratifizierung wurde in der Schweiz heftig bekdmpft und erfolgte
erst 1913. Die Gotthardbahn wurde bereits 1909 als letzte grosse Privatbahn ein Teil
der SBB.

Grosse Bedeutung erlangte der schweizerische Transitverkehr durch Gotthard und
Lotschberg-Simplon im 2. Weltkrieg. Als rohstoffarmes Land und vom Mittelmeer
her blockiert, war Italien auf Kohle- und Stahllieferungen aus Deutschland angewie-
sen. Gottlieb Duttweiler schlug General Guisan im Juni 1940 vor, Massnahmen zu
treffen «den Gotthardtunnel und Simplontunnel in seiner ganzen Lange zu sprengen
und zwischen dem Ger6ll Minen anzubringen», was schon aus logistischen Griin-
den nicht zu bewerkstelligen war. Fiir die SBB war der Giiterverkehr wihrend des
2. Weltkrieges eine wichtige Einnahmequelle. 1941 wurde die genaue Anzahl der die
Schweiz querenden Kohleziige nach Italien vereinbart. Das damit erzeugte Wohlwol-
len der Achsenmichte wurde 1943 als Grund angesehen, «dass unser Land bis heute
noch nicht angegriffen wurde» sowie die Versorgung der Schweiz mit Rohstoffen ge-
wihrleistet blieb. Die Schweiz geriet 1944 unter den Druck der Alliierten und musste
in der Folge die Transportkapazititen stark reduzieren.

In den 1970er Jahren begann die Planung neuer Eisenbahntunnel durch die Alpen zur
Steigerung der Transportkapazitit. Das Gotthardprojekt wurde wie im 19. Jahrhundert
durch den Spliigentunnel konkurrenziert. Dieses Mal dringte der Bundesrat auf einen
raschen Entscheid, da eine weitere Verzogerung eines Grundsatzentscheides gravie-
rende Folgen hiitte.

Die Schweiz wiirde so erhebliche
Nachteile in der Verkehrspolitik
in Kauf nehmen. Bis zur NEAT-
Abstimmung 1992 sollten trotzdem
noch beinahe 20 Jahre vergehen und
tiber 40 Jahre bis zur Eréffnung des
Gotthard-Basistunnels.
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Krokodil auf der Gotthardstrecke
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Titelbild

Schloss Thun

Uber der historischen Altstadt.
Auf dem Waffenplatz Thun fand
die 98. Delegier-tenversammlung  J
des SFV statt.
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