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Brevetierungsfeier der diesjahrigen Pilotenschule

Ansprache, die der Verfasser anldsslich der Brevetierungsfeier in Sempach gehalten hat.

Liebe Militéarpiloten!

Mit klopfendem Herzen stehe ich heute vor
Ihnen, um Ihnen zu lhrem Feiertag zu gratulie-
ren und Ihnen auf Ihrer kiinftigen Pilotenlauf-
bahn Gliick und Erfolg zu wiinschen. Sie feiern
heute einen grossen Tag. Viele Miihsale, viel
anspruchsvolles Arbeiten, aber schliesslich eine
gliickhaft etfiillte Leistung liegen hinter Thnen.
Nun haben Sie das erste grosse Ziel Threr militi-
rischen Fliegerlaufbahn erreicht. Ich nehme
herzlichen Anteil an Threr wohlverdienten
Freude.

Nicht weniger anspruchsvoll wird die Zukunft
sein, die sich vor Ihnen auftut. Auch sie wird
erfullt sein von harter Arbeit und wird sicher
auch manchen Verzicht fordern. Das Leben eines
Fliegers folgt nicht dem geruhsamen Weg eines
Alltagsbirgers, sondern erheischt immer wieder
einen entsagungsvollen Einsatz, der Sie biswei-
len sogar ernsten Gefahren gegeniiberstellen
wird. Sie wissen es und haben es bereits erlebt,
dass Piloten kein leichtes Leben fiihren. Sie haben
diesen Weg gewihlt, weil Sie das gefahrvolle
Leben lieben und Sie sich seinen Anforderun-
gen gewachsen fiihlen. Ich begliickwiinsche Sie
zu lhrem Mut und Ihrer Bereitschaft, und hoffe
fuir Sie, dass Ihnen diese Kraft auch in Zukunft
erhalten bleibe. Aber bleiben Sie sich selber treu.
Uberfordern Sie sich nicht und seien Sie sich
immer bewusst, dass sich das Gliick auf die
Dauer nicht zwingen ldsst.

Bedenken Sie immer, dass sie als Piloten auch
Soldaten sind. Sie sind nicht allein, sondern ste-
hen im Dienst der héheren Sache unserer Armee.
Fiir diese haben Sie besonders verantwortungs-
volle Aufeaben zu erfiillen. Die Armee schaut
auf Sie und erwartet vieles von Ihnen. Sie stehen
in der vordersten Front und es sind Thnen die
kostbarsten Kampfmittel anvertraut, die unsere
Armee besitzt. Ihr Kampfwille und Ihr Kénnen
als Flieger bedeuten fiir die Kimpfer am Boden
eine Hoffnung und ecine tatkriftige Hilfe. Mit
hohen Erwartungen blicken die Fuss-Soldaten zu
Ihnen hinauf. Sie sind ihr machtvoller Bundes-
genosse und eine starke Stiitze in ihrem Kampf.
Enttduschen Sie sie nicht!

Der Fourier 12/86

Ich will an diesem Freudentag nicht nur von den
hohen Anspriichen und Erwartungen sprechen,
die an Thren Einsatz als Militdrpiloten gestellt
werden. Uber allem soll heute fiir Sie das begliik-
kende Gefiihl Ihres Erfolgs stehen. Freuen Sie
sich darauf, dass unerhorte Schonheiten und
Erlebnisse auf Sie warten, die wir erdgebunde-
nen Biirger nur erahnen kénnen. Das Hoch-
gefithl des Fliegens, das Gliicksempfinden,
hochwertige Maschinen zu beherrschen und mit
ihnen immer wieder in den Himmel zu steigen
und die Welt von oben zu sehen — ich beneide
Sie um Ihr Vorrecht, und wiinsche Ihnen, dass
Sie es voll auskosten konnen,

Dass Sie Ihren Freudentag in Sempach begehen
diirfen, hat einen hohen Sinn und enthilt auch
eine grosse Verpflichtung. Die Schlacht bei Sem-
pach, deren 600jdhriges Jubildum wir in diesem
Sommer gefeiert haben, ist eines der grossen und
wegweisenden Ereignisse unserer Geschichte.
Hier liegen die Anfinge des schweizerischen
Kampfertums, das entscheidend dazu beigetra-
gen hat, dass die Eidgenossenschaft zum selb-
stindigen Staat heranwachsen durfte. Der
Kampfvon Sempach ist unter schwersten Bedin-
gungen bestanden worden; hier hat das kampfe-
rische Konnen und die innere Kraft des inner-
schweizerischen Heeres — mehr noch als am
Morgarten — seine erste grosse Bewdhrung
erlebt. Es ging anfinglich nicht gut in dieser
Schlacht. Der erste Zusammenprall mit den
schwer gepanzerten Rittern brachte bittere Ver-
luste unter den eidgendssischen Fihrern und
Kriegern. Der Gegner triumphierte bereits und
sah sich schon als Sieger. Aber die Eidgenossen
waren nicht bereit, den Kampf verloren zu geben
und setzten ihr Ausserstes ein, um das ungliick-
lich begonnene Schlachtgeschehen zu wenden.
Ob ihnen dabei der «getriiwe Mann» Arnold Win-
kelried vorangegangen ist und ihnen mit seiner
Opfertat den Weg geoffnet hat — wir wissen es
nicht mit Sicherheit. Was wir aber wissen, ist
dass es der innern Kraft und der ungebdrdigen
Kampfwur der Eidgenossen gelungen ist, den
gefahrvollen kritischen Augenblick im Schlacht-
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geschehen nicht nur zu éiberstehen, sondern eine
entscheidende Wende des Kampfes zu erzwingen.
In dem kritischen Moment der Schlacht, als Sieg
und Niederlage eng nebeneinander standen, ris-
sen sie die Initiative an sich und gaben sie nicht
mehr aus der Hand, bis der Sieg erkdmpft war.
Hier liegt die Grosse der Tat von Sempach: dass
sich die Eidgenossen trotz widriger Umstiande
nicht geschlagen gaben und dem Feind seinen
scheinbar sicheren Erfolg entrissen. Die Kraft
des Durchhaltens in schwerer Lage und die
Urkraft ihres Angriffs bereiteten dem Gegner
eine schwere Niederlage, von der er sich nicht
wieder erholt hat. Er hat es spiter nicht mehr
gewagt, sich mit den Eidgenossen in einen gros-
seren Krieg einzulassen, und hat es ihnen
erlaubt, in voller Freiheit ihren Biindnisstaat
auszubauen und zu festigen. Hier liegt — allen
Zweiflern zum Trotz — der sehr militdrische
Erfolg von Sempach.

Die soldatischen Lehren dieser Schlacht sind zeit-
los und haben auch fiir uns Heutige ihre Gultig-
keit: Niemals aufgeben, auch wenn die Dinge
noch so schwarz aussehen; keine Lage hinneh-
men, wie der Gegner sie wiinscht, sondern

immer und Uberall den eigenen Willen durchset-
zenund kampfen, bis der Erfolg errungen ist. Die-
sen Grundlehren ist in der ganzen schweizeri-
schen Kriegsgeschichte immer wieder nachge-
lebt worden. Sie sind uns ein ernstes Vermacht-
nis.

Der Sieg von Sempach steht nicht allein. IThm
folgte in der eidgendssischen Geschichte eine
kriegerische Zeit mit grossen Erfolgen. Die sieg-
reiche Tat von Sempach findet ihre Neubelebung
selbst in der jiingsten Zeit. Es ist das hohe Vor-
recht der schweizerischen Fliegertruppe, dass sie
es war, die im letzten Krieg ihr modernes Sem-
pach erringen durfte. Der Einsatz unserer Jagd-
flieger in den spannungserfiillten Monaten Mai
und Juni 1940 war der leizte grosse Sieg, den
schweizerische Soldaten unter Ernstfallbedin-
gungen errungen haben.

Bei der Mobilmachung im Herbst 1939 hatte es
noch nicht gut ausgesehen bei unserer Flug-
waffe. Nicht weniger als 5 Fliegerregimenter
standen ohne Flugzeuge da und ein Teil der vor-
handenen Maschinen war in beidngstigender
Weise veraltet. aber dank dem harten Ringen
und dem Geschick der verantwortlichen Stellen

Ein Northrop F 5 E (Tiger I» -Raumschutzjager iiber den Alpen (Fletschhorn).
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— es sei vor allem an den Waffenchef und Kom-
mandanten der Fliegertruppe, Divisiondr Bandi,
erinnert — aber auch dank dem hohen Einsatz
der betroffenen Piloten, ist es in den kommen-
den Wintermonaten gelungen, die grossten
Riickstinde aufzuholen, und die Kampfkraft
unserer Fliegertruppe entscheidend zu stdarken.

Als im Friithjahr 1940 der deutsche Angriff im
Westen begann, mit dem fiir uns eine Zeit
erhohter Gefahren einsetzte, waren zu den
urspriinglichen 3 Fliegerstaffeln, die mit moder-
nem Material ausgeriistet waren, weitere 3 Staf-
feln mit deutschen Me 109-Jdgern, und 4 Staf-
feln mit dem franzdosischen Jagdflugzeug Mo
3800 hinzugekommen. Diese Krifte standen im
Mai 1940 in voller Kampfbereitschaft und soll-
ten bald Gelegenheit erhalten, ihr Kénnen zu
bewdhren. Denn mit dem Beginn der Schlacht
um Frankreich vermehrten sich immer mehr die
Verletzungen unseres neutralen Luftraums durch
Flieger der Kriegsparteien. Besonders die
deutsche Luftwaffe setzte sich ohne Riicksicht
iiber die schweizerische Neutralitidt hinweg und
verletzte in grossziigiger Unbekiimmertheit
immer wieder unsern Luftraum. Dabei liberflo-
gen die fremden Flugzeuge nicht nur unsern
Grenzraum sondern drangen vielfach bis ins
Landesinnere ein. Damit mussten sie in Konflikt
mit der schweizerischen Flugwaffe geraten,
welche die Aufgabe hatte, die Integritidt unseres
Luftraums sicherzustellen. Schon im Mai 1940
kam es iliber dem schweizerischen Gebiet zu
ernsten Zusammenstossen zwische deutschen
und schweizerischen Fliegern, in deren Verlauf
verschiedene deutsche Maschinen abgeschos-
sen wurden, was geharnischte deutsche Proteste
ausloste. Im Juni 1940 setzte eine noch hdrtere
Phase im Kampf um die Lufthoheit iiber der
Schweiz ein. Nun {iberflog die deutsche Luft-
waffe mehrfach in grosseren Verbdnden systema-
tisch unser Land, wobei die angreifenden Luft-
formationen zugegebenermassen den gezielten
Auftrag hatten, mit {iberlegenen Kriften den
Kampfmitdenschweizerischen Abwehrfliegern
zu provozieren und fiir die bisherigen Ab-
schiisse Rache zu nehmen. Hohepunkte dieser
Grossangriffe waren der 4. und vor allem der
8. Juni, in denen es zu eigentlichen Luftschlach-
ten iber dem schweizerischen Gebiet kam. In
diesen Kimpfen ging es den deutschen Angreif-
fern erneut nicht gut. Zwar erlitten auch die
schweizerischen Flieger einzelne, als sehr
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betriiblich empfundene Verluste, dagegen wur-
den den Angreifern, trotz ihrer Uberzahl,
wesentlich grossere Ausfille zugefiigt; insge-
samt biisste die deutsche Luftwaffe wahrend des
Westfeldzugs tiber der Schweiz vier Bomber
Heinkel 111 und drei Jiager Me 110 ein.

In den Luftkdmpfen vom Mai und Juni 1940 hat
die schweizerische Flugwaffe ihre Feuertaufe mit
Erfolg bestanden und ihren Gegnern eine ein-
driickliche Demonstration ihres Abwehrwillens
und ihres fliegerischen Kénnens gegeben. Kein
Wunder, dass die deutsche Staatsfiihrung von
den schweizerischen Lufterfolgen empfindlich
getroffen wurde und sich mit hasserfiillt drohen-
den Protesten zur Wehr setzte, die angesichts der
damaligen Spannungslage unserer Staatsfiih-
rung ernste Sorgen bereiteten.

Der Erfolg der schweizerischen Abwehrin der Luft
zeigt sich darin, dass er die deutsche Luftwaffen-
fihrung zur Einsicht fithrte, mit den normalen
Luftkampfmitteln der schweizerischen Flieger in
der Luft nicht Herr zu werden. Aus dieser
Erkenntnis ist der iible Plan Gdrings entstanden,
die in der Luft nicht bezwungene schweize-
rische Luftwaffe mit einer Gruppe besonders
geschulter Saboteure auf ihren Abstellpldtzen am
Boden zu zerstdoren. Das mehr als ungeschickt
aufgezogene Attentatsunternehmen misslang
jedoch, bevor es begonnen hatte: einem auf-
merksamen Eisenbahnkondukteur fielen die
mit der Bahn einreisenden Saboteure auf, und es
wurde dafiir gesorgt, dass sie hinter Schloss und
Riegel kamen, bevor sie Schaden anrichten
konnten. In dem deutschen Plan, die erfolg-
reiche schweizerische Flugwafte auf hinterhél-
tige Weise am Boden ausser Gefecht zu setzen,
liegt das offensichtliche Eingestandnis Gérings,
dass seine Luftwaffe in der Luft eine Niederlage
erlitten hatte. Diesen Sieg diirfen die schweizeri-
schen Flieger mit guten Griinden als ifr Sem-
pach betrachten.,

Bei den Luftkimpfen vom Vorsommer 1940
scheinen mir vor allem zwei Tatsachen bedeut-
sam zu sein:

— Zum ersten wird darin deutlich, dass die Flie-
ger eines neutralen Staates in gespannten Zeiten
bereits im Ernstfall stehen. Wihrend die Erdtrup-
pen noch in einer kampflosen Neutralitdtssiche-
rung verharren, bedeutet der Einsatz in der Luft
von der ersten Stunde hinweg Ernstfall. Auch
wenn noch kein Kriegszustand besteht, kann
schon aus der blossen Sicherung der Neutralitdt
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im Luftraum fiir die Flieger ein Kampfum Leben
und Tod erwachsen; denn Fliegerkampfist immer
Existenzkampf. Die Flieger waren denn auch der
einzige Truppenteil unserer Armee, der im
Zweiten Weltkrieg fremdes Pulver gerochen hat.
Sie haben es hier zum ersten Mal erlebt, dass sie
der vorderste Schild unserer Abwehr sind, und
dass sie bereit sein miissen, als erste den ernsten
und folgenschweren Kampf um die Erhaltung
der Neutralitit aufzunehmen.

— Damit hingt ein zweites zusammen: In den
Fliegerkimpfen vom Vorsommer 1940 hat es
sich gezeigt, dass der von unsern Fliegern erwie-
sene Mut und ihr hohes fliegerisches Konnen vom
Angreifer als symbolhaft fiir die Abwehrkraft
unserer ganzen Armee betrachtet worden ist. Die
Visitenkarte, die unsere Flieger priasentierten:
namlich der Eindruck, den ihr Kampf dem
Gegner gemacht hat, wurde zum gernerellen
Mafstab fiir die ganze schweizerische Abwehr.
Darin lag ein sehr gewichtiger Beitrag der Flie-
ger an die schweizerische Dissuasionsstrategie.

Von den grossen und im Grunde sehr einfachen
Lehren, die nicht im Theoriesaal erdacht wur-
den, sondern sich im freien Himmel der Luft-
kampfe von 1940 erhirtet haben, mochte ich
Ihnen die wichtigsten auf Ihre Pilotenlaufbahn
mitgeben. Ich denke im besonderen an drei
grosse Leitsdtze:

1. Kamplfflieger sein, heisst bereit sein.

Jeder von Thnen mus geistig und technisch jeder-
zeit bereit sein, seine schwere Aufgabe zu erfiil-
len. Thr Einsatz kann zu allen Zeiten gefordert
werden, ohne dass Sie es vorher gewahr werden.
Seien Sie sich bewusst, dass ein Flieger nie
schwach werden darf, und dass er, so lange er
Flieger ist, niemals das Recht hat, in seiner per-
sonlichen Bereitschaft nachzulassen. Bereit sein
heisst fur die Flieger zum Kampf bereit sein. Das

im Frieden Versiumte kann bei einem plotzli-
chen Einsatz nicht mehr nachgeholt werden. Es
zahlt nur das, was sofort, notfalls innerhalb von
Stunden, voll bereit ist.

2. Kampfflieger sein, heisst kdmpfen konnen.

Lassen Sie sich von keiner scheinbar noch so
grossen Ubermacht beeindrucken und fiithren

. Siejeden Kampf bis zum Aussersten, wie es schon

im «alteny Sempach bildhaft wird. Zeigen Sie
ithrem Gegner, dass Sie nicht nachgeben und dass
es Ihnen mit der Wahrung unserer Freiheit bit-
ter ernst ist.

3. Kampfflieger sein, heisst fliegen konnen.

Diese Forderung mag Ihnen als banal erschei-
nen, aber dennoch liegt darin der hdchste
Anspruch, der an Sie gestellt ist. Lernen Sie Ihr
Material immer besser beherrschen und holen
Sie aus IThren Maschinen alles heraus, was diese
zu leisten vermogen. Machen Sie sich mit [hren
anspruchsvollen technischen Mitteln so eng ver-
traut, dass Sie alle ihre Vorziige voll ausniitzen
konnen. Seien Sie sich aber stets bewusst, dass
Menschen und Material ihre Leistungsgrenzen
haben und dass sich diese nicht ungestraft iiber-
fordern lassen. Auf die Dauer hat nur das echte
und beherrschte Konnen Anspruch auf Erfolg.

Schliesslich bedenken Sie als Soldaten immerdas
Eine: Unserer Armee ist das hohe Ziel gesteckt,
dank ihrer Bereitschaft und ihrer Abwehrkraft
unserem Land den Frieden zu erhalten. Aber der
Friede ist nicht das letzte und héchste das es zu
wahren gilt. Nie darf der Frieden auf Kosten der
Freiheit erworben werden. Ein Frieden ohne Frei-
heit ist kein Frieden. Wir sind bereit, die Freiheit
mit unserer ganzen Kraft — notfalls mit den Waf-
Jfen zu erkdampfen.

Auf Threm Weg zu diesen hochsten Zielen rufe

ich Thnen ein herzliches Gliickauf! zu.
Kurz

In eigener Sache

In den letzten Monaten hatten wir in der Redak-
tion ein enormes Stoffaufkommen der verschie-
densten Fachrichtungen zu bewiiltigen. Leider
ist es uns nicht méglich, alle eingesandten und
bearbeiteten Texte sofort zu publizieren. Der
vorgegebene monatliche Umfang von 40 Seiten
kann aus finanziellen Griinden nur sporadisch
uberschritten werden. Wir bitten um Nachsicht,
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wenn die nach unserer Beurteilung aktuellsten
Beitrige vorgezogen werden. Eine thematisch
ausgewogene Fachzeitschrift wird mehr beach-
tet!

Der Aktualitdt wegen wurde diese Ausgabe auf
56 Seiten erweitert. Trotzdem mussten wir leider
Beitrige von Sektionen auf die nichste Nummer
zuriickstellen.
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