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Gersau, November 1975
D E R F UR | E B g Erscheint monatlich

48. Jahrgang Nr. 11

Offizielles Organ des Schweizerischen Fourierverbandes und des Verbandes Schweizerischer Fouriergehilfen

Nachdruck sé@mtlicher Artikel nur mit Bewilligung der Redaktion Nutzauflage 9856 (WEMF 14. 11. 73)

VON MONAT ZU MONAT

Die Flugzeugbeschaffung —
ein Modellfall schweizerischer Riistungsdeckung

L.

Mit einer Botschaft vom 27. August 1975 beantragt der Bundesrat der Bundesversammlung die
Beschaffung von 72 Kampfflugzeugen des amerikanischen Typs «Tiger 1I-F 5 E/F», wofiir,
unter dem Vorbehalt der spateren Gewédhrung von teuerungsbedingten Zusatzkrediten, ein
Verpflichtungskredit von 1170 Millionen Franken vorgeschlagen wird. Diesem grossen Be-
schaffungsgeschift kommt aus verschiedenen Griinden ausserordentliche Bedeutung zu. In
erster Linie militdrisch, weil mit der kiinftigen Ausriistung unserer Flugwaffe mit dem Kampf-
flugzeug «Tiger» eine wesentliche Verstirkung unserer Mittel des Raumschutzes erreicht
wird. Zum zweiten handelt es sich bei dem den eidgendssischen Riten beantragten Kredit
um einen ungewOhnlich hohen Betrag, der angesichts der heutigen Finanzlage des Bundes
stark ins Gewicht fallt. Und schliesslich soll sich das Flugzeuggeschift in Gestalt interessanter,
zum Teil weuartiger Beschaffungsmethoden abwickeln. Von diesem Vorgehen bei der Beschal-
fung soll im folgenden die Rede sein.

Der Bundesrat sieht aus vornehmlich finanziellen Griinden davon ab, das in den USA
bezogene neue Flugzeug in einem Teillizenzbau in der Schweiz herzustellen. Dagegen schlédgt
er fiir den grosseren Teil der Maschinen eine Ewndmontage in der Schweiz vor. Wihrend die
ersten 19 Flugzeuge — darunter die 6 der Ausbildung dienenden Zweisitzer — aus Zeit-
griinden lediglich flir den Transport in die Schweiz in ihre Hauptgruppen zerlegt und im
Flugzeugwerk Emmen wiedermontiert werden, findet fiir die iibrigen 53 Maschinen eine
eigentliche Ewndmontage in Emmen statt. Aus diesem Vorgehen werden zwar Mehrkosten in
der Hdhe von rund 25 Millionen Franken entstehen. Dieser Betrag wird jedoch weitgehend
dadurch kompensiert, dass er eine Verminderung der Betriebskosten des eidgendssischen
Flugzeugwerkes bewirkt. Im weitern wird die schweizerische Industrie — nicht nur die Flug-
zeugindustrie — an dem Flugzeuggeschift indirekt beteiligt, indem ihr von amerikanischer
Seite bis zu einem Mindestbetrag von 30% des Kaufpreises die Moglichkeit von Gegen-
geschiften eingerdaumt wird. Auf Grund eines mit den amerikanischen Regierungsstellen aus-
gehandelten Kompensationsvertrages soll die schweizerische Industrie im genannten Rahmen
eigene Produkte verschiedenster Art an die USA oder auch an Drittlinder liefern konnen;
sie erhdlt somit — indirekt — die Moglichkeit der Beteiligung an der Flugzeugherstellung.

Mit dieser Vereinbarung von industriellen Kompensationsgeschiften wird von der Schweiz
beschaffungstechnisches Neuland betreten. Es handelt sich dabei um eine neuartige und
originelle Form der Riistungsbeschaffung im Ausland, die mit Recht das Interesse unserer
einheimischen Industrie gefunden hat.
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Die beim «Tiger»-Geschift angewendete Beschaffungsform der Endmontage des gréssern Teils
der Flugzeuge in der Schweiz, verbunden mit der Vereinbarung von Kompensationsgeschiften
unserer Industrie, ist eine neue Variante eines moglichen Beschaffungsverfahrens. Bei niherer
Betrachtung féllt es auf, dass gerade bei der Flugzeugbeschaffung alle moglichen Formen
angewendet worden sind: Von der Fertigbeschaffung im Ausland, iiber die verschiedenen
Gestalten der Inlandfertigung ausldndischer Flugzeugtypen (Lizenzfabrikation, Teillizenzher-
stellung, Endmontage in der Schweiz), iiber die Kompensationsgeschifte bis zur reinen
Inlandentwicklung und -fabrikation in der Schweiz hat unsere Flugzeugbeschaffung seit dem
Bestehen einer eigenen Flugwaffe alle Spielarten erlebt. Die Beschaffung von Militarflug-
zeugen zeigt eine Mustersammlung aller moglichen Beispiele schweizerischer Riistungsbeschaf-
fung. Ein Uberblick iiber die einzelnen Phasen bietet besten Anschauungsunterricht iiber die
fast unbeschrinkte Vielfalt von Moglichkeiten.

I1.

1. Die Anfiange der schweizerischen Flugwaffe liegen in den Jahren unmittelbar vor dem
Ausbruch des Ersten Weltkrieges. Im Jahre 1913 fiihrte die Schweizerische Offiziersgesellschaft
eine offentliche Sammlung zugunsten einer schweizerischen Militdraviatik durch: diese natio-
nale Flugspende, die ein iiberaus erfreuliches Ergebnis zeitigte, legte die Grundlage fiir den
Aufbau des schweizerischen Militarflugwesens. Bei Kriegsausbruch wurden sowohl die im
Land lebenden Privatpiloten als auch das im Inland vorhandene Flugmaterial zusammen-
gezogen. So konnte auf dem Regquisitionsweg ein erster Flugzeugpark gebildet werden, der in
bunter Vielfalt alle damals denkbaren Typen umfasste: neben zwei «Blériot»-Eindeckern,
einem «Morane»-Eindecker, einem «Grandjean»-Eindecker, zwei «LV G»-Doppeldeckern, einem
«Aviatik»-Doppeldecker stand ein «Farman»-Doppeldecker sowie ein Reservemotor, der Oskar
Bider gehorte.

Wihrend des Krieges war es kaum mehr moéglich, Flugzeuge im Ausland zu beschaffen, um
die viel zu kleine Flotte auszubauen und zu modernisieren. Es musste deshalb zur Eigenent-
wicklung geschritten werden. Gliicklicherweise stand damals in Oberleutnant Robert Wild
ein ausgewiesener Fachmann zur Verfiigung, der Erfahrungen im Flugzeugbau besass. Bereits
anfangs des Jahres 1915 bestellte die Armee 6 Stiick des von Wild entwickelten Doppeldeckers
«Wild-WT», die in Teilauftragen bei verschiedenen Firmen hergestellt und von der Flieger-
truppe in Diibendorf montiert wurden. Im Jahre 1915 wurde der Eidgend&ssischen Konstruk-
tionswerkstédtte in Thun (K + W) eine Abteilung fiir Flugzeugbau angegliedert; diese fabri-
zierte zwischen 1916 und 1923 noch mehrere Serien des verbesserten Typs des «Wild-WT».

Parallel zu den Maschinen der Typen «Wild» liefen in der K+ W die Entwicklungen des
Ingenieurs August Hafeli. Dessen erste Prototypen «DH-1» und «DH-2» befriedigten jedoch
nicht; erst der im Sommer 1917 fertiggestellte «DH-3» konnte zur Serienfabrikation zugelas-
sen werden. Von diesem laufend perfektionierten Typ wurden bis zum Jahre 1927 in 4 Serien
insgesamt 109 Maschinen in der K+ W montiert. Wahrend die Weiterentwicklung des «DH-3»,
der «DH-4», nicht zur Serienfabrikation gelangte, konnten von dem nochmals verbesserten
«DH-5» zwischen 1922 und 1927 in drei Serien insgesamt weitere 79 Stiick im Inland beschaffi
werden. — Schliesslich war es im Jahre 1917 mdglich, eine kleine Serie von franzdsischen
«Nieuport»-Maschinen flugfertig in Frankreich zu erwerben.

Gesamthaft wurden in den Jahren 1914 - 18 120 Flugzeuge fiir die Armee beschafft. Diese
Bestinde wurden nach Kriegsende ergidnzt mit Ankdufen liquidierter auslindischer Militér-
maschinen sowie mit der Inlandberstellung der Eigenentwicklung des «DH-3» und des «DH-5».

2. In der Zeit zwischen den beiden Weltkriegen war die Flugwaffe die erste, die gegen den
heftigen Widerstand der Wehrgegner verschiedenster Farbungen eine grundlegende Moderni-
sierung erfuhr. Nachdem Ende der 20er Jahre mehrere Flugzeugmodelle eingehend erprobt
worden waren, erreichte Bundesrat Minger mit dem Bundesbeschluss vom 4. Juni 1930 iber
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die Beschaffung von Flugzeugen, Flugmotoren und anderem Korpsmaterial fiir die Flieger-
truppen, die Zustimmung der eidgendssischen Rate zur Auwuslandbeschaffung von insgesamt
105 Maschinen, ndmlich von 60 Jagdflugzeugen des franzdsischen Typs «Devoitine D-27» und
von 45 Beobachtungs- und Aufkldarungsflugzeugen des hollandischen Modells «Fokker-CV».

Der Flugzeugpark der Flugwaffe wurde in den Jahren vor dem Zweiten Weltkrieg und auch
wihrend der Kriegsjahre schrittweise weiterausgebaut. Als Beschaffungsmethoden standen
nebeneinander alle drei hergebrachten Hauptmoglichkeiten.

Von Mitte der 30er Jahre hinweg wurde vorerst zur Eigenentwicklung zuriickgekehrt. Das erste
Ergebnis dieser Bemithungen war das Mehrzweckflugzeug «C-35», ein Eineinhalbdecker, von
dem in den Jahren 1937 und 1938 90 Maschinen in der K+ W hergestellt wurden; davon wur-
den im Jahre 1944 65 Stiick fiir den Nachtkampf umgebaut und dem Nachtgeschwader zuge-
wiesen. Im Jahre 1939 wurde die Arbeit an einer weiteren schweizerischen Eigenentwicklung,
dem «C-36», aufgenommen. Von diesem zweisitzigen Tiefdecker-Erdkampfflugzeug wurden
vom Jahre 1942 hinweg 142 Maschinen im Inland gebaut.

Parallel dazu liefen auch Direktbeschaffungen sowie Lizenzbauten im Inland., Im Jahre 1939
konnten in Frankreich 2 Stiick des Kampfflugzeuges «Morane-Saulnier M-406» erworben wer-
den, von dem in den Jahren 1940 und 1941 insgesamt 289 Maschinen der Typen «Morane
D-3800» und «Morane D-3801» in der Schweiz als Lizenzbauten fabriziert wurden.

Schliesslich gelang es im Jahre 1939 vorerst 10 Stiick des deutschen [igers «Me-109 D» flug-
fertig zu erwerben und im Juni 1939 konnten weitere 30 Stiick des Jdgers «Me-109 E» in
Deutschland beschafft werden. Zwischen Oktober 1939 und April 1940, also bereits wihrend
des Krieges, konnten dazu noch weitere 50 Maschinen des deutschen «Me-109 E» gekauft wer-
den. Schliesslich kamen im Jahre 1944 dazu noch 12 Maschinen des Modells «Me-109 G», die
uns von den deutschen Instanzen unter besondern Umstdnden zugestanden wurden.

Im Jahre 1942 wurde die seit 1915 bestehende Flugzeugabteilung von der K+ W abgetrennt
und zum Eidgendssischen Flugzeugwerk Emmen ausgestaltet.

3. Mit den Flugzeugbeschaffungen in der Nachkriegszeit unternahm unsere Flugwaffe den
Schritt ins Diisenzeitalter. Eine erste Serie der fiir uns neuartigen Flugzeuggattung des Diisen-
flugzeuges wurde im Herbst 1947 beschafft, indem wir 75 Maschinen des flugfertig montierten
englischen Diisenjagers «Vampire DH-100» kauften. Die Beschaffung einer weitern Serie von
100 Maschinen desselben Typs wurde im Jahre 1949 beschlossen; sie wurden teilweise in Lizenz
in der Schweiz gebaut: der Zellenbau erfolgte im Inland, wihrend die Triebwerke aus Gross-
britannien bezogen wurden.

Als Uberbriickungsmassnahme wurden im Jahre 1948 insgesamt 130 Stiick des Kolbenflug-
zeuges «Mustang P-51 D» aus amerikanischen Liquidationsbestinden gekauft.

Die Ausriistung mit Diisenjdgern erfuhr im Frithjahr 1951 mit dem Lizenzbau — einschliesslich
der Triebwerke — von 150 Maschinen des Typs «Venom DH 112», einer Weiterentwicklung
des «Vampire», ihre Fortsetzung. Eine zweite «Venom»-Serie von 100 Stiick wurde im Jahre
1954 beschlossen. Auch sie wurde als Lizenzfabrikation in der Schweiz gebaut.

Wenig Gliick hatten wir nach dem Krieg mit der Eigenentwicklung von Kampfflugzeugen,
Sowohl der im Eidgendssischen Flugzeugwerk Emmen entwickelte Deltafliigler «N-20» als
auch der von den Flug- und Fahrzeugwerken Altenrhein herausgebrachte «P-16» gelangten
nicht in die Serienfabrikation. Diese Erfahrungen fiihrten dazu, dass seither nur noch aus-
landische Entwicklungen beschafft wurden, die entweder flugfertig im Ausland gekauft, oder in
teilweisen Lizenzbauten in der Schweiz fabriziert wurden.

Im Jahre 1958 wurde die Beschaffung von 100 fabrikfertigen Diisenjidgern des englischen Typs
«Hunter Mk VI» beschlossen. Als Uberbriickungsmassnahme kamen dazu infolge des nega-
tiven «Corsair»-Entscheides in den Jahren 1972 und 1973 zwei Serien von je 30 werkrevidier-
ten «Hunter»-Maschinen.
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Im Sommer 1961 bewilligten die eidgendssischen Rite die Beschaffung von 100 Stiick des
franzosischen Hochleistungsjagers «Mirage 111 S» und «Mirage III RS». Diese Maschinen soll-
ten grossernteils als Lizenzbau in der Schweiz montiert werden. Infolge unverhéltnismassiger
Kosteniiberschreitungen, die in der Beschaffungsphase des «Mirage» eintraten — der soge-
nannten «Mirage-Affdare» — ist dann allerdings im Jahre 1964 von den eidgendssischen Riten
die urspriingliche Hunderterserie auf 37 Maschinen herabgesetzt worden, ndmlich auf 36
Kampfflugzeuge «Mirage I1I S», 18 Aufkldrungsflugzeuge «Mirage 111 RS», zwei Doppelsitzer
sowie ein Jager vom Typ «Mirage 111 C».

Ein nach eingehenden Evaluationsarbeiten im Sommer 1972 vom Militdrdepartement gestellter
Antrag auf Beschaffung von 60 Maschinen des amerikanischen Typs «Corsair», mit welchen die
taktisch liberalterten «Venoms» ersetzt werden sollten, erlitt vor dem Bundesrat Schiffbruch.
Am 9. September 1972 lehnte dieser den Antrag aus finanziellen und allgemeinpolitischen
Griinden ab.

4. Nach der Uberbriickungslosung mit den 60 zusitzlichen «Hunter»-Maschinen ist nun der
Antrag auf Beschaffung von 72 Stiick des amerikanischen [dgers «Tiger II-F 5 E | F» gestellt und
vom Bundesrat gutgeheissen worden. Dabei ist in Aussicht genommen, dass die bisher vom
«Hunter» erfiillten Raumschutzaufgaben inskiinftig vom «Tiger» iibernommen werden, wih-
rend der «Hunter» in die seinerzeit dem «Corsair» zugedachten Erdkampfaufgaben eintritt.

Die Beschaffungsmodalititen fiir den «Tiger» weichen insofern von den traditionellen Ver-
fahren ab, als nun die neuartige Gestalt der Endnmiontage im Inland, kombiniert mit den Kompen-
sationsauftrigen der schweizerischen Industrie angewendet wird. Wenn diese Beschaffungsform
in die grundsitzlichen drei Méglichkeiten hineingestellt werden:

— die Fertigbeschaffung im Ausland,

— die Entwicklung und Fabrikation im Inland,

— die Inlandfabrikation aufgrund einer im Ausland erworbenen Lizenz,
dann steht das neue Verfahren der letzteren wohl am nédchsten. Dennoch liegt bei der «Tiger»-
Beschaffung keine reiche Lizenzfabrikation vor, sondern eine durchaus neue und originelle

Beschaffungsweise, die der Beweglichkeit und dem Findergeist der fiir die Flugzeugbeschaffung

Verantwortlichen ein gutes Zeugnis ausstellt. K
ur

Der Bundesrat ruft das Parlament und die Offentlichkeit dazu auf,
die Partie, die gesenwirtig auf der internationalen Szene gespielt wird,
zu verstehen, sich ohne Furcht nach der Welt hin zu 6ffnen und damit
mitzuhelfen, den Platz der Schweiz, ihre eigenen Werte und ihre legitimen

Interessen zu verteidigen.
Bundesprasident Pierre Graber
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