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Billige Evdkampfflugzeuge haben wir schon in grosser Zahl

Kampfflugzeuge mit bescheidener Leistung und mit bescheidener Uberlebenserwartung besitzt die
Flugwaffe in den Venom- und Hunter-Verbinden bereits in respektabler Zahl. Sie bilden unsere
Infanterie, geeignet zum Einsatz gegen «weiche» Massenziele wie Panzer, Fahrzeuge, Artillerie
unter giinstigen Wetter- und Sichtbedingungen. Was fehlt und beschafft werden muss, sind Flug-
zeuge fiir die Bekimpfung «harter» Ziele, beispielsweise moderner leistungsstarker Fliegerabwehr-
waffen, um der «Infanterie», den Venom und Hunter, den Einsatz zu ermdglichen. Die Beschat-
fung leistungsschwacher Flugzeuge wire ein zu kostspieliges «Tun als ob» und wiirde im Ausland
unvermeidlich als Verzicht auf die eidgenossische Tradition einer ernsthaften militirischen Bereit-
schaft verstanden, gewertet und . . . eingeplant.

Unter den Alternativtypen finden sich — allenfalls mit einer Ausnahme — keine Flugzeugtypen,
die als Waffensysteme, das heisst mit den vorstehend genannten Geriten ausgeriistet, im Serienbau
stehen oder mindestens als Prototypen ihre diesbeziiglichen Leistungen heute praktisch demon-
strieren konnen. Diirfen all die Instanzen von der Projektleitung tiber den Bundesrat bis zum Par-
lament ihre Antrige beziehungsweise Beschliisse auf Versprechungen der Lieferanten beziiglich
Leistungen, Termine und Kosten basieren? Darf eine Verwisserung des Prinzips der klaren Tren-
nung von Entwicklung und Beschaffung, wie es die Mirage-Untersuchungskommission gefordert
hatte, ausgerechnet bei der Flugzugbeschaffung appliziert werden? Technische Spitzenleistungen
sind nicht erzwingbar und der nachtrigliche Riicktritt von einem Bundesbeschluss fiir die Beschat-
fung von Kampfflugzeugen wegen Nichterfullung von Vertragsbestimmungen fillt allein schon aus
Griinden des Zeitverlustes und des Prestige-Engagements von Behorden und Verwaltung ausser
Betracht.

Ungliick auf der Autobahn — Gasse 6ffnen!

Schon im kommenden Fruhjahr dirften sich auch auf den schweizerischen Autobahnteilstrecken
bei Stossverkehr parallele Kolonnen bilden, die sich nur langsam vorwirts bewegen und zeitweilig
vollig zum Stillstand kommen. Liegt die Ursache der Stockung in einem Verkehrsunfall, besteht
ein lebenswichtiges Interesse am raschen Einsatz der Rettungsdienste.

Stellvertretend fur alle Autobahnkantone und in Ubereinstimmung mit der Schweizerischen Bera-
tungsstelle fiir Unfallverhiitung (BfU) sowie den Verbianden des Strassenverkehrs, hat Oblt Bruno
Hersche, Chef der Autobahnpolizei des Kantons Ziirich, die folgenden, allgemein giiltigen Richt-
linien erlassen:

Bei normalem fliissigem Autobahnverkehr gelten beim Ertonen des Zweiklanghorns die gleichen
Grundsitze wie auf Kantonsstrassen, nimlich sofort «Bahn frei». Die Rettungsfahrzeuge werden
also normalerweise auf der Uberholspur, eventuell auch auf der rechten Fahrbahnhilfte, ihrem Ziel
zustreben. Private Lenker sollten daran denken, dass hinter Einsatzfahrzeugen ein Abstand von
mindestens 100 m eingehalten werden muss.

Ist dagegen die Autobabn durch sebr langsam fabrende oder stillstehende parallele Kolonnen ver-
stopft, miissen die Lenker der blockierten Wagen sofort nach rechts und links ausweichen, so dass
sich in der Mitte eine freie Gasse bildet.

Die Bentitzer der rechten Spur fahren bis satt an den Seitenstreifen heran, lassen diesen aber offen,
weil er eine letzte Platzreserve bildet. Die auf der Uberholspur wartenden Lenker weichen dage-
gen so stark als moglich nach links gegen den Mittelstreifen aus (also Richtung Leitplanke, Seil-
zaun usw.). Wenn diese Regel einigermassen konsequent befolgt wird, 6ffnet sich eine hinreichend
breite Mittelgasse, auf welcher Polizei, Sanitit und Feuerwehr ihr Ziel erreichen knnen.
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