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Auch im Gebirge haben wir mit der Luftiiberlegenheit des Feindes zu rechnen, und wenn auch
Wetter und topographische Verhiltnisse einen gewissen Schutz zu bieten vermdgen, sind Angriffe
aus der Luft doch stets zu erwarten. Im Angriff wie in der Verteidigung sind denn auch unsere
mit dem Einsatzgelande vertrauten und gut ausgebildeten Flieger eine dusserst wertvolle Unter-
stiitzzung im Gebirgskampf,

Das Flugzeug hat aber auch fiir den Mannschaftstransport und fiir Versorgungsdienste grosse
Bedeutung erlangt. Im Gebirge kommen fiir diese Aufgabe in erster Linie Helikopter in Frage,
iber die — in nennenswerter Zahl — unsere Armee leider noch nicht verfiigt.

Als Verteidiger des Alpenraumes muss unsere Gebirgstruppe gegen den Einsatz von lufttrans-
portierten Kampfgruppen jederzeit gewappnetsein. Diese tiberraschend eingeflogenen gegnerischen
Streitkrifte konnen innert weniger Stunden auf dem Luftweg mit grossen Mengen von Nach-
schubgiitern aller Art versorgt werden. Thre erfolgreiche Bekdmpfung erfordert den Einsatz
gelindegingiger, ortskundiger Reserven, zusammengefasstes Feuer und unablissige Aktionen
wendiger Patrouillen.

Der Einsatz der Flugwaffe und der Fliegerabwehr
anlasslich der Manover des Geb. AK 3

1. Allgemeines
Aunfgaben der Flugwaffe und der Fliegerabwehr

Es ist Aufgabe der Luftverteidigung, Bevilkerung und Armee bei Luftgefahr zu warnen sowie
feindliche Luftstreitkrifte zu bekimpfen, um dem Gegner das Erringen der Luftiiberlegenheit
und die Einwirkung auf die Kampfhandlungen unserer Erdtruppen zu erschweren, Flugwaffe
und Fliegerabwehr erginzen sich in der Erfiillung dieser Aufgabe.

Im Raumschutz trachten Flugwaffe und Fliegerabwehr danach, dem Gegner die Luftaufkldrung
und den Angriff auf unsere Truppen innerhalb eines beschrinkten Raumes und wihrend einer
begrenzten Zeit zu verwehren oder mindestens zu erschweren. Der Schutz unserer Erdtruppen
ist bis auf eine Hohe von rund 3000 m iiber dem Boden in erster Linie Aufgabe der Flieger-
abwehrkanonen. Flugzeuge werden in Ergidnzung der Fliegerabwehr vor allem dort eingesetzt,
wo diese nicht hinzuwirken vermag,

Im Einsatz gegen Erdziele wird die Flugwaffe vor allem zur indirekten Unterstiitzung unserer
Erdtruppen herangezogen. Sie bekdmpft die Entfaltung und den Einsatz gegnerischer Krifte
ausserhalb der Reichweite der iibrigen Waffen. Die Bekimpfung von Erdzielen ist die Haupt-
aufgabe unserer Flugwaffe.

Die nachhaltige Bekimpfung von Erdzielen crfordert den konzentrierten Einsatz einer Mehrzahl
an Flugzeugen oder wiederholte Angriffe auf das gleiche Ziel. Solche Angriffe verlangen in der
Regel, dass die feindliche Fliegerabwehr im Zielgebiet niedergehalten wird. Uberdies kann der
Schutz unserer Jagdbomber durch eigene Kampfflugzeuge notwendig werden.

Handstreichartige Angriffe einzelner Flugzeuge oder Patrouillen versprechen eine geringere
Wirkung am Ziel. Sie kdnnen jedoch vom Gegner nur schwer abgewehrt werden, sofern sie
iiberraschend im Tief- oder Tiefstflug und unter Ausniitzung der Dimmerung erfolgen. Uber-
fille auf bereits bekannte oder leicht auffindbare Objekte lassen sich auch mit dlteren Jagd-
bombern durchfiihren.

Der Flugwaffe obliegt ferner die Luftaufklirung. Thr sind zudem Verbindungs- und Transport-
anfgaben ibertragen,

Zur Gewihrung cines zeit- und lagegerechten Einsatzes der Flugwaffe und der Fliegerabwehr-
waffen muss die Fihrung ein moglichst umfassendes Bild der Lage in der Luft und auf der
Erde gewinnen. Der Einsatz der Flugwaffe und der Fliegerabwehrlenkwaffen wird so lange als
mbéglich von einer Einsatzzentrale aus gefiihrt und mit der Kanonenfliegerabwehr koordiniert.
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Teilnebmende Truppen der Ilicger- und Flicgerabwebrtruppen

An den Mandvern nahmen teil:

der Stab Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
Fliegereinsatzstab
Flieger-Regimenter
Flugplatz-Regimenter
Fliegerabwehr-Regimenter
Flieger- und Fliegerabwehr-Nachrichten-Regiment
Fliegerabwehr-Lenkwaffenverband
Leichtflieger-Staffeln
einige zusitzliche Einheiten

= — = NN

Toral wurden rund 180 Kampfflugzeuge und ungefihr 50 Leichtflugzeuge cingesetzt, zum Teil
Helikopter, zum Teil Flichenflugzeuge. Diese grosse Zahl von Verbinden bot die seltene
Gelegenheit, Fithrungs-, Einsatz- und Ubermittlungsprobleme auf breiter Basis zu bearbeiten
und wertvolle Erfahrungen zu sammeln.

2. Der Einsatz der Flugwaffe im Gebirge
Die metereologischen Verbiiltnisse

Es ist eine Tatsache, dass im Hochgebirge sowie in den Voralpen cine bedeutend stirkere
Bewdlkung anzutreffen ist als im Mittelland. Die lokale Wetterlage dndert oft stiindlich, manch-
mal sogar noch schneller. Es ist deshalb, abgesehen von absolut stationdren Wetterlagen, oft
fraglich, ob iiberhaupt und unter welchen Bedingungen cin auf lange Sicht geplanter Flieger-
einsatz durchgefithrt werden kann, weil dies schr stark von den augenblicklichen meteorologischen
Verhiltnissen im Zielgebiet abhingt. Es bedarf also sowohl seitens der zentralen Fliegerfiihrung
als auch seitens der eingesetzten Verbandsfiihrer ciner stindigen Beurteilung der akrtuellen
Wetterlage.

Die topographischen Verhiltnisse

Die Orientierung im Gebirge, soweitr sic ctwas abseits markanter Gelindelinien (Taler usw.)
stattfinden muss, ist nicht sehr einfach. Es bedarf dusserst guter Gelindekenntnisse, um bezeich-
nete Zielgebiete wirklich zu finden. Da sich die Ziele sehr oft auf dem Talboden oder an
Hingen befinden, miissen die Piloten gewohnt sein, durch die Tiler eingeengt, zu fliegen.
Das Schitzen von Schussdistanzen und Bodenhéhen ist erfahrungsgemiss im Gebirge bedeutend
schwieriger als im Flachland. Weitere Schwierigkeiten stellen in vielen Tdlern Transportkabel
und elektrische Leitungen dar. Auch hier ist eine sehr gute Kenntnis dieser Hindernisse und ein
entsprechendes Orientierungsvermogen erforderlich, um sie genau lokalisieren zu konnen. Ist dies
wegen der Schwierigkeit des Gelindes nicht moglich, miissen Abstinde von Hang und Talsohle
von mindestens 300 m eingehalten werden, was den Angriff einengt und erschwert.

Das Gebirge weist aber nicht nur negative Faktoren fiir den Einsatz der Flugwaffe auf, sondern
es bringt den erfahrenen Piloten auch gewisse Vorteile. Hinge und Kreten bilden hervor-
ragende Deckungs- und Tarnmdglichkeiten, auch gegen die Radarerfassung. Das Uberraschungs-
moment kann weitgehend ausgeniitzt werden, sofern die Piloten iber gute Gelindekenntnisse
verfiigen. Hier sind unsere schweizerischen Piloten gegeniiber einem potentiellen Gegner stark
im Vorteil. :

Entgegen einer irrigen Meinung verlangt auch das Gebirge grosse Flugleistungen beziiglich
Beschleunigungs- und Steigfihigkeit, um mit voller Kampfzuladung die zum Teil steile Topo-
graphie im Tiefflug iiberwinden zu kdnnen. Immerhin kénnen leistungsschwichere Flugzeuge,
die im Flachland infolge der gegnerischen Erd- und Luftabwehr geringere Uberlebenschancen
hitten, im Gébirge noch mit Erfolg eingesetzt werden.

Die Einsatzmoglichkeiten

Die Einsatzmoglichkeiten im Gebirge sind die gleichen wie sie in der Einleitung erwihnt
wurden. Nachfolgend jedoch einige Besonderheiten beim Einsatz im Gebirge:
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Allgemeine Luftverteidigung und Raumschutz

Ein Gegner wird bestimmt versuchen, auch im Gebirge dic Luftiiberlegenheit zu crreichen und
zu crhalten, um scinen eigenen Luft- und Bodenstreitkriften die Bewegungsfreiheit zu erhalten
und sie unseren Luft- und Bodenstreitkriften zu verwehren. Im Gebirge sind die Gelinde- und
Bodendeckungen bedeutend grésser als im Flachland und der Pilot kann im Gebirge die
Lenkungen und Tarnungen im Gelinde maximal ausniitzen,

Der gegnerische Raumschutz durch Flieger wie die terrestrische Fliegerabwehr stehen also vor
weit schwierigeren Aufgaben als im Flachland. Giinstiger sind die Voraussetzungen fiir uns, weil
gegnerische Erdkampfflieger wegen mangelnder Gelindckenntnis zur Orientierung, eventuell
auch infolge mangelnder Gewdhnung an das Fliegen im Gebirge, cine gewisse Hohe einhalten
miissen, die sowohl der cigenen Flugwaffe als auch der cigenen terrestrischen Fliegerabwehr
bessere Moglichkeiten zur Bekdmpfung eroffnet.

Dic indirekte Unterstiitzung beim Angriff gegen Erdziele

Jede taktische Flugwaffe wird danach trachten, das Kampffeld abzuriegeln, um den gegnerischen
Truppen den Transport von Verstirkungen aller Art zu verwehren. Wihrenddem diese Abrie-
gelung im Flachland oft schwierig ist, ist sie im Gebirge infolge der wenigen leistungsfihigen
Kommunikationen bedeutend einfacher und wirkungsvoller.

Dazu kommt, dass im Flachland der Gegner besser in der Lage ist, Zerstdrungen zu beheben
und die eingesetzten Genietruppen, sei es durch Flugzeuge oder terrestrische Fliegerabwehr, zu
schiitzen. Auf einer Paflstrasse dagegen konnen nur sehr beschrinkte Geniemittel an vorderster
Stelle eingesetzt werden und der gegnerische Raumschurz ist sehr erschwert, was uns wieder die
Moglichkeit gibt, die eingesetzten gegnerischen Genietruppen am Einsatz zu hindern.

Es sei auch erwihnt, dass bei Abriegelung auf Strassen im Gebirge die auflaufenden Motor-
fahrzeuge selten cine Ausweich- und Tarnmoglichkeit besitzen und von der Flugwaffe wirksam
bekampft werden kidnnen,

Im Gebirge konnen gegnerische Truppen, die auf Umwegen in einen von unseren eigenen
Truppen nur schwach oder nicht besetzten Abschnitt eingedrungen sind, oft nur von der Flug-
waffe rechtzeitig bekimpft werden. Sie verschaffen damit unseren Truppen den Zeitgewinn,
den sie fiir Truppenverschiebungen fiir eine wirksame Abwechr bendtigen.

Die direkte Unterstiitzung

Im Flachland kommt die direkte Feuerunterstiitzung als Ausnahmefall nur dort in Frage, wo
die Reichweite der eigenen Mittel nicht geniigt oder eine Krisenlage mit Durchbruchsgefahr
besteht. Dieser Grundsatz gilt auch im Gebirge. Es konnen jedoch Lagen entstehen, die es den
cigenen schweren Mitteln verunméglichen, den Gegner zu bekimpfen, weil sich dieser im
schusstoten Raum befindet, der im Gebirge sehr zahlreich vorkommt. Wihrenddem es im Flach-
land grundsitzlich nicht in Frage kommt, kleine Verbinde durch Flieger anzugreifen, weil diese
ein wenig lohnendes Ziel darstellen, kann die Bekdmpfung einer vom Gegner mit relativ
schwachen Mitteln besetzten Hohenstellung ein wichtiges Ziel fiir die Flugwaffe sein.

Wenn die Lage des Gegners genau bekannrt ist, ist der Angriff unter anderem mit Napalmbomben
sehr wirksam, da es dem Gegner wegen des Terrains selten moglich ist, sich in kurzer Zeit
einzugraben. Oft ist im Gebirge cine Unterstiitzung der eigenen Truppen durch Artilleriefeuer
nicht moglich. In solchen Fillen ist die Flugwaffe in der Lage, die fehlenden Artilleriewirkungen
zu ersetzen. Im Gegensatz zum [lachland kann es im Gebirge somit 6fters vorkommen, dass
die Flugwaffe zur direkten Unterstlitzung herangezogen werden muss.

Die Luftaufklirung

Wihrend einerseits die Uberwachung der wenigzen Kommunikationen im Gebirge durch visuelle
Aufkldarung sehr einfach ist, ist die Erkennbarkeit von Zielen absecits der Strassen infolge der
Licht- und Schattenwirkungen sebr erschwert. Anderseits gibt es im Gebirge weniger Gelinde-
deckungen wie Biume, Hiuser und dergleichen als im Mittelland. Die Tarnung wird schwierig.
Ausserdem sind speziell im Winter auf Schnee Spuren kaum zu vermeiden; selbst getarnte
Truppen und thr Material sind deshalb relativ gur auffindbar.

409



Sind Ziele koordinatenmissig einigermassen bekannt und der aufklirende Raum nicht zu gross,
kénnen Ziele auch ausserhalb von Kommunikationen schon visuell erfasst werden, mit grosser
Wahrscheinlichkeit aber mit den durch die Photoautklirer aufgenommenen Luftbildern.
Normalerweise werden durch unsere Aufklirerstaffel visuelle Aufklirungsergebnisse im gleichen
Flug durch Luftbilder belegt.

Eine Flugwaffe, die im Gebirge zu fliegen und zu kidmpfen gewohnr ist, kann unseren Lird-
rruppen ein dusserst wirksamer Helfer sein.

8. Der Einsatz der Leichtflugzeuge im Gebirge

Im Gegensatz zu den Leichtfiiegerstatfeln der Feldarmeekorps, die mit Alouctte II ausgeriistet
sind, verfiigt die dem Gebirgsarmeekorps 3 unterstellte Leichtfliegerstaffel 3 iiber Helikopter
vom Typ Alouette III. Die Alouette I1I zeichnet sich durch gréssere Transportleistung aus und
sie 1st befihigt, auch im Hochgebirge beinahe unbeschrinkt eingeserzr zu werden.

Aufgaben

Die Aufgaben der Helikopter und Flichenflugzeuge sind sehr wiclfiltig. Im Gebirge kommt
ihrem Einsatz jedoch erhohte Bedeutung zu,

Verbindung

Bedingt durch die topographischen Verhiltnisse und speziell durch die Griosse des Raumes ist
es oft nur durch Lufttransporte von Kommandanten und Fihrungsgehilfen moglich, zeitgerecht
Verbindungen aufzunehmen. Sehr oft muss der Motorrad-Meldefahrer im Gebirgseinsatz durch
den Helikopter ersetzt werden. Eine andere wichtige Aufgabe besteht in der Sicherstellung von
Funkverbindungen, sei es, dass der Helikopter diese Funkverbindungen als Relaisstation direkt
ibernimmt oder solche mobile Relaisstationen auf Hohenstellungen transportiert, da durch die
topographischen Verhidlinisse im Gebirge direkte Funkverbindungen zwischen Kampftruppen
oft schwierig sind. Uberall dort, wo es nicht unbedingt des Einsatzes eines Helikopters bedarf,
werden die Leichtflugzeuge P-2 fur Verbindungsaufgaben eingesetzt. Bei der Grisse des Raumes
leisten diese Verbindungsflugzeuge hervorragende Dienste. Sie sind jedoch auf Flugplitze
angewiesen, wobei hauptsichlich auf Militirflugpldtzen im Raum des Armecckorps basiert wird.

Aufklirung und Uberwachung

Diese Aufgabe beschrinkt sich hauptsichlich auf das von eigenen Truppen besetzte Gebiet, da
Leichtflugzeuge sonst eine leichte Beute der gegnerischen Abwehr wiirden. Wie sonst nirgends
ist es im Gebirge fir den Kommandanten sehr schwer, jederzeit tiber die Lage der eigenen
Truppen im Bilde zu sein, da die Distanzen gross sind und die Funkmittel oft ausfallen. Durch
den Einsatz von Helikoptern und Leichtflugzeugen kann sich der Kommandant in relativ
kurzer Zeit einen Uberblick iiber die Lage der cigenen Truppen verschaffen und zur gleichen
Zeit deren Tarnung iiberpriifen. Wie kein anderes Mittel eignet sich speziell der Helikopter
dazu, Truppenverschiebungen zu iberwachen,

Lufttransporte

Die dem Gebirgsarmeekorps 3 zugeteilten Alouette III konnen in speziellen Lagen zeitgerechte
Transporte kleineren Umfanges iibernehmen. Diese Transporte kinnen sowohl Mannschaft als
auch Material umfassen. Dazu zwei Beispiele:

Transport von 66 Mann inklusive Material und Verpflegung in 2 Stunden auf Héhen zwischen
2300 und 2680 m ii. M.: Die Soldaten und das personliche Gepiack konnten mit 4 Alouette ITI
innert 3/4 Stunden transportiert werden. Das tibrige Material und die Verpflegung wurden mit
den gleichen 4 Alouette IIT in 2 Fligen mit Lastennetzen in einer weiteren halben Stunde
nachgeschoben. Die ganze Aktion dauerte total 2 Stunden anstelle der sonst kalkulierten Ver-
schiebungszeit von 8 Stunden, wobei der Truppe noch der schwierige Marsch von ca. 7 Stunden
erspart blieb.
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Ein weiteres Beispiel zeigt den Unterschied zwischen der Leistungsfihigkeit einer Alouette 11
und derjenigen eines Maultieres: Transport von Material vom Rosegtal auf die Fuorcla-Surley.
Die Alouette II benstigte durchschnittlich 7 Minuten Steig- und Riickflugzeit fir den Transport
von 200 kg Material. Das Maultier bewiltigte mit 125 kg die gleiche Srecke in 24 Stunden.
Damit entspricht eine Alouette I theoretisch der Transportkapazitit von 32 Maultieren.

Eine besonders wichtige Einsatzart des Helikopters stellt der Transport von Verwundeten im
Gebirge dar. Sehr oft ist der Helikopter das cinzige Transportmittel, um Verwundete recht-
zeitig in drztliche Pflege zu bringen. Das Kommando der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
unterhiile withrend des ganzen Jahres einen Helikopter-Rettungsdienst, der von allen im Dienst
stchenden Truppen Tag und Nacht und auch an Sonn- und Feiertagen angefordert werden
kann, Er wird auch dort eingesetzt, wo die zivile Retrungsflugwacht im Augenblick nicht in
der Lage ist, helfend beizustehen.

Im Gegensatz zum Flachland, wo der Helikopter gegebenenfalls auch durch bodengebundene
Mittel ersetzt werden konnte, ist er im Gebirge schr oft das einzige Mittel, mit welchem innert
niitzlicher Zeit Transporte, Verbindungen und Beobachtungen durchgefithrt werden konnen.

4. Der Einsatz der Fliegerabwehr

Der Einsatz von grossen Teilen unserer Flugwaffe bot die Méglichkeit, den Einsatz der Flieger-
abwehr zu schulen und zu tberprifen, wobei sich fiir die Fliegerabwehr im Gebirge besondere
Probleme stellten. Neben den Tliegerabwehrtruppen, welche den Divisionen fest zugeteilt sind,
gelangten zwel Fliegerabwehrregimenter zum Einsarz, die nichstes Jahr auf 35 mm radarisierte
Fliegerabwehr umgeschult werden. Die Grosszahl von Fliegern und Fliegerabwehrmitteln gab
besonders auch dem Kommando der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen Gelegenheir, die so
wichtige Koordination zwischen diesen beiden Waffen durchzufiihren.

Flieger und Flab im Manovereinsatz

In bisher unbekanntem Ausmasse beteiligten sich die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen an den
Herbstmanovern des Geb. AK 3. Im Einsatz standen ihr Stab, cin Fliegereinsatzstab, zwel
Flieger-, zwei Flugplatz-, zwei Flab- und ein Fliegernachrichtenregiment, mehrere Leichte
Fliegerstaffeln sowie erstmals eine Lenkwaffenbatterie (Bloodhound). Je zwei Drittel der Flug-
waffe und der Flugplatzregimenter waren damit in den Mandvern engagiert. Den Parteien
standen insgesamt 180 Kampfflugzeuge und ungefihr 50 Leichtflugzeuge zur Verfigung.

Oberstkorpskommandant Eungen Studer orientierte die Presse auf dem Flugplatz Buochs iiber
die komplexen Fithrungsprobleme fiir seine Einsatzzentrale. Erstmals hatten die Berichterstatter
dabei auch Gelegenheit zu verfolgen, wie eine Hunter-Doppelpatrouille aus Felskavernen heraus
startete.

Beim -Mandvereinsatz der Flieger- und Flabtruppen geht es hauptsichlich um Fragen der
Luftraumverteidigung mit Flugzeugen, Lenkwaffen und Kanonen, die rasche Erfassung der
Luftlage und eine zeitgerechte Befehlsgebung bis zu den untersten Einheiten. Flugwaffe wie
auch Verbindungsmirtrel sind in hohem Masse auf ihre Unterhaltsorgane angewiesen. Nur eine
Ubung in grossem Stile erlaubt es, die Sdttigungsgrenze dieser Spezialeinheiten zu fixieren.
Daneben sollen auch die Verbindungen zwischen der Flugwaffe und der uberall verstreuten
kleinkalibrigen Flab erneut iiberprift werden. Es geht darum, zu verhindern, dass Flugzeuge
durch die ecigene Flab abgeschossen werden. Bei der Kleinheit unseres Gelindes und der sehr
grossen Zahl von leichten Flabkanonen ist dieses Problem fir die Schweiz von erstrangiger
Bedeutung.

Venom technisch noch nicht veraltet

Oberstkorpskommandant Studer betonte in Buochs erneut, dass die Venom-Flugzeuge erst in
den Jahren 1978 bis 1980 technisch iiberaltert sein werden, Taktisch sind sie jedoch schon heute
nur noch bedingt cinsarzfihig und bediirfen mindestens im Zielgebiet des Schutzes durch
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