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VON MONAT ZU MONAT

Die schweizerische Radfahrertruppe

Es sei dem Verfasser der Rubrik «Von Monat zu Monat» gestattet, einmal gewissermassen in
eigener Sache zu sprechen und iiber eine Truppe zu berichten, der er selbst die Ehre und Stolz
hat anzugehoren: die schweizerische Radfabrertruppe. Die Kennzeichnung als «schweizerische»
Truppe ist bewusst gewihlt, denn unsere Radfahrertruppe ist eine ausgesprochen schweizerische
Spezialitit, die heute in keiner Armee der Welt ihresgleichen hat. Schon darum, aber auch weil es
sich bei der Radfahrertruppe um eine hochst originelle und fiir den Staat ausgesprochen wirt-
schaftliche Truppe handelt, verdienen die wechselvolle Geschichte, die militirischen Aufgaben
und die heutige Stellung dieses Truppenteils im Gefiige der Armee unser Interesse. Wir wollen
sie etwas ndher betrachten.

I.

Die Anfinge des militirischen Einsatzes des Fahrrads fallen in die Achtzigerjahre des letzten
Jahrhunderts, Damals wurden bei uns namentlich anlidsslich grésserer Mandver die ersten
Versuche mit einzelnen Radfahrern und Radfahrergruppen gemacht, die im Stafetten- und
Ordonnanzdienst eingesetzt wurden. Der Initiant dieser Versuche war Oberstdivisionir v. Pfyffer,
der im Truppenzusammenzug von 1888 der 8. Division erstmals ein kleines Versuchsdetachement
von Radfahrern einsetzte, das seinen Dienst in Zivil leistete. Gestiitzt auf die ermutigenden
Erfahrungen und auch auf die Ergebnisse dhnlicher Versuche im Ausland, beschlossen die
eidgendssischen Rite mit dem Bundesgesetz vom 19. Dezember 1891 die Errichtung von Rad-
fahrer-Abteilungen; (wobei der Begriff der «Abteilung» nicht im heutigen Sinn zu verstehen ist,
er hatte mehr den Sinn von Detachementen). Das Gesetz von 1891 ist die Geburts-Urkunde
der Schweizerischen Radfabrertruppe. Die neu aufgestellten Radfahrerdetachemente sollten
in erster Linie fiir den Verbindungs- und Ubermittlungsdienst in den hoheren Stiben (Armeestab,
Armeekorps-, Divisions- und Brigadestibe) eingesetzt werden, wo thnen auch die Aufgabe zukam,
die bisher fiir diese Obliegenheiten eingesetzten Reiterverbinde zu ersetzen und damit «zur
Schonung des Pferdematerials» beizutragen. Die Radfahrer erhielten eine besondere Uniform
und Ausriistung; als «Fahrmaschine» schlug der Bundesrat die Bicyclette vor, die sich sowohl
dem Bicycle als dem Dreirad (!) als iiberlegen erwiesen habe; ihre Beschaffung erfolgte vorerst
durch das Einmieten der privat gestellten Maschinen der einzelnen Radfahrer fiir die Dauer
ihrer Dienstleistungen. Angesichts ihrer Titigkeit in den hoheren Stiben wurden die Radfahrer
dem Generalstab unterstellt. Thre Rekrutierung geschah durch Umteilung geeigneter, bereits
militdrisch ausgebildeter Leute aus andern Truppengattungen; sie hatten vor ihrer Umteilung
cine besondere Radfahrerschule von 3 Wochen zu bestehen.

Eine bundesritliche Verordnung vom 11. August 1893 legte die Einzelheiten der Bekleidung,
Bewaffnung und Ausriistung der Militdrradfahrer fest. Dieser Erlass wurde am 6. Dezember 1894
dadurch erginzt, dass der Bund nun dem Radfahrer den Kauf eines Normalfahrrades aus
Bestinden des Bundes finanziell erleichterte: er iibernahm pro Mann einen Kostenbeitrag von
Fr. 50.—, um auf diese Weise die Abgabe des Rades an den einzelnen Radfahrer zum reduzierten
Einheitspreis von Fr.300.— zu ermdglichen. Trotz des finanziellen Anreizes begegnete diese
Losung nur geringem Interesse, da das mit Hohlgummirddern ausgeriistete eidgendssische Normal-
fahrrad in jener Zeit technisch bereits iiberholt war durch die Erfindung des Pneumatikrades.

Ein wichtiger Schritt in der Weiterentwicklung der Radfahrertruppe war eine weitere Verord-
nung des Bundesrates vom 11. Dezember 1894, welche die Aushebung won Radfahrerrekruten
vorschrieb, die inskiinftig in eigenen Radfabrerschulen, die der Infanterie unterstellt wurden,
thre Grundausbildung erhalten sollten. Pro Divisionskreis sollten jahrlich 4-6 Radfahrerrekruten
ausgehoben werden, die mindestens 1,53 m gross sein, «krdftig gebaute Lunge und gesundes
Herz» besitzen und Ubung im Radfahren haben sollten,
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Eine Verordnung des Bundesrates vom 5. Juli 1904 liess zwar nach wie vor die Stellung eigener
Fahrrider der Radfahrer zu Dienstleistungen zu, strebte jedoch fiir die Zukunft die einbeitliche
Ausriistung der Truppe mit einem vom Bund beschafften und vom Mann beim Bund bezogenen,
technisch wverbesserten Normalrad an. Fir Normalrider wurde dem Halter pro Diensttag ein
Mietgeld von 50 Rappen wenn sie das Fahrrad mit, und von 1 Franken bezahlt, wenn sie es
ohne Bundesbeitrag bezogen hatten. Fiir die iibrigen gestellten Ridder betrug das Mietgeld /2%
ihrer Schatzungssumme.

Die als «Truppenordnung 11» bezeichnete, kurz vor Ausbruch des ersten Weltkriegs eingefiihrte
Organisation der Armee vom 6. April 1911 brachte die erste organisatorische Zusammenfassung
der Radfabrer in geschlossenen Einbeiten. Zwar handelte es sich dabei nicht um die Schaffung
von Gefechtsverbinden, sondern es sollte, wie der Bundesrat in seiner Botschaft feststellte, die
geordnete Administration, die Ausbildung und die Disziplin der Radfahrer, deren Gesamtzahl
inzwischen auf 900 Mann angewachsen war, dadurch sichergestellt werden, dass sie in Kom-
pagnien zusammengefasst wurden. Schon mehrfach hatte sich der Bundesrat in seinen Geschifts-
berichten — insbesondere jenem iiber das Jahr 1895 — iiber die Disziplinlosigkeit der Radfahrer
beklagt; diese Einschitzung kam nun auch in der Botschaft zur Truppenordnung zum Ausdruck,
wo der Bundesrat feststellt, dass «sich das Fehlen fester Verbinde und einer hierarchischen
Gliederung bei dieser sehr leistungsfihigen, aber nicht leicht zu fithrenden Truppe oft unan-
genehm fiihlbar» gemacht habe. Diesem Ubel sollte mit der Aufstellung von & Radfahrerkom-
pagnien des Auszugs und 6 Kp. der Landwehr begegnet werden, von denen im Auszug 6 Kp.
fiir die 6 Divisionen, 1 Kp. fiir die 4 Kavalleriebrigaden und 1 Kp. fiir den Armeestab und dic
3 Armeekorpsstibe bestimmt waren, wihrend die 6 Landwehreinheiten den Landwehrbrigaden
zugewiesen wurden.

In dieser Organisation von 1911 bestanden die Radfahrer den Aktivdienst 1914/ 18. Erst die
«Truppenordnung 24» (Bundesbeschluss vom 18. Dezember 1924) brachte nicht nur eine starke
zahlenmissige Vermehrung dieser Truppe — was dank der Aufhebung der vierten Kompagnie
der Infanteriebataillone moglich wurde — sondern vollzog auch den bedeutsamen Schritt der
Ausgestaltung der Radfabrertruppe zur Gefechtstruppe. Diese entscheidende Wandlung von der
Nachrichten- und Verbindungstruppe zur Kampftruppe der Infanterie war namentlich infolge
der Einfiihrung des Leichten Maschinengewehbrs moglich geworden, das sich ohne weiteres auf
dem Rad mitfihren liess, und das der Radfahrertruppe neben ihrer bereits vorhandenen grossen
Beweglichkeit auch eine stark erhohte Feuerkraft verlieh. Neben den Gefechtsverbinden blieben
aber noch 6 aus Auszug und Landwehr gemischte Radfahrerkompagnien fiir den Melde- und
Relais-Dienst bestehen, denen fir die Bewiltigung grosserer Entfernungen ein Motorradfahrer-
zug angegliedert wurde.

Die Aufstellung dieser neuen Verbinde konnte nur schrittweise erfolgen. Die Kompagnien
1-7, 11 und 15 wurden sofort zu Kampfkompagnien umorganisiert, wovon 6 dazu bestimmt
waren, im Divisionsverband in Verbindung mit der fahrenden Mitrailleurabteilung und der
Divisionskavallerie verwendet zu werden, wihrend die aus den beiden Heeresklassen Auszug
und Landwehr gemischten Kompagnien 21-26 mit den hergebrachten Verbindungs-Aufgaben
bei den Divisionen blieben. Mit den nach und nach neu aufzustellenden Gefechtskompagnien
8-10, 12-14 und 16-18 war es moglich, 3 Radfahrerabteilungen zu je 2 bis 4 Kompagnien zu
bilden, die zur Erhthung der Feuerkraft den Kavalleriebrigaden zugewiesen wurden, deren
Transport mittels Motorfahrzeugen erfolgte.

Im Vorfeld der Schaffung der neuen Truppengattung der Leichten Truppen beschloss der
Bundesrat am 22. Oktober 1935 die Wegnahme der Radfahrertruppe von der Infanterie und ihre
Unterstellung unter die Abteilung fiir Kavallerie. Seinen Antrag begriindete das Militirdeparte-
ment damit, dass Radfahrer und Dragoner dhnliche Aufgaben zu I8sen und hiufig zusammen-
zuwirken haben, so dass sie eine moglichst gleichartige Ausbildung erhalten sollten. Da bereits
der grésste Teil der Radfahrer, nimlich die 3 Radfahrerabteilungen, den 3 Kavalleriebrigaden
unterstellt seien, drdnge sich diese Zusammenlegung auf. Diesen Wechsel von der griinen zur
gelben Truppenfarbe trat auf den 1. Januar 1936 in Kraft.

Mit der am 7. Oktober 1936 von den eidgendssischen Riten verabschiedeten « Truppenordnung 38»
wurde die damals in der Militdrorganisation noch nicht enthaltene Truppengattung der Leichten
Truppen nen geschaffen, die sich aus den drei Untergattungen, der Kavallerie, den Radfahrern

162



und den motorisierten Leichten Truppen zusammensetzte. In der neuen Ordnung wurden die
Radfahrer-Formationen, mit wesentlich leichteren Einheiten, in sehr verschiedenartige, grossere
Verbinde eingegliedert:

— das Gros kam in die neu geschaffenen 6 Radfahrerbataillone 1-6, die zusammen mit einer
Reitergruppe von je 3 Kavallerieschwadronen die 6 Leichten Regimenter bildeten, dabei hatten
je 2 Leichte Regimenter zusammen als Grundstock der neu aufgestellten drei Leichten Brigaden
zu dienen. Das Radfahrerbartaillon bestand aus je 3 Radfahrerkompagnien und einer Motor-
Lmg.-Kompagnie (die wihrend des Aktivdienstes durch eine Motor-Mitrailleur-Kompagnie
ersetzt wurde).

— im Rahmen der Aufklirungsabteilungen der 6 Felddivisionen standen die Radfahrerkompag-
nien 11, 12, 14, 15, 16, 17;

— den Grenzbrigaden waren die selbstindigen Radfahrerkompagnien 21-29 als mobile Reserve
zugewiesen;

— die Landwebr-Radfabrerkompagnien 31-42, die nun das Lmg. erhielten, wurden den Divi-
sionen und Gebirgsbrigaden fiir die Erfiillung von Verbindungs- und Aufkldrungsaufgaben
unterstellt.

Wihrend des Aktivdienstes wurden die Auszugseinheiten mit je 3 Tankbiichsen ausgeriistet, die
in einer Panzerabwehrgruppe zusammengefasst waren und von Seitenwagenmaschinen gezogen
wurden.

Die Erfabrungen, die wibrend des Aktivdienstes mit den Leichten Truppen gemacht wurden,
waren nicht gut; in den gemischten Verbinden der Leichten Truppen, insbesondere den Leich-
ten Brigaden zeigte es sich namentlich, dass sich die allzu verschiedenen Elemente der Reiter,
Radfahrer und motorisierten Kampftruppen nur sehr schwer gemeinsam fiihren liessen. Diese
Erkenntnis fithrte mit der «Truppenordnung 48» (Beschluss der Bundesversammlung vom
22. Dezember 1948) zu einer Trennung der Kavallerie von den Radfahrern und den motorisierten
Kampftruppen. Wihrend die Reiter zu selbstindigen Abteilungen innerhalb des Divisions-
verbandes gegliedert wurden, bildeten jetzt Radfahrer und Motorisierte im wesentlichen die
neu formierten Leichten Brigaden. Die Radfahrer wurden nun einheitlich in Bataillonen zusam-
mengefasst; zu den bisherigen Bataillonen 1-6 kamen neu die Bataillone 7-9 hinzu. Aus je
3 Radfahrerbataillonen wurden auf das Jahr 1949 erstmals artreine Radfabrerregimenter auf-
gestellt: dabei kamen die Bataillcne 1, 2, und 7 zum Regiment 4, die Bataillone 3, 4 und 8 zum
Regiment 5 und die Bataillone 5, 6 und 9 zum Regiment 6, Die vierte Kompagnie der Bataillone
wurde von der motorisierten Mitrailleur-Kompagnie zur motorisierten Schwere-Waffen-
Kompagnie, die vorerst je 2 Ziige Minenwerfer und anstelle der inzwischen zuriickgezogenen
Tankbiichsen, je 2 Panzerabwehrkanonenziige umfasste. Sowohl die Regimenter als auch die
Bataillone erhielten motorisierte Stabskompagnien, die mit Grenadier-Ziigen verstirkt wurden.

Nachdem die «Truppenordnung 48» die Reorganisation der Leichten Truppen vorweggenommen
hatte, mussten anldsslich der grossen Neuordnung der Armee in der «Truppenordnung 51» nur
noch einige Details angepasst werden. Dabel erhielten die Radfahrereinheiten das neue Maschi-
nengewehr 51 und das Raketenrohr, wihrend die Schwere Waffenkompagnien in reine Minen-
werfereinheiten umgewandelt wurden; ihre Panzerabwehrkanonenziige wurden in einer Pak.
Kompagnie -des Radfahrerregiments zusammengefasst. Schliesslich wurden aus den Landwehr-
einheiten Radfahrer-Strassenpolizei-Kompagnien formiert.

Die heute giiltige «Truppenordnung 61» loste die Leichten Brigaden auf und schuf an ihrer
Stelle die vollmotorisierten beziehungsweise mechanisierten Mechanisierten Divisionen. Bei dieser
Gelegenheit wurden die 3 Radfahrerregimenter direkt den 3 Feldarmeekorps unterstellt, die sie
jedoch fiir die Friedensausbildung und -Verwaltung durchwegs ithren Mechanisierten Divisionen
zugewiesen haben. Die Radfahrer-Strassenpolizei-Kompagnien der Landwehr werden schrittweise
von den neu geschaffenen, nunmehr den Mechanisierten und Leichten Truppen unterstellten
motorisierten Strassenpolizeiformationen ersetzt,
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II.

Man hat die schweizerische Radfahrertruppe schon als die mobilen Truppen «des armen Mannes»
bezeichnet. In dieser sicher zutreffenden Charakterisierung liegt einer der wesentlichen Vorziige
dieser Truppe: ihren im Verhdltnis zu ihrer Leistungsfihigkeit ausserordentlich niedrigen
Kosten. Die Radfahrer sind das, was man eine «billige Truppe» bezeichnen kann. Das Rad, das
thnen gegeniiber der reinen Infanterie nicht nur eine wesentlich erhéhte Beweglichkeit, sondern
auch einen stark erweiterten Einsatzradius verleiht, ist in der Beschaffung und im Unterhalt
ausserordentlich billig. Wenn das Rad einmal beschafft ist, fallen fiir den Staat, abgesehen von
sehr bescheidenen Unterhaltskosten, alle Aufwendungen, insbesondere die Unterbringungskosten
weg, da der Radfahrer sein Militdrrad als einen Teil seiner Mannschaftsausriistung mit sich nach
Hause nimmt und fiir dessen stindige Marschbereitschaft selbst sorgt.

Diese Regelung, die im Jahr 1951 die frithere Ordnung ersetzte, wonach der Mann sein Rad zu
einem herabgesetzten Tarifpreis kaufen und als «Dienstrad» mit seinen Militdrdienstleistungen
«abbezahlen» musste, hat einmal den Vorzug der raschen Bereitschaft des Radfahrers im
Mobilmachungsfall, der dadurch «von der Haustiir» weg voll mobil und nicht vom Funktionieren
der offentlichen Verkehrsmittel abhingig ist. Zum zweiten gibt diese Losung dem Radfahrer
die Moglichkeit, auch im Zivilleben im Rad-Training zu bleiben und sich namentlich auf bevor-
stehende Dienstleistungen korperlich vorzubereiten. Dass allerdings unser Zeitalter der zu-
nehmenden Motorisierung aller Bevilkerungsschichten diesem ausserordentlichen Rad-Training
nicht schr férderlich ist, braucht nicht zu verwundern. Eine unlingst in einem Radfahrer-
Regiment durchgefithrte Erhebung hat ergeben, dass von den Angehorigen der Radfahrer-
einheiten des Regiments heute noch 45 9% das Militirrad regelmissig beniitzen, 33 % verwenden
es nur noch gelegentlich, wihrend die restlichen 22 % ihr Militdrrad im Zivilleben normaler-
weise nicht fahren.

Der zweite Grund fiir die ausserordentliche Wirtschaftlichkeit der Radfahrer-Truppe liegt darin,
dass sich der Radfahrer «aus eigener Kraft» vorwirts bewegt. Die Muskelkraft des Mannes ersetzt
den Treibstoff der motorisierten Truppen, so dass der Armee hierfiir keine Kosten erwachsen,
ganz abgeschen von der wesentlich einfacheren und darum billigeren Ausbildung des Radfahrers.
Damit ist der weitere Vorteil verbunden, dass der Radfahrer unabhingig ist von der Treib-
stoffversorgung, was im Kriegsfall, in dem wir voraussichtlich auf unsere beschrinkten Reserven
angewiesen sein werden, einen sehr bedeutsamen Vorzug darstellt. Dasselbe gilt auch fiir den
Ersatz der Maschinen, der — im Gegensatz zu den Motorfahrzeugen — ohne weiteres aus der
inlindischen Produktion, oder nétigenfalls aus dem grossen Fahrradbestand des Landes erfolgen
kann, was iibrigens auch fiir die Ersatzteile, insbesondere fiir die Bereifungen gilt.

Es darf nun allerdings nicht tibersehen werden, dass die Selbstbewegung der Radfahrertruppe
ausserordentliche korperliche Anspriiche stellt, die sich in einem héheren Verpflegungsbedarf
dussert. Das Gewicht des Militdrrades mit voller Packung, einschliesslich Munition, bewegt sich
je nach Belastung (neben dem Sturmgewehr wird auch das Maschinengewehr und das Raketen-
rohr auf dem Rad mitgefiihrt) zwischen 40 und 70 kg. Das Mitfiihren dieses Gewichts stellt
hohe Anspriiche an das physische Leistungsvermdgen des Mannes. Die Radfahrer sind darum
eigentliche «Schwerarbeiter» der Armee, die ganz natiirlicherweise einen héheren Kalorienbedarf
aufweisen als andere Truppen; der sogenannte «Hungerast» der Truppe ist eine jedem Rad-
fahrerkommandanten bekannte und von ithm gefiirchtete Erscheinung. Leider hat sich die sicher
berechtigte Forderung nach Gewihrung einer Zulage zu dem kaum ausreichenden Verpflegungs-
kredit, wie er etwa den im Gebirge Dienst leistenden Truppen lingst zugestanden wird, fiir die
Radfahrer bisher nicht verwirklichen lassen.

Mit diesen Hinweisen ist der bedeutendste Vorzug der Radfahrertruppe bereits angedeuter:
ithre Beweglichkeit. Auf den Strassen und Wegen des Mittellandes konnen von Radfahrerver-
binden folgende Durchschnittsgeschwindigkeiten erwarter werden:

10-15 km /h im grosseren Verband und bei Entfernungen iiber 20 km,
20-25 km/ h fiir Patrouillen,

Diese Schnelligkeit und Tagesleistung entspricht dem 4 bis 5fachen der Infanterie. Natiirlich
besteht dabei eine gewisse Bindung an das Strassennetz; diese Abhingigkeit von der Strasse ist
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aber keineswegs so gross, wie man bisweilen glaubt. Es ist im Gegenteil immer wieder erstaunlich,
wie gut sich der Radfahrer auch auf kleinen Feld- oder Waldwegen und notigenfalls querfeldein
bewegen kann. Wo auch fiir die Radfahrer das Fahren aufhort, hat er im Fussmarsch immer
noch Infanterie-Geschwindigkeit, und kann dabei sein Transportmittel von Hand mitschieben,
so dass er es jederzeit bei sich hat, sobald er wieder auf Strassen und Wege kommt. Im Vorteil
ist der Radfahrer gegeniiber dem Motorisierten auch bei der Uberquerung von Wasserldufen:
hier ist er praktisch unabhingig von den Zufahrten, kann sich auf schmalen Stegen bewegen
und schon mit leichten Ubersetzmitteln samt seinem Fahrzeug ans andere Ufer gebracht werden.

Im Zusammenhang mit der grossen Beweglichkeit ist auch auf den Vorteil der hohen Gefechts-
bereitschaft anf dem Marsch binzuweisen. Da der Radfahrer stets alles was er zum Kampf
braucht, unmittelbar bei sich fiihrt, ist fiir ihn der Ubergang von der Marschbewegung zum
Gefecht in der Regel nur eine Angelegenheit von wenigen Sekunden. Ebenso kann die Inmarsch-
serzung nach einem Gefechtseinsatz oder aus der Ruhe, meist innerhalb kiirzester Zeit erfolgen.
Die einzige Ausnahme besteht dort, wo sich der Radfahrerverband im Verlauf einer Gefechts-
handlung zu Fuss erheblich von seinen Ridern entfernt hat und weil keine M&glichkeit besteht,
die Rider nachzufiithren und, zu diesen zuriickgehen muss, um die Marschbewegung zu Rad
wieder aufnehmen zu konnen, Dieser Nachteil kann vom Radfahrerfithrer vielfach dadurch
iberwunden werden, dass er aus seinem meist in die Tiefe gestaffelten Verband neue Formationen
an die Spitze beordert, die ohne Zeitverlust den Marsch fortsetzen konnen. Im iibrigen diirfte
der Nachteil des Nachfithrens der Rider vor allem eine Mandvererscheinung sein; es ist anzu-
nehmen, dass er sich im Krieg nicht so stark auswirken wiirde.

Die Moglichkeit der starken Auflockerung der Marschverbinde, das kleine Ziel, das sie bilden,
sowie ihre Fihigkeitr, die Strasse jederzeit in kiirzester Frist ganz zu verlassen und praktisch
in jedem Nebengelinde in Deckung zu gehen, machen marschierende Radfahrerverbinde relativ
wenig empfindlich gegeniiber Angriffen aus der Luft. Daraus erwichst die Moglichkeit gewisser
Verschiecbungen bei Tag, die fiir uns unter Umstanden eine Lebensnotwendigkeit bedeuten.

Ein weiterer Vorteil des marschierenden Radfahrerverbandes besteht in seiner Gerduschlosigkeit.
Diese Figenschaft, die sich besonders bei Nacht auswirkt, macht die Radfahrer zum gefihrlichen
Gegner in nichtlichen Stosstruppunternehmungen, Handstreichen oder sonstigen Uberfall-
aktionen, in denen die Uberraschung entscheidend ist. Aber auch grossere nichtliche Verschie-
bungen kénnen von den Radfahrern unbemerkt vom Gegner durchgefiithrt werden. Im dibrigen
kommt die Gerduschlosigkeit auch den Radfahrern selbst zugute, die beispielsweise bei Auf-
klirungsaktionen, oder als sichernde Vorhuten, nicht vom Motorenlirm gestért werden, der
erfahrungsgemiss die motorisierte Aufkliarung nicht unerheblich erschwert,

Schliesslich enthilt der Radfahrerverband auf allen Kommandostufen ein praktisch unerschopf-
liches Reservoir an Verbindungs- und Meldefahrern, was die Radfahrerfiihrung weitgehend
unabhingig macht von der technischen Ubermittlung.

Natiirlich sind der Radfahrertruppe auch einige gewichtige Nachteile eigen. Diese sind die
natiirlichen Konsequenzen ihrer Vorziige — gewissermassen die «Kehrseite der Medaille».
Von der Abhingigkeit des Radfabrerverbandes vom Strassennetz war schon die Rede; immerhin
ist diese Bindung bei weitem nicht so stark wie diejenige des motorisierten Verbandes. Auch der
Strassenzustand spielt fiir den Radfahrermarsch eine wesentliche Rolle; Schnee und Glatteis
sind Feinde des Radfahrers, die seine Bewegung zwar nicht ganz verunméglichen, aber unter
Umstinden doch erheblich verzégern. Dagegen bedeuten einzelne Strassenzerstérungen (durch
Sprengungen, Bombardierungen usw.), die unter Umstinden die motorisierte Bewegung voll-
kommen blockieren kdnnen, kein absolutes Hindernis. Diesem Umstand kommt angesichts der
Gefahr von grossriumigen Zerstdrungen durch atomare Kampfmittel grosste Bedeutung zu.

Das grosste Hemmnis des marschierenden Radfahrerverbandes sind lingere Strassensteigungen,
die den Verband zum Absitzen und zum Fussmarsch zwingen. Dadurch wird natiirlich die
Geschwindigkeit voriibergehend stark herabgesetzt. Diesem zeitweiligen Tempoverlust steht aber
vielfach ein erheblicher Tempogewinn gegeniiber, sobald die Hohe erreicht ist; denn in unserem
Geldnde folgt der Steigung in der Regel wieder cin Gefille, das dem Radfahrerverband Gelegen-
heit gibt, die verlorene Zeit wenigstens teilweise wieder einzuholen — Abfahrtsgeschwindigkeiten
cinzelner Leute und Gruppen von 70 km / h sind dabei keine Seltenheit. Im iibrigen haben die
Abfahrten auch den Vorteil, dem Radfahrer eine gewisse «Schnaufpause» zu gewihren, in der
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er sich fiir kiinftige Anstrengungen etwas erholen kann. Aus diesen Griinden wird man sich beim
Einsatz von Radfahrerverbinden nach Méglichkeit der Vorteile der Héhenlage bedienen und
beispielsweise fiir Bereitstellungen, wo immer es angeht, iiberhéhte Riume wihlen, aus denen der
Anmarsch wesentlich rascher erfolgen kann als im flachen Geldnde.

Der zweite grosse Nachteil der Radfahrertruppe bestcht in ihrem beschrinkten Transport-
vermdgen. Die Radfahrerformationen kdnnen an Waffen und Munivion gerade so viel auf dem
Rad mit sich fithren, als sie fiir eine erste Gefechtstitigkeit benotigen. Alles weitere muss ihnen
mit leitsungsfahigen Transportmitteln, also mit Motorfahrzeugen, nachgefiihrt werden. Die
Feuerkraft und die Feuerdauer des reinen Radfahrerverbandes sind relativ gering; alles was fiir
eine lingerdauernde Kampftitigkeit bendtigt wird, insbesondere die schweren Unterstiitzungs-
Waffen (Minenwerfer und Panzerabwehrkanonen), aber auch der Munitionsersatz miissen
motorisiert transportiert werden, Das hat die schwerwiegende Konsequenz, dass die Radfahrer
in der Regel nicht als artreine Verbinde, sondern als Mischverbinde von Radfahrern und
motorisierten Elementen eingesetzt werden miissen. Aus dicsem Zusammengehen verschieden-
artiger Bewegungselemente innerhalb eines einzelnen Kampfverbandes erwachsen namentlich
fiir den Marsch sehr erhebliche Fiihrungsschwierigkeiten. Schon im Flachland bereiten die
verschiedenen Geschwindigkeiten der beiden Elemente Miihe; sie werden im gebirgigen Geldnde,
wo der Radfahrer teilweise zu Fuss marschieren muss, noch wesentlich erhéhr.

Daraus, dass sich die Motorstaffel, auf die der Radfahrer im Kampf angewiesen ist, nie zu weit
von der Radfahrerstaffel entfernen darf, ergeben sich verschiedene Mdaglichkeiten des Vorgehens,
die je nach der taktischen Lage und den Gelindeverhiltnissen anzuwenden sind:

a) Radfahrer und Motorisierte marschieren als artreine Marschgruppen auf derselben Achse
getrennt, das heisst, bintereinander, und treffen sich am Bestimmungsort wieder. Dieses
Vorgehen ist dann am Platz, wenn die Gefahr eines Feindkontakts gering ist. Wenn aber
auf dem Marsch mit einem Zusammentreffen mit dem Gegner zu rechnen ist, kommt es
kaum in Frage, weil sonst die Gefahr besteht, dass die Motorstaffel nicht zur Verfiigung
steht, wenn sie fiir den Kampf bendtigt wird.

b) Radfahrer und Motorisierte marschieren getrennt auf verschiedenen Achsen, also nebenein-
ander. Auch dieses Vorgehen wird in der Regel nur anwendbar sein, wenn nicht mit
Feindkontakt zu rechnen ist. Auch werden die Strassenverhiltnisse diese Marschaufteilung
nur in relativ seltenen Fillen zulassen.

c) Es werden gemischte Marschgruppen gebildet, in denen die Motorstaffeln unmittelbar mit
den Radfahrern marschieren. Dieses Vorgehen hat den Vorteil, dass die Motorisierten jeder-
zeit sofort verfligbar sind. Anderseits werden diesec gezwungen, sehr langsam zu fahren,
was namentlich bei grosseren Steigungen zu erheblichen Unannehmlichkeiten fithrt. (Erhitzung
der Motoren, hoher Treibstoffverbrauch, starke Belegung der Strassen, unvermeidliche
Massierungen durch Auffahren nach vorn).

d) Die Motorisierten folgen den Radfahrern, sprungweise von Deckung zu Deckung, wobei aus
technischen, wie auch aus psychologischen Griinden vermieden werden muss, dass die
Motorstaffel die Radfahrer iiberholt. Das Vorgehen des sprungweisen Nachfolgens ist aller-
dings in jenen Fillen nicht méglich, in denen, was die Regel scin wird, mehrere solcher
gemischter Verbinde hintereinander marschieren, so dass hinter der Motorstaffel des vordern
Verbandes bereits wieder die Radfahrer des nichsten Verbandes folgen, mit denen ecine
Vermischung vermieden werden muss. Trotz dieser Erschwerung diirfte diese Marschart fiir
den Gefechtsmarsch, das heisst, fiir den Marsch an den Feind, die Regel sein.

e) Eine Zwischenlosung besteht schliesslich darin, dass nur ein Teil der Motorstaffel fiir den
sofortigen ersten Einsatz mit den Radfahrern marschiert, wihrend das Gros der Motorstaffel
sprungweise nachfolgt oder eine Parallelachse beniitzt. Auch hier muss jedoch mit dem
Distanznehmen auf die hinten nachfolgenden Verbinde Riicksicht genommen werden.
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I1I.

Die dargelegten Eigenarten der Radfahrertruppe sind bestimmend fiir ithren Einsatz im Gefecht.
Ihre zwecksmissigste Verwendung liegt in einem aus der Tiefe gefithrten, taktisch weitrdaumigen,
iiberraschenden Vorgehen zu einem dringlichen Einsatz. Die gegeniiber der Fussinfanterie
erhohte Marschgeschwindigkeit kommt beim dringlichen Einsatz besonders zur Geltung und
der grissere Aktionsradius kann sich nur bei einer weitrdumigen Verwendung voll auswirken.
Die hohe Gefechtsbereitschaft, die Lautlosigkeit und die betrichtliche Beweglichkeit auch im
Gelinde machen die Radfahrer besonders geeignet fiir #berraschende Aktionen sowie fir die
Fiihrung des aus der Bewegung heraus aufgenommenen Begegnungsgefechts. Thr Einsatz sollte
jedoch womoglich zeitlich begrenzt sein; die Radfahrer sind eine Truppe des i#berraschend aus-
gelésten, schnellen Zuschlagens, weniger des ziben, ausdanernden Haltens. Dabei darf ihre
heutige Gliederung in Regimenter nicht zur Annahme verleiten, dass der regimentsweise Einsatz
der Radfahrer die Regel sei. Ein solcher ist nur dort sinnvoll, wo die Breite des Einsatzraumes
cin Nebeneinanderwirken von Teilen des Regiments auf verschiedenen Achsen erlaubt. Wo
aber nur eine einzige Achse zur Verfiigung steht, wird die Tiefe des Regiments derart gross,
dass die einzelnen Unterverbinde kaum mehr wirkungsvoll zusammen arbeiten kénnen.

Folgende taktischen Auftrage diirfren fiir die Radfahrer im Vordergrund stehen:

~ Einsatz als schnelle, bewegliche Reserve des hoheren Verbandes, zum Beispiel gegen kleinere
Fronteinbriiche, gegen Luftlandungen usw.

~ das Vorkimpfen zur Erfiillung von Deckungsanfgaben, insbesondere der sofortige Bezug
von Deckungsstellungen,

— der Kampf um Zeitgewinn in deckungsfreiem Gelinde, vor allem die Fithrung von Nachbhut-
kimpfen,

— die Sicherung ungeniigend geschiitzter Flanken grosserer Verbinde,

~ die Raumiiberwachung,

— die Ausfihrung von Aufklirungsanftrigen, )

- die Erfiillung von Jagdkriegsaufgaben durch kleinere Verbinde, wie Uberfalle, Handstreiche
usw., insbesondere auch bei Nacht.

IV.

Wenn heute auch die Schweiz noch die einzige Armee der Welt ist, die an der Radfahrertruppe
festgehalten hat, standen wir hierin nicht immer allein. Die Entwicklung, welche diese Truppe
vor dem ersten Weltkrieg in der Schweiz erlebte, verlief bei uns ziemlich ihnlich wie im
Ausland. Nachdem anlisslich der Verteidigung von Belfort im Jahr 1870 von den Franzosen
erstmals mit Erfolg Radfahrer zur Aufrechterhaltung der Verbindungen zwischen den Aussen-
stellungen und dem Festungskommandanten cingesetzt worden waren, erfuhr diese Waffe in den
Armecen ' aller Nachbarstaaten und auch in England und Russland eine starke Forderung.
Interessant ist dabei, dass verschiedentlich Versuche mit einem zusammenlegbaren und trag-
baren «Klapprad» angestellt wurden, die jedoch alle wieder aufgegeben wurden, da sich diese
Maschinen als zu wenig stabil erwiesen.

Fechtende Radfahrerverbinde wurden zuerst in Frankreich, Belgien und Italien aufgestellt,
die im Ersten Weltkrieg mehrfach mit Erfolg in die Kimpfe eingriffen. Bekannt wurde der
Einsatz belgischer Radfahrerverbinde, die im August 1914 wiederholt Stockungen des deutschen
Vormarsches bewirkt haben. In den Kimpfen im Baltikum machten deutsche Radfahrer-
Brigaden wiederholt von sich reden. — Im Zweiten Weltkrieg wurden namentlich auf deutscher
Seite Radfahrer eingesetzt, wenn auch die deutsche Wehrmacht nicht iiber grossere Radfahrer-
verbinde verfiigte; neben einer Abteilung, die einer Kavalleriebrigade zugeteilt war, waren
den Divisionsaufklirungsabteilungen Radfahrerschwadronen unterstellt. Diese Verbinde, die
im Verlauf des Krieges durch ad hoc Formationen ersetzt wurden, traten vorerst im Polenfeld-
zug und spiter auch im Westen sowie in den Anfangsphasen des Krieges im Osten in Erschei-
nung. Gegen Ende des Krieges tauchten dann wieder deutsche Radfahrer auf, und zwar sowohl
im Rahmen der deutschen Invasionsabwehr 1944, wo sich das Fahrrad auf den grosstenteils
zerstorten Strassen als sehr leistungsfihig erwies, als auch des Radfahrerpanzerabwehrtrupps in
den Endkdmpfen um Deutschland im Friithjahr 1945,
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Die fortschreitende Motorisierung und Mechanisierung der Armeen hat tberall im Ausland die
eigentlichen Radfahrerverbinde verschwinden lassen, wenn auch da und dort das Fahrrad noch
militirisch verwendet wird. So hat sich die schwedische Armee die Moglichkeit geschaffen, ihre
Infanterie behelfsmissig mit Ridern auszuriisten, wobel das Schleppen von ganzen Gruppen
und Ziigen mittels Zugseilen durch Lastwagen oder Traktoren vorgesehen ist. Pro Infanterie-
einheit stehen 160 Fahrriader bereit, die benutzt werden, wenn schwedische Infanterie-Verbinde
rasch iiber gréssere Distanzen verschoben werden miissen. Es handelt sich dabei aber nicht um
eine mit dem Rad verwachsene eigentliche Radfahrertruppe, sondern um einen mehr oder weniger
improvisierten Rad-Transport der Infanterie im Bedarfsfall. Eine dhnliche, wenn auch etwas
weniger weit reichende Regelung besitzt ebenfalls Norwegen. Abgesehen von diesen beiden
Sonderfillen ist jedoch heute das Fahrrad aus den Arsenalen der Welt verschwunden. Die Schweiz
bildet hier die einzige, und wie uns scheint, durchaus berechtigte Ausnahme. Kurz

Erhéhte Feuerkraft bei den Versorgungstruppen

von Oberstlt. O. Schonmann, Basel

Mit Beschluss vom 18. Dezember 1964 inderte der Bundesrat auf Antrag des EMD seinen friihe-
ren Bundesratsbeschluss vom 5. Februar 1960 iiber die Einfithrung des Sturmgewehres unter
anderem dahingehend ab, dass nunmehr auch das Sturmgewehr als personliche Waffe lethweise
an die Rekruten und Unteroffiziersschiiler der Versorgungstruppen abgegeben wird. Die mit
dem Sturmgewehr ausgeriisteten Dienstpflichtigen behalten diese Waffe beim Ubertritt in die
Landwehr oder bei Versetzung zu einer andern Waffengattung (Dienstzweig). Die Zuteilung
dieser automatischen Waffe auf dem Wege der Umschulung in den WK ist dagegen besonders
aus Ausbildungsgriinden nicht méglich.

Zahlreiche dringende Griinde sprachen eindeutig fiir die Einfilhrung des Sturmgewehres auch
bei den riickwirtigen Formationen. In den UOS und RS steht mit dieser Neuerung zunichst
einmal die grosse Vereinfachung in der Ausbildung und Fithrung im Vordergrund, die mit
einer ganz erheblichen Zeitersparnis in der Instruktion gepaart sein wird. Mit seiner Einfithrung
ist es nun moglich, auf die Spezialisierung weitgehend zu verzichten und die Leute, statt wie
bisher an 5 bis 6 Waffen, nur noch an 3 Waffen (Sturmgewehr, Raketenrohr und Handgrana-
ten) auszubilden. Die Feuerkraft wird mit der Zeit in den Einheiten eine grosse Steigerung
erfahren und damit eine wirkungsvollere Erfiillung der Sicherungsaufgaben und eventueller
Sekundirauftrige (zum Beispiel Kampf gegen Luftlandetruppen im riickwirtigen Raum) gestatten,
als dies mit den bisherigen Mitteln moglich war. Es darf in diesem Zusammenhang nicht unerwihnt
bleiben, das gerade im modernen Krieg, wo die Kampftruppen immer mehr auf die riickwirtigen
Unterstiitzungen angewiesen sind, die Einrichtungen fiir die Versorgung zu den primiren
Angriffsobjekten des Feindes gehdren kdnnen. In diesem Sinn geht beispielsweise die russische
Doktrin darauf aus, den Gegner durch die Unterbindung und Zerstdrung seiner riickwirtigen
Verbindungen. und .Einrichtungen nachhaltig zu schwichen. Dadurch wird auch eine Liicke in
der Truppenordnung 1961 geschlossen, die mit ihrer Forderung unter anderem einer beweg-
lichen Kampffiihrung, allmihlich und endlich einen verbesserten Schutz der recht ausgedehnten
Versorgungsriume der Heereseinheiten erhilt.

Die Einfithrung des Sturmgewehres bei den Versorgungstruppen wird iiberdies zu einer sukzes-
siven Vereinheitlichung der Infanteriebewaffnung innerhalb der Division fithren. Diese
Vereinheitlichung wird zudem sowohl fiir den Munitionsnachschub als auch fiir das Reparatur-
und Ersatzwesen ganz im Sinn der Vereinfachung liegen, wie sie im Rahmen einer modernen
Versorgungsfithrung auch in unserer Armee angestrebt werden muss.

Seit 11/2 Jahren hat sich die Schweizerische Offiziersgesellschaft der Versorgungstruppen mit
diesem Problem sehr eingehend befasst. Sie ist Ende Februar 1964 mit einer gut begriindeten
Eingabe an das EMD gelangt und darf nun erfreulicherweise feststellen, dass ihrem Begehren
von zustandiger Seite Rechnung getragen worden ist.
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