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Gersau, September 1940
D E R F 0 U R I EH Erscheint monatlich

33. Jahrgang  Nr. 9
Offizielles Organ des Schweizerischen Fourierverbandes und des Verbandes Schweizerischer Fouriergehiifen

Nachdruck sémtlicher Artikel nur mit Bewilligung der Redaktion Amtlich beglaubigte Auflage 6894 Exemplare

VON MONAT ZU MONAT

Militarische Betirachtungen zu den
Alpenstrassenplinen

L

Veranlasst durch das starke Anwachsen des internationalen Strassentourismus und
teilweise auch gefordert durch Erwidgungen wirtschaftlicher Art, wird in unseren
Tagen eine nie erlebte Vielzahl von Pldnen fiir die Uberquerung oder Untertunne-
lung unserer Alpenpdsse offentlich erwogen und auch ausgearbeitet. Bei der Ver-
offentlichung und der Propaganda fiir die einzelnen Projekte wird fast regelmaissig
auch darauf hingewiesen, dass mit der Ausfithrung eines bestimmten Projekts
ebenfalls bedeutende militdrische Interessen erfillt werden. Dieses Argument wird
namentlich auch von der Kommission fiir die Planung des Hauptstrassennetzes
angerufen, indem von der Kommission ausdrucklich erklirt wird, dass die zum Bau
vorgeschlagenen Strassen auch den Bediirfnissen der Landesverteidigung entspre-
chen miissen.

In unserer Offentlichkeit bestehen vielfach unklare Auffassungen tiber die Interessen,
die unsere Armee am Ausbau der Alpenstrassen tatsichlich hat. Diese Frage soll
deshalb etwas naher gepriift werden, Dabei darf allerdings nicht allzu sehr nur auf
die heutige weltpolitische Lage abgestellt werden; die militdrische Bedeutung eines
Strassenprojekts ist auf weite Sicht zu wiirdigen, um dabei auch verinderten Ver-
hiltnissen gerecht zu werden.

IL

Ganz allgemein darf sicher gesagt werden, dass jede Verbesserung der Strassenver-
hiltnisse unseres Landes, insbesondere derjenigen im Gebirge, auch der Armee Vor-
teile bietet. Unsere Armee ist — auch heute noch — fiir thre Bewegungen und ihre
Transportbediirfnisse weitgehend auf die Strasse angewiesen. Darin bringt auch die
sicher zu erwartende feindliche Luftiiberlegenheit keine grundsitzliche Wandlung
— wenn natiirlich in der militdrischen Bentitzung der Strassen heute andere Metho-
den angewendet werden miussen als noch vor 20 Jahren. Namentlich fiir den Auf-
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marsch, aber auch fiir spitere Verschiebungen, fiir die Bewegung von Reserven und
namentlich fiir die Abwicklung ihres Nach- und Riickschubes bendtigt die Armee
ein leistungsfahiges Strassennetz.

Diesem unbestrittenen Grundsatz stehen jedoch Uberlegungen zweifacher Art gegen-
tiber,

1. Eine erste Feststellung ergibt sich schon aus einer oberflichlichen Betrachtung
der Verhiltnisse, die zeigt, dass die zivilen Interessen, die der Verkehr, die Wirt-
schaft und die Touristik an einem Strassenprojekt haben konnen, sich nicht immer
mit den militdrischen Vorziigen einer neuen Strasse decken. Ziviler Verkehr und
Armee haben Aufgaben zu dienen, die sich nicht ohne weiteres in Ubereinstimmung
bringen lassen, sondern die sich nicht selten sogar als ausgesprochene Gegensitze
gegeniiberstehen. Dem zivilen Verkehr ist naturgeméss das Bestreben eigen, Tiir
und Tor zu offnen und einen méglichst grossen Strom von fremden Reisenden und
Transportgiitern in unser Land zu ziehen. Die Armee dagegen ist gliicklich tiber
den schiitzenden Wall der Berge, der dem Verteidiger eine michtige Hilfe bedeutet
und dessen Abwehrkraft nicht dadurch herabgesetzt werden soll, dass man ihn
durchléchert und an jeder geeigneten Stelle bessere Uberquerungsmoglichkeiten
schalft. Dieser grundsitzliche Unterschied in der Zielsetzung schafft sehr verschie-
denartige Bedirfnisse. Wir mussen uns bewusst sein, dass auch im Zeitalter des
Lufttransportes ganzer Heereseinheiten gute Strassenverbindungen hdufig nicht
nur uns, sondern ebensosehr auch einem Angreifer dienen konnen — es ist sogar
durchaus der Fall denkbar, dass ein Gegner ein noch grosseres militdrisches Interesse
an einer Strasse haben konnte als wir selber, so dass fiir uns sicher kein Anlass
besteht, ihm diesen Dienst zu erweisen.

Man kann dem entgegenhalten, dass es der modernen militdrischen Technik keine
besonderen Schwierigkeiten bereite, Alpenstrassen und ihre Kunstbauten, wie Brik-
ken und vor allem Tunnels wirksam zu sperren. Diese Feststellung ist grundsitzlich
sicher richtig. Dazu muss jedoch festgestellt werden, dass es nicht geniigt, eine neue
Achse von militdrischer Bedeutung entweder zu befestigen oder sie durch eine rein
technische Zerstorung der feindlichen Beniitzung zu entziehen; notwendig ist, dass
sie auch besetzt und verteidigt wird. Dafiir sind besondere Mittel und Krafte notig,
die anderswo abgezogen werden miussen und deren Einrichtung Geld kostet. Und
weiter ist zu bedenken, dass keine Zerstérung absolute Sicherheit gewihrt. Einmal
sind technische Versager moglich; es ist aber auch denkbar, dass durch Sabotage-
handlungen oder durch {iberraschende Fallschirmjédgeraktionen die Zerstorung ver-
hindert wird. Der zweite Weltkrieg bietet zahlreiche Beispiele dieser Art. Die
Gefdahrdung kann deshalb nie ginzlich beseitigt werden.,

Anderseits liegen bei den Tunnelbauten gewisse militdrische Vorziige darin, dass
diese Anlagen entweder unmittelbar als atomsichere Unterkiinfte und Magazine
dienen, oder dass sie als Ausgangsanlagen fir militdrische Stollen, Depots usw.
beniitzt werden konnen. Dazu kommt, dass Tunnelbauten nétigenfalls auch von
Fusstruppen und Motorfahrzeugen durchfahren werden kénnen.
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2. Zum Zweiten muss festgehalten werden, dass die Anspriche, die von der Armec
an die technische Gestaltung der einzelnen Strassenverbindungen gestellt werden
miissen, nicht unbedingt dieselben sind, die auch der Zivilverkehr stellt. Der zivile
Strassenverkehr verlangt moglichst kurze, gradlinige und wenig Hohendifferenzen
aufweisende Streckenfithrungen — sofern es sich nicht um reine Autotouristik han-
delt, die vor allem der Erschliessung reizvoller Landschaften und der Vermittlung
einer sehenswerten Aussicht zu dienen hat. Die Armee dagegen ist in erster Linie
auf Routen angewiesen, die in jene Rdume fiithren, die operativ bedeutsam sind,
sei es, weil hier Schwerpunkte der Kampffiihrung liegen, weil sich darin bedeutsame
Depots, Ressourcen, Flugplitze oder sonstige Anlagen befinden, oder weil es sich
dabei um grossere Mobilmachungsplatze handelt. Im weitern mochte die Armee
vermeiden, dass wichtige Strassen durch Gebiete gefithrt werden, die militdrisch
besonders gefihrdet sind und die deshalb im Kriegsfall bald in den Bereich feind-
licher Kampfthandlungen gelangen kdnnten. Auch ist es fiir die Armee unter Um-
stainden vorteilhafter, wenn mit verschiedenen kleineren Strassen eine gewisse
Gleichmaissigkeit der Verbindung zwischen simtlichen Landesteilen hergestellt
wird, als wenn nur ganz wenige Hauptverkehrsadern bestehen, bei deren Ausfall
kein Ersatz mehr besteht, so dass der gesamte Strassenverkehr vollstindig lahm-
gelegt wird. Und schliesslich ist die Armee in verschiedenen Fillen gar nicht unbe-
dingt auf Strassen angewiesen, da bestehende Bahnen ihren Bediirfnissen vollauf
geniigen. Diese wenigen Hinweise zeigen, dass auch in der praktischen Strassen-
fahrung die Bediirfnisse der Armee nicht unbedingt mit den Anspriichen des zivilen
Verkehrs tibereinstimmen,

ITL.

Die zahlreichen, heute zur Diskussion stehenden Alpenstrassenprojekte lasscn sich
in zwei Kategorien einteilen:

l. Binnenverkehrsstrassen, die dem Strassenverkehr innerhalb unseres Landes die-
nen;
2. Transitrouten, die fur den Nord-Siid-Verkehr von oder durch die Schweiz nach

Italien bestimmt sind.

. Nach ihrer geographischen Lage konnen bei den Binnenverkehrsrouten im
wesentlichen drei verschiedene Gruppen unterschieden werden:

a) die Uberginge vom Berner Oberland ins Wallis;

b) die Uberginge vom Kanton Glarus nach Graubiinden;

¢) verschiedene Einzelprojekte.

a) Die Vorschliage zur Uberquerung der Berner Alpen zur Schaffung ciner Verbin-
dung ins Wallis gehen von der Tatsache aus, dass heute zwischen Grimsel- und Pil-
lonpass auf einer Strecke von 140 km keine, mit Motorfahrzecugen fahrbare, Strassen-

verbindung zwischen dem Berner Oberland und dem Mittelwallis besteht, und dass
auch diese Pisse, insbesondere der Grimsel, im Winter nicht beniitzt werden konnen.
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Heute liegen gesamthaft gesehen folgende Projekte vor, welche diesem Mangel ab-
helfen sollen:

— Grimsel-Strassentunnel

— Gemmistrasse

— Rawilstrasse (deren Projekt im Vordergrund steht)
— Sanetschstrasse

— Wildstrubel-Autotunnel

— Mont Bonvin-Autotunnel.

Zweifellos sind allen diesen Projekten bestimmte militirische Vorteile eigen, da sie
die Erfiillung wesentlicher militirischer Aufgaben erleichtern wiirden. Dennoch
kann nicht gesagt werden, dass der Bau der einen oder andern dieser Strassen einem
zwingenden Bediirfnis der Armee entsprechen wiirde. Zwar kommt dem Mittel-
wallis aus Versorgungsgriinden und als Flugbasis erhebliche Bedeutung zu; dennoch
ist dieser Raum — operativ gesehen — kein derart wichtiger Frontabschnitt, dass
die Errichtung einer zusiitzlichen Strassenverbindung uber oder durch die Berner
Alpen eine unausweichliche Forderung der Landesverteidigung darstellen miisste.
Dies namentlich auch darum, weil die ganzjihrig betriebene Lotschberghbahn den
militidrischen Bediirfnissen weitgehend zu entsprechen vermag. Mit einer necuen
Strasse wiirde dagegen ein weiterer Zugang ins Reduit geschalfen, der unter
Umstinden ebensosehr einem Angreifer zugute kommen konnte als uns selber, Die
militiarische Dringlichkeit der Errichtung einer neuen Strassenverbindung Berner
Oberland—Wallis durfte deshalb erheblich hinter ihrer zivilen Notwendigkeit
zurilickstehen.

b) Aus dhnlichen Uberlegungen wie die Uberginge ins Wallis sind auch die Pro-
jekte erstellt worden, die eine Strassenverbindung zwischen Glarus und Graubiinden
planen. Auch hier hat die Tatsache, dass zwischen der Oberalp und Sargans, also
auf nahezu 200 km, kein fahrbarer Nord-Stid-Ubergang besteht, Anlass gegeben,
verschiedene Strassenpline zu priifen, nimlich die Projekte:

— Kistenpass
— Panixerpass
— Segnespass

Die militirischen Bediirfnisse liegen hier insofern etwas anders als im Wallis, als
innerhalb dieses Abschnittes eine Bahn fehlt. Ausserdem kann die Umfahrungs-
moglichkeit itber die Oberalp auf der Strasse das ganze Jahr offen gehalten werden,
und dazu kommt die Moglichkeit des Ganzjahresbetriebs auf der Oberalpbahn. Dage-
gen fiihrt die entscheidende Strassenachse in diesen Raum durch das Talengnis von
Sargans und damit durch ein Gebiet, das im Kriegsfall operativ sehr stark gefihr-
det wiire, so dass damit gerechnet werden miisste, dass diese Achse nicht mehr
beniitzt werden konnte,

Diese Uberlegungen haben im Jahre 1939 mit dazu beigetragen, dass der Bau der
Kistenstrasse beschlossen worden ist — wenn diesem Entscheid natiirlich auch ent-
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gegengehalten werden muss, dass damit ein gefahrliches Einfallstor in das Zentrum
unseres Landes geoffnet wiirde.

¢) Die verschiedenen sonstigen Projekte im Landesinnern — es sei etwa an die
Pline eines Titlisdurchstichs, einer Pragelstrasse, einer Napfstrasse oder an den
Ausbau der Glaubenbielenstrasse erinnert — bedeuten fur die Armee wohl Erleich-
terungen ihrer Verbindungen und schaffen wertvolle Rochadelinien zwischen den
einzelnen Gebirgslindern; sie stehen jedoch zur Zeit grosstenteils eher im Hinter-
grund.

2. Bei den grossen Transitrouten Schweiz—Italien (bzw. Frankreich—Italien) sind
namentlich folgende Projekte zu nennen:

a) Aus dem Wallis:
— Autotunnel Grosser St. Bernhard (mit dessen Aushub unlingst begonnen

wurde)
— Autotunnel Simplon.

b) Aus der Zentralschweiz:
— Autotunnel St. Gotthard.

¢) Aus Graubiinden:

— Autotunnel Bernhardin
— Autotunnel Lukmanier.

Allen diesen Projekten ist gemeinsam, dass sie den Zugang zu unserem Land,
namentlich im Winter, von Siuden her erleichtern, was vom Gesichtspunkt der
Autotouristik und der Landesversorgung mit Importgiitern zweifellos von einem
gewissen Interesse ist. Dieses letztere Argument scheidet allerdings bei jenen Ach-
sen, bei denen bereits leistungsfihige Bahnen bestehen, also dem Simplon- und Gott-
hardstrassenplan, weitgehend aus. Allen neuen transalpinen Routen haftet dagegen
der schwere militdrische Nachteil an, dass sie neue, direkte Zuginge zu unserem
Land schaffen, dass sie die militarischen Operationen eines Angreifers im Gebirge
erleichtern und dass sie damit die Verteidigung vor erhebliche neue Probleme stellen
— namentlich dort, wo der Passiibergang kein schweizerisches Vorland besitzt, son-
dern unmittelbar auf italienisches Gebiet ausmiindet.

d) Ahnliche Feststellungen gelten auch [ir einen Strassenbau, der uns zwar nur
indirekt angeht, da er ausserhalb unseres Landes verlduft: den zur Zeit im Bau
befindlichen Montblancdurchstich. Aus diesem kann nicht nur eine erhebliche
militarische Gefihrdung des auch fiir unsere Landesverteidigung wichtigen strate-
gischen Raums von Lyon erwachsen; auch aus der blossen militirischen Beniitzung
der hart am Genfer Gebiet vorbeifiihrenden Zufahrtsachsen zum Strassentunnel
kann die Gefahr entstehen, dass der Kanton Genf in kriegerische Aktionen, bei-
spielsweise Fernbombardierungen, hineingezogen wird, ohne selbst das Ziel der
Kampfhandlungen zu sein.
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Iv.

Diese Uberlegungen zeigen, dass die heute zur Diskussion stehenden Alpenstrassen-
projekte nicht nur nach den Bediirfnissen des zivilen Verkehrs gewertet werden
diirfen, sondern dass dadurch unter Umstinden auch sehr vitale militirische Inter-
essen berithrt werden, die mit den zivilen Beduirfnissen nicht immer iibereinstim-
men. Es ist deshalb notwendig, dass in jedem einzelnen Fall mit aller Sorgfalt
geprift wird, welches die beiderseitigen Interessen sind, die dabei im Spiel stehen,
und dass die Entscheide in Wiirdigung aller massgebenden Gesichtspunkte getrof-
[en werden. Kurz

Armeeschau 1960 in Basel

Aus Anlass des 200jahrigen Bestehens der Olffiziersgesellschaft Basel-Stadt Fihrt das Eidgendssische
Militardepartement vom 29. September bis 3. Oktober 1960 in Basel in den Hallen 10 und 13 der
Mustermesse sowie in der gegeniiberliegenden Rosentalanlage eine umfassende Waffenschau durch,
um der Bevolkerung der Nordwestschweiz Gelegenheit zu geben, die heutige Bewaffnung unserer
Armee kennenzulernen.

An dieser imposanten Schau werden die Waffen und Cerite aller Truppengattungen und Dienst-
abteilungen gezeigt, sowie mit Ubersichtstafeln und graphischen Darstellungen Funktionen und
Zusammenhinge erldutert werden.

Neben Panzern, Disenllugzeugen, Helikoptern, grossen Baumaschinen und verschiedenem Uber-
mittlungsmaterial nebst Brieftaubenschligen mit den dazugehorenden Abfliigen, werden auch zwei
Feldbickereien, wovon eine im Betrieb — um nur einige Sehenswiirdigkeiten herauszugreifen —
bei der Bevolkerung grosses Interesse [inden.

Walffen und Gerite werden nicht nur mit den Augen zu sehen sein, sondern viele davon werden
«um Berithren, Besteigen, Manipulieren, Richten etc, zur freien Verfiigung stehen. Fiir Fithrungen,
Auskiinfte und Instruktion stehen den Besuchern Fachleute des EMD zur Verfligung.

Diese Waffenschau, deren Eintritt unentgeltlich ist, ist einmalig mit dem Zweck, unsere Wehr-
hereitschaft und unseren Wehrwillen zu fordern.

Le Fourrier Suisse

Nach funfeinhalbjahriger Tatigkeit als Redaktor des Organes der Association Romande des «l.e
Fourrier Suisse» ist
Fourier Rochat Benjamin

von seinem Amt zuriickgetreten. Fourier Rochat wurde fiir seine langjahrige Mitarbeit innerhalb
des Verbandes und der ARFS anlasslich der Delegiertenversammlung 1959 die Ehrenmitglied-
schaft des Schweizerischen Fourierverbandes verliehen, Als Prisident der «Fondation du Journal
.Le Fourrier Suisse”» wird Kamerad Rochat weiterhin mit der Zeitschrift verbunden bleiben. Als
Nachfolger wurde anlisslich der Generalversammlung der ARFS

Fourrier Degoumois Jean-Jacques
69, avenue du l.éman
[Lausanne

gewihlt. Wir gratulieren Fourier Degoumois zu seiner Wahl und wiinschen dem neuen Redaktor
viel Erfolg, ru.
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