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Die Auswanderung der Fricktaler in den Hungerjahren
1816/17 und ihre tragische Reise auf dem Schiff «April»

WERNER ROTHWEILER

80

Die aargauische Auswanderung von 1816/17 wurde schon von Halder und Wessen-
dorf beschrieben.! Im Folgenden wird, detaillierter als dort, auf das Fricktal einge-
gangen, und es soll, aufgrund des Tagebuchs des Kapitins sowie eigener Recher-
chen, die tragische Geschichte des Emigrantenschiffs « April» nacherzihlt werden,
das im Jahr 1817 hiitte 544% Aargauer Emigranten nach Amerika bringen sollen.

Die Vorgeschichte der Katastrophe von 1816/17

Die Auswanderungswelle, die 1816/17 das Fricktal erfasste, hatte ihre Ursache vor
allem in den vorausgegangenen napoleonischen Kriegen, welche die Gemeinden
wirtschaftlich ruinierten, sowie in den misslichen Wetterverhiltnissen, die kumula-
tive Ernteausfille verursachten. Stellvertretend flir andere Fricktaler Gemeinden,
die ein dhnliches Schicksal erlitten, sei am Beispiel der Gemeinde Magden aufge-
zeigt, welche Ereignisse sich addierten, bis es unausweichlich zur Katastrophe kam.
Gliicklicherweise verfligen wir hierzu tiber den Bericht eines Zeitzeugen, der die Er-
eignisse aufgezeichnet und kommentiert hat. Viktor Staubli (1771-1850) war von
1813-1831 Gemeindeammann von Magden. Er hat tiber die Zeit von 1788-1841 eine
Chronik?® verfasst, in der wir tiber die der Auswanderungswelle vorangegangen Jahre
folgendes lesen:

«Im Jahr 1813 ist die Frucht mittelmassig geraten, Kirschen hat es viele gegeben,
und was den Wein anbetrifft, so gab es wenig, und die Trauben sind wieder vor der
Zeitigung erfroren; man hat wenig und schlechten Wein bekommen und ihn nicht
ans Geld bringen konnen. Alle diese Jahre, mit Ausnahme von 1804, 1808 und 1811,
waren zur Tilgung der in den Jahren von 1792 bis 1801 erwachsenen Kriegsschulden
nicht gedeihlich, weswegen mit 1813 die oben erwihnten Schulden* noch nicht getilgt
waren. Dessen ungeachtet hatte sich am Ende dieses Jahres noch folgendes ereignet.

Nachdem Bonaparte, der franzosische Kaiser, seit dem Jahre 1801 immer Krieg
gefiihrt hatte, bald mit Osterreich, bald mit Spanien und England, so wagte er es im
Jahre 1812 mit seiner Kriegsmacht nach Russland zu ziehen und riickte bis nach Mos-
kau vor, und da eine grosse Kilte eintraf, wurde Moskau von den Russen grosstenteils
nieder <gebrannt>. Der franzosischen Armee wurde Halt getan, wo dieselbe meisten-
teils erfroren ist und die Retirade antreten musste. Mit dieser Armee waren Preussen,
Bayern, Wiirttemberger, Sachsen und alle Fiirsten, Konige und Herzoge des Reichs,
sowie auch die Schweizer Regimenter, welche in Frankreich standen, verbunden. Die
russische Armee riickte immer vorwiirts bis nach Dresden, Leipzig und Sachsen.
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Uber einmal wurden die Reichsfiirsten miide und schlossen sich an die russische
Armee an, ebenso auch die dsterreichische Macht. Russland, Osterreich, Preussen,
England und der ganze rheinische Bund, machten Alliance, um diesen Bluthund
aufs Ausserste zu verfolgen. Gerade bei Dresden und Leipzig wurden die Franzosen
bald von diesen alliierten Miéchten gidnzlich geschlagen, und verfolgt bis iiber den
Rhein. Da stand unser Vaterland schon wieder in Gefahr. Die Schweizertruppen
wurden an die Grenzen Frankreichs gezogen. Bald zog man Kriegssteuern ein, und
was geschah? Im Dezember 1813 riickte die Osterreichische Armee gegen den Rhein
an, die Schweizertruppen wurden zuriick gezogen, und der Uberfall geschah iiber
Zirich, Aarau, Lauffenburg, Rheinfelden, Basel und so weiter, liber Schiffs- und
andere Briicken.’ Die ganze Schweiz wurde mit der Osterreichischen Armee tiber-
stromt. Es wurden von den alliierten Michten so viel Volk, Pferde, Geschiitze und
Wagen auf allen Strassen herangezogen, dass man glaubte, die ganze Welt ziehe
gegen Frankreich. Es wurden in unserer Gemeinde vom 25.Dezember 1813 bis
16. Juni 1814 rund 16000 Mann, ohne Weiber, Pferde und Wagen, einquartiert. Es
waren teils Osterreicher, teils Russen, Bayern und Wiirttemberger Soldaten. Diese
quilten die Leute bis aufs Ausserste, man musste sie ganz verpflegen. Die Kost, wel-
che man ihnen geben musste, war Fleisch, Wein, Branntwein u.s. w., was man fast
nicht mehr aufbringen konnte. Fiir die Pferde mussten von Seiten unserer Ge-
meinde 6000 Rationen Heu und 5000 Rationen Hafer und Korn geliefert werden. Als
Fuhrwerke fiir die Truppen wurden tédglich von uns vier bis flinf, auch bis zehn
Wagen gefordert, so dass zuweilen kein Zugvieh mehr zu Hause war. Die Fuhrwerks-
kosten belaufen sich im obgenannten Zeitraum gegen 10000 Gulden.

Mit diesen fast unertridglichen Lasten wurde Frankreich bis Ende Mdarz 1814
iberwunden, der Kaiser Bonaparte abgesetzt, und auf die Insel Elba verbannt. Auf
den Thron Frankreichs wurde von den hohen Michten Ludwig X VIII. gesetzt, nim-
lich ein Bruder des im Jahre 1791 ermordeten Konigs. Die alliierten Michte zogen
sich dann nach und nach wieder in ihre Linder zuriick. Traurig und beschwerlich
war diese Zeit in Betreff der vielen und unertriglichen Kosten, aber schrecklicher
war noch, dass bald nach dem Einariicken der Truppen eine gefihrliche Krankheit
(Typhus) einriss, welche das Nervenfieber hiess und viele Leute wegraffte. Man traf
zuweilen 20, 30 bis 40 Hiauser an, wo Kranke lagen, und Hiuser, wo alles krank war.
Téglich wurden die Sterbesakramente gereicht und tiglich fanden Beerdigungen
statt. Es gab viele elternlose Kinder und Witwen; des Elends und Jammers sah man
kein Ende. Endlich, da man Hoffnung hatte, dass der hiesige Krieg sich bald beendi-
gen werde und wir die Einquartierungslasten los wiirden, auch die Krankheit nach
und nach abnahm und Hoffnung vorhanden war, des Jammers endlich entledigt zu
sein, so traf unsere Gemeinde eben in diesem Jahr 1814 noch ein grosseres Ungliick.

Den 15. Juni 1814 abends begann ein schreckliches Donnerwetter. Gegen 12 Uhr
waren Donner und Blitz fiirchterlich und es kam zu einem Wolkenbruch. Das Wasser
fiel vom Himmel, dass es Kinder, welche sich in die Flucht begeben wollten, zu

DIE AUSWANDERUNG DER FRICKTALER IN DEN HUNGERJAHREN 1816/17

81



82

Boden schlug. Das Wasser ist immer mehr angeschwollen und in unser Dorf ein-
gedrungen, so dass es in der Mitte des Dorfes 15 Fuss [4.5 Meter] hoch gelaufen ist.
Die Leute, die am Bach wohnten und sich nicht mehr fliichten konnten, haben sich
oben in ihre Hauser begeben. Man bedenke, was das fiir eine schreckensvolle Nacht
gewesen ist, man glaubte, alles werde zu Grunde gehen; und als es Tag wurde, war
nichts als Jammer und Elend. Alle Schopfe waren vom Wasser weggespiilt; Wagen,
Pfliige, Eggen nahm das Wasser mit, viele Hauser waren ruiniert, alle Briicken, Stege
und Brunnen sind mit dem Wasser fort; zwanzig Stiick Vieh, ohne Schafe und
Schweine, sind ertrunken, bereits alle Keller waren voll Wasser, Wein, Fleisch, Ol,
Branntwein und Fésser wurden weggeschwemmt und noch viel anderer Schaden ver-
ursacht. Die Strassen waren so ruiniert, dass die ganze Gemeinde vier Wochen gear-
beitet hat, um nur wieder mit dem Heu heimfahren zu konnen; das meiste Heugras in
den Tiélern war weggeschwemmt, die Friichte desgieichen. In den Rebbergen war der
Grund so tief weg, dass man nicht wusste, wie selbe zu bebauen; ebenso war er auf
den Brachickern weggeschwemmt. Durch Unparteiische ist der Schaden auf 64 000
Franken geschitzt worden. Es wurde von Hoher Regierung im Kanton eine freiwilli-
ge Steuer flir die Verungliickten ausgeschrieben, und es fielen 9000 Franken; da aber
mehrere Gemeinden des Fricktals durch solchen Wasserguss beschiddigt wurden, so
erhielt Magden 1500 Franken, welches Geld unter die drmeren Verungliickten ver-
teilt werden musste; die reicheren Klassen, wenn sie auch schon bis 1200 Franken
Schaden erlitten haben, erhielten nichts. Auch in diesem Jahre hat es wiederum fast
keinen Wein gegeben, wenigstens hat keiner wegen der geringen Qualitdt an das Geld
gebracht werden konnen. Die Ernte und andere Produkte sind schlecht ausgefallen.

Im Jahr 1815 war der entsetzte Kaiser von Frankreich, Bonaparte, auf der Insel
Elba los geworden und landete in Frankreich. Bald schlossen sich wieder Truppen
an ihn an, so dass der neue Konig aus seiner Residenz in Paris sich fliichten musste.
Auf dieses ist wiederum ein neuer Krieg ausgebrochen. Die hohen alliierten Michte,
niamlich der Kaiser von Osterreich, der Kaiser von Russland, der Konig von Preus-
sen, der von Bayern, ganz Deutschland und England, zogen erneut gegen Frank-
reich. Jedoch wurde die Schweiz von fremden Durchziigen verschont, dadurch, dass
sie die franzosischen Grenzen mit 32000 Mann besetzten. Auch diese Schweizer-
truppen wurden noch nach Frankreich gezogen. Aus unserer Gemeinde standen
32 Mann in diesem Kontingent. Obwohl wir keine fremden Truppen versplirten, so
wurden doch zum Unterhalt und zur Besoldung der Schweizertruppen ausserordent-
liche Kriegssteuern angekiindigt, so dass man selbige fast nicht aufzubringen wuss-
te, und um so weniger, weil eben in diesem Jahre alles schlecht geraten und gar kein
Wein gewachsen war. Bald aber ist Frankreich tiberwunden worden und der gefliich-
tete Konig bestieg wieder seinen Thron. Bonaparte wurde gefangen und auf der Insel
Helena verwahrt. Von den alliierten Truppen blieben aber 150000 Mann im franzo-
sischen Sold fiinf Jahre lang in Frankreich, die librigen zogen in diesem Jahr wieder
zurlick in ihr Vaterland.
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Das Jahr 1816 ist angeriickt, man lebte in der Hoffnung, sich wieder erholen zu
konnen, indem man liberzeugt war, dass der leidige Krieg beendet sei, und Friede
und Eintracht herrsche. Allein, mit Regenwetter fing dieses Jahr an und fuhr fort,
nass zu sein bis Ende des Jahres. Das Heu hat kaum eingebracht werden konnen;
der Heuet dauerte sechs Wochen. An Sonntagen wurde mehr Futter eingebracht als
sonst an allen andern Wochentagen, weil es oft eine ganze Woche regnete und nur
am Sonntag die Sonne schien. Die Ernte verzogerte sich bis liber die Mitte des Au-
gustmonats, wo nur erst das Korn eingebracht war. Der Eichern wurde im Herbst-
monat reif und der Hafer konnte erst im Weinmonat in die Scheune gebracht wer-
den; alles Getreide ist nach Qualitidt und Quantitét gering ausgefallen. Die wenigen
Trauben sind gar nicht reif geworden, so dass keine Trotten gebraucht werden konn-
ten. Kirschen und Apfel sind nur mittelmissig geraten; aus Mangel an Wein wurde
Obstwein gemacht; ein Biickte voll Apfel wurde fiir 40 und ein Biickte voll Birnen
wurde fir 50 Batzen verkauft. Die Folgen dieses ausserordentlichen Regenjahres
hatte man im folgenden Jahre erfahren.»

Dass ein gewaltiger Vulkanausbruch die Ursache war fiir die misslichen Wetter-
verhdltnisse im Jahre 1816, das als «Jahr ohne Sommer» in die Weltgeschichte ein-
ging, konnte Viktor Stidubli und seine Zeitgenossen natiirlich nicht wissen. Dieser
Zusammenhang wurde erst im 20.Jahrhundert erkannt. Die Universitit Genf, die
damals schon systematische Temperaturmessungen durchfiihrte, registrierte fiir 1816
eine um 5° C niedrigere Durchschnittstemperatur! Im Jahr 1815 war auf der indonesi-
schen Insel Sumbawa der Vulkan Tambora® ausgebrochen. Dabei wurden die obers-
ten 1300 Meter des Vulkans (Schitzungen zufolge 30-100 km?) in die Atmosphire
beziehungsweise Stratosphire geschleudert, was im Jahr darauf weltweit zu nasskal-
tem Wetter und Ernteaustfillen fiihrte. Im Fricktal waren die wenigen Vorrite bald
aufgebraucht und die Bevélkerung begann Hunger zu leiden. Die Lebensmittelpreise
stiegen zum Teil bis auf das Fiinffache.” In der Folge wies die Kantonsregierung die
Gemeinden an, der armen Bevolkerung sogenannte Rumford’sche® Sparsuppe abzu-
geben, welche vom Kanton subventioniert wurde.

Die Auswanderungen im Jahr 1816

Der Rheinfelder Oberamtmann, J.J. Fischinger, berichtet dem Regierungsrat’ von
140 Passen, welche er im Jahr 1816 Leuten seines Bezirks ausgestellt habe, die nach
Amerika ausgewandert seien, um den misslichen Verhiltnissen in der Heimat zu
entfliechen. Es handle sich um 37 Minner, 24 Frauen, 47 S6éhne, 32 Tochter (insge-
samt 40 Parteien/Familien), wozu er folgenden Kommentar macht:

«a) die Schwestern Theresia und Salome Wirthlin von Mohlin kamen wieder zu-
riick, nachdem sie Amsterdam gesehen hatten; man wollte sie ndmlich da nir-
gends wegen Alters und mangels des Reisegeldes, was ihnen im Voraus dahier
gesagt wurde, annehmen, es verblieben daher 138 Kopfe.

DIE AUSWANDERUNG DER FRICKTALER IN DEN HUNGERJAHREN 1816/17

83



84

b) unter diesen befinden sich 58 wehrfihige Minner.
¢) das Vermogen, welches sie mitnahmen, lédsst sich allerdings zu 19000 Franken
annehmen.
d) dieledigen Minnerabgerechnet, welche erst eine Stufe zum biirgerlichen Werth
betraten, lassen sich diese Auswanderer in 5 Klassen eintheilen:
1) solche, welche in jugendlichem Leichtsinne ohne hinldngliches Vermogen
heuratheten, und bald Armuth an ihrer Schwelle fanden;
2) solche, die bloss mit Miihe in viterlicher Heimat sich zu erhalten vermoch-
ten
3) andere, die ihr Vermogen leichtsinnig verschwendeten, und dann besseren
Erwerb zum Schutze vor driickender Armuth zu suchen auszogen;
4) solche, welche sich mit den verflossenen Fehljahren nicht auszuséhnen Muth
und Geschick hatten; endiich
5) wenige, welche etwas Vermogen retten konnten, womit sie bessere Sitze zu
erkaufen den viterlichen Herd verliessen;
ein und andere hatten fiir sich noch besondere Ursachen, z. B. Johann Acker-
mann von Magden konnte die Schande nicht ertragen, vor Jahren wegen
Falschmiinzens gestraft worden zu sein.»

Die Auswanderungswelle erfasste nicht nur das Fricktal, sondern auch die tibrige
Schweiz und weite Teile Deutschlands. Bald waren die Hafenstiadte wie auch die
Schifffahrtsgesellschaften vom Ansturm der Auswanderer iiberfordert. Weil nicht
gentigend Schiffe verfligbar waren, kam es zu chaotischen Zustinden, im Verlauf
derer viele Auswanderer von habgierigen Agenten, Schiffsbesitzern und Wirtsleu-
ten tbers Ohr gehauen wurden. Etwa 120 ahnungslose Emigranten kamen erst im
Dezember 1816 in Amsterdam an, viele ohne geniigende finanzielle Mittel fiir ihren
Unterhalt. Sie mussten bis im kommenden Friihjahr warten, bevor wieder ein Schiff
fuhr. So wurden manche Auswanderer ihre Barschaft los, noch bevor sie ein Schiff
besteigen konnten, und nicht wenige kehrten mittellos in die Heimat zurtick und
fielen wieder ihrer Gemeinde zur Last. Der Schweizer General-Handelskonsul in
Amsterdam, E. A. von Planta, versuchte sein Bestes, um den Mitbiirgern zu helfen.
Gleichzeitig orientierte er den Eidgendssischen Vorort und bat diesen, geeignete
Massnahmen zu treffen, um die Auswanderung in geordnetere Bahnen zu lenken.

Das Auswanderungsjahr 1817
Der Vorort bat die Kantone am 27. Januar 1817 die folgende Publikation zu veroffent-
lichen:"

«Die eidgenossische Kanzlei hat von ihren Exzellenzen des geheimen Rathes
des wirklichen eidgendssischen Vororts den Auftrag erhalten, vermittelst der 6ffent-
lichen Blitter diejenigen Personen, welche durch Armuth oder durch allzu oft be-
triigliche Versprechungen zu dem Entschlusse verleitet werden, die Schweiz zu ver-
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lassen, um Uber Holland nach Amerika sich zu begeben, von dem ungliicklichen
Loose zu unterrichten, das aller derjenigen wartet, die ohne hinreichendes Vermaogen
zu Bestreitung der Unkosten bis an den Ort ihrer Bestimmung diese lange Reise un-
ternehmen.

Aus den letzten, dem geheimen Rathe des eidgendssischen Vororts durch den
schweizerischen Handelskonsul zu Amsterdam eingesandten Berichten ergiebt es
sich, dass 120 dergleichen im abgewichenen Christmonat von Basel aus abgereiste
Auswanderer sich bei der Ankunft in Amsterdam in der traurigsten Lage befanden.
In einer der Schiffahrt ungiinstigen Jahreszeit verzehrten einige unter ithnen ihr
Geld, bevor sie sich einschiffen konnten. Der grosste Theil dieser Ungliicklichen
aber, von jedem Hilfsmittel entblosst, irrte Anfangs Jenners, Brod bettelnd, in den
Strassen umbher. Die Polizei von Amsterdam liess sie vor den schweizerischen Kon-
sul flihren, mit der Erkldrung, dass, falls er nicht ihren dringendsten Bediirfnissen
steure, sie sich genothigt sehen wiirde, gegen diese Ungliicklichen nach Massgabe
des Strafgesetzbuchs zu verfahren, oder aber sie iiber die Grinzen des Konigreichs
bringen zu lassen. Der Konsul hatte keine andere Wahl, als den Diirftigsten zur
Heimreise einiges Geld vorzustrecken.

Diesen Tatsachen muss man, zufolge friherer amtlicher Berichte und anderer
tibereinstimmender Erkundigungen, beiftigen, dass es fiir geldlose Auswanderer sehr
schwer hilt, Schiffskapitine zu finden, die sich bewegen lassen, sie nach Amerika zu
liberfiihren, und dass sie bisweilen dazu nur durch Verdingung ihrer Arbeit auf lin-
gere oder kiirzere Zeit gelangen; durch ein Geding also, das sie, unter das Verhiltnis
des hiduslichen Dienstes stellend, dem Sklavenstande nahe bringt, und den tduschen-
den Hoffnungen, in welche sich diese Ungliicklichen einwiegten, die traurigste Wirk-
lichkeit und vergebliche Reue nachfolgen lisst.

Die gewohnlich zu der Uberfahrt von Amsterdam nach Philadelphia erforder-
liche Summe betrigt 85 Gulden fiir eine Person von vier bis vierzehn Jahren, und
170 hollindische Gulden fiir eine édltere, midnnlichen oder weiblichen Geschlechts.
Kinder unter vier Jahren werden unentgeldlich aufgenommen.

[Um] diejenigen unserer ungliicklichen Landsleute, die sich der Armuth durch
Entfernung von ihrem Vaterlande zu entziehen suchen, vor den Gefahren einer
ohne Uberlegung und hinlingliche Mittel zur Bestreitung der Unkosten unternom-
menen Reise zu warnen, ist gegenwirtiger Bericht in die 6ffentlichen Blitter einge-
rickt worden.

Geben in Bern den 27. Jenner 1817.
Kanzlei der Eidgenossenschaft,
Mousson.»

In der Folge verfiigte der aargauische Regierungsrat am 19. Februar 1817, dass die
Auswanderer sich in grosseren Gruppen, sogenannten Auswanderervereinen, zu-
sammenzuschliessen und aus ihrer Mitte einen Vorsteher als Verantwortlichen und

DIE AUSWANDERUNG DER FRICKTALER IN DEN HUNGERJAHREN 1816/17

85



86

Roen el g 4
: LA /" 3 ;‘F/
‘f......,' dirve att A7/, _) Teres l}MC. ll(l:aq/'}/\;’;
’/
/ /) e, .f( ran /N B ./f\r.}. e 4
24 b B / /’ : /4 2
Lo /. ,;,I..,. . ?q’ 1.-\ {’/‘ p[. /fu.?“ ey ( ?-h---/dr d-:’i}w [ ,’j’
O.: 4 {.. {'\ﬁ/ S Sl e ) /"""ﬁ
] o _¢ / A n:-’ (8
o Ar s Bla wwis - 74y
/ o).t -
e "<L 1'-1-:‘ e A
= A8 :
b )
’ y y
’/} Lub‘/ 1“ } o 5
“‘ M: / 0‘ // i
4Jw/m””‘ -
o/ P }JY)«'KQF e J

. f ’0? I 0
'} !f*.ﬂ‘:jf:"///()“: e e R 7

q ,L«w/tn,’? ;’:-‘H: S e

T Dl o il

T EaA Ol s )

7 Th e — 3

12 ?‘*Q/g’“"'i'. L e / Birgschaft der Gemeinde Magden fiir
’/// //jo/iu.. 5& ; ' = den Auswandererverein des Augustin
7. ’, 6 .u«;u, ‘,ﬂ,j S - a2 Burgi: «Wir Amman und Rathe der Ge-
;&‘ _‘%fm’)ﬂm i i e meinde Magden bescheinen, wie dass
/f A2 0K W;‘; o sich laut hoc:w. RegieFruEgsbes;Huss
vom 19. vertlossenen Februars die ganze
,/é /MWAJJ, > "—:Zf',}" hiesige Gemeinde verbiirgt, fir die,

welche von hier nach Amerika auszu-
wandern gesinnet sind, auf jeden Kopf

fir 32 Franken». (SIAAG RR 01.1A5/06)

Gesprichspartner der Behorden zu bestimmen hitten. Zudem sei pro Person, egal
welchen Alters, eine Kaution von 32 Franken als «Heimreise-Versicherung» beim
Bezirksamt zu hinterlegen." Davon war die Aushindigung der Pisse abhingig: «Die
Pisse werden nicht eher abgeliefert, bis der Verein, sey es durch Biirgschaft oder
durch Hinterlegung eines Theils des Reisegelds, der Regierung hinreichende Sicher-
heit wird gegeben haben, dass kein Mitglied desselben von der Reise zurilickkehre,
um dem Staate oder seiner Gemeinde zur Last zu fallen.»'?

Entsprechend der regierungsritlichen Forderung werden zu Beginn des Jahres
1817 im Kanton Aargau wie auch in anderen Kantonen zahlreiche Auswandererver-
eine gebildet. Im Folgenden gehen wir vor allem auf 8 Fricktaler sowie auf 5 andere
Aargauer Vereine ein, die auch der Schweizer Handelskonsul in Holland in seinen
Berichten nennt.

Am besten wissen wir liber den Magdener Auswandererverein (67 Leute) unter
Leitung von Augustin Biirgi Bescheid. Biirgi geniesst als Schreinermeister nicht nur
das hochste Ansehen, sondern er verfligt mit 3100 Franken auch lber das mit Ab-
stand grosste Vermogen (die anderen haben nur je 50-300 Franken). Die Gemeinde
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Magden leistet am 1. April 1817, wie es der Regierungsrat verlangt, eine Biirgschaft
von 32 Franken pro Person (total also 2144 Franken), worauf Bezirks-Oberamtmann
Fischinger den Auswanderern gleichentags die Pisse aushindigt. Nachdem die
Magdener als letzte von sechs Vereinen des Bezirks Rheinfelden sowie zweien des
Bezirks Laufenburg die Kaution beim Oberamt hinterlegt und die Pidsse abgeholt
haben, lasst Oberamtmann Fischinger das Depotgeld der Vereine mit einem Begleit-
brief sowie den Listen der Auswanderer von Landjager Horlacher der Staatskanzlei
in Aarau uberbringen. Diese wiederum tiberweist das Geld mit den Auswanderer-
listen an den Schweizer Handelskonsul in Amsterdam mit der Anweisung, das Geld
den Vereins-Vorstehern nach gebiihrender Identifikation auszuhéndigen, wenn die-
se das Schiff besteigen.

Die Reise von Basel nach Holland

Weil eine Reise zu Lande damals beschwerlich, miihsam und unsicher war - die
Strassen waren schlecht und voller Schlaglocher, und bei Regen drohten sie sich in
einen Morast zu verwandeln, in dem Pferde- oder Ochsenkarren leicht stecken blie-
ben - empfahl sich der Transport auf dem Rhein als das kleinere Ubel. Das erklirt
auch, weshalb Amsterdam zu jener Zeit zum bevorzugten Ausschiffungshafen fiir
Auswanderer aus den Rheinanlieger-Staaten wurde.

Zur Zeit der Auswanderungswelle von 1816/17 befand sich das Basler Schiffer-
gewerbe in einem so erbarmlichen Zustand, dass die Schiffleutenzunft nach dem
Tod ihres Zunftmeisters Andreas Frey (3.1.1817) nur noch tber drei Schiffermeister
verfliigte. Einerseits hatten die Franzosische Revolution und die nachfolgenden
Kriegswirren der Schifferei so arg zugesetzt, dass nach Aussage der Zunftvorgesetz-
ten wihrend 20 Jahren nichts verdient worden sei. Zudem wurde Basel durch die
von Napoleon angeregte Rheinkonvention von 1804 benachteiligt, weil sie ohne
Basels Beteiligung zustande gekommen war. Die Basler waren von der Gilde der
Rheinschiffer ausgeschlossen und waren demnach nicht berechtigt, am Mittelrhein
Riickladungen fiir eine Bergfahrt aufzunehmen. Sie begniigten sich damit, ihre zu
Bergfahrten untauglichen «Lauertannen» bis Strassburg, Frankfurt und Mainz zu
fuhren. Andererseits beharrte die serbelnde Schiffleutenzunft auf ihrem 1809 von
der Basler Regierung bestitigten Monopol und verweigerte fremden Schiffern den
Warentransport von und nach Basel. Das fiihrte dazu, dass die Basler Handelsherren
ihre Ware in Mirkt, 6 km unterhalb Basel, badischen Schiffern zur Spedition anver-
trauten. Angesichts dieser Situation stellt sich die Frage, ob die Basler Schiffer iiber-
haupt in der Lage waren, gréssere Transporte nach Holland durchzufiihren, oder ob
nicht die Neuenburger Schifferinnung Recht hatte, als sie in einem Urteil von 1812
den Baslern ein wenig schmeichelhaftes Zeugnis ausstellte:* Die ganze Schiffmeis-
terschaft von Basel zusammengenommen sei ohne Hilfe eines Fremden nicht im-
stande, auch nur ein einziges Schiff nach Schiffergrundsidtzen und Zunftgesetzen
bis Neuenburg, geschweige denn noch weiter rheinabwirts zu steuern, da dieselbe
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durchgingig aus Leuten bestehe, welche wohl ein paar Jihrchen in Fischerkidhnen
Spazierfahrten versucht, nie aber die gefihrlichen Punkte des Rheinstromes ge-
sehen, geschweige denn kennen und ihnen begegnen und entgehen gelernt hitten.
Bei diesem Urteil spielte wohl auch Konkurrenzneid mit. Ganz so unfihig konnten
die Basler Schiffer nicht gewesen sein, denn immerhin hatten sie zweimal franzo-
sische Truppen von der Festung Hiiningen nach der Festung Wesel am Niederrhein
geftihrt: 1811 transportierte ein Basler Schiffermeister” 993 Mann auf acht grossen
Schiffen, denen zur Sicherheit noch drei Weidlinge beigegeben waren, innert acht
Tagen nach Wesel. Allerdings hatte er falsch kalkuliert und bei einem Fahrpreis von
Fr.9.25 einen Verlust von Fr.325.- eingefahren. Im April 1813 wiederholte Meister
Andreas Frey' dieselbe Reise und dislozierte 806 Mann eines Infanterie-Bataillons
auf neun Schiffen, diesmal, gewitzt durch die Erfahrungen seines Vorgingers, zum
Fahrpreis von Fr.14.- pro Mann."

Die fiir solche Transporte verwendete Lauertanne (auch Lordanne) war die il-
teste Schiffsart auf dem Oberrhein, ithre Heimat war Basel. Das Schiff war nur fiir
eine Talfahrt verwendbar und wurde am Zielort meist als Nutzholz verkauft. Die
Bauweise war einfach, rechteckig, flach, offen. Bug und Heck waren ebenfalls eckig
und hochgezogen, sodass das Fahrzeug einer Prahm (Fahre) oder einem grossen
Weidling glich. Im Heck war zur Steuerung ein Streichruder angebracht. Auf dem
Niederrhein wurde ein Sprietsegel™ gesetzt. Musste gerudert werden, setzte man ein
zusitzliches Dollbord." Das Schiff bot bei einer Linge von 12-15 Metern Laderaum
flir 30-40 Tonnen. Zu Beginn des 19.Jahrhundert wurden, speziell fiir Passagier-
transporte, auch grossere Lauertannen gebaut (20m/60t).2

Als im Friihling 1816 die Auswanderungswelle losbrach, baute der unterneh-
mungslustige Basler Schiffermeister Jacob Hindenlang «ein Schiff von zwei Etagen»
um eine moglichst grosse Zahl von Ubersee-Auswanderern damit nach Amsterdam
fahren zu konnen. Laut Angaben des mit dem Bau beauftragten Zimmermeisters
mass das Schiff 22.75m (Linge), 3.9 m (Bodenbreite) und hatte bei voller Beladung
einen Tiefgang von 0.82 m. Der Basler Rat holte beim Schiffleutenzunftmeister An-
dreas Frey ein Gutachten ein. Dieser zweifelte an der Festigkeit der ungewohnlichen
Konstruktion und beantragte ein Fahrverbot. Der Rat liess sich auch durch drei von
Hindenlang beigebrachte Gegengutachten nicht von der Fahrtiichtigkeit des Schiffs
tiberzeugen. Hindenlang erhielt die Fahrerlaubnis erst, nachdem er das obere Stock-
werk abgebrochen hatte.? Das Schiff, auf dem sich auch Fricktaler befanden, brach
am 29. Mai 1816 auf und erreichte am 14. Juni Muiden?? bei Amsterdam.

Im April 1817 transportierte Hindenlang im Auftrag des Basler Agenten Johann
Jacob Halter, Schlosser und Bilirger zu Basel, 1100-1200 Auswanderer nach Hol-
land. Uber diese Reise wissen wir dank der Einvernahme Halters durch den Basler
Rat Bescheid. Der Rat hatte die Befragung veranlasst, nachdem gegen Halter und
Hindenlang Vorwiirfe von Betrug und Bestechung kursierten und vom Schweizer
Handelskonsul in Amsterdam alarmierende Meldungen vorlagen, in denen tiber das
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Vorfiellung der Adfahrt von Bafel ber Ausiwanderer nad) Amerifa ju Ende May 1805,

o ey

Helsschaits voo Job. Heinr Heit, 1750-1835 Titelbild sus Briefe sus Amerika voa cioem Basler Lasdmann as seine Freusde in der Schweis™. 1806,

Basler Schifflande um 1805, v.|.n.r. Zunfthaus zu
Schiffleuten sowie Lagerhaus mit Salzturm, dazwischen
die Birsigmiindung, Seidenhof (mit Erker auf den Rhein).
Auf dem Rhein drei «Lauvertannen» mit Auswanderern.
Titelbild zu «Briefe aus Amerika von einem Basler
Landmann an seine Freunde in der Schweiz» heraus-
gegeben von der Samuel Flick’schen Buchhandlung
1806 (Aarau & Basel). Holzschnitt von Joh. Heinrich
Heitz (1750-1835).

traurige Schicksal berichtet wird, das zahlreiche Schweizer Emigranten im Jahr zuvor
erlitten hatten, als sie mittellos in Holland strandeten und von unseriosen Agenten
und «Menschenmiklern» tibers Ohr gehauen wurden. Im schon oben erwihnten
Brief vom 11. Januar 1817 schildert Konsul von Planta, wie 120 Schweizer, vorwiegend
aus dem Kanton AG, Ende 1816 in Holland ankamen, zu spit um noch eine Uber-
fahrt nach Amerika machen zu kénnen, und ohne Mittel fiir ihren Lebensunterhalt.
Diesen Leuten wurde offenbar in Basel gesagt, sie sollten sich in Holland einfach an
von Planta wenden. So musste dieser am 3.Januar den Bediirftigsten Geld vor-
schiessen (13 Erwachsenen je Fr.25.-, 24 Kindern je Fr.12.50, Total Fr.615.-), das er
nun zurickforderte. Von Planta warnte eindringlich davor, Leute auswandern zu
lassen, die nicht das notige Geld hatten, das heisst mindestens genug, um die Hilfte
oder zwei Drittel der Schiffspassage zu bezahlen.?*

Der Transport vom April 1817 wird von der Regierung zum Anlass genommen,
J.J. Halter am 23.4.1817 zu seinen Transporten zu befragen, noch bevor eine Riick-
meldung von der Ankunft der Reisenden in Holland vorliegt.”* Nach Aussage Hal-
ters umfasste der vom Basler Schiffer Hindenlang gefiihrte Transport um die 1100
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Seelen! Fiir den Transport diirften die oben beschriebenen Lauertannen verwendet
worden sein. Uber die Zahl der Schiffe geben die Akten zwar keine Auskunft, aber
ein Vergleich mit den erwihnten Truppentransporten ldsst auf neun bis zehn Schiffe
schliessen. Die Kosten, ohne Verpflegung und Zollgebiihren, betrugen 13.50 Fran-
ken fir Erwachsene, fir Kinder die Hilfte, Kleinkinder unter drei Jahren waren gra-
tis. Die Reisenden wurden angewiesen, genligend Lebensmittel mitzunehmen, da es
nicht immer moglich sei unterwegs einzukaufen. Bei guter Witterung dauerte die
Reise bis Amsterdam 14 Tage, bei schlechter Witterung linger. Ubernachtet wurde
meist im Freien, entweder an Land oder auf einer Rheininsel. Der Transport ging
am 2.4.1817 nach 17 Uhr in Basel ab. Ein erster Halt wurde bei Mirkt gemacht, wo
man tbernachtete und auf die «Steinerleute»?® wartete, die in der Nacht vom 3./4.
eintrafen. Am 4. wurde die Reise fortgesetzt. Am 7. erreichte man Strassburg, am
8. Werth, am 9. passierte man bei Speyr den Zoil, ain 10. war man in Mannheim. Auf
die Frage, was er vom Schicksal der Leute wisse, gab Halter zu Protokoll: «Gar
nichts, Meister Hindenlang wird es sagen, wenn er zuriickkommt. Laut Nachrichten
von ihm seyen sie gliicklich den 14. April in Koln angekommen.» Das Ziel, ndmlich
Muiden am Markermeer, zwei bis drei Stunden dstlich von Amsterdam, wurde am
24. April erreicht, also nach gut drei Wochen.

In einem zusammenfassenden, franzosisch abgefassten Bericht vom 28. August
gibt Konsul von Planta einen Uberblick iiber die Ankiinfte der Schweizer Auswan-
derer in Holland:?’

20.Mirz:  Verein Mirki & Gysi (117 Personen). Sie hatten schon in der Schweiz
mit Zwisler & Co. einen Vertrag abgeschlossen und die halbe Fracht
im Voraus bezahlt. Trotz Schikanen konnten sie dank Hof und Gouver-
neur doch bald abreisen.

15. April: Verein Mirki & Itel (587 Personen). Sie machten einen Vertrag mit den
Schiffsmaklern Noble & Holzapfel und Kapitin Blankmann. Ein Streit
vor dem Handelsgericht wurde zwar zu Gunsten der Schweizer ent-
schieden, aber Blankmann machte sich mit dem Geld davon. Die
Schweizer verkauften ihre letzten Habseligkeiten und waren auf Almo-
sen der Bevolkerung angewiesen, die sich sehr grossziigig zeigte. Offi-
ziere des Schweizer Regiments «von Jenner» spendierten einen Tages-
sold. Kranke wurden in Amsterdam hospitalisiert fiir 3 Franken pro
Woche. (Mit Brief vom 5. Mai hatte sich die Aargauer Regierung ge-
weigert fir die gestrandeten Auswanderer aufzukommen, beziehungs-
weise diese weiter zu unterstiitzen.) Am 20.Juni lbernahmen die
Schiffsmakler Faber & Leefkens 164 Passagiere auf die « Bubona», die
am 27.Juni Texel?® verliess. Die verbliebenen 237 Leute wurden von
den Maklern Kress & Rodenbroek am 5. Juli auf die « April» tiibernom-
men, welche bald darauf nach Texel ablegte.
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24. April:

24. April:

Ende April:

Ende Mai:

Spiter:

1200 Leute aus verschiedenen Kantonen «sous la direction de Mr. Hal-
ter de Bale.» Sie hatten im allgemeinen die Mittel und machten einen
Vertrag mit den Schiffsmaklern Olivier, d’Arnaud & Co. und fuhren
wenige Tage spiter auf zwei Handelsschiffen von Texel weg. 17 Fami-
lien mussten in Muiden zuriickbleiben, weil es zu wenig Platz hatte.
Sie erhielten vom Makler pro Tag ein Pfund Brot und ein halbes Pfund
Kise. Viele arbeiteten auf den Feldern von Muidener Biirgern.

350 Aargauer unter verschiedenen Chefs.?” Die meisten waren mittel-
los. Sie machten einen Vertrag mit Olivier, d’Arnaud & Co., die ihnen
versprachen, sie auf dem Schiff eines gewissen Brandligt unterzubrin-
gen. Von Planta ahnte nichts Gutes. Als die Leute schikaniert und be-
trogen wurden, wandte er sich an den Polizeiprisidenten, der sich aber
nicht kompetent fiihlte. Darauf schrieb er an den Innenminister und
den Stadtgouverneur von Amsterdam. Zudem riet er den Auswande-
rern, sich mit einem Bittbrief an den Konig zu wenden. Als Brandligt
einsah, dass er den Vertrag nicht wiirde erfiillen kénnen, trat er densel-
ben an Kress & Rodenbroek ab, die den grosseren Teil der Auswan-
derer auf das Schiftf « April» ibernahmen, das bereits in Texel lag. Der
Rest wurde an Olivier, d’Arnaud & Co. abgetreten, welche die Leute
auf dem Schiff « William» unterbrachten, das immer noch in Amster-
dam vor Anker lag.

Verein Riiegger (41 Personen). Sie hatten die Fracht zum grossten Teil
bezahlt und reisten sofort nach Rotterdam weiter.

Verein Biirgi (67 Personen).’’ Die Leute wurden von Biirgi, der iiber
3100 Franken Vermdogen verfligte, finanziell unterstiitzt. Sie fanden
wenige Tage spiter auf dem Schiff « April» der Agentur Kress & Roden-
broek Platz.

Es kamen noch manche Berner, Basler, Aargauer und Leute aus ande-
ren Kantonen, die aber, dank den Weisungen der Regierung,” mit genti-
gend Mitteln ausgestattet waren und problemlos eine Uberfahrt fanden.

Wie beschwerlich die Reise nach Holland war, geht aus einem Brief des Samuel Li-

scher aus Muhen (Verein Rudolf Fis) hervor, der am 24. April in Muiden ankam und

am 13.Mai an den Gemeinderat schrieb und diesen um Geld bat, ansonsten er auf

Kosten der Gemeinde wieder zurlickkommen miisse: «Mir haben auch gar e¢in

schwire Reis gehabt. Mir sind auch von Basel 3 Wochen auf der Reis gewisen bis

nach Moien [Muiden]. Die Reis hat uns auch so viel gekostet, ich habe auf der Reis

miussen Gelt ennthlenen. Mir haben auch eine unfriindliche Reise gehabt. [...] Mir

sind auch auf der Reise krank worden, und sind auch noch nicht recht gesund. Mir

haben in den Schiffen auf dem Rein fast ferfrieren muossen, das wir krank worden

sind.»%?
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Die Schiffsreise nach Nordamerika
Nach ihrer Ankunft in Holland schliessen die Fricktaler Vereine zunichst einen
Vertrag mit den Schiffsmaklern Olivier, d’Arnaud & Co., die denselben aber nach
den betriigerischen Machenschaften des Kapitdns und Schiffseigentiimers Brandligt
an die Makler Kress & Rodenbroek abtreten. Diese haben den Lastsegler « April» fiir
den Transport von Auswanderern umbauen lassen. Die Fricktaler (384) und ein Teil
des Vereins Miirki & Itel (237) besteigen am 5. Juli als Teil einer 800-kopfigen Emig-
rantenschar in Texel*® die « April», auf der sich bereits 400 Auswanderer befinden,
die drei Wochen zuvor in Amsterdam an Bord gegangen sind. Bevor der Kapitin die
Segel setzen kann, bricht unter den Passagieren Typhus®* aus und breitet sich auf
dem tiberfiillten Schiff rasch aus. Typhus, nicht umsonst auch Schiffsfieber genannt,
ist zu dieser Zeit eine der gefiirchtetsten Auswandererkrankheiten. Sie wird vor allem
durch beengtes Zusammenleben und schlechte Hygiene beglinstigt. Die Kranken
werden in einem Fort auf der benachbarten Insel Wieringen® in Quarantine unter-
gebracht. Die tibrigen Passagiere bleiben auf dem Schiff, das auf der Reede von Texel
vor Anker liegt.

Das Sterben hat im August seinen Hohepunkt erreicht. Allein vom 19. bis
31. August seien 84 Schweizer gestorben, dann habe die Sterberate auf 1-2 pro Tag
abgenommen, berichtet von Planta seiner vorgesetzten Stelle, dem «Directoire Gé-
nérale», am 18. September. Von den 67 Magdenern starben 17, namlich 2 Minner,
5 Frauen, 5 Knaben und 5 Midchen. Ein S6hnchen von Johann Adam Stalder ist

Karte der Zuiderzee (1712) mit den Orten,
welche fur die Fricktaler Auswanderer
Bedeutung erlangten. Oben ist Westen.
(Schifffahrtsmuseum Amsterdam)

E = Wieringen
- F ="het Horntje
G = den Helder

i/ A=Muiden
> B = Amsterdam
C =Pampus
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nun Vollwaise. Friedrich Biirgi, Joseph Oberst, Mathias Schneider und Niklaus
Stiaubli sind Witwer, letzterer mit 4 Kindern. Franz Oberst und ein Sohn sind gestor-
ben und hinterlassen eine Witwe mit 6 Kindern. Florentin Miiller und seine Frau
haben 4 von 5 Kindern verloren. Anton Kaister ist mit Frau und 3 Kindern in die
Schweiz zuriickgekehrt. Johannes und Niklaus Hodel von Olsberg sind auf der kor-
rigierten Passagierliste als «nicht mit der April abgereist» vermerkt, das heisst sie
miissen ein anderes Schiff genommen haben.

Als die «April» im Oktober die Segel zur Uberfahrt nach Amerika setzt, sind
von den urspriinglich iber 1200 Passagieren nur noch 700 dabei, worunter 43 Magde-
ner (5 Ehepaare, 4 Witwer, 1 Witwe, 3 ledige Minner, 1 ledige Mutter, 24 Kinder,
wovon 10 Halbwaisen und 1 Vollwaise). Das Schiff nimmt zunidchst Kurs auf Neu-
fundland und segelt dann der nordamerikanischen Kiiste entlang bis zur Miindung
des Flusses Delaware. Die Reise dauert elf Wochen und ist in den nasskalten Win-
terstiirmen dusserst strapazios. Ein gebrochener Hauptmast und viele andere Schi-
den zeugen von den rauen Verhiltnissen, denen die Passagiere wihrend der Uber-
fahrt ausgesetzt waren. 70 Passagiere (10 Prozent), vor allem schwache Kinder, haben
die Seereise nicht liberlebt. Schliesslich geht die « April» am Weihnachtstag 1817 bei
New Castle (Delaware), der Zollstation, vor Anker. Es dauert aber noch Tage, bis die
Auswanderer das Schiff verlassen konnen. Vor allem, wer die Reise nicht im Voraus
bezahlen kann, muss so lange warten, bis er oder sie von einem zukiinftigen Arbeit-
geber losgekauft wird.

Uber das weitere Schicksal der Auswanderer ist leider wenig bekannt. Eine Aus-
nahme bildet der Vorsteher des Magdener Vereins, Augustin Blirgi. Dessen Ur-ur-
ur-Enkel Blaine Burkey, Franziskanerpater in St. Louis, hat am 19. Juni 2001 in Mag-
den nach seinen Wurzeln gesucht und iiber seine Ahnen berichtet. Augustin Biirgi
muss bald nach seiner Ankunft in Philadelphia westwirts gezogen sein. Zu diesem
Zweck hat er sich vermutlich einen Planwagen gekauft - das notige Geld dazu hatte
er - und sich mit Frau und Kind auf den «Pioneer-Trail» begeben, der zu den Nord-
west-Territorien fiihrte. Nach 600km erreichte er die Ortschaft Zanesville*® (Ohio),
die um 1800 am Zusammenfluss der Fliisse Licking und Muskingum entstanden
war. Am 18. August 1818 kaufte er nordlich von Zanesville acht Hektaren Land. 1828
hatte er laut Steuerregister ein Pferd und eine Kuh. Das ldsst vermuten, dass er als
Subsistenzbauer arbeitete und daneben immer noch seinen Beruf als Schreiner aus-
libte. 1833 kaufte er eine benachbarte Farm von neun Hektaren dazu. In der Volks-
zihlung von 1840 ist er ais Farmer aufgefiihrt. Nach Augustins Tod verkauften seine
Frau Agatha und sein Sohn Anton 1849 die zwei Farmen, um sich westlich von Za-
nesville auf einer viel grosseren Farm niederzulassen.’” Anton (*3.11.1811), einziges
Kind Augustins, heiratete 1834 Anna Maria Huff. Das Ehepaar hatte 13 Kinder, von
denen zehn ziemlich alt wurden: Augustine 87, John 87, Anthony 79, Mary Magda-
len 24, Catherine 70, Anna Maria 76, Philipp 66, Agatha 77, Paul 81, Margaret 87, An-
drew 89, Charles 12, Maurice 2 Monate. Anton starb 1856 erst 44-jihrig; er wurde
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Ein Planwagen, wie er vermutlich auch von

Augustin Birgi gebraucht wurde fir den 600 Kilo-

meter langen Treck auf dem «Pioneer Trail», der
von Philadelphia in den Westen fihrte.

durch einen vom Blitz getroffenen Baum erschlagen. Seine Frau starb 1902 im Alter
von 90 Jahren, als 10 ihrer Kinder noch am Leben waren. Da diese Kinder ihrerseits
wiederum bis zu 11 Kinder hatten, ist es nicht verwunderlich, dass der Burkey Clan
heute mehr als 2000 Individuen umfasst. Die Anderung der Namensschreibweise
diirfte phonetisch bedingt sein; man suchte eine Schreibweise, die bei amerikani-
scher Aussprache moglichst nahe am heimatlichen Original war. Bei der Wahl von
Burkey mag auch eine Rolle gespielt haben, dass dieser Name in Ohio schon vor Au-
gustins Ankunft existierte.

Die anderen Fricktaler Auswanderervereine

Dank der von Konsul von Planta gefiihrten rudimentiren Buchhaltung, die im
Staatsarchiv aufbewahrt wird, konnen wir die Fricktaler Auswanderung im Jahr 1817
einigermassen nachvollziehen. Die vom Konsul erstellten Einschiffungslisten geben
Auskunft dariiber:

1. Wer vor Antritt der Reise an Typhus starb (fiir die Beerdigung und die damit
verbundenen Umtriebe liess sich die hollindische Regierung vom Schweizer
Konsul die Kosten von 22 Franken pro Todesfall vergiiten).

2. Wer in die Heimat zuriickkehrte (Riickkehrer konnten beim Konsul ihren An-
teil der Kaution, die sogenannte «Capitation», beziehen).
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Der Magdener Auswandererverein Augustin Biirgi (1817)

Name Vorname Alter Kinder Anzahl Beruf Vermogen Bemerkungen

Ehefrau m. w. Fr.

Baumgartner Mathias 23 1 Landwirt 50

Biirgi Augustin 33 1 3 Schreiner- 3100 Sohn Anton,
meister ca. 7-jahrig

Biirgi Maria Agatha 25

Biirgi Friedrich 22 2 Schneider 100 Magdalena Urich

Urich Magdalena (= Friedrich

Biirgis Mutter)
in NL gestorben

Biirgi Johannes 20 1 Schuster 300

Hodel Johannes 1 Schreiner 500

Hodel Niklaus ] Kiifer 500

Kaister Anton 44 1 2 5 Korb- 80 Familie zurilick

Liitzelschwab Eva 40 macher nach Magden

Lauber Katharina 26 1 2 Niiherin 300

Miiller Florentin 40 1 4 7 Landwirt 240 4 Kinder
in NL gestorben

Biirgi Fva Maria

Oberst Franz 45 3 4 9 Schneider 260 Franz u. 1 Sohn

Heusser Maria 41 in NL gestorben

Oberst Joseph 28 2 Landwirt 300 Anna Maria

Miiller Anna Maria 22 in NL gestorben

Portner Agatha 22 1 in NL gestorben

Schneider Fidel 36 1 Landwirt 100

Schneider Mathias 23 2 Landwirt 200 Maria Agatha

Staubli Maria Agatha 25 in NL gestorben

Stalder Anton 43 1 1 4 Landwirt/ 90

Oberst Anna Maria 52 Weber

Stalder Joh. Adam 38 2 2 6 Landwirt 180 Joh. Adam, Luzia,

Eckert Luzia 1 Sohn, 2 Téchter
in NL gestorben

Stdubli Karl 44 3 4 9 Landwirt 260 1Sohn, 1Tochter

Hodel Anna Maria 43 in NL gestorben

Stiubli Konrad 50 2 4 Uhren- 70

Senn Elisabeth macher

Stdubli Niklaus 49 3 1 6 Landwirt/ 200 Theresia

Stalder Theresia 42 Weber in NL gestorben

Die Grundlagen fiir obige Angaben sind: 1) Die vom Bezirksoberamt Rheinfelden am 1.4. 1817 beglaubigte
Birgschaft der Gemeinde Magden, 2) Die Liste der vom Bezirksoberamt am 1.4, 1817 abgegebenen Passe,
3) Die vom Schweizer Handelskonsul in Amsterdam erstellten, leider undatierten, Einschiffungslisten.

(Alle Unterlagen im StAAG: Signatur RO1 1A05/0006), 4) Tauf-/Trauregister (Christkath. Kirche Magden)

3. Mit welchem Schiff und wann eine Person verreiste («John» 18. Mai, «Johanna
Eliza» 18. Mai, « William»** 1. Oktober, « April» 12. Oktober,** «Emanuel» 15. No-
vember 1817).
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Auswandererschiff vor der Isle of Wight.
Die holzerne Dreimast-Bark mit zwei
Decks war in der ersten Halfte des

19. Jahrhunderts das gebrauchlichste
Frachtschiff. Die Bark hatte einen relativ
grossen Laderaum. Sie unterschied sich
vom Vollschiff dadurch, dass nur Fock
und Grossmast mit Rahsegeln bestickt
waren, wahrend der hintere Mast (Besan-
mast) Schratsegel trug. Dadurch waren
die Barkschiffe einfacher zu bedienen
und kamen mit einer kleineren Besatzung
(15-20 Mann) aus, was sich ginstig auf
die Frachtkosten auswirkte.

Die Einschiffungslisten nennen 8 Fricktaler Auswanderervereine (6 Bezirk Rhein-
felden, 2 Bezirk Laufenburg) mit insgesamt 384 Mitgliedern. Von diesen sind 34 an
Typhus gestorben und 64 heimgekehrt. 185 haben ihren Kautionsanteil fiir die
Schiffspassage bezogen, verteilt auf die Schiffe « April» 135, « William» 39, « Emanu-
el» 6, «Johanna Eliza» 5. Bei 101 Auswanderern fehlt jeder Kommentar. Bei diesen
handelt es sich laut Konsul von Planta um Leute, die sich nicht mehr bei ihm melde-
ten, auch nicht, um den ihnen zustehenden Anteil der Kaution einzufordern. Diese
seien, wenn sie nicht gestorben oder in die Schweiz zurtickgekehrt sind, wahrschein-
lich anderswie weitergereist, wenn nicht mit einem der oben genannten fiinf Schiffe,
dann mit der «De Hoop» oder der « Mars».

Der Zeininger Auswandererverein des Heinrich Huser umfasste urspriinglich 50
Personen (8 Familien mit 31 Kindern und 3 ledige Miinner): Heinrich Huser (5), An-
dreas Jeck (5), Joh. Baptist Jeck (8), Joseph Jeck (7), Simon Kigin (6), Joseph Moser
(3), Johannes Scharpf (7), Franz Joseph Urben (6) sowie Johann und Franz Joseph
Kigin und Moriz Wegaker. Die Familien Heinrich Huser und Andreas Jeck sowie
Franz Joseph Kiigin sind in die Schweiz zuriickgekehrt. Michael Scharpf hat das
Amt des Vorstehers tibernommen und ist mit Joseph Jeck, Simon Kigin und Franz
Joseph Urben am 1.Oktober 1817 an Bord des Schiffs «William» weitergereist.
Joseph Mosers Frau ist auf Wieringen an Typhus gestorben; er selbst ist am 11. Ok-
tober an Bord der «April» weitergereist. Uber den Verbleib von Joh. Baptist Jeck,
Johann Kigin und Moriz Wegaker ist nichts bekannt.
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Der Zeininger Auswandererverein des Jacob Gasser umfasste urspriinglich 52
Personen (8 Familien mit 36 Kindern): Jacob Gasser (11), Johann Gasser (5), Joseph
Gasser jiinger (8), Joseph Gasser ilter (8), Anton Gasser (6), Fridolin Gasser (10),
Wendel Mahrer (2), Franziska Kramer (2). Jacob Gasser hat, nachdem seine Frau an
Typhus gestorben war, die Reise auf der « April» mit 9 Halbwaisen fortgesetzt. Jo-
hann Gasser und Joseph Gasser jlinger sind angeblich mit ihren Familien in die
Schweiz zuriickgekehrt. Uber den Verbleib der iibrigen 28 Auswanderer ist nichts
bekannt.

Der Mohliner Auswandererverein des Michael Metzger umfasste 13 Personen
(3 Familien mit 6 Kindern und 1 Mann): Michael Metzger (5), Joseph Metzger (4),
Joseph Urich (3) und dessen Bruder Georg Urich. Oberamtmann Fischinger befand
diese Gruppe als zu klein und wollte sie {iberzeugen, sich einem anderen Verein
anzuschliessen. Aber er blieb erfolglos, angeblich, weil die Animosititen zu gross
waren. Alle diese Auswanderer haben die Uberfahrt mit dem Schiff «Johanna Eliza»
gemacht.

Der Schupfarter Auswandererverein des Fridolin Miiller umfasste urspriinglich
59 Personen (10 Familien und 1 alleinerziehende Mutter mit insgesamt 31 Kindern,
6 Minner und 1 Frau). Von diesen haben 36 ihre Reise fortgesetzt. Davon 26 auf
der « April», namlich: Joseph Boni (2), Sebastian Erne, Bernhard Fischler (6), Franz
Joseph Fliegauf (6), Michael Herzog, Franz Kym (3), 7 Vollwaisen des Simon Wald-
meier (er und seine Frau sind auf Wieringen an Typhus gestorben). Anton Wirthlin
(6) auf dem Schiff «kEmanuel», Anna Maria Schib und Lambert Herzog auf dem
Schiff « William». Von Fidel und Joseph Giintert wissen wir nicht, auf welchem
Schiff sie weiter gereist sind. Heinrich Urech kehrt mit seiner Frau in die Schweiz
zuriick. Uber die Zukunft von Andreas Ammann, Katharina Hohler (3), Leonz Metz-
ger (5), Fridolin Miiller (3) und Johann Miiller (7) ist nichts bekannt.

Der Wallbacher Auswandererverein des Sebastian Wunderlin umfasste ur-
sprunglich 38 Personen (7 Familien mit 17 Kindern, 6 Minner und eine Frau):
Sebastian Wunderlin (5), Fridolin Wunderlin, Mathias Wunderlin, Wendel Boni (3),
Joseph Brogli, Joseph Biirgi (6), Martin Businger (5). Melchior Dietwyler (3), Leonz
Gerspach, Mathi Hiirbin, Jakob Kym (7), Wendel Lenzi, Xaver Sutter (3). Von die-
sen haben 16 die Reise fortgesetzt, dazu kamen noch drei Personen, eventuell eine
Witwe mit zwei Kindern, die sich dem ledigen Joseph Brogli angeschlossen haben.
Martin Businger (2 Familienmitglieder waren gestorben) und Wendel Boni auf der
«April», Sebastian, Fridolin und Mathias Wunderlin auf der « William». Joseph Bro-
gli, Leonz Gerspach und Wendel Lenzi sind als abgereist notiert, aber ohne Angabe
des Schiffs. Joseph Biirgi, Melchior Dietwyler und Mathi Hiirbin sind angeblich mit
ihren Familien in die Schweiz zuriickgekehrt. Uber den Verbleib der Familien Jakob
Kym und Xaver Sutter ist nichts bekannt.

Der Fricker Auswandererverein des Fridolin Mdsch umfasste urspriinglich
39 Personen (7 Familien und 3 alleinerzichende Miitter mit insgesamt 17 Kindern,
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sowie 5 Minner). Von diesen sind Joseph Herzig (4), Joseph Meyer (4), Joseph Met-
tauer (3), Fridolin Mosch (4), Silvester Mosch und Blasius Rufli (5) in die Schweiz
zuriickgekehrt. Joh. Baptist Mettauer und Lucas Mdésch sind am 1. Okt. mit der « Wil-
liam» und Benedikt Herzig (5) am 11. Okt. mit der «April» weitergereist. Uber den
Verbleib von Marianna Holinger (2), Paul Mettauer, Cecilia Meyer (2), Johann Riig-
gin (3), Fridolin Schumacher und Catharina Seiler (2) ist nichts bekannt.

Der Wilflinswiler Auswandererverein des Marx Reimann umfasste urspriinglich
66 Personen (11 Familien mit 43 Kindern und ein lediger Mann). Von diesen finden
wir im Oktober nur noch 37 auf der « April», ndmlich: Josef Fricker (4), Johann Her-
zog (2), Christof Hort (4), Marx Reiman (5), Johann Reimann (7), Witwe des Lorenz
Reimann (5), Witwe des Fridolin Reimann (3), Witwe des Heinrich Waldmeier (7).
3 Familienviter und 9 Kinder sind an Typhus gestorben. Drei Frauen setzen die
Reise als Witwen mit zusamimen 12 Haibwaisen fort. Michael Lenzi kehrt mit Frau
und zwei Kindern in die Schweiz zuriick. Uber das Schicksal von Johann Lenzi (7),
Joh. Martin Lenzi (ledig) und Joseph Schmid (5) ist nichts bekannt.

Ein siebter Verein aus dem Bezirk Rheinfelden, niamlich der Wegenstetter Ver-
ein der Vorsteher Fridolin Herzog und Johann Wendelspiess mit 31 Wegenstettern
und 39 Personen aus anderen Orten, erhielt zwar vom Oberamt die Pisse am
27. April, figuriert aber nirgends in den Aufzeichnungen des Schweizer Konsulats in
Amsterdam. Der Grund diirfte darin liegen, dass diese Leute das am 5. Mai vom Re-
gierungsrat von urspriinglich 32 auf 250 Franken angehobene Depotgeld nicht auf-
bringen konnten und darum auf die Ausreise verzichteten. Ahnlich ist es dem dritten
Auswandererverein aus dem Bezirk Laufenburg ergangen, nidmlich jenem von Gipf-
Oberfrick unter Anton Sutter. Er umfasste 46 Leute von Gipf und Oberfrick sowie 5
von Oberhof. Friedensrichter Johann Kalt wandte sich an den Regierungsrat mit
einem eindringlichen Brief, in dem er die erbidrmliche Situation in dieser Gemeinde
schilderte und sich dafiir einsetzte, dass den Auswanderungswilligen finanziell ge-
holfen werde, da die Gemeinde dazu nicht in der Lage sei - offenbar ohne Erfolg.*

Zur gleichen Zeit wie die Fricktaler wanderten auch Aargauer aus den Bezirken
ennet des Juras aus. In den von Konsul von Planta angefertigten Einschiffungslisten
finden wir folgende Auswanderervereine:*!

Verein Anzahl  Herkunft (Bezirk) Ankunft NL Uberfahrt / Schiff

Joh. Jacob Mirki, 117 Aarau, Brugg, Zofingen, sowie 20. Mirz 09.5./De Hoop*

Adrian Mirki & einige aus Baden, Kulm, Zurzach Amsterdam

Carl Friedr. Gysi

Hans Heinrich Méarki ~ 449*  Brugg, Baden, Lenzburg, Muri, 15. April 27.6./Bubona

& Johann Itel Zurzach, Aarau, Zofingen, Kt. LU Amsterdam 05.7./April (237)%

Hans Jacob Blduer 57 Brugg, Region Bétzberg 24. April 18.5./John &
Amsterdam Johanna Eliza

Rudolf Fas 73 Kulm, Aarau, Lenzburg 24, April 18.5./John &
Amsterdam Johanna Eliza

Jacob Riiegger 41 Zofingen, Aarau, Kulm 24. April 23.5./The William ¥
Rotterdam
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Aus dem Tagebuch des Kapitins de Groot Gber die tragische Reise der «April»
Dank den Aufzeichnungen des Hollinders Dirk Cornelisde Groot, Kapitin der
«April», wissen wir tiber das Schicksal dieses Emigrantenschiffs und seiner Passa-
giere genauer Bescheid. De Groot hatte nach der Reise, moglicherweise als Vorbe-
reitung auf eine 1819 von der Regierung durchgefiihrte Untersuchung, in der er frei-
gesprochen wurde, sein Logbuch abgeschrieben und in eine verstindliche Sprache
transkribiert. Diese Abschrift wurde 1913 von einem Mitarbeiter einer friesischen
Zeitung unter Familiendokumenten gefunden. Er verwendete die Abschrift als
Grundlage fiir eine Publikation liber die tragische Reise der «April» in einer Zei-
tung, wobei er wichtige Passagen wortgetreu zitierte. Zwar konnte bis heute nicht
eruiert werden, wo und in welcher Zeitung diese Publikation erschien, aber das als
Vorlage dienende Manuskript blieb erhalten, wurde von einem in Kanada lebenden
Holldnder ins Englische libersetzt und dann vom amerikanischen Historiker Swie-
renga bearbeitet und publiziert.* Sowohl das Logbuch wie die von de Groot verfasste
Abschrift gelten heute als verschollen. Das Folgende ist ein Auszug aus der Publi-
kation des Historikers Swierenga erginzt mit Erkenntnissen aus eigenen Nachfor-
schungen in Amsterdam.

Am 12.Mai 1817 schliessen die Schiffsmakler Kress & Rodenbroek mit dem
Amsterdamer Reeder Jan Frederick Zeeman einen Vertrag liber den Transport der
Auswanderer ab, um Auswanderer von Amsterdam nach Philadelphia zu transpor-
tieren. Zeeman hat zu diesem Zweck die Bark*’ « April» von einem Reeder in Dan-
zig gepachtet, denn der Auftrag scheint verlockend und verspricht 36 000 Gulden
einzubringen, vorausgesetzt, das Frachtschiff wiirde innerhalb eines Monats fiir den
Transport von Menschen umgebaut.*® Offenbar traute Zeeman dem preussischen
Kapitdn, der das Schiff von Danzig nach Amsterdam iiberfiihrt hatte, den Passagier-
transport nicht zu und gab ihm den hollindischen Kapitdn Dirk Cornelis de Groot
von Hollum (Insel Ameland) zur Seite.

Am 12.Juni ist der Umbau der «April» fertig und Kapitin de Groot geht mit
20 Mann Besatzung an Bord. Nach seinen Angaben hat das Schiff folgende Aus-
masse: Linge 135 Fuss, Breite 33 Fuss, Tiefe 22 Fuss. Bei Zugrundlegung des hollan-
dischen Fussmasses (0.2831 m) ergibt dies L=38.2, B=9.3, T=6.2m. Die Ladefdhig-
keit betrug 425 «Last Weizen» (983 Tonnen).* In einem Raum von 23.1m Linge,
9.9m Breite und 2.1 m Hohe sollen 1000 Passagiere in 62 Kojen untergebracht wer-
den! Im Laderaum ist eine Art drittes Deck eingebaut worden, das auf etwa 90 m?
und 1'~m Hohe weiteren 200 Passagieren Platz bieten soll!

Am 20. Juni gehen 400 Passagiere mit ihrem Gepick an Bord. Sechs Tage spiter,
als endlich Wind aufkommt, verlisst die « April» Amsterdam. «In diesem Moment,
als die Passagiere vor Freude Musik machten und sangen, glichen wir eher einem
Kriegsschiff als einem Handelsschiff», notiert der Kapitéin in seinem Tagebuch. Doch
Musik und Gesang sollten nicht lange dauern. Das Schiff 1auft unweit von Amster-
dam auf der Sandbank Pampus*® auf und bleibt stecken.
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In der Zwischenzeit sind die Amsterdamer Handelsleute zur Uberzeugung ge-
langt, dass es aufgrund der politischen Lage besser sei, Schiffe, die den Kanal durch-
queren, mit einem tlrkischen Pass auszustatten. Also beschliesst auch der Reeder
Zeeman, fir die « April» einen tlirkischen Pass zu beschaffen und das Danziger Schiff
unter hollindischer Flagge segeln zu lassen. Das verargert den alten preussischen
Kapitidn derart, dass er sein Amt niederlegt und das Schiff verlisst. Jetzt ist de Groot
alleiniger Kapitan.

Wihrend Kapitidn de Groot in Amsterdam noch verschiedene Angelegenheiten
erledigt, navigiert der Lotse das von der Sandbank befreite Schiff an der Insel Pam-
pus vorbei in das Markermeer/Ijsselmeer. Am 5. Juli werden in Texel die restlichen
800 Passagiere, darunter auch die Fricktaler, an Bord genommen. Am 11. Juli geht
die « April» mangels giinstigen Winds vor Texel vor Anker. Am 17. Juli kommt auch
Kapitin de Groot an Bord, in der Hoffnung, bald auslaufen zu konnen. Doch es
kommt anders.

Unter den Passagieren ist inzwischen Typhus ausgebrochen; auch den ersten
Offizier und einen Teil der Mannschaft hat es erwischt. Unter diesen Umstidnden ist
an ein Auslaufen nicht zu denken. Zudem hat de Groot festgestellt, dass die Nah-
rungsvorrite an Bord fiir eine Atlantikiiberfahrt ungentigend sind. Er geht daher er-
neut nach Amsterdam, um die Angelegenheit mit seinen Auftraggebern, dem Ree-
der Zeeman und den Maklern Kress & Rodenbroek zu besprechen. Letztere sagen
ihm, er solle ihnen die exakte Anzahl Passagiere nennen, und sie wiirden thm dann
die entsprechenden Lebensmittel liefern. Als de Groot am 23. Juli auf das auf der
Reede von Texel liegende Schiff zurickkommt, hat sich die Situation dramatisch
verschlechtert. Der Lotse geht krank vom Schiff und einige der Seeleute liegen mit
Typhus in ihren Kojen unter Deck. Die Krankheit hat sich rasch verbreitet und be-
reits einige der Passagiere dahingerafft.

Am 27. Juli kommt der sogenannte Supercargo (Vertreter des Reeders, verant-
wortlich fiir die Fracht) und tauscht einige Kranke gegen neue Passagiere aus. Er ist
darauf erpicht, mit der Fracht endlich in See zu stechen und bedringt den Kapitin.
Aber de Groot weigert sich angesichts der Besorgnis erregenden Situation. Laut de
Groot hat das Schiff 1200 Passagiere, aber nur Nahrungsvorriite fiir 600 an Bord! Die
Anzahl Kranker wichst und jeden Tag sterben sechs bis acht Menschen.

Der Kapitin erstattet seinem Auftraggeber Bericht tiber die Situation, worauf
dieser ihn abermals nach Amsterdam beordert, um zusammen mit den Schiffsmak-
lern das weitere Vorgehen zu besprechen. Es wird vereinbart, mehr Lebensmittel an
Bord zu bringen und dann das Gliick zu versuchen und Segel zu setzen. De Groot
notiert in seinem Tagebuch: «Ich hatte das Gefiihl, dass mein Arbeitgeber und die
Makler nicht wussten, was sie tun sollten in diesem Schlamassel.» De Groot heuert
noch einige Seeleute an und kehrt nach Texel zuriick, in der Absicht, mit Gottes
Hilfe in See zu stechen, sobald die zusitzlichen Lebensmittel geliefert sind. Aber als
er das Schiff betritt, ist alles viel schlimmer als zuvor. «Es war, als wiire die Pest an
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Bord.» Der «Supercargo», ein junger Mann, wird krank und stirbt; auch der in Texel
an Bord gekommene Lotse stirbt. Bis zum 18. August ist beinahe die gesamte Besat-
zung erkrankt und viele Passagiere sind gestorben. Die verlangten Lebensmittel sind
zwar geliefert worden, aber an ein Auslaufen ist jetzt nicht zu denken.

Abermals wird der Reeder benachrichtigt. Dieses Mal kommt dieser sofort per-
sonlich nach Den Helder, um zu sehen, wie dem Schiff und den Menschen geholfen
werden kann. Die zwei Arzte an Bord sagen, sie seien mit ihrem Latein am Ende. De
Groot notiert in seinem Tagebuch: «Ich habe auf dem Deck 20 bis 30 Tote gezihlt.
Weil so viele gestorben sind, wird mir nicht erlaubt, sie auf Texel zu beerdigen. Aber
ich brauche einen Platz, denn iber Bord ins Meer werfen darf ich sie auch nicht.»
Fir die kranken Besatzungsmitglieder mietet der Kapitin ein Haus auf Texel, wo sie
von einem guten Arzt betreut werden. Aber fiir die Passagiere nimmt das Elend sei-
nen Fortgang.

Schliesslich sucht sich de Groot Rat beim Kommandanten der Admiralitidt und
schldgt diesem vor, die Passagiere vom Schiff zu nehmen und in einem Fort auf
Texel oder Wieringen in Quarantidne unterzubringen. Dann wolle er das Schiff reini-
gen und schliesslich mit den gesunden Passagieren in See stechen. Dieser wollte
davon aber nichts horen. De Groot notiert in seinem Logbuch: «Nachdem der Kom-
mandant seine Meinung kundgetan hatte, begann er unkontrolliert zu fluchen und
hiess mich gehen. Ich war auch aufgebracht und fiirchtete das Schlimmste. Wenn er
und der Gouverneur von Texel nicht helfen wiirden, drohte ich, wiirde ich die An-
kertaue kappen und das Schiff ins Nieuwediep driften lassen, oder wenn der Wind
dies nicht zuliesse, wiirde ich das Schiff am Strand von Texel auf Grund setzen.»
Dann verlisst de Groot den wiitenden Kommandanten und begibt sich zum Gou-
verneur von Texel, bei dem er seinem Anliegen mit der gleichen Drohung Nachach-
tung verschafft. Der Gouverneur befiirchtet, de Groot wiirde seine Drohung tatsiach-
lich wahr machen und weist ihm einen abgelegenen Platz genannt «het Horntje»”!
an, auf dem er seine Toten beerdigen kann. Darauf werden die Sdrge auf ein Boot
verladen, an den bezeichneten Ort gebracht und von Arbeitern der Insel Texel be-
graben.

Der Gestank auf dem Schiff ist mittlerweile unertriglich geworden. Drei- bis
viermal tdglich wirft der Kapitidn ein Pulver ins Feuer, um die Luft etwas zu reinigen.
Seinem Tagebuch vertraut er seine Gedanken an: «Die Zustinde, die ich mit mei-
nen eigenen Augen sah, waren schrecklich. Doch meine Gefilihle waren so abge-
stumpft, dass es mich nicht mehr beriihrte, wenn die Toten in einem Boot an Land
gebracht wurden. Ich vernachléssigte alle meine religiosen Pflichten, denen ich bis-
her so getreulich nachgekommen war, obwohl ihre Ausiibung nie passender gewe-
sen wire als zu dieser Zeit, da mich Gott hat sehen lassen, wie schwach der Mensch
doch ist. Ja, selbst als einige meiner eigenen Leute starben, hatte ich keine Angst,
krank zu werden, und es schien mir, als konne mir der Tod nichts anhaben. Mein
Gewissen war ausgetrocknet und verschlossen: Ich lebte furchtlos.»
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Der Kommandant der Admiralitiat entpuppt sich dann als weniger schlimm als
beflirchtet. Er schildert die Situation dem Gouverneur von Nordholland und setzt
sich fiir die Passagiere an Bord der « April» ein. Am 27. August befiehlt er, dass die
kranken Passagiere in Wieringen vom Schiff gehen und in Quarantine genommen
werden sollen. Der Leiter der Quarantéinestation ist dariiber gar nicht erfreut und
gibt dem Kapitin die Schuld fiir all das Elend und die Not. Aber zum Gliick wird der
Kapitin von jeglicher Schuld frei gesprochen. «Jedoch erhielt ich strikten Befehl,
keine Segel zu setzen und keine anderen Schiffe mit der Krankheit anzustecken.
Sonst wiirde ich mit dem Gewehr zum Gehorsam gezwungen», schreibt de Groot.

Das Schiff wird gereinigt, was keine einfache Sache ist. Der Gouverneur von
Texel hat Angst vor Ansteckungen und zieht sich immer mehr zuriick. Jedermann
meidet das Schiff und seine Bewohner. Die Passagiere auf Wieringen haben es nicht
viel besser als jene auf dem Schiff. Im Gegenteil, wenn man dem Bericht des Kapi-
tins glaubt, ist das Elend dort noch grosser. Die Kranken miissen sich gegenseitig
selbst helfen und die Pflege ist schlecht.

Am 11. September kommt ein Quarantidnearzt an Bord um die Desinfektion des
Schiffs zu liberwachen. Als Vorsichtsmassnahme hat der Kapitin alles Verderbliche
in Texel an Land bringen lassen. Der Arzt verteilt zahlreiche Topfe im Schiff, deren
Inhalt er anziindet, um das ganze Schiff auszuriduchern.’? Alle Luken und sonstigen
Offnungen werden dicht verschlossen, damit der Rauch als Desinfektionsmittel sei-
ne Wirkung tun kann. Die auf dem Schiff verbliebenen Passagiere miissen den gan-
zen Tag auf dem Deck zubringen. Erst nachdem diese Prozedur wiederholt worden
ist, erhilt der Kapitin eine Bescheinigung, dass das Schiff gesdubert sei.

Dann bricht ein weiteres Unheil tiber das Schiff herein. Zwei Zollbeamte kom-
men an Bord, um die versiegelten Gliter, wie Salz, Gin und Wein zu kontrollieren.
Das Ungliick will es, dass ein Siegel gebrochen ist, worauf das ganze Schiff beschlag-
nahmt wird. Der Kapitdn muss in Haarlem vor Gericht erscheinen, das ihm eine
Busse von 6000 Gulden auferlegt. De Groot verteidigt sich aber so geschickt, dass
die Busse schliesslich auf 600 Gulden reduziert wird. Der Reeder bezahlt die Busse
und das Schiff wird freigegeben. Immer noch miissen die Passagiere auf Wieringen
mit Nahrungsmitteln vom Schiff versorgt werden. Reeder Zeeman gibt nun dem
Kapitin die Anweisung, die Versorgung der Passagiere auf Wieringen einzustellen.
Aber die Regierung beharrt darauf und schickt den Polizeikommandanten mit einem
Korporal und acht Soldaten, um einen Wochenvorrat an Nahrungsmitteln abzuho-
len, den der Kapitan herausriicken muss.

Eindriicklich ist Kapitidn de Groots Beschreibung der Verhiltnisse an Bord des
Schiffs: «Die meisten Leute behalten ihre Kleider nachts an und waschen sich nur
selten. Obwohl der Arzt das Schiff von Zeit zu Zeit riuchert, verbreitet sich ein bei-
nahe unertriaglicher Gestank. Dreimal am Tag wird Essen gekocht. Hinter dem
Hauptmast befindet sich eine aus Backsteinen gemauerte Feuerstelle mit zwei Kup-
ferkesseln von je 70 Eimer Wasser Inhalt (ca. 400 Liter). Jeden Morgen wird eine Ra-
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tion Fleisch, Speck, Brot und Wacholderessig abgegeben. Erbsen und Gerste konnen
die Passagiere beziehen soviel sie wollen, aber Wasser ist rationiert. Man kann sich
leicht vorstellen, wie viel jeden Tag auf dem Schiff los ist.»

Am 7.0ktober wird abermals damit begonnen, Passagiere und ihr Gepick an
Bord zu nehmen. Das Leiden der Menschen steht ihnen ins Gesicht geschrieben.
«Sie sehen mehr tot als lebendig aus», notiert der Kapitdn im Logbuch. Einige miis-
sen in Wieringen zurilick gelassen werden, weil sie zu krank und zu schwach sind.
Die Passagiere sind abgestumpft und gleichgiiltig geworden: Einer ldsst seine kranke
Frau zuriick, Miitter trennen sich von ihren Kindern. Dies sei das Resultat der durch
die Umstidnde verursachten Gefiihlskilte, meint de Groot.

Als am 10. Oktober das Schiff zum Auslaufen bereit ist, sind etwa 700 Leute an
Bord. Aber erst am andern Morgen werden die Anker gelichtet und die Segel gesetzt.
«Weil das Gewicht der Passagiere nicht gleichmiissig verteilt ist, beginnt das Schiff
kriftig zu schwanken und die Leute werden hin und her geworfen, und dies just in
dem Moment, als das Mittagessen (Suppe) verteilt wird. Die Suppe bedeckt bald das
ganze Deck und die Leute taumeln darin umher», notiert de Groot. Aber die Leute
gewOhnen sich bald an das Schwanken des Schiffs und die frische Meeresluft lisst
sie aufleben, sodass es ihnen von Tag zu Tag besser geht. Aber das Schiff bleibt nicht
von weiteren Schicksalsschligen verschont.

In der Nacht vom 5.November ist der Hauptmast gebrochen und mit allem,
was dran war, aufs Deck gekracht. Es ist ein Wunder, dass niemand ernsthaft verletzt
wurde, denn es schliefen zu dieser Zeit nahezu 200 Menschen auf Deck, so der Ka-
pitin.

Fiir Kapitdn de Groot bricht nun eine kummervolle Zeit an. Nachdem er den
ganzen Tag damit zugebracht hat, einen neuen Mast aufzurichten, fiihlt er sich plotz-
lich unwohl. «Ich habe diesem Umstand zunichst keine grosse Beachtung ge-
schenkt, aber in dieser Nacht und am folgenden Tag habe ich einsehen miissen, dass
mich Gott mit der selben Krankheit geschlagen hat wie zuvor die Passagiere. Das
Fieber hat mich so stark ergriffen, dass ich nicht mehr habe aufs Deck gehen kon-
nen. Ja, tatsdachlich bin ich nicht einmal mehr im Stande gewesen, fiir meine Leute
das Morgen- und das Abendgebet zu sprechen. Nichts schien in dem Moment
schlimmer als der Tod, denn ich hatte meinen Beschiitzer und Erloser vergessen. Ja,
ich wusste, ich hatte keinen Stellvertreter in meiner Not. Wenn Gott mir mein
Leben nehmen wiirde, misste ich vor dem Jiingsten Gericht ohne einen Advokaten
erscheinen.» Der gute Mann ist sehr beunruhigt, versucht aber die Sache in Ord-
nung zu bringen. «Ich habe den Schiffsfiihrer kommen lassen, habe ihm meine
Schliissel ibergeben und ihm erklirt, was bei der Ankunft in Amerika zu tun sei und
welche Geschiifte er erledigen miisse, und dass er meine Habseligkeiten und meinen
Lohn meiner Frau anvertrauen soll, und dass er verantwortlich sei fiir alles, was ich
ihm aufgetragen, und dass er nun der stellvertretende Kapitin sei. Als die Mann-
schaft dies horte, waren die Ménner traurig, denn ich hatte mein Leben mit ihnen
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verbracht. Als ich alles geregelt hatte, ergab ich mich in mein Schicksal, was immer
es auch sein wiirde. Jedoch, wenn mein Kopf klar war, bedriickte mich der Gedanke
an Frau und Kinder sehr.»

Dank seiner robusten Konstitution ibersteht der Kapitin die heftigen Attacken
der Krankheit. Nach 21 Fieberschiiben beginnt er heftig zu bluten, was, nach den
Aussagen des Schiffsarztes, die Krankheit gebrochen hat. Langsam erholt er sich
und kann seine Arbeit als Kapitdn wieder aufnehmen, was dringend notig ist, wie er
schreibt. Ostlich von Neufundland, in 46°-47° nérdlicher Breite, sind sie im Golf
von Storyde heftigen Stiirmen ausgesetzt. Es ist kalt und es herrscht bitterer Frost
und Schneetreiben. Von Neufundland segeln sie der Kiiste entlang bis zur Miindung
des Flusses Delaware.

Am 25. Dezember nehmen sie an der Miindung des Delaware einen Lotsen an
Bord. Am Abend gehen sie bei New Castle vor Anker, 40 km von Philadelphia ent-
fernt. Wegen fehlenden oder ungilinstigen Windes bleiben sie bis am 31. Dezember
sitzen. Aber da der obere Teil des Delaware Flusses vereist ist, konnen sie ohnehin
nicht nach Philadelphia gelangen, was eigentlich ihr Ziel gewesen wire. So wird be-
schlossen hier an Land zu gehen.> «Die Freude der Leute war gross, als sie Land
sahen, aber noch viel grosser jetzt, da sie den Fuss darauf setzen konnen», schreibt
de Groot.

Nachdem de Groot das Schiff gegeniliber den Zollbeamten ausgewiesen hat,
macht der Frachtfiihrer mittels Zeitungsinseraten bekannt, dass bei New Castle ein
Schiff vor Anker liege mit Auswanderern, die eine Anstellung suchen. Etwa die
Hilfte der Passagiere sind sogenannte «Redemptionisten», das heisst Auswanderer,
die ihre Passage vom zukiinftigen Arbeitgeber bezahlen lassen, dem sie sich als Ge-
genleistung vertraglich als «weisse Sklaven auf Zeit» verdingen. Als solche kdnnen
sie wie eine Handelsware auch weiterverkauft werden, solange der Vertrag gliltig ist.
Erst nach Ablauf des Vertrags konnen sie als freie Menschen ein unabhingiges
Leben beginnen. Der Kapitidn schreibt dazu in sein Tagebuch:

«Bald kamen von Uuberall her Farmer, um unsere Leute anzuheuern. Jeden
Morgen war unsere Kajlite voll mit Landwirten und Handwerkern, die nach Belieben
Minner oder Frauen als Bedienstete auswihlten. Das zog sich meist bis in den spa-
ten Nachmittag dahin. Das ganze glich einem Zirkus, und die Kajiite einer Taverne.
Wenn einer gefunden hatte, was er wollte, kam er in meine Kajlite, um den Vertrag
zu unterzeichnen, wonach sich der Auswanderer fiir 3-4 Jahre verdingte und der Ar-
beitgeber die Reisekosten bezahlte. So ging der Menschenhandel mehrere Tage
lang. Ich hatte 42 Waisenkinder an Bord, deren Eltern auf Texel (beziehungsweise
Wieringen) gestorben waren. Das ilteste war zwischen 12 und 14 Jahre alt. Auch fir
diese Kinder wurde gesorgt. Die Madchen hatten ihrem Meister gewOhnlich bis zu
ihrem 22. und die Knaben bis zu ihrem 20. Altersjahr zu dienen, bevor sie in die
Freiheit entlassen wurden. So wollte es das Gesetz, und dem mussten sie sich fligen.
Sie erhielten einen schriftlichen Vertrag, der festhielt, wie lange sie zu dienen hatten,
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und daran mussten sie sich halten. Am anriihrendsten fand ich es, wenn Bruder und
Schwester von einander getrennt wurden. Sie weinten schrecklich, wenn sie ins Lan-
desinnere verreisten, der eine hierhin, die andere dorthin, manchmal 20 Meilen von
einander entfernt. Ich sah auch Eltern, die sich von ihren Kindern trennten, ohne ir-
gendwelche Gefiihle zu zeigen. Ich konnte ein Buch schreiben iiber das Verhalten
von Menschen, wenn ich ins Detail gehen wollte.»

Wihrend der neun Monate an Bord der « April» hatte der Kapitin manches er-
lebt. Wiihrend der Uberfahrt waren 70 Passagiere (10 Prozent) gestorben, Kinder
wurden geboren, und zwei Paare wurden vom Kapitdn und vom Frachtfiihrer ge-
traut. Diese Ehen wurden an Land von einem Pfarrer bestitigt. « Manchmal mussten
wir auch Leute bestrafen. Aber es gab keine Priigelstrafen, sondern Kiirzung der Es-
sensrationen. Wer etwas gestohlen hatte, wurde zur Siihne aufrecht an einen Mast
gebunden. Bei schwerwiegenderen Vergehen wurde ein eigentliches Gerichtsverfah-
ren nach der Landung angedroht.» Aber de Groot konnte sich nicht liber das Betra-
gen seiner Passagiere beklagen. Weil die Nachricht iiber das tragische Schicksal dem
Schiff vorausgeeilt war, hatte die «Deutsche Gesellschaft von Philadelphia» einen
Untersuchungsausschuss bereitgestellt, um den Fall noch auf dem Schiff zu unter-
suchen. Die Passagiere gaben aber einhellig zu Protokoll, dass sie vom Kapitidn gut
behandelt worden seien, und dass dieser gut fiir sie gesorgt habe, sogar auf der Reede
von Texel. Die Untersuchung entlastete den Kapitin auch hinsichtlich des Aus-

bruchs der Krankheit, die man auf das Zusammengepferchtsein so vieler Leute auf

so engem Raum zuriickfiihrte.

Wiihrend die Menschen mehr als 80 Tage auf dem Schiff verbrachten, hatte die
eigentliche Uberfahrt 75 Tage gedauert. Viel linger hiitte es nicht mehr gehen diir-
fen, denn der Lebensmittelvorrat war praktisch erschopft. Der letzte Passagier konn-
te das Schiff am 7. Februar verlassen. Hundert der éltesten und fiir einen Arbeitge-
ber am wenigsten attraktiven Passagiere wurden in einem Haus untergebracht, bis es
dem Frachtfiihrer gelungen war, fiir sie einen Abnehmer zu finden. Nachdem alle
Passagiere gegangen waren, liess der Kapitin das Schiff reinigen und wieder in Stand
setzen. Wegen des harschen Winters wurde es Mai, bis das Schiff wieder bereit war.
Nachdem Kapitin de Groot alles Notwendige erledigt und Herrn C. W. Haskin in
Philadelphia das Geld zuhanden seines Reeders libergeben hatte, setzte er am
13. Mai 1818 Segel Richtung Surinam.>*

De Groot muss sich bei einer spiteren Reise in Philadelphia nach dem Schick-
sal seiner Passagiere erkundigt haben, denn er widmet den Schluss seines Tage-
buchs, das er spiter abgeschrieben hat, den Passagieren: «Ich gebe zu, dass ich die
Geschichte hier und dort ein wenig geschont habe, als ich sie in lesbares Holldn-
disch iibersetzte. Vielen meiner Passagiere, die in der Umgebung von Philadelphia
dienten, erging es ganz gut. Sogar die Middchen, die ich wegen der anderen Kleidung
zunichst nicht mehr erkannte, waren angesehen, obwohl es nicht alle gleich weit ge-
bracht hatten.»
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Chronologie der Ereignisse im Uberblick

2. April 1817 7 Fricktaler Auswanderervereine beginnen in Basel die Schiffsreise nach Holland. Ankunft in
Muiden bei Amsterdam am 24. April.

Ende April Der 8. Fricktaler Auswandererverein (Magden) tritt die Reise an. Ankunft in Muiden Ende Mai.

12. Mai Die Makler Kress & Rodenbroek schliessen mit dem Eigentiimer des Frachtseglers « April»
einen Vertrag fiir einen Auswanderertransport nach Philadelphia. Das Schiff wird zum
Menschenfrachter umgebaut.

12. Juni Der Umbau der « April» ist abgeschlossen, Kapitin und Mannschaft gehen an Bord.

ab 20. Juni Etwa 400 Passagiere gehen in Amsterdam an Bord der « April».

ab 5. Juli Etwa 800 Passagiere, darunter die 384 Fricktaler und 237 des Vereins Mirki & Itel, gehen in
Texel an Bord der « April».

11. Juli Wegen ungilinstiger Winde bleibt die « April» in Texel vor Anker.

17. Juli Erste Typhusfille treten auf.

23. Juli Die Situation verschlechtert sich, zahlreiche Todesfille.

18. August Ganze Besatzung erkrankt. Dutzende Passagiere sind gestorben.

27. August Auf Befehl des Gouverneurs werden die kranken Passagiere auf der Insel Wieringen in

Quarantine gebracht.

11. September

Das Schifl wird unter Aufsicht eines Arztes desinfiziert.

7.Oktober

Transportfihige Passagiere werden wieder aufgenommen.

11. Oktober

Die «April» lduft aus.

5. November

Der Hauptmast bricht, ein Notmast wird aufgerichtet.

25. Dezember

Die « April» geht bei New Castle, Delaware, vor Anker.

31.Dezember

Es wird entschieden, die Passagiere in New Castle an Land zu lassen.

7.Februar 1818

Die letzten Passagiere verlassen das SchifT.

13. Mai

Nach Reinigung und Reparaturen sticht die « April» in See nach Surinam.

12. Mai 1819

Kapitin de Groot kehrt mit der « April» nach Texel zuriick.

Anhang: Vertrag fir die Seereise nach Philadelphia®?

«Wir Endes Untergeschriebene, ich Dirk Cornelis de Groot Kapitain vom Schiff April
zur einen, und wir Passagiere zur anderen Seite, nehmen an, und verpflichten uns
hiemit wie Leute von Ehr.

Firs erste wir Passagieren um mit obengemeldetem Kapitain Dirk Cornelis de
Groot unsere Reise von hier anzunehmen nach Philadelphia in Nordamerika, uns
wihrend der Reise still, und als gute Passagiers verpflichtet sind, zu getragen, und
mit der hier unten gemeldete, zwischen dem Kapitain und uns libereingekommene
Speisen vollkommen zufrieden zu seyn, und in Ansehung des Wassers und weitere
Provision, wenn es die Nothwendigkeit durch widrigen Wind oder lange Reise erfor-
dert, zu schicken nach den Maassregeln, so der Kapitain nothwendig finden wird.

Zum anderen nehmen wir an unsere Fracht auffolgende Condition zu bezahlen:

Die, so im Stande sind selbige in Amsterdam zu bezahlen,

geben ein Person, es sey Mann oder Weib hundert + siebenzig Gulden F170.-
Kinder unter 4 Jahr alt, sind frey. --
Von 4 bis unter 14 Jahren zahlen ... fiinf + achtzig Gulden F&85.-
Von 14 Jahren, und ilter zahlen hundert + siebenzig Gulden F170.-
Die, so hier nicht bezahlen kénnen, und in Philadelphia

bezahlen wollen, geben: es sey Mann oder Weib hundert + neunzig Gulden F 190.-
Kinder unter 4 Jahren sind frey. --
Von 4 bis unter 14 Jahren zahlen Jiinf + neunzig Gulden F95.-
Von 14 Jahren, und ilter zahlen hundert + neunzig Gulden F 190.-
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Die, so ihre Fracht in Amerika zahlen, sollen gehalten sein, selbige in 10 Tdgen nach
Ankunft beyzubringen. Keinem Passagier soll erlaubt seyn ohne Filirwissen des Kapi-
tains in Amerika vom Schiff zu gehen, und besonders solche, so ihre Fracht noch
nicht bezahlt haben. Sollte einer der Passagiers auf der Reise mit dem Tode abge-
hen, so soll die Familie eines solchen, wenn er von hier aus liber die Halbschied des
Weges stirbt, verpflichtet seyn, seine Fracht zu bezahlen; stirbt er aber an dieser
Seite des Halbweges, soll der Verlust fiir Rechnung des Kapitains seyn.

Dahingegen verpflichte ich Kapitain Dirk Cornelis de Groot mich, die hierunter
gezeichnete Passagier von hier getreulich (wenn Gott mir eine gllickliche Reise gibt)
uberzufiihren nach Philadelphia in Nordamerika, ihnen die nothige Bequemlichkeit
im Schiff zu machen, und ferner zu versehen mit den am Fuss dieses gemeldten
Speisen, fiir welche Uberfahrt mir die obengemeldte Fracht muss bezahlet werden,
und woflr tiglich unter denen Passagiers soll ausgetheilet werden, nemlich einer
ganzen Fracht, eine halbe aber in Proportion, und Kinders nichts:

Sonntags Ein Pfund Rindfleisch mit Gersten. Zwey Kuppen fur fiinf Frachten.
Montags Ein Pfund Mehl, und ein Pfund Butter fiir die ganze Woche.

Dienstags Ein halb Pfund Speck mit Erbsen gekocht. Drey Kuppen fiir flinf Frachten.
Mittwochs Ein Pfund Mehl.

Donnerstags Ein Pfund Rindfleisch mit Ardiipfel. Ein Viertel Fass fur fiinf Frachten.

Frevtags Ein halb Pfund Reis.

Samstags Ein halb Pfund Speck mit Erbsen, drey Kuppen fur funf Frachten, ein Pfund Kiis,
und 6 Pfund Brod fiir die ganze Woche.

Ein Maass Bier, und ein Maass Wasser per Tag, und 2 Glaser Genever per Tag. Da das
Bier sauer wird, und fiir die Gesundheit der Passagieren dusserst schédlich ist, so
wird nur fiir einen Theil der Reise Bier mitgenommen, und wenn dieses aus ist, dop-
pelt Portion Wasser gereicht, die Halbschied des Wassers muss zum Kochen herge-
geben werden. Auch soll Essig auf dem Schiff mitgenommen werden, nicht allein
dasselbige reinlich zu halten, um allezeit gute und frische Luft zu machen, sondern
auch besonders zur Erquickung der Leute.

Wir versprechen Obengemeldtes Alles nachzukommen, und verbinden zu dem
Ende unsere Personen, und Giiter wie nach Rechten.

Actum in Amsterdam den [...?] 1817

Unterschriften des Kapitins und der Passagiere»
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Anmerkungen

I Nold Halder: Geschichte des Kantons Aargau,
Bd. 1, Aarau 1953, 259 ff. Berthold Wessendorf:
Die tiberseeische Auswanderung aus dem Kanton
Aargau im 19. Jahrhundert, in Argovia Bd. 85,
Aarau 1973, Kapitel 1, 17fT.

StAAG ROLIA05/0006, RRB vom 19.9.1822. Die-
ser regierungsritliche zusammenfassende Bericht

(5]

enthilt eine vom Schweizer Konsulat in Ams-
terdam erstellte Passagierliste der « April» per
28.8.1817. Von den 638 Personen, seien jedoch,
wie sich nachtriglich herausstellte, 94 Fremde
gewesen (Leute aus andern Kantonen oder aus
Siddeutschland).

«Beschreibung liber die traurigen Ereignisse,

(98]

so bei der Zeit des Unterzeichneten in unserem
Vaterlande, und vorziiglich im Fricktal und auch
besonders in hiesiger Gemeinde sich zugetragen
haben, vom Jahr 1788 bis 1842.» Gemeindearchiv
Magden (bisher unveroffentlicht).
4 Allein vom 1.3.1799-9.2.1801 (Friede von Luné-
ville) erlitt Magden Kriegsschulden von 103 568
Gulden, nicht eingerechnet die Kriegslasten von
1792-1798 sowie die spiteren. Zudem fielen 1799/
1800170 Stiick Grossvieh der Rinderpest (Staubli
spricht von Gallensucht) zum Opfer.
Am 15. Dezember 1813 wurde von den Alliierten
in Freiburg i. Br. der Einmarsch in die Schweiz

w

beschlossen, und seit dem 21. Dezember ergossen
sich 130000 Verbiindete {iber die Briicken von
Basel, Rheinfelden, Eglisau und Schaffhausen in
das von allen guten Geistern verlassene Land.
(Nold Halder: Geschichte des Kt. AG, Bd. 1,
Aarau 1953;194).

Im Internet findet man unter « Tambora» zahlrei-

(=)

che Seiten, die diesen Vulkanausbruch beschrei-
ben.

~

Listen der Lebensmittelpreise in « Wochentliche
Nachrichten aus dem Berichtshaus zu Basel» und

«Aargauisches Intelligenz-Blatt» der Jahre 1816/17.

o0

Eine Suppe fir Bedirftige, benannt nach ihrem
Erfinder Sir Benjamin Thompson, Gral Rumford.
Dieser wurde 1753 in Massachusetts (USA) gebo-
ren und floh als loyaler Brite wihrend des ameri-
kanischen Unabhiingigkeitskrieges nach England,
wo er 1784 zum Ritter geschlagen und in die Royal
Society aufgenommen wurde. Er ging kurz daraufl
nach Miinchen und trat in die Dienste des Bayeri-
schen Kurfiirsten Karl Theodor ein, der ihm flir
seine Verdienste 1791 den Titel Graf Rumford ver-
lieh. Er betitigte sich vor allem als Militédr- und
Experimentalphysiker, schlug aber auch viele
Neuerungen auf klichentechnischem Gebiet vor.
So fiihrte er u.a. in Bayern die Kartoffel ein und

entwickelte verbesserte Kiichenherde. Er starb 1814

in Auteuil bei Paris.

9 StAAG ROL.IA05/0006, 14.2.1817.
10 SIAAG: «Hochobrigkeitlich privilegiertes
Aargauisches Intelligenz-Blatt», 8. Hornung 1817.

Das Depotgeld sollte dazu dienen, denjenigen, wel-

che es zwar bis Holland geschafft hatten, aber die

Uberfahrt nicht antraten, die Heimreise zu sichern.

12 StAAG ROLIA05/0006, 19. Februar 1817. Nachdem
diec Bundeskanzlei am 14. April eine Warnung des
Konsuls von Planta verdffentlichte, wonach die
Polizeibehtdrde von Amsterdam drohte, «alle die-
jenigen Fremden aus dem Umfang der Stadt weg-
zuweisen, und in Zukunft davon auszuschliessen,
die sich iiber die Mittel ihres Unterhalts nicht hin-
linglich ausweisen konnten», erhéhte der Kleine
Rat am 5. Mai diesen Betrag auf Fr.250. Dies hat
in verschiedenen Gemeinden zu Schwierigkeiten
geflihrt, vor allem dort, wo Auswanderer aufgrund
der fritheren Verfligung bereits ihr Haus verkauft
hatten, aber diesen Betrag nicht aufbringen konn-
ten (z. B. Wegenstetten, Gipf-Oberfrick). Gleich-
zeitig wurde eine Mindestgrosse von 50 Kopfen
pro Verein verlangt.

13 Diese Konvention regelte die Schifffahrt auf dem
sog. konventionellen Rhein. Von Strassburg bis
zur hollindischen Grenze wurde die Schifffahrt
von vielen Zollen befreit aber mit einem gemein-
schaftlichen Oktroi belegt. Kéln und Mainz wur-
den als sog. Stationshifen mit Umschlagsrecht
anerkannt.

14 Paul Koelner: Die Basler Rheinschifffahrt vom

Mittelalter zur Neuzeit, Basel 1954, 76.

Fir diesen Transport kommen in Frage: Der da-

o

malige Zunftmeister Christoph Miglin, die Schifl-
leute Christoph Brenner, Andreas Frey, Lucas
Pfannenschmied und Jacob Schuler. Jacob Hin-
denlang wurde eben erst als Schiffsknecht auf-
genommen und hatte noch ein Jahr zu dienen.
bevor er die Wiirde eines Schiffmanns erlangte.
Er diirfte aber mit von der Partie gewesen sein
und dabei Erfahrungen fiir seine grossen Aus-
wanderertransporte von 1816/17 gesammelt haben.
Er wurde 1825 Meister der Schiffleutenzunft als
Nachfolger von Peter Briandlin.

16 Andreas Frey (*1755) entstammite einer Schiffer-
familie. Er wurde 1781 «Sechser» der Schiffleu-
tenzunft und war seit 1815 deren Zunftmeister
(+3.1.1817).

I7 Fritz Weiss: Zur Geschichte der Basler
Rheinschifffahrt und der Schiffleutenzunft, im
Basler Jahrbuch 1901, 139 fT.

18 Segel, das mittels einer Spiere aufgehalten wird.

19 Oberster Rand und Abschluss der Bordwand eines
offenen Bootes. Im Dollbord befinden sich die
Dollen, die als Auflage fiir die Riemen dienen.

20 Werner Bocking: Schiffe auf dem Rhein in drei
Jahrtausenden, Moers 1979, 91.
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2l Eduard Wirz: Wie man frither nach Amerika reis-
te. im Basler Jahrbuch 1941, 80. Koelner, 80.

22 Muiden liegt ca. 12 km &stlich von Amsterdam
an der Muindung der Vecht ins Markermeer (stid-
liches Ijsselmeer, vor 1932 Zuiderzee genannt).
Das Stiadtchen war Zwischenziel fir viele Aus-
wanderer, die auf dem Rhein nach Holland fuhren,
wo sie dann ein Schiff nach Nordamerika bestie-
gen. Die Rheinschifler wechselten in Utrecht vom
Rhein auf die sogenannte Utrechter Vecht, die
wihrend Jahrhunderten (bis zur Fertigstellung des
Amsterdam-Rhein-Kanals im Jahre 1952) die wich-
tigste Verbindung vom Rhein zur Zuiderzee und
damit zur Nordsee war.

23 Halter gibt 1100 an, von Planta nennt 1200. Viel-

()

leicht sind unterwegs noch weitere Passagiere zu-
gestiegen.
24 S1ABS Auswanderung A6 (Allgemeines und Ein-
zelnes 1801-1818), Fasc. 142.
StABS Auswanderung A6 (Allgemeines und Ein-
zelnes 1801-1818), Fasc. 222.
Wessendorf, 351.: Bernhard Steiner, Schreiner von

U

25

26

=

Schafisheim, war 1812 nach Amerika ausgewandert
und hatte mit dem Handel von Uhren und Spiel-
dosen in kurzer Zeit ein kleines Vermogen erwor-
ben. In einem Brief vom 28. 7. 1816 kiindigte er an:
«...so komme ich in 2 oder 3 Monaten nach Eu-
ropa zum letzten Mal, um etliche brafe Familien
mit hinliber zu nehmen, die den Landbau verste-
hen ...». Wie viele «Steinerleute» in Mérkt zu-
gestiegen sind, ist nicht bekannt.

StAAG ROL.IA05/0004 Auswanderungsakten
1822-1833, Faszikel 59, 5: Gemiss einem Bericht
des Regierungsrates vom 26./30.10.1827 hatte sich
Steiner (3 Personen) entweder aul der Bubona
(20. Juni 1817) oder auf der April (5. Juli 1817) ein-
geschifft. Ende 1817 reisten Steiners Schwestern
und Schwiger und weitere Verwandte, insgesamt
37 Personen, nach Nordamerika und griindeten in
Illinois die einzige geschlossene Aargauer Kolonie
in der Neuen Welt, Neu-Lenzburg. (Halder, Ge-
schichte d. Kt. AG, 260).

27 StAAG ROLIAD5/0006. 28. August 1817.
2

oo

Texel ist die grosste und westlichste der Westfrie-
sischen Inseln in der Provinz Nordholland. Auf ihr
versorgten sich wihrend Jahrhunderten die Schiffe
der Niederlindischen Ostindien-Kompanie mit
Nahrung und Frischwasser, bevor sie ihre lange
Reise antraten. Zwischen Texel und dem gegen-
Uiberliegenden alten, stark befestigten Marinehafen
Den Helder (Zum Haollentor) an der hollindischen
Nordseekiiste war damals die einzige flr grossere
Schiffe passierbare Durchfahrt von der Nordsee

in die Zuiderzee (Ijsselmeer) und somit nach Ams-
terdam. Heute erfiillt der Nordseekanal diese
Funktion.

29

30

31

32
33

34

35

Vermutlich handelte es sich um sieben Fricktaler
Vereine (exkl. Verein Blirgi, Magden) mit insge-
samt 317 Personen, ev. war auch der Verein Rueg-
ger dabei. Dieser Transport wurde vermutlich vom
erfahrenen Andreas Frey, Meister der Schiffleuten-
zunft, durchgefiihrt.

Dieser Transport wurde vermutlich von Peter
Brindlin durchgefiihrt. Briindlin, ein vom Fischer
zum Schiffer mutierter Kleinbasler, hatte in der
damaligen Basler Zeitung « Wochentliche Nach-
richten aus dem Berichtshaus zu Basel» am 13.
und 27. Februar 1817 angezeigt, dass er Ende April
mit Unterstiitzung eines durch vielfache Reisen
auf dem Rheinstrom erprobten Schiffmann eine
Fahrt mit Passagieren nach Amsterdam mache,

zu der noch einige Plitze zu vergeben seien.
Briindlin war 1808 zum Meister der Fischerzunft
gewihlt worden. Nachdem er zu den Schiffleuten
gewechselt hatte, wurde er 1817 als Nachfolger des
verstorbenen Andreas Frey zu deren Zunftmeister
gewiihlt. (StABS, Zunftarchiv, Schiffleutenzunft)
Am 5. Mai erhohte der Kt. Aargau das Depotgeld
fir die Aushdndigung eines Passes auf Fr. 250.-,
der Kt. Basel verlangte ab 17. Mai die Hinterlegung
eines Wechsels tiber Fr. 200.-, fiir Kinder tiber 4
Jahre jewells die Hiilfte. Dies war die Reaktion auf
die am 14. April von der Bundeskanzlei veroftent-
lichte Warnung von Konsul von Planta, wonach
die Polizeibehdrde von Amsterdam beschlossen
hatte «alle diejenigen Fremden aus dem Umfang
der Stadt wegzuweisen, und in Zukunft davon
auszuschliessen, die sich tiber die Mittel ihres Un-
terhalts nicht hinlinglich ausweisen Kénnten».
(publiziert im «Schweizerboten» Nr. 18, 1.5.1817)
StAAG ROL.IA05/0006, 13. Mai 1817.

StAAG RO1.IA05/0006, 28.8.1817. Nach diesem
Bericht des Konsuls von Planta sind die Fricktaler
an Bord gegangen, als sich die April bereits in
Texel befand. Sie diirften die letzten gewesen sein,
denn es hatten nicht alle Platz. Wer keinen Platz
mehr fand, wurde wieder von Van Olivier. d’Ar-
naud & Co. ibernommen und auf dem Schiff Wil-
liam untergebracht.

Die Krankheit wurde von einem Mitglied des Sani-
titskollegiums, Mr. Sonnaville, der das Schiff be-
sucht hatte, als «Gallen-, Faul- und Nervenfieber»
(fievre billense putride nerveuse) bezeichnet, was
damals die Bezeichnung von Typhus war. (StAAG
RO1.IA05/0006, 6.9.1817, Brief v. Plantas an Bern.)
Die frithere Watteninsel wurde im Rahmen der
Trockenlegung der Zuiderzee (1920-1932) durch
Eindeichung mit dem Festland verbunden. Haupt-
ort der Insel Wieringen ist das Dorf Hippolytus-
hoef.

Der Ort ist benannt nach Oberst Ebenezer Zane,
einem Veteranen des Unabhidngigkeitskrieges, der
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im Auftrag der Bundesregierung den «Pioneer-
Trail» durch das dicht bewaldete Ohio-Tal «brann-
te» (Brandrodung).

Die ersten zwei Farmen sind spiter in der Stadt
Zanesville aufgegangen.

Es muss zwei « William» gegeben haben. Die eng-
lische Brigg « The William» hat am 23.5. mit dem
Verein Riiegger Rotterdam verlassen, ist ohne
Lebensmittel in Lissabon zwischengelandet und
von dort am 20. August nach Amerika weiterge-
segelt. Bei einer mittleren Uberfahrtszeit in west-
licher Richtung von 40 Tagen konnte sie unmog-
lich schon nach sechs Wochen wieder zurlick sein,
um am 1. Oktober eine zweite Uberfahrt zu ma-
chen. Diese zweite « William» hatte tibrigens auch
einen andern Kapitin und einen anderen Reeder.
Gemiiss Logbuch von Kapitin de Groot war das
Schiff am 11. Oktober ausgelaufen. Wahrscheinlich
hatte es erst am 12. die Zollstelle passiert und den
Generalpass erhalten.

StAAG ROLIA05/0006, 18. Mai 1817.

Mehr dartiiber bei Wessenberg (Argovia Nr. 85,
1973), 48 T.

Von den 350 Passagieren auf der de Hoop «starben
aus Mangel an Lebensmitteln und Arzneien, die
der unmenschliche Kapitidn aus Gewinnsucht an-
zuschaffen unterlassen hatte, 44 Erwachsene und
40 Kinder». (Wirz im Basler Jahrbuch 1941, 90)
StAAG ROLIAO05/0005, Fasc. 59, Nr. 34, Bericht der
Commission des Innern vom 26./30. Oktober 1827.
Von diesen 449 sind 87 in Holland gestorben, 81
heimgekehrt, 5 in Holland geblieben, 82 auf der
Bubona und 121 auf der April gesegelt, S mit Herrn
Kraanstuiver und 3 mit Bernhard Steiner gereist.
Das Schicksal der restlichen 65 ist unbekannt.

Von den 237 Personen des Vereins Mirki & Itel,
die am 5_Juli an Bord der April gingen, traten im
Oktober schliesslich nur 121 die Uberfahrt auf der
April an.

Riiegger hatte einen Vertrag mit einem SchifTs-
hauptmann und Eigentiimer namens Poulter
gemacht und im Voraus 6000 Franken bezahlt.
Poulter liess das Schiff unter dem Kommando des
wenig erfahrenen Englinders John Darton (er war
bisher nur der Kiiste entlang gesegelt) und einem
preussischen ersten Offizier - vermutlich Kapitin
F.E. Holtz, der die April verliess, nachdem er sie
von Danzig nach Amsterdam Uberfiihrt hatte - mit
ungeniigenden Lebensmitteln in See stechen. Dar-
ton legte vor Plymouth an, um Lebensmittel auf-
zunehmen. Dann segelte er, aus unbekannten
Griinden, nach Lissabon, wo er am 5. Juli wieder
ohne Lebensmittel eintraf und beim Schweizer
Generalkonsul Edouard de Meuron um Hilfe bat.
Dieser liess das Schiff, das 61 Aargauer, 21 Berner,
6 Solothurner, 4 Luzerner und 2 Badische an Bord
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hatte, neu verproviantieren und ersetzte den in
jeder Hinsicht untauglichen preussischen ersten
Offizier durch einen ausgezeichneten Navigator,
der ihm vom dinischen Konsul empfohlen wurde.
10 Landsleute konnte er liberzeugen in Lissabon
zu bleiben. Die anderen setzten die Reise auf der
Brigg William (einer Nussschale von 75 Tonnen)
am 20. August fort. Die Rettungsaktion hatte de
Meuron 7500 Franken gekostet, welche der Bund
von den betroffenen Kantonen zuriickforderte.
(StAAG ROLIA05/0006, 28.08.1817)

Robert P. Swierenga: Captain De Groots Account
of the Tragic Voyage of the April, in The Palatine
Immigrant Vol. XVIII, No. 2 (1993), 82-91.

Die holzerne Dreimast-Bark mit zwei Decks war
in der ersten Hiilfte des 19. Jh. das gebriuchlichste
Frachtschiff. Die Bark hatte einen relativ grossen
Laderaum. Sie unterschied sich vom Vollschiff
dadurch, dass nur Fock- und Grossmast mit Rah-
segeln bestiickt waren, wihrend der hintere Mast
(Besanmast) Schratsegel trug. Dadurch waren

die Barkschiffe einfacher zu bedienen und ka-
men mit einer kleineren Besatzung (15-20 Mann)
aus, was sich gilinstig auf die Frachtkosten aus-
wirkle.

Laut Angaben im Amsterdamer Schifffahrtsmu-
seum war die « April» eine 1810 in Danzig gebaute
Dreimast-Bark mit zwei Decks. Gewicht 532 Ton-
nen, Linge 130 Fuss (40.8 m), Breite 33.17 Fuss
(10.4m), Tiefgang 16.5 Fuss (5.2 m, umgerechnet
aus preussischen Fuss 4 0.3138 m). Ladekapazitit
380 Roggen-Last (ostfriesisch zur Zeit Napoleons
a 1.8711, also 711 Tonnen, was einem Laderaum
von etwa 1235 m® entspricht). Das Schiff wurde
bis zur Ubernahme durch den Hollinder D. C. de
Groot vom preussischen Kapitin F. E. Holtz ge-
fuhrt. (Siche: J. van Sluijs, Ned. Koopvaardijshe-
pen, 87 / Shipp-Register 1823 Nr. 1071 / Amster-
damse Courant 26.4.1816; 3.7.1818; 20.6.1819;
13.3.1820 [Nationalbibliothek Den Haag]).

Die Angaben aus dem Schifffahrtsmuseum und
aus de Groots Tagebuch weichen etwas voneinan-
der ab.

Pampus ist ca. 3.3 km nordlich von Muiden im
Ijsselmeer (frither Zuiderzee) gelegen. Auf der
Sandbank wurde zwischen 1887-1895 ein Fort er-
richtet, das zum Verteidigungsgiirtel von Amster-
dam gehorte (heute Museum).

Spiter Platz einer Milldeponie; heute Fihrhafen
von Texel.

Verrduchert wurden frither u.a. Fichtennadeln,
Fichtenharz oder Beifuss, letzterer noch im

1. Weltkrieg zur Desinfektion von Lazaretten.
Einen andern Grund fiir das Ausschiffen in New
Castle nannte das Handelshaus Vezin & van Len-
gerke in Philadelphia, Informant des Schweizer
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Konsuls de Rham in New York, als dieser 9 Jahre
spiiter im Auftrag der Aargauer Regierung Erkun-
digungen einzog iiber den Verbleib des Jacob
Mirki sowie den Anlegeplatz der April. Der Kapi-
tian habe sich nicht nach Philadelphia gewagt, aus
Angst er konnte wegen der desolaten Verhiltnisse
auf der « April» zur Rechenschaft gezogen werden.
Oder wortlich: « When the ship April arrived in the
Delaware a deficiency of wholesome provisions
and a crowded vessel had produced such a state of
health among the passengers that the captain did
not venture to come to Philadelphia, but remained
at New Castle in the State of Delaware in order to
avoid responsibility.» (ROLIA0S/0005, Fasc. 59/34,
20.7.1827)

Surinam (Niederlindisch-Guayana) war nieder-
lindische Kolonie in Stidamerika, auf der mit Hilfe
von afrikanischen Sklaven Baumwolle, Kaffee,
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Kakao und Zuckerrohr angebaut wurde. De Groot
kehrte erst am 12. Mai 1819 wieder nach Texel zu-
riick. Er war in der Zwischenzeit vermutlich min-
destens noch einmal in Philadelphia. Die « April»
wurde am 30. August 1819 zum Verkauf ausge-
schrieben und am 13.3.1820 auf einer Auktion
angecboten. De Groot hatte nach seiner Riickkehr
viermal vor dem Amsterdamer Zivilgericht zu er-
scheinen (Stadtarchiv Amsterdam Nr. 5074/619:
2.7./3.11./11.11./18.11. 1819).

5 Der Vertrag fiir die Seereise bestand aus einem

vorgedruckten Standard-Formular, in dem nebst
dem Namen des Kapitians und jenem des SchifTs
noch die Frachtkosten einzutragen waren (kursiv).
Alles andere, insbesondere das Essen, das die Pas-
sagiere zu gut hatten, war vorgegeben und galt fiir
alle gleichermassen. Der Text ist originalgetreu
wiedergegeben.

111



	Die Auswanderung der Fricktaler in den Hungerjahren 1816/17 und ihre tragische Reise auf dem Schiff "April"

