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I1. Kapitel
Verkehrsprobleme und Straflenbauten

A. Allgemeine Situation

Seit dem Aufkommen des Merkantilismus waren die europaischen Staaten
bestrebt, durch bessere Verkehrswege den Handel zu erleichtern, um auf
diese Weise den Reichtum und die Steuerkraft ihrer Gebiete zu mehren.
Diesem Zug der Zeit war auch die Berner Regierung gefolgt. Allen andern
eidgenossischen Orten vorangehend, hatte sie im 18. Jahrhundert innerhalb
weniger Jahrzehnte ein vorbildliches Strallennetz geschaffen.! Um die Jahr-
hundertmitte nahm Bern die neue Heerstrafle nach Ziirich in Angriff. Im
Wettstreit der beiden Stadte Aarau und Lenzburg trug Lenzburg den Sieg
davon: die neue Bern-Ziirich-Straf3e fihrte mitten durch die Stadt Lenz-
burg.

Der junge Kanton Aargau setzte den Ausbau seines Straflennetzes zielbe-
wullt fort.2 Um die Mitte der dreiBliger Jahre verfiigte er iiber ein Strallen-
netz erster Klasse von ungefahr 160 km. Die Straflengesetze von 1831 und
1838 legten genau fest, wie sich Staat und Gemeinden in Kosten und
Leistungen fur das Straflennetz zu teilen hatten. Mit dem Baugesetz von
1859 iibernahm der Staat den Bau, den Unterhalt und die Korrektion der
Strallen erster Klasse ganz, auferlegte aber den Gemeinden, die davon einen
Nutzen hatten, angemessene Geldbeitrage.?

Dem staatlichen Straflenbauprogramm standen oft partikulare Interes-
sen der einzelnen Gemeinden entgegen, was zu Verzogerungen im Baupro-
gramm fiihrte. Kurz nach der Jahrhundertmitte hatte der Kanton Aargau
schliellich seine wichtigsten Stral3enverbindungen geschaffen. Mit dem Auf-
kommen der Eisenbahn schien es, als wiirde sich der Fernverkehr ausschliel3-
lich auf den Schienenweg verlegen. Es erweckte den Anschein, als liege die
Bedeutung der Straflen vor allem darin, den Zugang zur Eisenbahn herzu-
stellen und die Feinverteilung im Giiter- und Personenverkehr zu gewahrlei-
sten. Folgerichtig beschrankte man sich daher nur noch auf die Anlage
kleinerer Verbindungsstiicke, die Ausfithrung von Stra3enkorrektionen und

1 Vgl. dazu: Neuenschwander I, Kap. VI C8, S.297-301.
2 Staehelin, o.c., S.384f.
3 Ebenda, S. 387.
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den Ausbau der Nebenstrallen.? Erst mit dem Aufkommen des Personen-
und Lastenverkehrs per Auto nach dem Zweiten Weltkrieg gewann der
Strallenbau wieder Prioritat.

B. Lenzburger Verkehrsprobleme
1. Stadttore und Ringmauern fallen

Auch die baulichen Veranderungen einer Kleinstadt spiegeln die vorherr-
schenden Ansichten und Erfordernisse einer jeweiligen Zeit: Alsim 17. Jahr-
hundert die groflen Stadte ihre mittelalterlichen Befestigungen weiter aus-
bauten und wehrhafte Bollwerke um die alten Stadtmauern anlegten, ver-
besserte auch das kleine Lenzburg seine baulichen Sicherungsmafnahmen.?
In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts erfolgte die Gegenbewegung:
Allenthalben begann man nun, diese finsteren Bollwerke einzuebnen. Trieb-
feder dieses Unternehmens war nicht allein, dal} die Schutzfunktion der
Anlagen durch die weiterentwickelte Schietechnik hinfallig geworden war,
nicht nur der Wunsch nach einer verkehrsmaflig bessern Erschliefung der
einzelnen Stadte, sondern die Schleifung symbolisierte auch ein neues part-
nerschaftliches Verhaltnis zwischen Stadt und Land.® Und auch eine Klein-
stadt wie Lenzburg, die zwar nie Untertanengebiete, aber doch gegenuber
der Landschaft bis zum Untergang der Alten Eidgenossenschaft ganz be-
deutende Vorrechte besessen hatte.” versuchte hierin mit den Grof3en Schritt
zu halten.

a) Das Obere Tor

Im September 1818 meldete der Stadtrat der Ortsbiirgergemeinde.® der
Obere Turm miisse entweder repariert oder abgebrochen werden. Zwar sei
der Turm nicht schlecht gebaut, aber er wiirde der Stadt doch nicht zur
Zierde gereichen, vielmehr mache er den Eingang zur Stadt ziemlich eng und
dunkel. Ein freier Eingang wurde zur Verschonerung beitragen, und die

Ebenda, S. 388.

Vgl. dazu: Neuenschwander 11, Kap. 11 B5, S.68-73.

«Wenn sich diese finsteren Bollwerke gegen das Land herabsenken und sich an ihrer Stelle
freundliche Hauser und Garten erheben, dann wird allmiahlich mit dieser materiellen auch
die geistige Scheidewand fallen, da sich Stadt und Land iiber die verschwundene Kluft
briderlich die Hand reichen.» Bericht des Ziircher Regierungsrates 1832,

Vgl. dazu: Neuenschwander 11, Kap. I A, S. 1744,

8 StL 111 D* Nr. 1, 58.169-171, 19.9.1818.
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Kosten des Abbruchs konnten wahrscheinlich durch den Verkauf des Ab-
bruchmaterials gedeckt werden. Daraufhin wurde der Stadtrat ermachtigt,
den Obern Turm mit dem damit verbundenen Stadttor abzubrechen und
dafir einen «freien anstandigen» Eingang in die Stadt errichten zu lassen.?

Als man 1823 tatsachlich den Abbruch in Angriff nahm, erklarte der
Stadtrat der Ortsbirgergemeinde, er winsche nicht nur den Abbruch des
Turmes, sondern auch eine Bewilligung, die ganze Umgebung etwas gefalli-
ger zu gestalten. Die beiden Stadtgraben (Teiche) sollten aufgetiillt werden,
wodurch «artige» Platze geschaffen werden konnten. Gleichzeitig sollten
auch die Brunnen versetzt werden und die Strafle nach der Burghalde eine
bessere Linienfuhrung erhalten.!® Die Ortsbiirgergemeinde war mit diesen
Vorhaben einverstanden.!

b) Das Untere Tor

Das Untere Tor war eines der schonsten offentlichen Baudenkmaler von
Lenzburg. Bereits im April 1835 hatten erstmals einige Burger eine Eingabe
auf Abtragung des Unteren Tores eingereicht.!> Das vom Stadtrat bei der
Baukommission eingeholte Gutachten fiihrte aus, eine Abtragung an und
fur sich scheine nicht am Platz, wohl aber, wenn damit andere Bauten, wie
z.B. die Verlegung der Metzg, die Erbauung neuer Wasch- und Spritzenhau-
ser oder auch eines zweckmalligen Armenhauses, ermoglicht werden konn-
ten.!? Der nachste Anstof3 kam von auflen: Ein Passagier der Postkutsche
hatte sich bei der Durchfahrt an dem niedrigen Torbogen verletzt. Dar-
aufhin forderte die Regierung die Gemeindebehorden via Bezirksamt auf,
zur Vermeidung fernerer Unglucksfalle den aullern Torbogen hoher zu set-
zen.'* Der Stadtrat bedauerte das Unglick und versprach Abhilfe, hielt aber
doch in der Sitzung fest, «es wire auch Sache der betreffenden Postadmini-
strationen, bei Construction der Eilwagen die zu passierenden Localitaten
zu berucksichtigen».(!)1?

9 Ebenda.
10 StL IIT D* Nr. 1, S. 228-231, 23.2.1823.
11 Ebenda.
12 StL 111 D* Nr. 2, S.114f., 11.4.1835.
13 StL IIT D* Nr. 2, S. 144 1., 3.12.1836.
14 STA RRP 1838, Nr. 27, 28.9.1838.
15 StL IIT A 31, S. 304, 12.10.1838.
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Im Frihjahr 1841 wurden zunachst Helm und Dachstuhl des Unteren
Tores abgetragen. Im kupfernen Knopf des Turmes fand sich ein interessan-
tes Pergament aus dessen Bauzeit. Soweit noch leserlich, lautet das Doku-
ment folgendermallen :'¢ «In Gottes Namen Amen. Anno 1640 habendt myn
Herren Schuldtheifl, Rhat und Burger zu Lentzburg den underen Thurm
hoher uf(zebuwen) mit weltschen Giblen und einem Helm zu machen ver-
dinget, die Steinmetz und Murer wa(ren M)r Balthasar Rufli von Brugg,
da(nn M)r Christoffel Pfauti und Mr Michel Meyer beid von L(entzburg) ...
luth wharen so der Helm gemacht Mr Phillip Spiess und syn Son Rudolff von
Brugg d(er Anf)ang des Buwsistim Yngangdes 1 ... (J)ahrs beschechen und
hernach der Helm uf Sanct Joha(nistag ufgerich)t worden. In der Zyt galt
ein Mut Kernen sechs Guldi, ein Mut Roggen vier (Guldi e)in Mut Haber
zween Guldi und ein (Saum W)ein zwanzig Guldi. Und hat das leidig ... Jahr
continuiert. Gott welle den whirten und lieben Friden bescheren ... (unse)-
rem geliepten Vaterlandt ... jeziger Zyt grof} und gefahrliche unr(uhen) ...
Herren und Oberen der Statt Bern zu Statt und Landt publiciert worden ...
halten den tusenden pfennig ... eigenen Gut sturen!” und jeder Statt ... und
behalten sollen. Damit so es von nothen man daraus frywillig ... eigen
hergeben die Husva(ter daheim blyben) konnen. Darwider aber die in de ...
vil Gemeinden in der Graffschaft Lentzburg sych so wyt gegen der Obrigkeit
... als ufrichtig erzeigt ... lischen Orten der Eidtgenoschafft ... Obgemeld-
ten Verding wharen (Zugen) Samuel Fry domalen Schuldtheif} ... Miller ...
Schuldtheil} ..., Jakob Buw(man) ... Hans Rudolf Spengler ... auch des
Kleinen Rhats, Jakob Fry ... zu der Zyt wharen ... zwolff genannt Heimli-
cher ... Jakob Kieser, Hans Rudolf Seiller, Hans During Miller, Mart
Halder ... Marx Buwman der Alt ... und Hans Ulrich Kieser ... Decan Herr
Hans Hemmann, Burger Herr Hans Ludwig Lehrber, Landtvogt der Grafl-
schaft/Der Tecker des Helms Mr Hans Thoman ... Zofingen/GroBweibel
Hans Heinrich Frey, Kleinweibel Albrecht Miiller/Actum 25. Tag Junri 1641.»

Im Juni 1841 wurden dem in Lenzburg ansassigen Maurer Alois Schneider
die Abbrucharbeiten am Turm verdingt.!® Am 13. Juli fiel der letzte Torbo-
gen. Die ironische Glosse des zeitgenossischen Chronisten zu dieser Untat sei

16 StL 111 A 34,S. 751f., 10.4.1841.

17 «eigen Gut stiiren»: Dieser Passus bezieht sich auf das Mandat der Berner Obrigkeit von
1641, wie man «fiirtherhin alle Jar Stiuren und Tellen solle»; es ist zusammengefal3t in:
Neuenschwander I1, S.53. Damit wird auch der Inhalt dieses nur bruchstickhaft vorhande-
nen Dokuments verstandlich,

18 StLL IIT A 34, S.158f., 25.6.1841.
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dem modernen Leser nicht vorenthalten:'® «... um ewiger Friede, offener
Passage, Freiheit und Gleichheit willen. Kloster und Thore fallen, jeder Art
Thoren wird’s immer noch geben.»

Zwolf Jahre nach dem Abbruch des Unteren Tores schlug Baumeister
Hiinerwadel dem Stadtrat vor, die Uhr des ehemaligen Unteren Tores am
Schulhaus?® anzubringen.?! Die Ortsbiirgerversammlung?? und die Schul-
pflege?® stimmten dem Vorschlag zu. Eine der beiden Lowenfratzen vom

Untern Tor befindet sich heute im Foyer des Museums Burghalde, eine Kopie
an der Stadtbibliothek.

c¢) Die Stadtmauern

Die zinnenbewehrte Stadtmauer beim Friedhof war schon 1812 bei dessen
Erweiterung abgebrochen worden. Zum 7. April 1843 bemerkt der bereits
erwahnte Chronist: «Die Ringmauern auf dem Platz beim Obern Thorli
fallen; wieder ein Schritt naher zum ewigen Frieden.»?® Mit diesem Abbruch
muflte Raum geschaffen werden fir den Bau des Theater-, Metzg- und
Spritzenhauses.?® Damit war aber auch der empfindlichste Eingriff in die
Geschlossenheit der alten Stadtanlage erfolgt.?” Das letzte groflere zusam-
menhangende Ringmauerstick mit Schie3scharten fiel 1938 beim Bau des
Bezirksgebaudes.?® An der nordlichen Seite der Altstadt sind nicht mehr
bewohnte Hauser an die alte Ringmauer angebaut. Ein grofles Neubaupro-
jekt, in welches zwei schiitzenswerte Mauerreste integriert werden sollen,
wird gegenwartig amtlich gepruft.?®

19 Jahresbericht der Bibliothek-Gesellschaft auf Martini 1841,von K. Hausler, Pfarrer, zit. bei
Nold Halder, Die Ringmauern von Lenzburg, in: LNB 1938, S.62-72.

20 Schulhaus = heutiges KV-Schulhaus.

21 StL IIT A 46, S.54, 4.3.1853.

22 St IIT A 46,5.222,16.9.1853.

23 StLIIT A 46,5.69, 18.3.1853: Die Schulpflege hatte fiir die Anbringung einer 6ffentlichen
Uhr am Schulhaus einen ganz besonderen Grund: «weil leider wiederholt vorgekommen,
dal} Unterrichtsstunden besonders von einem Hauptlehrer nicht gehorig eingehalten wer-
den und Mahnung und Vorwiirfe deshalb bisher nicht gefruchtet haben. Beford. die
Anbringung einer solchen Uhr gewiinscht.»

24 Dazu ausfuhrlich: Nold Halder, o.c., S.62-72.

25 Wie Anmerk. 19.

26 Aarg. Kunstdenkmiler, Bd.II, S.46, Basel 1953.

27 Ebenda.

28 Ebenda.

29 Freundliche Auskunft von Herrn Bauverwalter Thomas Bertschinger, Jan. 1993.
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Abbildung 3a: Das letzte groflere zusammenhiangende Ringmauerstick, abgebro-

chen 1938

2. Korrektion Kronenplatz—Rathausgasse—Aabachbriicke

Drei wichtige HauptstraBlen, welche den westlichen Aargau mit dem ostli-
chen Kantonsteil, mit der Stadt Ziurich und der Innerschweiz verbanden,
fuhrten mitten durch Lenzburg: zunachst die noch von der Berner Regie-
rung um die Mitte des 13. Jahrhunderts gebaute neue Heerstrafle von Bern
uber Murgenthal-Lenzburg—Baden nach Ziirich.?® Um den steilen Halden-
stich in Baden zu umgehen, hatten schon 1775 Bern und Zurich eine
Straflenanlage von Bremgarten tiber den Mutschellen nach Rudolfstetten
projektiert;3! seit den 1830er Jahren hatte Bremgarten wiederholt die
Regierung gebeten, diese Stralle endlich in Angriff zu nehmen.?? Um 1840
war die Verbindung von Bremgarten uber den Mutschellen zur Kantons-
grenze und von dort nach Ziurich als Stralle erster Klasse fertiggestellt.

30 Vgl. dazu: Neuenschwander I1, Kap. VI C8, 5.297-301.
31 Miiller, Der Aargau I, S.575.
32 Vgl. dazu STA RRP 1835 1., nach dem Register.
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Abbildung 3b: An seiner Stelle wurde das neue Bezirksgebaude errichtet

Lange herrschte Ungewillheit iiber die Linienfihrung von Bremgarten nach

Westen.?? Die Wiinsche von Bremgarten und Wohlen standen sich diametral

gegeniiber.?! Die Stral3e wurde schlie3lich iber Wohlen gebaut und miindete

dort in die vom Kanton Zug herkommende Bunztalstrafle.?> Dieser drei-

33

34

35

Die Stadt Ziirich wiinschte, daB3 diese wichtige Stralle auf dem kurzesten Weg von Bremgar-
ten nach Lenzburg gefiilhrt wiirde, auch Zirich hatte von der Kantonsgrenze her die
kiirzeste Linienfithrung nach Ziirich gewahlt. STA RRP 1843, 13.11.1843, Nr. 7 und RRP
1844 diverse Eintrage s. Register.

Bremgarten wiinschte wie Dottikon und Hiagglingen die von der Ziircher Regierung befiir-
wortete Linienfithrung von Bremgarten iiber Anglikon—Dottikon nach Lenzburg. STA
RRP 1844, Nr.21, 4.11.1844. Nachdem sich die Aargauische Baukommission fiur die von
Wohlen gewiinschte Variante — mitten durch den Dorfkern — entschieden hatte (STA RRP
1845, Nr.35, 1.9.1845), beschritt Bremgarten den Rechtsweg und focht den staatlichen
Entscheid an (STA RRP 1846, Nr.46, 20.3.1846), wobei aber Bremgarten sowohl vom
Bezirks- wie auch vom Obergericht mit seinem Begehren abgewiesen wurde (STA RRP
1849, Nr.53, 6.9.1849). Vgl. dazu: Rechtsgutachten in Sachen der Ortsbiirgergemeinde
Bremgarten gegen den Kanton Aargau betreffend Forderung von Ersatz staatsrechtlich
ibernommener und aufgetragener Leistungen von Dr. A. Schneider und Dr. J. Riittimann,
Bremgarten 1871.

Staehelin, o.c.. S5.387 und STA RRP 1841, Nr. 20, 30.9.1841.
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fache wichtige Verkehrsstrang durchquerte nun auf seinem Weg Richtung
Westen die Stadt Lenzburg: Nach der kurzen Lowengasse bog man durch
eine enge rechtwinklige Kurve in die Rathausgasse ein, um am untern Ende
abermals durch eine rechtwinklige Biegung in die Kirchgasse zu gelangen.
Plastisch beschreibt Bronner 3 die Verkehrssituation der 1840er Jahre : «Die
Landstral3e biegt sich durch die Gassen, zwei Thore, durch die sie streicht,
mufiten vor kurzem erweitert?” werden.» Schon in den vierziger Jahren
wurde die Situation als unhaltbar erkannt. Als die beiden Ingenieure Ne-
grelli und Sulzberger im Aargau fur die projektierte Eisenbahn Ziirich—
Baden und die Weiterfuhrung gegen Westen im Aaretal Messungen durch-
fithrten,? beschlof3 der Lenzburger Stadtrat, den Ingenieur Negrelli®® um
ein Projekt zur Straflensanierung im Stadtinnern anzugehen.?® Bereits im
folgenden Monat reichte Negrelli seine Pline dem Stadtrat ein.*! Sie wurden
bezahlt und — wiahrend vollen siebzehn Jahren in einer Schublade im Rat-
haus versenkt.

Die an sich schon prekare Verkehrssituation wurde noch verscharft da-
durch, daf} der Stadtbach damals offen einen Teil der Rathausgasse durch-
flo. Bronner gibt eine biedermeierlich-idyllische Schilderung:*? «Ein klei-
ner Bach, der aus den Bergen bei Ammerswyl herabkommt, ward durch die
Stadtmauer geleitet, reinigt die Metzg, belebt die Hauptgasse und flief3t
unweit der Kirche wieder unter der Mauer in die ostliche Vorstadt ab.» Die
Stadtratsprotokolle sprechen eine realistischere Sprache: Aller Unrat der
Stadt wurde in den Stadtbach geworfen, wodurch der Bach sich unten am
Sandweg staute und den dortigen Hausbesitzern Unannehmlichkeiten ver-

36 Franz Xaver Bronner, Der Kanton Aargau, Bd. 1, S.244, St. Gallen und Bern 1844, Reprint
Genf 1978.

37 Die beiden Tore waren beim Erscheinen des Werks (1844) bereits abgebrochen.

38 STA RRP 1838, Nr.39, 3.5.1838.

39 Alois Negrelli, Ritter von Moldelbe, Ingenieur (1799-1858), war im Eisenbahn-, Straf3en-
und Wasserbau in der Schweiz (erste schweizerische Bahnstrecke Ziirich-Baden), Italien
und Osterreich tatig und wurde 1855 Generalinspektor der Osterreichischen Staatsbahnen.
Negrelli entwarf auch einen Plan fir den Suezkanal, der 1859-69 von F. de Lesseps
verwirklicht wurde.

40 StL 11T A 32, 5.734, 23.8.1839.

41 StL IIT A 32, 5.767, 20.9.1839. Negrellis Forderung fiir seine Arbeiten betrug 1% des
Kostenvoranschlages, etwa Fr. 450.—, und er erklarte sich iiberdies bereit, falls diese
Forderung zu hoch befunden werde, sich eine ErmaBligung gefallen zu lassen. Die Forderung
wurde voll bezahlt: StL 11T A 32, S.845, 15.11.1839.

42 Bronner, o.c., 1, S.244.
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ursachte.*® Zudem wurde der Stadtbach auch von der Metzg** bedenkenlos
als Abfallkiibel benutzt, was ebenfalls ofters zu Uberschwemmungcn fuhr-
te.?® Die Gemeindeversammlung beschlof3 schon 1841 eine Anderung der
Linienfuhrung des Stadtbaches.?® Zudem sollte er im Stadtkern tiberdeckt
werden. Weil aber Stralenkorrektur und Stadtbachverlegung untrennbar
miteinander verknupft waren und die Plane der Lenzburger wiederholt
nicht die Zustimmung der Regierung fanden, wahrend die Forderungen der
Regierung wiederum in Lenzburg abgelehnt wurden, verzogerte sich die
Stral3ensanierung weit iiber die Jahrhundertmitte hinaus.*?

Eine Totalkorrektur vom Kronenplatz bis zur Aabachbriicke stie3 in
Lenzburg an und fur sich nicht auf helle Begeisterung. Dazu kam, daf} die
Regierung wahrend Jahren darauf beharrte, zur Verbesserung der Kurve
beim Gasthof Lowen miisse ein Haus abgebrochen werden, womit die
Stimmbiirger nicht einverstanden waren.?® Und endlich war man in Lenz-
burg der Ansicht, der Staat miisse die durch die Strallensanierung entste-
henden Expropriationskosten tibernehmen. In Aarau vertrat man den
Standpunkt, die Tieferlegung der Strafle durch das Stadtchen hinab, die
dadurch bedingten veranderten Zugange zu den Hausern und allfallige
Entschadigungen an Hauseigentiimer seien Sache der Gemeinde. Es liege in
keiner Weise weder im allgemeinen Interesse, noch in der Pflicht des Staates,
die engen und krummen Gassen der Stadte zu erweitern und zu begradigen,
um daselbst die Landstrallen durchzufuhren und damit ungeheure Expro-
priationskosten auf sich zu nehmen. Beschlie3e der Staat Strallenbauten, so
suche er dafir das Trassee im Freien und baue nach rein technischen
Erfordernissen. Lege dagegen eine Stadtbehorde Wert auf die Beibehaltung
des Durchganges durch das Ortsinnere mit allen damit verbundenen Vortei-
len, so habe sie auch die Pflicht, sich hiefiir besondere Opfer gefallen zu
lassen. Lenzburg hatte sich zu verpflichten, spatestens bis Ende 1856 eine
durchgehende Strallenkorrektur mit der erforderlichen Auf- und Abtragung
des Straflenniveaus vom Kronenplatz bis zur Aabachbriicke durchzufiihren
nach genauen von der Staatshehorde genehmigten Planen unter der Ober-
aufsicht der aargauischen Baudirektion.?® So wurde denn das alte Negrelli-

43 StL 11T A 34,5.162,2.7.1841.

44 Die alte Metzg befand sich in der Rathausgasse, anstelle des heutigen Amtshauses.
45 StL IIT A 37, S.316f1., 11.10. 1844,

46 StL II1 A 34, S.294, 26.11.1841.

47 Vgl. dazu: STA RRP 1842-1856 nach dem Register.

48 STA RRP 1855, Nr. 1655, 8.6.1855.

49 STA RRP 1854, Nr. 2198, 31.7.1854.
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sche Bauprojekt aus der Versenkung hervorgeholt *® und mit einigen Modifi-
kationen bis Ende 1856 ausgefuhrt.>!

Rund hundert Jahre hatte der solchermaflen vom Kronenplatz bis zur
Aabachbriicke durchkorrigierte Strallenzug den gesamten Ziirich-Bern-Ver-
kehr aufzunehmen. Eine erste Entlastung fiir die Rathausgasse erfolgte mit
der Weiterfuhrung der Hendschikerstralle bis zur Niederlenzerstralle und
der Schaffung des Freiamterplatzes.®® Fortan passierte der eigentliche
Durchgangsverkehr auf diesem Weg Lenzburg, bevor er in der Aavorstadt in
die alte Fahrbahn einmiundete. Wohl wurde mit dem Bau der Autobahn
1966/71 die Stadt vom Hauptdurchgangsverkehr entlastet; weil aber gleich-
zeitig die Zahl der Motorfahrzeuge enorm zunahm, konnte von einer Ver-
kehrsberuhigung nicht die Rede sein. Umfangreiche Kanalisationsarbeiten
in der Kirchgasse 1987 bedingten die SchlieBung der Rathausgasse fiir den
Fahrzeugverkehr. Nach Beendigung dieser Bauarbeiten wurde die Rathaus-
gasse zur verkehrsfreien Zone erklart. Es erhoben sich Stimmen, die eben-
falls in der Rathausgasse notwendigen Kanalisationsarbeiten seien gleich-
zeitig mit einer Terrainauffillung zu verbinden.?® Auf diese Weise — so argu-
mentierten die Befurworter — werde die Rathausgasse burgerfreundlicher und
als Einkaufszentrum attraktiver. Die Gegenpartei fithrte vor allem asthe-
tische Kriterien ins Feld: die Rathausgasse verliere durch eine Auffullung
ihren ganz speziellen Charakter, das Ortsbild werde durch eine Nivellierung
disharmonisch. Mit einem knappen Ja gaben die Lenzburger Stimmburger am

12. Juni 1988 ihre Einwilligung zur Auffullung der Rathausgasse.”

50 STA RRP 1855, Nr. 1655, 8.6.1855.

51 Bei der StraB3enkorrektion stiel3 man mitten in der Stadt auf einen alten Sodbrunnen. Nach
dem Willen der Behorde sollte er zunachst mit Bauschutt gefullt werden. Weil sich gegen
diesen Plan Opposition erhob, wurde der verschlammte Sodbrunnen gereinigt und wieder
zugedeckt, bevor er unter dem neuen Strallenbelag und der Pflasterung erneut verschwand.
StL 11T A 48, S.254, 31.8.1855. — Zum weitern Schicksal des Sodbrunnens s. Anmerk. 54.

52 Baujahr 1964 It. Mitteilung Stadtbauamt.

53 Man vergleiche dazu die Berichterstattung im Aargauer Tagblatt vom 20. und 28. April, 5.
und 21. Mai, 8.. 9. und 13. Juni 1988. Leserbriefe pro und contra Neugestaltung Rathaus-
gasse ebenda 13. Mai, 4. und 8. Juni, 14. Juli 1988.

54 Die Vorlage, welche nebst der Auffiillung der Fahrbahn die Erneuerung der Kanalisation
und der Hausanschliisse enthielt und einen Kredit von 614800 Franken verlangte, wurde
mit 1184 Ja gegen 990 Nein angenommen. Stimmbeteiligung 50,53 Prozent. — Am Montag,
den 8. August 1988 wurde mit den Bauarbeiten fir die Kanalisations- und Wasserleitungs-
Sanierung der Rathausgasse begonnen. Bereits am folgenden Tag wurde der historische
Sodbrunnen vor dem Rathaus gefunden. Der 17m tiefe Schacht mit einem Durchmesser
von 1.8 Meter wurde nach der Auffiilllung der Rathausgasse erneut als Sodbrunnen aufge-
mauert.
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Abbildung 4: Blick in die 1856 korrlgmrte Rathausgd%e Aufnahme um 1890. Man
beachte den Uberwac hungsturm auf der Schlofbastion, der bei einer Pulverexplo-
sion zerstort wurde
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3. Lenzburg und der Briickenzoll zu Mellingen

Nicht nur enge und verwinkelte Ortsdurchfahrten und niedere Stadttore,
sondern auch die vielen Zolle behinderten und erschwerten in der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts den Verkehr. In einem aus so verschiedenen
ehemaligen Herrschaftsgebieten zusammengestiickelten Kanton wie dem
Aargau waren sie besonders zahlreich. Bei der Kantonsgriindung 1803 hatte
die Regierung beschlossen, bis zur Einfithrung eines neuen Zollsystems alle
bisher erhobenen Zolle, Straflen- und Brickengelder, Geleite und andere
dergleichen Abgaben im bisherigen Rahmen zu beziehen > Miiller fihrt in
seiner Statistik pro 1840 insgesamt 49 aargauische Zollstatten auf,>® wobei
noch total 43 Briicken- und Fihrzolle am Rhein, an der Aare, der Limmat
und der Reul} hinzugerechnet werden mussen.

Die Heer- und Landstralle von Bern uber Lenzburg nach Baden und
Ziirich passierte das Stidtchen Mellingen. Dort erhoben die Biirger seit alten
Zeiten einen Bruckenzoll, weil sie auch fur Bau und Unterhalt der Brucke
aufkommen mullten. Am 8.Oktober 1566°7 hatten Schultheiff, Rat und
Burger zu Lenzburg mit Rat und Burgern zu Mellingen einen gegenseitigen
Zollvertrag®® abgeschlossen. Darin wurde festgehalten, dal Tiere, landwirt-
schaftliche Produkte und Kaufmannsgiter fur den eigenen Haus- oder
Werkstattgebrauch gegenseitig zollfrei durchgefihrt werden konnten. Nicht
zollfrei waren dagegen fir den Wiederverkauf bestimmte Landwirtschafts-
produkte oder Kaufmannsguter.

Aus einem Eintrag im Ratsprotokoll vom Januar 18445 kann geschlossen
werden, dal} die Zollkommission von Mellingen kurz zuvor den Lenzburger
Stadtrat informiert hatte, Personen aus Lenzhurg hatten kunftig in Mel-
lingen Bruckenzoll zu zahlen. Man forschte eifrig im Archiv nach. Der
Vertrag von 1566 war bald zur Hand. Er erwahnte den Personenverkehr
uberhaupt nicht. Der Gemeinderat stellte sich aber auf den Standpunkt,
Lenzburg habe fur den Personenverkehr immer Zollfreiheit besessen und

55 Miiller, Aargau I, S.586.

56 Ebenda, S.587.

57 RQ Nr.76: «...in ansechung vnd betrachtung guter friintschaft vnd nachpurschaft, so wir,
auch vnsre lieben altuorderen je vnd allwégen zesamen gehept ... vnd damit auch sélliche
friint- vond nachpurschaft hinfiiro zwiischend vns mit dem willen gottes desterbas erhalten,
geuffnet, gemehret vnd nit geminderet werde...»

58 Lenzburg hatte seit Mitte des 14. Jahrhunderts Zollprivilegien besessen. 1744 hatte es alle
seine Zollrechte zu Lenzburg, Rupperswil, Auenstein und anderswo auf dem Land an Bern
abgetreten im Tausch gegen ein erweitertes Burgernziel. Vgl. dazu: Neuenschwander I1,

S.44.
59 StLIIT A 37,5.13, 12.1.1844.
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Abbildung 5: Heinrich Triner, Das Untere Tor, unmittelbar vor seinem Abbruch im
Mai 1841, kolorierte Lithographie. Museum Burghalde Lenzburg (Text s.S.41 1)



Abbildung 6 : Margrit Haemmerli, Bahndamm 11, Ol. Privatbesitz (Text s.S.57)
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bestehende Verhaltnisse konnten nicht einseitig aufgekiindigt werden. Eine
Kommission, bestehend aus Dr. Hunerwadel und Abraham Hammerli, sollte
mit Mellingen verhandeln.%® Die beiden Herren rapportierten:% Mellingen
habe fur den Briuckenbau ein Kapital von 112000 Franken verwendet,
wovon die Gemeinde nicht einmal 2% Zins beziehe, weil das Pachtgeld nur
2800 Franken betrage. Zudem seien immer wieder — auch in nachster
Zukunft — bedeutende Reparaturen notwendig. Im 1566 errichteten Vertrag
sei auch der Personenverkehr nicht erwahnt. Es scheine unter diesen Um-
standen unbillig, dal3 alle Lenzburger, welche die Bricke zu Ful}, zu Pferd
oder in Wagen passierten, zollfrei seien. Dagegen sollten die im Vertrag von
1566 festgehaltenen Warenpositionen weiterhin zollfrei bleiben. Fiir den
Personentransit schlug Mellingen zwei Varianten vor: entweder eine jahr-
liche Pauschale von 80 Franken fiir samtliche Einwohner von Lenzburg,
oder 40 Franken fiir die Ortsbiirger allein.

Die Lenzburger Kommission konnte die Billigkeit des Mellinger Ansin-
nens nicht von der Hand weisen, stiel} sich aber daran, dal3 Lenzburg sich
eine jahrliche Last aufbiirde, und wollte auf keinen Fall, dafl aus dem
Gemeindegut fiir Einsassen gezahlt werde.5? Der Gemeinderat wire bereit
gewesen, gegen eine jahrliche malBige Entschadigung mit Mellingen zu
verhandeln, nicht aber die Kommission.% Diese machte geltend, Lenzburg
habe aus freien Sticken an Mellingen Holz und eiserne Teile der ehemaligen
Vorfallgatter der Stadttore und Geld ® zum dortigen Brickenbau geliefert,
daher sei eine Gegenleistung billig. Man verhandelte also weiter.%> Auch im
Dezember stockten die Verhandlungen noch. Die beiden Lenzburger Herren
hatten bei der letzten Besprechung angedeutet, man konnte die hiesigen
Einsassen zur Entrichtung des Zolls anhalten, die Ortsbhurger aber wie bisher
mit dem Zoll nicht beschweren. Der Mellinger Ausschul} bedauerte, keine
Vollmachten zu besitzen.%

Im folgenden Januar kam die Mellinger Zollkommission nach Lenzburg,
um das hangige Problem endlich aus der Welt zu schaffen.” Man einigte sich
schlulendlich: Biirger zollfrei, Einsassen nicht. Dem Weibel wurde aufge-
tragen, bei Gelegenheit den Einsassen zur Kenntnis zu bringen, dal} sie in

60 StL ITT A 37,S5.47, 3.2.1844.

61 StL II1 A 37,S.91ff., 15.3.1844.

62 Ebenda.

63 StL III DA Nr. 2, 5.345f1., 16.9.1844.

64 Mit Brief vom 12.7.1794 als freiwilliger Beitrag Fr. 160.—: StL IIT A 37, S.13, 12.1. 1844.
65 StL IIT A 37,S.318, 11.10.1844.

66 StL IIT A 37,8.3611.,15.11.1844.

67 StL II1 A 38,S.15, 10.1.1845.
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Mellingen fortan keine Zollfreiheit mehr genieBlen wiirden.5® Theoretisch
gesehen einfache Losungen erweisen sich zuweilen bei der Umsetzung in die
Praxis als hochst kompliziert und komplex: Zunachst einmal : Wie sollte der
Mellinger Zollner einen Lenzburger Ortsbiirger von einem Lenzburger Ein-
sassen unterscheiden konnen ? Man einigte sich, ein fortlaufend numeriertes
Verzeichnis der Ortsburger nach Mellingen zu schicken, und die Biirger
erhielten numerierte Karten, welche mit dem Mellinger Verzeichnis iiberein-
stimmen mufBlten. Gegen deren Vorweisung konnten Ortsbiirger die Mel-
linger Bricke zollfrei uberschreiten. Die Verzeichnisse muflten jeweils zum
Nachtrag nach Lenzburg geschickt werden.®® Aber die getroffene Losung
enthielt auch wahre juristische Knackniisse: Gesetzt der Fall, ein Lenzbur-
ger Ortsbiirger fithre als Fuhrmann einen Lenzburger Einsassen uber die
Briicke — oder der gegenteilige Fall — ein Lenzburger Einsasse fahre einen
Lenzburger Ortsburger durch Mellingen — wer sollte da Zoll zahlen, wer
zollfrei sein? Lenzburg war der Meinung, der Insasse der Kutsche sei die
Hauptperson, allein nach dessen Eigenschaft — Ortsbiirger oder nicht — sei
die Zollregelung zu handhaben, Mellingen teilte diese Meinung nicht.?

Ein letztes Mal erscheint der Passus Brickenzoll Mellingen im November
1848 in den Ratsprotokollen.” Die Hochzeitsgesellschaft des Kaufmanns
Karl Meyer hatte Mellingen passiert. Obwohl alle Insassen mit Ausnahme
des Herrn Dekan Schmid vom Staufberg Lenzburger Ortsbiirger waren,
wurde von der Hochzeitsgesellschaft Zoll verlangt und auch von Hierony-
mus Hiinerwadel anstandslos bezahlt. Um kein Prajudiz fir die Zukunft zu
schaffen, wurde dem Gemeinderat Mellingen eine Protestnote zugestellt. Sie
war bereits iiberholt: Mit der vom Schweizervolk im September 1848 ange-
nommenen neuen Bundesverfassung waren die bisher von den Kantonen
bezogenen Zolle an die Eidgenossenschaft ibergegangen und wurden aus-
schlieBlich an die Staatsgrenzen verlegt. Der Aargau erhielt 1849 vom Bund
eine Entschadigung von 107000 Franken fiir seine bisherigen Zolleinnah-
men mit der Verpflichtung, die Strallen und Brucken in gehorigem Zustand
zu erhalten.” Ortsburger und Einwohner von Lenzburg konnen seither die
Mellinger Briicke ungehindert passieren.

68 StL III A 38, S.1851f., 6.6.1845.

69 Ebenda.

70 StL 11T A 38, S.314f., 26.9.1845 und S. 330, 10.10.1845.
71 StL 11T A 41, S.365f., 3.11.1848.

72 Muller, o.c., S.587.
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4. Die Seetalstralle

Auch die Dorfer im See- und oberen Wynental winschten eine bessere
Straflenverbindung nach der Region Lenzburg. Einige Gemeinden richteten
1836 gemeinsam eine direkte Bittschrift an die oberste Landesbehorde, diese
leitete sie an die Aargauer Regierung zur beliebigen Beriicksichtigung wei-
ter.”? Auch hier wollte gut Ding seine Weile haben: Die Stralle von Lenzburg
tiber Boniswil und Beinwil an die Luzerner Grenze und nach Reinach wurde
schlie8lich 1853 fertiggestellt, nachdem die Regierung gegen einzelne sau-
mige Gemeinden mit Drohungen und Zwangsmitteln hatte vorgehen miis-
sen.’t

Wihrend der Straflenprojektierung hatte sich die Stadt Lenzburg wieder-
holt an die Regierung gewandt, weil sie eine neue Linienfuhrung auf dem
Lenzburger Gemeindegebiet wiinschte.” Die bisherige Seetalstrafle fiihrte
von Seon herkommend uber die Staufner Matten und mundete oben am
Bleicherain in die alte Bernstrafle. Lenzburg wiinschte nun, die neue Strafle
sollte dem Aabach entlang gefuhrt werden, um dann bei der Aabachbrucke
in die Bernstral3e einzumiunden.” Die Regierung war bereit, dem Begehren
zu entsprechen, aber zunachst war man sich tiber die Kostenverteilung nicht
einig.”” 1851 endlich kam das Aabachprojekt — und damit der heutige
Seetalplatz — doch zustande: Lenzburg hatte samtliche Kosten fiir Eigen-
tumsentschadigung, Kunstarbeiten und Konstruktion des Steinbettes bis an
die Aabachbriicke dem Staat zu vergiiten unter Abzug der Kosten fir das
Mattenprojekt.”®

5. Die Strafle von der Bahnstation Wildegg nach Lenzburg

Die alte Strale von Lenzburg nach Wildegg fihrte von Lenzburg herkom-
mend zunachst durch die heutige Bollbergstralle, spater zog sie sich ober-
halb des Dorfes Niederlenz auf der Hochebene gegen die Strohegg dahin
und, nachdem sie steil an die Biinz abgefallen war, mundete bei der Bunz-
bricke, vis-a-vis der Hellmuhle, in die Aaretalstralle. Im Jahr 1824 hatte

STA RRP 1836, Nr.19, 30.5.1836.

Staehelin. o.c., S. 388.

STA RRP 1847, Nr.40, 29.4.1846.

Ebenda.

STA RRP 1847-1850 nach dem Register.

STA RRP 1851, Nr.20, 13.3.1851 und Nr.25, 3.4.1851.

-] =1 =1 =1 =1 ~]
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der Kanton diese Stral}e erstmals verbessert,” 1839 war sie verbreitert unc
in die Klasse der Landstraflen aufgenommen worden.®

Die Aargauer Regierung hatte der Nordostbahn-Gesellschaft 1857 er
laubt, statt wie vertraglich vereinbart iiber Lenzburg, ihre Bahnlinie vo
Baden her iiber Brugg und Rupperswil nach Aarau zu bauen.®' Diese:
Vorfall ist als der «Verrat von Lenzburg» in die schweizerische Eisenbahnge
schichte eingegangen.®? Als Abfindungssumme fiir diese Vertragsentbindung
hatte die Nordostbahn-Gesellschaft der Aargauer Regierung 700000 Fran:
ken bezahlt.®® Der Betrag wurde ausschlieflich fiir Strallenbauten im gan-
zen Kanton bestimmt.?* Ein bescheidener Teil der Summe sollte fiir den Bau
einer neuen und den Verkehrsbediirfnissen entsprechenden Strafle von de:
Bahnstation Wildegg nach Lenzburg verwendet werden.®> Bereits im Herbs:
1857 stand fest, dal}3 die neue Linie dieser Strale von der Eisenbahnstatior
Wildegg der Talsohle des Aabachs folgend nach Niederlenz fithren und dort
in die alte Stralle einmiinden sollte.®® Bauliche Schwierigkeiten ergaben sicl
bei der Einmiindung dieser Stralle in die Lenzburger Kirchgasse. Die Stad1
hatte gegen Niederlenz ja nie ein Stadttor, sondern nur ein Grendel —d. h. eir
schmales Torlein — besessen. Daher war auch die Kirchgasse in ihren
nordlichen Teil eng und schmal. Zwecks Straflenverbreiterung mullten ins-

79 STA RRP 1824, Nr.23, 24.3.1824.

80 STA RRP 1839, Nr.78, 24.6.1839 und Nr. 36, 28.6.1839.

81 STA RRP 1856, Nr.1489, 5.6.1856.

82 Vgl. dazu spater Kap. Eisenbahnen.

83 STA RRP 1856, Nr.1489, 5.6.1856 und RRP 1857, Nr. 1171, 13.5.1857.

84 STA RRP 1857, Nr.1171, 13.5.1857 und RRP 1858, Nr.677, 17.3.1858. - Dal sich
zahlreiche Gemeinden dann bemiihten, einen Happen von diesem Geldsegen fiir den eigenen
Strallenbau zu ergattern, liegt in der menschlichen Natur. Aus dieser Entbindungssumme
wurden in der niheren Umgebung von Lenzburg noch Beitrige an folgende Strallenbauten
ausgerichtet: Strale von Seon nach Schafisheim, Ausbau Wildegg—Othmarsingen und
Verlangerung bis Wohlen, Verbindungsstralle Seengen—Seon. — Die vollstandige Liste aller
mit dieser Summe bezahlten StraBenbauten s. RRP 1858, Nr.677, 17.3.1858.

85 STA RRP 1857, Nr. 1171, 13.5.1857. — Wie hochst bescheiden aber eine neu gebaute, den
«Forderungen der Verkehrsbediirfnisse» Rechnung tragende Stralle in Tat und Wahrheit
war, geht aus den Lenzburger Ratsprotokollen hervor: StL ITI A 53, S.35,27.1.1860: «Die
letztes Jahr gebaute Strafe laBt viel zu wiinschen iibrig. Kein Steinbett, Kot bleibt auf der
Stralle, fliussiger Kot auf der Seite, wo die Fullginger laufen sollten ...». Erst nach
zweimaliger Beschwerde ordnete der Staat schlieBlich eine Verbesserung der Coulisse und
der Schale und eine vollstandige Bekiesung an. StL 11T A 53, 5.85, 9.3.1860 und S.192f.,
8.6.1860. '

86 STA RRP 1857, Nr.2651, 2.11.1857. — Opposition gegen die neue Strallenanlage entlang
dem Aabach und Befiirwortung der Beibehaltung und Verbesserung der bisherigen Linien-
fiihrung iiber die Strohegg und Lenzburgs Befiirwortung der Aabach-Variante s. StL I1T A
50, S.90, 7.4.1858 und S.153f., 21.5.1858.
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gesamt vier Hauser abgebrochen®” und bei einem finften die Hausfassade
zuriickversetzt werden. Der Bau und die Kosten fur die Kirchgaflerweite-
rung einschliellich der notwendigen Landkaufe und Entschadigungen an
die Hausbesitzer ibernahm der Staat. Lenzburg hatte lediglich einen Ko-
stenanteil von 30000 Franken zu entrichten.88

Im Jahr 1872 wurde der Sudbahn-Damm iuber die Niederlenzerstral3e
errichtet.®® Dadurch wurde der Ausblick von der Stadt gegen Norden und
der Anblick derselben von Norden her vollkommen verdeckt.?® Die Nieder-
lenzerstralle wurde im Laufe der Zeit immer besser und breiter ausgebaut,
aber wahrend hundert Jahren mul3te sich der Durchgangsverkehr durch den
engen Dammdurchbruch zwangen.?! Erst mit dem Bau der Heitersberglinie
1974/75 wurde der Damm saniert und der Stra3endurchgang breiter und
asthetisch befriedigender gestaltet.

6. Schlufibetrachtung

Der gesamte StraBlenbau in und um Lenzburg seit der Kantonsgrindung
laf3t sich in drei Perioden unterteilen. In der ersten — bis ca. 1860 — wurden
wichtige neue Hauptstrallen geschaffen. Sie trugen zwar einerseits den
Bediirfnissen des aufkommenden Maschinenzeitalters Rechnung, wurden
aber anderseits immer noch nach den Wertmal3staben des 18. Jahrhunderts
angelegt: Lenzburg — wie andere Gemeinden — scheute weder Miithe noch
Kosten, um moglichst viel Durchgangsverkehr direkt durch den Ortskern
leiten zu konnen. — Die zweite Periode vom Aufkommen der Eisenbahn bis
zum Zweiten Weltkrieg ist eine Konsolidierungsphase : Die Kantonsstral3en
wurden korrigiert, es erfolgte der Ausbau wichtiger Nebenstraflen, und in
der Stadt selber wurden viele Quartierstraflen gebaut. — Das Autobahnzeit-
alter schliefilich brachte einen vollkommenen Mentalitatsumschwung.
Nicht nur die Nationalstraflen wurden durch moglichst wenig bebaute
Gebiete gefihrt, sondern heute lautet die Devise jeder Gemeinde: kein
Durchgangsverkehr! Seit dem Jahr 1934 beschaftigte sich die Stadt Lenz-

87 STA RRP 1859, Nr.6, 3.1.1859.

88 Der Grofle Rat hatte die von der Regierung beantragte Vergiitung der bereits von der Stadt
Lenzburg gemachten Aufwendungen im Hinblick auf den Eisenbahnbau tuber Lenzburg
abgelehnt. StL 11T A 51, S.68, 12. 3. 1858.

89 Siidbahn: Aarau—Wohlen—Arth-Goldau s. spater Kap. Eisenbahnen.

90 Vgl. dazu das Pasquill auf den Siidbahn-Damm spater S. 84.

91 Das Beklemmende und Unheimliche des engen alten Bahndamm-Durchbruchs hat die im
Doktorhaus an der Niederlenzerstrafle aufgewachsene Lenzburger Malerin Margrit Haem-
merli in ihren verschiedenen Olbildern meisterhaft ausgedriickt (s. Abb. 6, S.52).
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burg mit dem Problem einer Ortskernumfahrung: am 4. Juni 1989 wurde
das Projekt Ortskernumfahrung vom Volk angenommen. Gegenwiartig wird
das Detailprojekt mit Kostenvoranschlag ausgearbeitet, so dal} es voraus-
sichtlich im Sommer 1994 6ffentlich aufgelegt und — sofern alles programm-
mafig ablauft — 1995/96 mit dem Bau begonnen werden kann.*

92 Freundliche Auskunft von Herrn Bauamtsverwalter Thomas Bertschinger.
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