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Einleitung

Auch dieser dritte und letzte Band der Lenzburger Stadtgeschichte ist als ein
Beitrag zur Kulturgeschichte der Kleinstadte konzipiert worden. Ausgangs-
punkt und Zentrum der Geschichtsbetrachtung ist somit wiederum der
Lenzburger als Mensch in den vielfaltigsten Bezigen seiner Existenz. — Um
die Gegenwart zu verstehen, muf} man auch das Vorangegangene, eben die
Geschichte, kennen. Dabei wurde versucht, nicht nur aufzuzeigen, wie etwas
war, sondern auch, wie es dazu kam. Uberdies gestattete es der Mikrokosmos
einer Kleinstadt, sichtbar zu machen, wie alle Lebensbereiche — Politik,
Wirtschaft, Kultur, Bildung, soziale Fragen — sich wechselseitig bedingen.

Politisch und wirtschaftlich fuhrte Lenzburgs Weg zu Beginn des
19. Jahrhunderts durch Niederungen. Politisch galt es fur die berntreu
gesinnte ehemalige Munizipalstadt, sich mihsam ihren Platz im neugeschaf-
fenen Kanton Aargau zu suchen. Wirtschaftlich folgte auf das goldene
18. Jahrhundert der Niedergang: Die maschinelle Fruhindustrialisierung
fand hier praktisch nicht statt, wahrend das alteingesessene kleinstadtische
Gewerbe gegen den doppelten Konkurrenzdruck der Maschine und der
Landmeister anzukampfen hatte. Dank dem Opfersinn seiner Bewohner,
welche gegen das Ende des 19. Jahrhunderts die unerlasslichen technischen
Voraussetzungen fir eine moderne industrielle Entwicklung — z. B. Gas- und
Wasserversorgung — in der Form von privaten Aktiengesellschaften schufen,
konnte sich Lenzburg in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts eine starke
und krisensichere wirtschaftliche Stellung erringen.

Ein ausfiihrliches Kapitel beansprucht die Geschichte des Eisenbahn-
baus, wurden doch nicht weniger als drei Nebenbahnlinien durch Lenzburg
gelegt. Tragische Folgen hatte der Bau der Nationalbahn fiir die Stadt:
Zunachst spaltete er die Einwohnerschaft in sich heftig bekampfende Natio-
nalbahnfreunde und -gegner; nach dem Konkurs der Bahn galt es wahrend
sechzig Jahren die leichtsinnig eingegangenen Zahlungsverpflichtungen zu
erfiillen. Um die Mitte des 19. Jahrhunderts wurde die schweizerische Ost-
West-Haupteisenbahntransversale entgegen vertraglicher Verpflichtung
nicht uber Lenzburg, sondern dem Aaretal entlang gefihrt. Erst mit dem
Bau der Heitersberglinie kam die Stadt zu einem direkten Anschluf} an das
schweizerische Haupteisenbahnnetz.

Ursprunglich war geplant, dall der Band 111 die Zeit vom Beginn des
19. Jahrhunderts bis 1950 umfassen sollte. Da indessen auch in Lenzburg im
Zeitraum von 1950 bis zur Gegenwart in fast allen Bereichen des Lebens ein
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gewaltiger Umbruch stattgefunden hat, wurde auch die jungste Entwick-
lung bis in die Gegenwart bearbeitet. Fur die Wirtschafts- und Bevolke-
rungsentwicklung der allerletzten Zeit habe ich die vom Schweizerischen
Nationalfonds fur wissenschaftliche Forschung in Auftrag gegebene, von
Elisabeth Buhler und Hans Elsasser verfallte und im Spatherbst 1992
erschienene Studie «Welche Zukunft haben die Kleinstadte ? Fallstudien in
vier aargauischen Kleinzentren» verwendet.

Nun hat die Verfasserin noch den schuldigen Dank abzustatten: der Stadt
Lenzburg fur die Freiheit des Forschens und Schreibens in eigener Verant-
wortung, jenen Ortsbiirgerfamilien, die mir private Familienaufzeichnungen
zur Verfigung stellten, zahlreichen Fachleuten verschiedenster Gebiete, die
mir fur die Darstellung der allerneuesten Zeit mit Rat, Hilfe und Auskunft
beistanden. Das Interesse, das Herr Dr. Franz Renggli, Zentraldirektor der
Hypothekarbank Lenzburg, am Entstehen der Stadtgeschichte bekundete,
war mir durch Jahre hindurch immer wieder eine grofle moralische Unter-
stutzung. Dem Verwaltungsrat derselben Bank danke ich fir einen betracht-
lichen Beitrag an die Druckkosten dieses dritten Bandes. Herrn Friedrich
Eich bin ich fiir seine grof3e Hilfe bei der Beschaffung des Bildmaterials und
der Ortsburgerkommission Lenzburg fiir die Ubernahme der Kosten fiir
zusatzliche lllustrationen dankbar. Gedankt sei auch Frau Dr. Piroska
R.Mathé, Adjunktin des Aargauischen Staatsarchivs, fiir ihre Mithilfe bei
der Korrektur der Druckfahnen, und mein ganz herzlicher Dank gilt meiner
Studienfreundin, Frau Dr. Elisabeth Balscheit, die wahrend neunzehn Jah-
ren das Entstehen der beiden Bande Stadtgeschichte stets mit ihrer reichen
Erfahrung und ihrem unschatzbaren Rat begleitete und beide Bande
schlieBlich auch als Lektorin betreute.

Ferner danke ich der Historischen Gesellschaft des Kantons Aargau, dal}
sie diesen Band gleichzeitig in ihre Schriftenreihe «Argovia» aufgenommen
hat.

Moriken, im Fruhsommer 1994 Heidi Neuenschwander



I. Kapitel
Politische Streiflichter 1798-1830

A. Die Abdankung der alten Lenzburger Regierung im Spiegel von
Schultheif3 Heinrich Halders Hausbuch (1798)1

Am 25.Marz 1798, nachmittags um drei Uhr, erfolgte vor der gesamten
Burgerschaft die Abdankung der bisherigen Regierung mit Schultheif}, Rat
und Burgern in der Lenzburger Stadtkirche. Seine Abschiedsrede hat
Schultheill Halder in seinen Memoiren verbatim festgehalten:

«Meine warthe Mitburger!

Nichts auf der Welt ist bestandig als allein die Unbestiandigkeit selbsten. Von
dieser groflen Wahrheit haben vornehmblich seit letzten zehn Jahren nicht nur
ganze Staaten, sondern auch viele tausend Individua derselben und — wie ich
denke — die ohngleich wenigeren davon gefreute Erfahrungen gemacht. Und was
Wunders, wann nach hocherem Schicksahle auch die liebe Schweiz uberhaubt und
unser warthes Vaterland und vornehmblich unser bis anhin treu verehrter Stand
Bern ganz besonders — wenigstens zu meinem Schmerz — ahnliche Erfahrungen
machen miussen und die auch selbsten auf uns — wie ich mich berede — keinen
angenehmen Bezug haben konnen.

Da es dann anheute darum zu thun, das die bisharige schon seit mehr als
dreihundert Jahren — wenigst so viel meines Wissens — beglickt bestandene
Regierung hiesiger Statt ganzlichen aufgelost und an deren Stelle nach der neuen
Ordnung der Dinge eine andere — ach Gott gebe nur nicht weniger begluckte —
errichtet und eingefiihrt werden solle.

So kann ich mir nach Gottes stets weisen Absichten hievon noch die wunschbare
Hoffnung machen, woferne und wie balde, anstatt dem Geist des Widerspruchs
und der Critic, die so allgemein nothwendige Sinnesanderung — wahrer Brudersinn
und achte Menschenliebe — zugleich damit gepaart gehen und bey uns eintreten
‘V("rden-

Unter diesen warmen Wiinschen, meine lieben Mitburger, ist es, das ich nicht mit
bebendem Hiarzen und thranendem Auge — wie ich vor zehn Jahren das Schult-
heiBen-Ambt angetreten — sondern mit geruhigem Gemiithe und gefaBBter Seele
dasselbige anheute als eine wesentliche Folge Gottiichen Verhangnisses, deme

1 Der chrgang von der alten zur neuen Ordnung in Lenzburg ist ausfiihrlich dargestellt in:
Ernst Jorin, Lenzburg zur Zeit des Ul)ergangs von der alten zur neuen Ordnung, in: LNB
1953, S.3-67. Im Rahmen einer Gesamtstadtgeschichte beschranke ich mich daher auf die
Auswertung einer einzigen — soviel ich sehe — bisher nie verwendeten Quelle, der Memoiren
(halb Geschaftsagenda, halb intimes Tagebuch) des letzten Lenzburger Schultheillen, Hein-
rich Halder. Memoire Nr. 3, Handschrift im Besitz des Stadtarchivs Lenzburg.
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mich jederzeit mit willigem Harzen unterwerfe, dasselbe wiederum ablege und in
den Schoos gesambter Burgerschaft abgeben thue.

In billicher Erwartung, daf} Sie zumahl mich meines daherigen Eydes, sowohl gegen
den hochen Stand in dero Namen, als auch der Statt selbsten besonders geleistet,
sambt allen daherigen Pflichten, von nun an zu entheben entschlieBen und belieben
werden. — Schliefllich empfangen Sie, meine lieben Mitburger, meinen herzlichen
Dank vor bis anhin gegontes Zutrauen, leben Sie jederzeit unter Gottlicher Gnaden-
leitung vorziglich, unter der neuen Regierung dann aber eintrachtig und bruderlich
in fortwahrendem Wohl und Ruhestand nach Seel und Leib.»

Nachdem Schultheill Halder diese Resignation vorgelesen hatte, legte er ein
gesiegeltes Exemplar samt dem Stadt-Siegel und dem Gewdlbe-Schliissel
zuhanden des neuen Prasidenten, Oberst Hunerwadel, auf den Tisch und
trat ab. Uber den weiteren Verlauf der Versammlung schreibt Halder: «Ist
aber jeweilen eine feyerliche Stille gewesen, so war es vornemblich bey der
rihrenden Anrede obgedachten Presidenten, die ganz auf die Umstande
eingerichtet, und wie viel sein eigen Herze davon Eindruck hatte, bewiesen
seine eigenen wehmutsvollen und mit Thranen untermischten Ausdrucke,
dergestalten, dal3 auch noch einem manchen rechtschaffenen, die Umstande
uberdenkenden und noch anderweite Folge ahnenden Biedermann ein ge-
rechtes Thranlein zugleich und ohnaufhaltbar entlocket werden mufjte.»

Der Schultheif hat seinem Notizbuch auch die Gedanken anvertraut, die
ihm wahrend und nach diesem feierlichen [:Tbergangsakt von der alten zur
neuen Regierung durch den Kopf gingen. Er tberlegt, dal3 er vor zehn Jahren
einzig durch Gottes Willen und ohne sein eigenes Dazutun in das hohe Amt des
Schultheiflen in seiner Vaterstadt berufen worden und jetzt wiederum durch
Gottes Willen aus diesem Amt entlassen werde. Er dankt dem Schopfer, dal}
dieser ihn einmal mehr an einem Wendepunkt seines Lebens fuhre und
begleite, und gesteht sich gleichzeitig beschamt ein, wie oft bei ihm selber
Wollen und Tun auseinandergeklafft seien. So kommt er zum Schlul}, diese
erzwungene Abdankung sei fiir ihn selbst ein gottliches Verhangnis, um ihn
von allem weiteren irdischen und politischen Verkehr und der damit unweiger-
lich verbundenen Zerstreuung frei zu machen, damit er die ihm noch verblei-
bende Lebenszeit zum Heil seiner Seele verwenden konne.

Am 4. April 1798 wurde daraufhin in der Lenzburger Kirche die neue
Constitution offentlich vorgelesen und darauf sogleich der allgemeine Bur-

gereid abgelegt :

2 Im Gewolbe (dem heutigen hintern Archiv) wurden die der Stadt gehorenden Barmittel und

die Gultbriefe aufbewahrt.
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«Wir schworen, unserm Vaterland zu dienen, der Sache der Freyheit und Gleich-
heit als gute und getreue Burger mit aller Punktlichkeit und allem Eyfer, so wir
vermogen, und mit gerechtem Haf} gegen Gesetzlosigkeit und Zugellosigkeit
anzuhangen und unserer vom Volk frey gewahlten rechtmafBligen Obrigkeit ge-
treuw zu seyn.»

Mit wieviel innerem Vorbehalt der Alt-Schultheil} diesen Biirgereid ablegte,
hat er vor diesem Akt zweien seiner Freunde anvertraut und spater in seinem
Hausbuch festgehalten: «Ach Gott, wie mul} ich das so laut beschrauene
Wort Freyheit verstehen. Ich muf3 mich zur Annahme der vorgelegten neuen
Constitution erkldren, welcher doch der ganze Inbegriff des armen Herzens
seinen ganzen Beyfall zu gonnen allerdings ohnvermogend ist, mithin muf
ich dem Drang der Umstande nachgeben, mich denselbigen ohne einiche
Riucksicht unterwerfen, und dieser blinde Gehorsam heil3t heute Freyheit.»

Am 11. August 1798 hatten alle Aargauer in ihrem Kirchspiel eine Predigt
uber Eccl. 5.3% anzuhoren und hierauf die bereits zitierte Huldigungsformel
wortlich nachzusprechen. Nach dem Kirchgang zog man in Lenzburg mit
Musik und Gesang gleichsam prozessionsweise auf den gro3en Musterungs-
platz, wo ein Altar aus Brettern aufgerichtet war. Was dort passierte, verrat
unsere Quelle nicht, sondern berichtet lediglich, dal3 man spater unter
Kanonendonner wiederum in die Stadt zuruckmarschierte; beim sogenann-
ten Freiheitsbaum? sei der 6ffentliche Festakt mit einer passenden Rede
beendigt worden. — Wie sehr aber die Bevolkerung an diesem allgemeinen
Huldigungstag gleichsam mit Peitsche und Zuckerbrot bei der Stange gehal-
ten wurde, verrat uns der letzte Absatz dieses Berichtes: «Zu fernerer Feyr
dieses Tages, wobey auch die sambliche Garnison so beschafftiget ward, dal3
auch sogar eine Abtheilung von Husaren die ganze Dauer der Predig auf dem
Kirchhofe Wache hielt, ward im Rathaus Mahlzeit und hernach Ball veran-
staltet, davon das letztere nur morndrigen Morgens sich endigte.»

Auf diese sachliche Beschreibung des offentlichen Huldigungstages folgt
ein privater Passus: «Mir ware hiebey so zu Muthe» — «Seit 4. April letzthin
sind es vier Monate, dal3 die neue Ordnung der Dinge in der Kirchen eydlich
und mit ein und eben denselbigen Ausdriicken beschworen worden; die in
dieser ganzen Zwischenzeit gemachte Erfahrung aber hat fir mich wenig Reiz,

3 Prediger 5.3: Wenn du Gott ein Geliibde tust, so erfiille es ohne Verzug: denn er hat kein
Gefallen an den Toren. Was du gelobst, das halte! Zit. nach der Ziircher Zwingli-Bibel.

4 Der Lenzburger Freiheitsbaum wurde in der Nacht vom 31. Oktober auf den 1. November
1801 umgesagt, wobei niemand etwas gehirt oder gesehen haben wollte. Er verschwand

offenbar fiir immer. Zit. nach Ernst Jorin, Lenzburg und der Stecklikrieg, Teil I11, in: LNB
1972, S. 68f.
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bey dato wiederholender Huldigung Frohlichkeiten zu begehen, anders als in
der Hinsicht, dal3 die Fortdauer der frankischen Einquartierungen uns nicht
noch lastiger vermog gezwungener Duldung werden mufiten. Wird es aber
Gottes heiliger Wille seyn, dal} die eine untheilbar und freye Republic sich
nennende neue Regierung diese ohngebatenen, die Moralitet gar nicht begiin-
stigenden Gaste von uns und unsern Granzen wird entfernet haben — O dann
bin auch ich bereit, auf den Knien meines Herzens Freude und Feste vor Gott
vorzuglich, und dann auch mit sittlichen Menschen zu feyren.»

Daraufhin bricht Halders Bericht ab, um erst nach der Kantonsgrindung
nochmals einen kurzen personlichen Ruckblick auf die Zeit der Helvetik zu
geben : «Vom Merz 1798 bis im August 1803, hiermit bey nachem fiinf und ein
halb Jahr war die in aller Hinsicht betriibte Daur der Revolution, in welcher
Zwischenzeit ich einquartierte Franzosen, meistens Officiers, zusammen 349
Mann, denen ich an Nachtlager 1225 fournieren muf3te und nur wenige Aufge-
nommene zugleich auch mit Speis und Trank zu versehen hatte. Doch half mir
die Gute Gottes glucklich durch und vor daherigen seinen Gottlichen Bey-
stand und gnadige Durchhilfe ihme mein Herz kindlich danket.»

B. Lenzburg wahrend der Helvetik>

Die beiden Hauptthemen, die unsere Stadt wahrend der Zeit der Helvetik
beschaftigten, sind in den soeben zitierten Abschnitten aus Alt-Schultheil3
Heinrich Halders Hausbuch bereits kurz angeschlagen worden: die Last der
franzosischen Truppen-Einquartierungen und die Schwierigkeiten, die sich
aus der konservativen, berntreuen ilaltung des Grofiteils der Lenzburger
Bevolkerung ergaben.

Beschaftigen wir uns zunachst mit den Einquartierungen:¢ Sie trafen
beileibe nicht Lenzburg allein, aber sie trafen den Bezirk Lenzburg? und

(¥ ]

Ernst Jorin hat sich in verschiedenen Arbeiten ausfuhrlich mit diesem Thema befaBt
(s. Bibliographie, hinten S.535). Ich fasse hier kurz zusammen nach Jorin, Lenzburg und
der Stecklikrieg — Unsere Stadt wahrend der Helvetik, Teil 1-4, in: LNB 1970, S.46-85:
1971, S.27-70; 1972, S.62-83; 1973, S.40-68.

6 Dazu ausfiithrlich Jorin o.c., Teil 1, in: LNB 1970, S. 49-69.

Ein Beispiel aus der Region: Nach einer Berechnung von Junker Rudolf Emanuel von
Effinger auf Schlofl Wildegg wurden vom Mai bis Oktober 1799 allein in Wildegg, Holder-
bank und Moriken 10000 Mann Infanterie, 5000 Mann Kavallerie und 2000 Ofhziere mit
Pferden einquartiert. Effinger konnte die ihm daraus erwachsenen Kosten nur durch
Landverkaufe decken. Zit. nach Hans Lehmann, Die Burg Wildegg und ihre Bewohner,
S.252fF., Aarau 1922.
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ganz besonders die Stadt Lenzburg viel harter als z. B. das grollere Aarau.
Lenzburg war ein Etappenort auf der wichtigsten Marschroute der durch
Helvetien ziehenden franzosischen Truppen: Sissach—Olten—Lenzburg—Ba-
den—Ziirich. So hatte Lenzburg nebst den regularen Truppen-Einquartie-
rungen unter den stindigen Durchmirschen zu leiden. Uberdies war auf dem
leerstehenden Schlo3 Lenzburg ein Militarspital fiir venerisch kranke fran-
zosische Soldaten eingerichtet; wobei das Pflegepersonal ebenfalls bei den
Stadtbewohnern einquartiert werden mufite. Wiederholt und energisch be-
schwerte sich die Munizipalitat tiber diese Last. Schon im Mai 1798 ersuchte
sie die Regierung um Verlegung des Militarspitals nach Konigsfelden oder
um Verschonung mit weitern Einquartierungen. Weil keine Abhilfe geschaf-
fen wurde, wiederholte sie ihre Beschwerde im August. Bereits habe man
40 000-50000 Mann logiert. Der kleine Ort zahle nur rund 200 Familienva-
ter, davon zwei Drittel Handwerker, die von ihrer taglichen Arbeit lebten
und gegenwirtig vielfach arbeitslos seien. Seit Marz habe man zwei Kompa-
nien einquartiert, Infanterie und Kavallerie, dazu taglich 40-70 Traineurs
und Gefangene mit Begleitdetachements. Oft seien es 500—-600 Mann gewe-
sen, so dal} auch die armsten Familien mit Einquartierungen belegt worden
seien. Schliellich wurde das Militarspital nach Konigsfelden verlegt, wobei
Lenzburg den Transport auszufiithren hatte. Im iibrigen aber verminderte
sich der Druck nicht, so da} Lenzburg sich am 15. November erneut an das
Direktorium wandte. Die Zahl der Einquartierungen sei inzwischen auf
7000080000 gestiegen. Ferner wiirden sich stets viele Fuhrleute und Requi-
sitionspferde in Lenzburg authalten, ebenso Heereslieferanten. Zudem habe
die Stadt den vielen Tausenden von Einquartierten pro Kopf jeweils einen
Schoppen Wein verabfolgt und sei fur die Requisitionsfuhren aufgekommen.
Jetzt sei die Gemeindekasse leer. Lenzburg erhielt jedoch nur eine beschei-
dene Entschadigung, die unter die armeren Burger verteilt wurde.

Jorin hat untersucht,® wieviel die Stadt Lenzburg aus ihrem Gemeinde-
gut fiir die franzosischen Einquartierungen aufgewendet hat. Aufgrund der
Munizipalitatsrechnungen kommt er fiir die Zeit von 1798 bis 1803 auf eine
Summe von ungefahr 30000 Pfund.® Er fiigt bei: «Diese uns ertraglich
erscheinenden Lasten waren fur die an bernische Sparsamkeit gewohnten
Aargauer jener Zeit unfaBlbar und erdriickend.» — Nicht berechnen laf3t sich
jedoch, was die Lenzburger Privathaushalte noch zusatzlich fir die Ein-

8 Jorin, o.c.in: LNB 1970, 5.67ff.
9 Das groBere Aarau berechnete seine Gemeindeausgaben fiir die Einquartierungen auf 21 000
Pfund. Ebenda.
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quartierungen aufbringen mullten. Aus Alt-Schultheill Halders Aufstellung
darf jedoch geschlossen werden, dal3 grof3e Opfer gefordert wurden. Dabei
mul} weiter berucksichtigt werden, dal} die Soldateska standig versuchte,
durch Kniffe oder Drohungen von ihren Hauswirten zusatzliche Leistungen
zu erzwingen, und durch Feldfrevel die Burger schwer schadigte.

Bevor wir uns mit dem zweiten Hauptthema, mit Lenzburgs Verhaltnis zu
den helvetischen Obrigkeiten beschaftigen, blenden wir kurz zurick. Die
Beziehungen unserer Stadt zur Berner Obrigkeit waren mit einer Aus-
nahme° wihrend der fast vierhundertjahrigen Berner Herrschaft sehr gut
gewesen. Bern hatte die Lenzburg von seinen friuheren Herren, den Herzogen
von Osterreich, gewahrten Freiheitsrechte stets respektiert, und nur dank
Berns liberaler Wirtschaftspolitik!' hatte sich Lenzburg im Laufe des
18. Jahrhunderts zu einem bedeutenden Baumwollverlagszentrum entwik-
keln konnen. Mehr noch: das erste frihindustrielle Unternehmen in Lenz-
burg im 18. Jahrhundert — die Hunerwadelsche Baumwollmanufaktur — war
dank einem zinsguinstigen Start-Darlehen der Berner Regierung 2 erst mog-
lich geworden. Die grofle Mehrheit der Lenzburger, insbesondere aber die
erste Familie am Platz, die Hunerwadel, waren mit der Berner Regierung
zufrieden. Wie gut das Verhaltnis zwischen der Familie Hinerwadel und
Bern war, bezeugt auch die Tatsache, dal} der einflulireiche Baumwollverle-
ger und Bleichebesitzer Gottlieb Hiunerwadel 1782 als erster Aargauer
Untertan zum Regimentsmajor und 1786 sogar zum Departement- oder
Landmajor ernannt wurde.'?

Wer mit seinen Lebensverhaltnissen zufrieden ist und ohnehin von Natur
aus zum bedachtigeren Menschenschlag gehort, geht schwerlich unter die
Revolutionare. So verwunschte auch der machtige Clan der Hunerwadel den
Umsturz und blieb berntreu, und die konservative Mehrheit der Biirger-
schaft scharte sich um ihn. Schliellich bekamen die Lenzburger Konservati-
ven, die Hunerwadel-Partei, nicht nur das Stadtregiment in die Hande,
sondern Lenzburg wurde nebst Zofingen zu einem Brennpunkt der Berner-
partei im Aargau. Deren ldeal war das Ancien Régime, ihr politisches Ziel
die Wiedervereinigung mit dem Mutterkanton. So tritt uns Lenzburg zur
Zeit der Helvetik als politischer Gegenpol zu Aarau entgegen: hier Flucht

10 Vgl. dazu Neuenschwander 11, Kap. I.

11 Im Gegensatz zu den Zunftstidten Ziirich und Basel gewiahrte Bern seinen Untertanen-
Stadten volle Handels- und Gewerbefreiheit, dazu noch staatliche Privilegien und Monopole
fiir neu zu errichtende Wirtschaftszweige.

12 Ein Darlehen von 8000 Pfund, zu 2% verzinsbar, s. Neuenschwander 11, S.236.

13 BLAG, S.372f.
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aus der alten Abhangigkeit und Kampf um den eigenen Kanton, dort
Widerstreben gegen die neue Ordnung und Einsatz fiir die Riickkehr unter
das Berner Regiment.

Unter diesen Umstanden mullte Lenzburgs Verhaltnis zu den neuen
Obrigkeiten schwierig sein. Nun gibt es aber bekanntlich verschiedene
Moglichkeiten, mit Schwierigkeiten umzugehen, diplomatische und weniger
diplomatische. Den erstgenannten Weg schlug die Schwesterstadt Zofingen
ein: Sie machte aus ihrer Sympathie fir Bern und ihrem Wunsch nach
Ruckkehr zum Mutterkanton kein Hehl, befolgte aber doch im grofien und
ganzen die Anordnungen und Befehle der helvetischen Regierung; Lenzburg
dagegen ging voll auf Konfrontationskurs.!* Die Munizipalitat Lenzburg hat
sich wohl kaum einer Anordnung der Regierung von irgendwelchem Belang
ohne Widerspruch gefiigt. Zwar machten auch andere Gemeinden zuweilen
Schwierigkeiten, aber in Lenzburg wurden sie geradezu mit System betrie-
ben.

Ab 1800 ist in der ganzen Schweiz ein Erstarken der traditionellen Krafte
feststellbar. Diese ricklaufige Bewegung zeigte sich auch in Lenzburg: Bei
den Erneuerungswahlen im Mai 1800 erhielt die Munizipalitat eine konser-
vative Mehrheit; jetzt wurde die Halsstarrigkeit auf die Spitze getrieben.
Aus den Verfassungskampfen des Sommers 1801 gingen die konservativen
Lenzburger Politiker als Sieger hervor. Fortan galt Lenzburg als das eigent-
liche Zentrum der aargauischen Bernerpartei und alt Oberst Hiinerwadel als
deren Chef. Der Staatsstreich vom 27./28.Oktober 1801 verschaffte den
Altgesinnten die Macht im Helvetischen Staat. Das Ereignis wurde in
Lenzburg wohl heimlich, aber mit Genugtuung begrufit durch Umhauen des
verhaliten Freiheitsbaumes zu mitternachtlicher Stunde. Jetzt hielten die
Berner Aristokraten und mit ihnen die Aargauer Junker — die May von
Rued, die Diesbach auf Liebegg, die Effinger auf Wildegg und die Goumoéns
in Brestenberg — die Zeit fur gekommen, aktiv die Wiedervereinigung des
ehemaligen Berner Aargaus mit dem Mutterkanton voranzutreiben. Agen-
ten begannen das Landvolk mit Aufrufen gegen die herrschende Ordnung
aufzuhetzen.

Die Unfahigkeit der Helvetischen Republik, sich eine dauerhafte Verfas-
sung zu geben, bewog Napoleon zum Eingreifen. Im Juli und August 1802
zog er seine Truppen aus der Schweiz zurtick, angeblich aus Achtung fir die
schweizerische Unabhangigkeit, tatsachlich aber aus der kalten Berech-
nung, dal} sich eine neue Regierung in der mehrheitlich konservativ gesinn-

14 Als Beispiel vgl. Kap. Schulwesen, Riuckblick auf die Zeit der Helvetik, S.340f.
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ten Schweiz ohne franzosische Truppenprasenz nicht werde halten konnen.
Er hatte richtig kalkuliert. Unmittelbar nach dem franzosischen Truppenab-
zug erhoben sich in verschiedenen Kantonen die Gegner der neuen Ordnung.

Auch Bern unternahm nun mit Waffengewalt die Riickeroberung der
aargauischen Gebiete. Der mit dem Aargauer Feldzug, dem sogenannten
«Stecklikrieg»,'> betraute General von Erlach zog am 14.September von
Osten her kommend in Brugg ein und marschierte tiber Lenzburg—Aarburg
ins Bernbiet zuruck. Innert einer Woche war der ganze echemalige Berner
Aargau'® ohne Widerstand, ohne Schwertstreich, wieder bernisch geworden.
Die einfache Landbevolkerung in den Bezirken Brugg und Kulm und im
Bezirk Lenzburg aus den Dorfern von Seon an aufwirts war aus freien
Stiicken mitmarschiert. Dagegen ist die Stadt Lenzburg als Gemeinschaft
nicht den aufstandischen Gemeinden zuzurechnen. Die Stadtvater waren
von allem Anfang an fir die Bewahrung von Ruhe und Ordnung eingetreten
und hatten sich daher von der durch Bern angezettelten Insurrektion gegen
die helvetische Regierung distanziert. Wohl war das Ziel des Stecklikrieges —
die Wiedervereinigung des Alten Berner Aargaus mit Bern — den Lenzburger
Konservativen hochwillkommen, aber das Mittel eines Stecklikrieges war es
nicht. Nach realpolitischen Uberlegungen konnte keinem einsichtigen Biir-
ger verborgen bleiben, dal} der Erste Konsul in Paris dieses fait accompli nie
akzeptieren wirde.

Und die Uberlegung erwies sich als richtig: Bereits am 30.September
mischte sich Napoleon ein unter dem Vorwand, zwischen den Parteien zu
vermitteln. Er forderte von allen helvetischen Kantonen unter Drohung des
Einmarsches die Entsendung von Delegierten, die in Paris seine Entschei-
dungen anhoren sollien.'” Unier den sechzig Abgeordneten betanden sich
auch neun Vertreter aus dem helvetischen Kanton Aargau, darunter Stapfer.
Der Wunsch der Aarauer Patrioten nach einem eigenen Kanton ging in
Erfillung. Am 12. Januar 1803 beschlofl Napoleon, einen selbstandigen
Kanton Aargau zu schaffen durch die Vereinigung der bisherigen Kantone
Aargau und Baden, am 2. Februar wurde auch das gesamte Fricktal diesem

1

15 Stecklikrieg: die Bewaffnung dieses «Landsturms» bestand zum groflen Teil aus Mistgabeln,
Sensen und Zaunstecken von eineinhalb bis zwei Meter Lange. Begleitet wurde der Zug von
zahlreichen Schlachtenbummlern und Beutelustigen, auch Frauen, Kindern und Alten.

16 Zofingens war sich Bern so sicher, daf} es iiberhaupt nicht eingenommen wurde.

17 Zu den Pariser Verhandlungen ausfiihrlich: Nold Halder, Geschichte des Kantons Aargau,

Bd. 1, Aarau 1953, Kap. Auftakt in Paris 1802-1803, S.45-76.
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Kanton angeschlossen. Dem Wunsch der Volksmehrheit im ehemaligen
Berner Aargau nach Riuckkehr zu Bern war nicht Rechnung getragen
worden — auch Lenzburg muBlte sich ins Unvermeidliche schicken.

C. Die Eingabe der vier ehemaligen Munizipalstddte vom

Mai 1803 — Ein nostalgischer Blick zuriick

Die Kantonsgriindung, von den einen Munizipalstadten freudig begruft,
von den andern verwiinscht und bekampft, hatte fir Freund und Gegner
eine bittere Konsequenz: Zofingen, Aarau. Lenzburg und Brugg gingen ihrer
seit dem Mittelalter besessenen privilegierten Stellung gegenuber der Land-
schaft verlustig. Um zu retten, was allenfalls noch zu retten war, richteten
die vier Stadte im Mai 1803 eine gemeinsame Petition an die Aargauer
Regierung,'® womit sie diese ersuchten, bei der bevorstehenden Organisation
des Kantons auf ihre vormalige Rechtsame Rucksicht zu nehmen und ihnen
dieselbe, so viel als moglich, wieder herzustellen.

Das umfangreiche Schreiben beginnt mit dem Hinweis, dal} die vier
aargauischen Munizipalstadte vor der Revolution vielfaltige Rechte und
Vorteile hinsichtlich ihrer von der Staatsgewalt unabhangigen Stadtverwal-
tung, der Wahl ihrer Magistraten und der ausgedehnten Machtkompetenz
der letzteren im Stadtbezirk besessen hatten. Mit der Revolution vom Jahr
1798 seien die Stadte mit den Dorfgemeinden in eine gleiche Klasse versetzt
worden, selbst jene Rechte und Befugnisse der Stadtobrigkeiten, welche
verfassungskonform waren, seien ihnen entrissen worden. Alles aus dem
einen Grund, dalB} fortan zwischen der Organisation der Stadt- und der
Landgemeinden kein Unterschied mehr bestehe. Nachdem nun aber der
Einheitsstaat wieder abgeschafft sei und die neue Verfassung sich dem
ehemaligen System mehr oder weniger nahere, glaubten die Munizipal-
stadte, ihre Rechte und die alten Kompetenzen ihrer Stadtbehorden wieder
verlangen zu miussen.

Nach diesen einleitenden Worten folgt eine kurze Aufzahlung der wichtig-
sten ehemals besessenen Rechte: Der Stadtmagistrat wurde aus der Burger-
schaft ohne Einfluf} der L.andesregierung ergianzt und der Schultheil} selb-
standig gewahlt. Dieser regierende Schultheill war gleichzeitig der Amt-
mann der Berner Regierung fir diejenigen Belange, in welchen Bern seine
Gewalt in den Stadten austibte. Der Schultheif} legte daher auch der Berner

18 STA TA No. 9, A 1803, 1804.
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Regierung den Huldigungseid ab, obschon er nicht von ihr gewihlt worden
war. Der Stadtmagistrat besetzte selbstindig alle 6ffentlichen Amter und
Dienste der Stadt. Er verfiigte iiber die uneingeschrankte Polizeigewalt im
Stadtbezirk, und in Kriminalfallen erstreckte sich seine Kompetenz bis zur
Blutgerichtsbarkeit, ohne jedes Rekursrecht an die Berner Regierung oder
ein Begnadigungsrecht derselben. Wehmiitig kommen die Gesuchsteller zum
Schlul}: «Im Genul} dieser gunstigen Einrichtung waren die Stadte glick-
lich, die kleine Haushaltung regierte sich leicht mit Ordnung und genauer
Sorgfalt.»

Hierauf wird die Gegenwart anvisiert: «Es wiirden demnach die Munizi-
palstadte alle diese besessenen Rechte reklamieren, wenn sie nicht selbst
fiuhlten, dal} diese mit unserer gegenwirtigen Verfassung unvereinbar waren,
dal} ein einfaches und festes Regierungssystem keine Staaten im Staate
dulden kann. Die Stadte sehen ein, daf} die peinliche und burgerliche
Judikatur aus den Handen der Stadt-Magistrate in diejenigen der ordentli-
chen Gerichtsbehorden fallen muf}, sie sehen ein, daf} sie gleich dem ganzen
Lande den allgemeinen Gesetzen und Verordnungen unterworfen sein miis-
sen. Aber desto zuversichtlicher diirfen sie die Befugnisse fur ihre Magistrate
verlangen, welche der Verfassung und einem regelmafBligen Regierungs-
system nicht widersprechen. Nicht allein der Besitz weit bedeutenderer
Rechte, sondern auch die Natur der Sache und ein richtiger Blick auf die
Lokalverhaltnisse fithrt zu einem billigen Unterschied zwischen der Organi-
sation der Stadt und derjenigen der Dorfobrigkeiten. Bey den ersteren
erfordert der grof3ere und gedringtere Zusammenflufl von Menschen und der
vielfaltige Verkehr eine genauere und schnellere Policey als auf dem Land.
Die Stadtbehorden konnen naturlich besser zusammengesetzt werden als in
den Dorfern. Sie verwenden mehr Zeit und Fleif3 auf die offentlichen Angele-
genheiten als solches den Dorfvorgesetzten zugemutet werden kann. Es
kann also ohne Gefahr den ersteren eine weit ausgedehntere Competenz
ubertragen werden.»

Wodurch sollte sich nach den Vorstellungen der vier Stadte die Organisa-
tion eines Stadtregimentes von demjenigen einer Landgemeinde unterschei-
den? — In der im Februar 1803 in Kraft gesetzten Ersten Aargauischen
Staatsverfassung wird festgehalten,'® dafl die Gemeinde-Vorgesetzten von
der Gemeinde-Versammlung ernannt werden aus Burgern, die das dreiBBigste
Altersjahr zuruckgelegt haben und eine Liegenschaft von funfhundert Fran-
ken Wert oder einen durch eine Liegenschaft gesicherten Schuldtitel im

19 Par. IT1/X1.
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gleichen Betrag eigentiimlich oder nutzweise besitzen. Die vier Stadte moch-
ten das Minimalvermogen vervierfachen, der Anwirter sollte ein reines
schuldenfreies Minimalvermogen von zweitausend Franken in Liegenschaf-
ten oder Schuldbriefen ausweisen. Begriindet wird diese massive Erhohung
wie folgt: «Diese Wihlbarkeitsbedingung erscheint beim ersten Anblick
dem Par. 11I/X1 der Verfassung zu widersprechen, allein bey naherer Be-
trachtung ist es auffallend, daf} in den Stadten dieses geforderte Vermogen
hoher als auf dem Land bestimmt werden misse, da neben manchen andern
Grinden die notwendig mehrere Competenz der Stadtmagistraten eine sorg-
faltigere Auswahl erfordert.» — Im Klartext ausgedruckt durfte diese mas-
sive Verscharfung der Wahlzulassung wohl dahin ausgelegt werden, dal} die
wirtschaftlich gehobenere Schicht unter den burgerlichen Stadtfamilien
auch kunftig das Stadtregiment fest in ihren Handen behalten mochte.

Ferner sollten in die Kompetenz des Stadtmagistrats u.a. fallen: die
Aufsicht und Ausiibung der niedern Polizeigewalt, das Waisen-, Vormund-
schafts- und Armenwesen, Schuldbetreibung und Konkurs, Fertigung, Auf-
sicht iiber Kirchen und Schulen. Endlich sollte der Stadtrat nicht nur die
Aufsicht uber Handwerk und Gewerbe ausiiben und uiber die Befolgung der
allgemeinen Handwerksgesetze wachen, sondern selbst Verfiigungen erlas-
sen konnen, die geeignet seien, «Ordnung und Regelmafligkeit in die Zweige
der allgemeinen Verdienstquellen einzufuhren.» 2°

Wie hat die Aargauer Regierung auf diese Eingabe reagiert ? Sie hat sie
zwar zur Einsichtnahme auf den Kanzleitisch gelegt, was aber in diesem
Falle hiel}, sie hat sie auf die lange Bank geschoben, denn sie ist nie
schriftlich darauf eingetreten. Das Rad der Zeit liel} sich nicht mehr zuruck-
drehen, die alten Stadtfreiheiten und Sonderrechte erlebten keine Auferste-

hung.

D. Unbehagen im Kleinstaat Aargau — Lenzburg und die

Verfassungswirren um 1830

In den spatern 1820er Jahren wuchs in vielen europaischen Landern die
Kritik an den restaurierten Staatsregierungen. Der liberal-demokratische
Ideenstrom erfafite auch die Schweiz. Ein grofler Teil der Aargauer Bevolke-

rung war mit ihrer Regierung unzufrieden, wobei jedoch diese Staatsver-

20 Uber die ausgedehnten Befugnisse der Stadtbehorden iiber Handwerk und Gewerbe im

Ancien régime vgl. Neuenschwander I1, Kap. VI/B. S. 208 ff.
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drossenheit entsprechend der Verschiedenheit von Herkommen, Bildung,
Wirtschaftslage und Religion der Burger ganz verschiedene Wurzeln hatte :2!
Arme, wirtschaftlich unterentwickelte Regionen klagten tiber eine zu starke
finanzielle Belastung durch den Staat, manche Katholiken waren verargert
uber die langwierige Bistumserneuerung, bei der die Regierung einen von
Rom unterschiedlichen Standpunkt vertrat, die burgerlich gesinnten Lenz-
burger und Zofinger winschten mehr politische Mitbestimmung, wobei sie
unter einer Verfassungsverbesserung etwas ganz anderes verstanden als die
birgerlichen Aarauer und Brugger. Ebenso uneinig war man sich daruber,
wie die Veranderungen in die Wege geleitet werden sollten: Befiirworteten
die einen einen radikalen Umbruch, so vertraten andere die Idee des ge-
michlichen Fortschrittes und einer gewaltlosen politischen Erneuerung.

Den politischen Stimmungswechsel in Lenzburg spiegeln am eindruck-
lichsten die Prasidialreden an den Generalversammlungen der Bibliotheks-
gesellschaft von 1828, 1830, 1831 und 1832 22— denn wo sonst, wenn nicht im
trauten Kreise der «Herren und Freunde» hatte man seinem Unbehagen
iber das politische Malaise freien Lauf lassen konnen? In seiner Rede vom
Oktober 1828 streifte der Prasident, Dr. med. Rudolf Hausler, kurz die Zeit
nach der Auflosung der Alten Eidgenossenschaft und den Revolutionsstur-
men, als der Kanton Aargau in seiner jetzigen Gestalt aus ganz verschiede-
nen Gebieten zu einem selbstandigen Staatsgebilde vereinigt worden war.
Damals seien neue politische Begriffe bis in die armsten Hutten gedrungen,
und die ehemaligen Munizipalstadte seien aus dem engen Kreis ihrer wirt-
schaftlich weitgehenden Selbstandigkeit und politischen Nullitat mit oder
wider Willen ihrer Bewohner herausgerissen worden. Seither sei nun die
friher unangefochtene Sonderstellung dieser Stadte von verschiedenen Sei-
ten bedroht:

Da war zunachst die Konkurrenz der neu mit dem ehemaligen Berner
Aargau vereinigten Kantonsteile, die Landleute der Umgebung waren aus
Untertanen plétzlich zu freien und gleichberechtigten Biirgern geworden,
und — wohl das Allerschlimmste — die ehemalige Schwesterstadt hatte sich
zur Hauptstadt erhoben. Drohe nun nicht die Gefahr, dass Lenzburg durch
den Verlust der bisherigen politischen Besonderheiten und die damit einher-
gehende Burokratie und Zentralisation, welche jede freie und selbstandige
Regung hemme, lediglich zu einer Vorortsgemeinde der neuen Haupt-

21 Dazu ausfuhrlich: Halder, o.¢c., S.347-351 und Heinrich Staehelin, Geschichte des Kantons
Aargau, Bd.2, 5.11-29, Baden 1978.
22 Stadtbibliothek Lenzburg, Protokolle ab 1813, 2 Bde., unpaginiert.
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stadt herabsinke und zu einem bewegten, aber nicht zu einem bewegenden
Teil der Staatsmaschinerie werden konne ?

Doch der Redner ist optimistisch, denn er fahrt fort: «Gottlob, werden Sie
alle mit mir sagen, ist dieses letztere nicht eingetreten, noch sind immer
Manner in unserer Mitte gewesen, die durch Wort und Tat unsere Selbstan-
digkeit und unabhangige politische Stellung bewahrten und beurkundeten,
noch hat sich soviel Gemeingeist in uns gefunden, dall wir den Forderungen
der Zeit durch Erweiterung der Schulen, Begrindung nitzlicher Anstal-
ten,? soviel es in unsern Kraften lag, gentigen werden; noch kénnen wir den
Beweis liefern, daf} es bei allgemein wichtigen Angelegenheiten des Vater-
landes, wo es sich um grol3e geistige oder materielle Interessen desselben
handelt, keines Anstolles und keiner Leitung von oben herab bedarf, um
unser Teilnehmen an denselben und den Einflul}, der uns als Biirgern eines
freien Gemeinwesens zukommt, geltend zu machen.» Vom lokalen Gemein-
wohl kommt Hausler auf das gesamtschweizerische zu sprechen: «Die Be-
wahrung unserer politischen Stellung aber, so ehrenhaft und so notig sie
auch fiir uns ist, so vorteilhaft und notwendig ist sie auch fiir unsern Kanton,
sowohlin Sachen seines eigenen Haushalts als in Rucksicht auf seine verbiin-
deten Mitstande. Wer kann, ich frage Sie, verehrteste Herren und Freunde,
einer allfallig sich ausbilden wollenden Aristocratie, die umso unertraglicher
ist, als sie sich erst vom Vater her datiert, vor dem politischen ﬁbergewicht
der Hauptstadt, welches, wenn auch durch groBartige Bestrebungen ihrer
Bewohner herbeigefithrt, dennoch friher oder spater verderblich zu werden
droht, vor der Centralisation, welche die Verwaltungen im Gebiude und alle
Communalanstalten im Sitz der Regierung zu vereinigen strebt, bessern und
kraftigeren Widerstand leisten als die kleineren Stadte? Und wer ist im
Stande, in den gesetzgebenden und vollziehenden Gewalten jenen Sinn der
Freiheit und Unabhangigkeit, jene liberale Ansicht der Innen- und Aullen-
verhaltnisse und die ehrenhafte Stellung des Cantons gegen die ubrigen
Schweizercantone auf Bundesversammlungen besser zu bewahren als die
Bewohner der kleineren Stadte, welche in unabhingigen Gemeinden gebo-
ren, durch treffliche Schulen gebildet, vom Gemeinsinn genahrt, vom Glanz
der Regierung nicht geblendet, unbefangenen und selbstandigen Sinn und
Charakter in die Behorden mitbringen, in welchen sie zum Heile ihrer
Mitbiirger zu wirken berufen sind.» — Was dem heutigen Leser erst aus der

23 Hier diirfte Hausler wohl in allererster Linie an das Wirken der Kulturgesellschaft gedacht
haben. Vgl. dazu: Heidi Neuenschwander, Aus den Anfingen der Kulturgesellschaft des
Bezirks Lenzburg, in: LNB 1991, S.63-74.
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Kenntnis der Zusammenhange klar wird, durften die damals am Martini-
mahl teilnehmenden «Herren und Freunde» sofort begriffen haben: Hausler
hat hier erstmals vor einem grol3eren Personenkreis sein politisches Aktions-
programm verkiindet; der Referent wird zusammen mit Gleichgesinnten
durch die Bildung einer liberalen Oppositionsgruppe versuchen, das aar-
gauische Staatsschiff in andere Bahnen zu lenken.

Der lang aufgestaute Groll der Volker gegen ihre repressiven Regierungen
schaffte sich im Laufe des Jahres 1830 Luft. Schon in der ersten Jahreshalfte
hatten liberale Krafte in den Kantonen Waadt und Tessin erweiterte Volks-
rechte in den Kantonsverfassungen durchgesetzt, und in St.Gallen und
Zirich wurde dem Grol3en Rat «eine ehrenvollere Stellung» eingeraumt. —
Da brach am 26. Juli in Paris die «Juli-Revolution» aus. Karl X. wurde
gestiirzt, und der liberale Herzog Louis-Philippe von Orléans von der Kam-
mer zum Konig der Franzosen gewahlt. Die goldenen Tage der franzosischen
Bourgeoisie (1830—-1848) brachen an. — Die Vorgange in Paris hatten eine
direkte Auswirkung auf die Schweiz. Das in Paris stationierte Schweizerregi-
ment von Salis hatte — so ging die Kunde — in den Gefechten vom 28. und
29. Juli schwer gelitten.?* Die aargauische Regierung beauftragte den
schweizerischen Geschaftsfithrer in Paris, Auskunft uber das Schicksal der
aargauischen Truppen einzuziehen.?> Auf Grund eines Kreisschreibens des
Eidgenossischen Vorortes konnten spater in der Presse beruhigende Nach-
richten uber den Zustand der Schweizertruppen verbreitet werden.?® In der
ersten Oktoberhalfte erfolgte ihr Riickmarsch in die Schweiz und ihre
Entlassung.?” Nun konnten Augenzeugen tuber die Vorgange in Paris be-
richten.

Darauthin erachtete auch die liberale Opposition im Aargau den Zeit-
punkt zum Handeln als gekommen. Am 12.September 1830 fand im «Lo-
wen» in Lenzburg eine Versammlung statt, einberufen von Stadtammann
Rudolf Hausler und einigen Gesinnungsfreunden. Eingeladen waren ctwa
fiunfzig Manner aus dem gebildeten Burgertum, einige sollten bald in der
aargauischen Politik eine Rolle spielen: Dr. K. R. Tanner aus Aarau, Edward
Dorer von Baden, Joh. Martin Geissmann von Wohlenschwil und die beiden
Vettern Johann Peter und Dr. Kaspar Leonz Bruggisser von Wohlen. Be-
kannte Scharfmacher hatte man bei der Einladung ganz bewuflt iibergan-
gen. Die Teilnehmer berieten tber die Abfassung einer Bittschrift, die
schlieSlich von 36 Anwesenden unterzeichnet wurde. In wirdigem und
respektvollem Ton wird darin auf die Erneuerungsbestrebungen iberall in

24-27 STA RRP 1830, Monate August bis Oktober passim.
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der Schweiz aufmerksam gemacht, dann auf die Hauptmangel der bestehen-
den aargauischen Verfassung hingewiesen, und schlieSlich wird der Grol3e
Rat des Kantons Aargau ersucht, «die Veranstaltung zu einer gesetzmalligen
Abanderung der dermaligen Verfassung zu treffen, er moge dieses um so eher
tun, als es unserer Verfassung an einem Revisionsartikel fehlt, bis jetzt keine
gesetzlichen Mittel zu dieser Abanderung vorhanden sind, und vor ungesetz-
lichen jeder rechtliche Burger zuriickschaudert.» Materielle Begehren und
Klagen des Volkes werden darin nicht erwahnt. Am 27.September iiber-
reichten Stadtammann Hausler aus Lenzburg, Oberamtmann Dorer von
Baden und Gerichtsschreiber Miiller von Zofingen die «Lenzburger Bitt-
schrift» dem amtierenden Burgermeister Fetzer zu Handen des Grollen
Rates.

Mit wieviel Optimismus Hausler an den Erfolg der Petition glaubte,
verrat uns seine Prasidialrede an der Jahresversammlung der Bibliothekge-
sellschaft an Martini 1830:%8 «Doppelt freudig soll uns aber der Stiftungstag
unserer Gesellschaft in dieser Zeit sein, in welcher eine machtige Bewegung
durch das Reich des Geistes und des Volkerrechts weht, in welcher die
Nationen ihre unverjahrbaren Rechte, sich die Verfassung selbst zu geben,
zum Theil mit Ungestum zuriuckfordern und an sich reilen, in welcher so
manche Macht, angeblich von Gottes Gnaden, in den Staub sinkt und sich
auch in der Schweiz, vor allem im eigenen Canton, kraftig und einstimmig
die Volksstimme sich erhebt, um ein System und eine Verfassung abzuschaf-
fen, die, ein Erzeugnis fremden Einflusses und eigener aristokratischer
Geliiste, uns vor 15 Jahren als ein Wechselbalg aufgedrungen wurde, sich an
der immer steigenden Schwiache und Ohnmacht der gesetzgebenden Be-
horde ausbildete und bereits so tiefe Wurzeln geschlagen hat, dal} es uns
vielleicht noch vergonnt ist, demselben die Axt an die Wurzeln zu legen,
unsern Kindern und Kindeskindern aber nicht mehr maoglich sein wurde,
dasselbe auch nur im mindesten zu erschiittern. In dieser Zeit, wo jeder, auch
der Geringste, berufen ist, seine Ansicht auszusprechen und, wann sie gut,
vernunftig und gesetzlich ist, geltend zu machen, wo das Prinzip der Volks-
souveranitat auch bei uns seine volle Anerkennung finden soll, in dieser Zeit
dirfen wir uns freuen, eine Anstalt (sc. eine Bibliothek) zu besitzen, die
jedem Biirger und Einwohner geoffnet ... ihnen in der Geschichte aller
Volker zeigt, daBl MaBligung und Festigkeit, Kraft, Gesetzlichkeit mit biir-
gerlichem Muthe gepaart sein mussen, wann das schone Ziel der offentlichen
Freiheit und Wohlfahrt errungen werden soll. Hoffen wir, daf} dieses Ziel

28 Die Rede wird hier nur teilweise und gekurzt wiedergegeben.
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auch bei uns erreicht werde, dal} unsere Gemeinde ... nicht zuruckbleibe ...
wo es sich darum handelt, ein System zu erschiittern, das, obwohl bei
kleinem und unmerklichem Anfange, dennoch am Ende dahin gefiihrt hatte,
alle Regsamkeit in den Gemeinden und Bezirken durch die tothende Zentra-
lisation zu lahmen und selbst solchen Anstalten, wie unsere Bibliothek ist,
alle Nahrung und Lebenssaft zu entziehen.»

Die Regierung liel} sich durch diese Bittschrift nicht aus ihrem gewohnten
Geschaftsgang aufschrecken, sondern legte die Petition zunachst zur allge-
meinen Kenntnisnahme wie iiblich auf den Kanzleitisch und beschlof3, sie
zusammen mit einem wohlerwogenen Gutachten in der ordentlichen Dezem-
bersitzung dem Groflen Rat vorzutragen. In diesem gemachlichen Prozedere
wurde die Regierung durch zahlreiche Ergebenheitsadressen, namentlich
aus dem Bezirk Brugg — der engern Heimat des allmachtigen Regierungs-
rates und Amtsburgermeisters Johannes Herzog — bestarkt, nicht wenige
Biirger versicherten die «Hochwohlgeborenen, Hochgeachteten Herren»
ihres Schmerzes und Bedauerns uber das Begehren der «unruhigen und
ehrgeizigen Kopfe des beriichtigten Lenzburger Vereins.» 2

Im Lager der Revisionsfreunde war man mit dem Vorgehen der Regierung
unzufrieden. Man milltraute ihr und glaubte, sie wolle das ganze Problem
einfach auf die lange Bank schieben. Bereits hatten entschlossene Elemente
aus dem Kreis des Lenzburger Vereins die Bittschrift bei Gessner in Ziirich
drucken und im ganzen Kantonsgebiet verteilen lassen. Sie fand, «von
Redekunsten unterstutzt, in den Bezirken aullerordentlichen Beifall und
erregte in den mufligen Stunden des Spatherbstes weit umher Geschrei und
Revolutionslust.» 3% Im Spatherbst waren auch die Erneuerungswahlen fur
einen Drittel des Groljen Rates fallig. Die Regierung setzte den Wahltermin
am 25. Oktober auf den 17. November an, ohne Stellungnahme zum Volksbe-
gehren. Daraus wurde vielerorts geschlossen, daf sie starr an ihrem bisheri-
gen Kurs festhalten wolle. Eine wahre Flut von Zeitungsartike!n und Flug-
schriften pro und contra Verfassungsrevision ergol} sich iiber den Aargau.

Am 7. November 1830 veranstalteten die Manner des Lenzburger Vereins
auf freiem Feld bei Wohlenschwil eine behordlich bewilligte Volksversamm-
lung. Sie wurde von drei- bis viertausend Personen besucht und nahm einen
ruhigen und wirdigen Verlauf. Immerhin machte sich aber bereits ein
scharferer Ton bemerkbar. Nebst der bereits bekannten Bittschrift des

29 Zit. nach Halder, o.c., S. 353.
30 Franz Xaver Bronner, Der Kanton Aargau, Bd.2, St. Gallen und Bern 1844, Reprint Genf
1978, zit. nach Staehelin. o.c., S. 14.
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Abbildung 2a: Verdienstmedaille der Stadt Basel auf die Grenzbesetzung in der
Umgebung von Basel 1792, Gold, 9 42 mm, etwa 56 g. — Gottlieb Hunerwadel erhielt
sie als Kommandant des Berner Zuzuges. Privatbesitz

Abbildung 2b: Verdienstmedaille des Staates Bern, Gold, © 41 mm, etwa 41 g.

yerst Friedrich Hunerwadel erhielt sie 5 fur seine Tatigkeit als Mitglied der
Ol t Friedrich H lel erhielt 1805 { Tatigkeit als Mitglied d
Kommission zur Verteilung der Zeughausbestande in der Waadt, wobei er die
Interessen Berns und des Aargaus wahrgenommen hatte. Privatbesitz

g o.J.

Abbildung 2 ¢: Aargauische Verdienstmedaille in Gold, @ 33 mm, etwa 31
Aus dem Besitz von Friedrich Hiinerwadel. Privatbesitz (Text s.S.22)
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Lenzburger Vereins wurde noch ein weiterer gedruckter Artikel «Uber die
Verbesserung der Aargauischen Verfassung»®! vorgelesen. Darin waren nicht
nur das Recht eines souveranen Volkes, sich selbst eine Verfassung zu geben,
klar formuliert, sondern auch die materiellen Wiinsche des Volkes mitbe-
rucksichtigt, verbunden mit der Hoffnung, dafl die Umgestaltung auf ge-
setzmalligem Weg erfolgen moge. Als Verfasser dieser Schrift wurden allge-
mein Dr. Hausler, Ammann Geissmann und die beiden Bruggisser vermutet.

Im Verlauf der nachsten Wochen zeigte sich, daf der Einflull der gemafGig-
ten Liberalen auf das aufgewiihlte Volk immer schwacher wurde. Die Gro3-
ratswahlen vom 17. November wurden in vielen Wahlkreisen boykottiert.
Die Regierung mahnte zur Ruhe und versprach, die eingereichten Wiinsche
und Beschwerden dem Groflen Rat in einer auflerordentlichen Sitzung
vorzulegen. Aber bereits kiindigte sich, namentlich in den Freiamter Bezir-
ken, der offene Volksaufruhr an, im Bezirk Muri offenbar angefiithrt von
Soldnern, die erst vor einigen Wochen aus Paris zuriickgekehrt waren.3?

Verfolgen wir kurz den Freiamtersturm, diese «handfeste Protestdemon-
stration einer verargerten Landbevolkerung»3? im Spiegel der Lenzburger
Ratsprotokolle.?® Auch in Lenzburg gab es aufmupfige Elemente: In der
Nacht auf den 23. November 1830 wurde nach dem Beispiel mehrerer umlie-
gender Gemeinden ein Freiheitsbaum errichtet.?®> Am 5. Dezember, einem
Sonntag, morgens um 6 Uhr erlie3 der Stadtrat in dem «driickend peinlichen
Gefiihl, durch einige Ruhestorer im Freiamt den grofiten Teil der hiesigen
Einwohnerschaft aullerst beangstigt zu sehen»,? eine offentliche Erklarung,
wonach die Stadtgemeinde Lenzburg eine auf Gesetz und Ordnung gegriin-
dete Verfassungsrevision gewartige und jeden gewaltsamen Schritt zur Er-
langung des gieichen Zweckes miflbiliige. Zugleich wurde beschlossen, die
bereits am Vorabend aufgestellte Sicherheitswache aus Biirgern unter Befehl
eines Offiziers auch tagsiiber beizubehalten. Berittene Zivilisten sollten als
Spaher ins Freiamt ausgeschickt werden und mindestens einige Stadtrats-
mitglieder Tag und Nacht im Rathaus versammelt bleiben, um im Augen-
blick der Gefahr mit Rat und Tat beizustehen.

31 Teilweise abgedruckt in Halder, o.c., S.354f.

32 Staehelin, o.c., S.15.

33 Ebenda, S.28.

34 StL II1 A 25, diverse Eintrige November/Dezember 1830. — Fiir eine vollstandige und
allgemeine Schilderung des Freiamtersturms s. Stachelin, o.c., S.15-29.

35 StL ITI A 25,S.153, 23.11.1830.

36 StLL 11T A 25, S.1641., 5.12.1830.



Im Laufe des Sonntags wurde Stadtammann Hausler nach Wohlen zu
Schwanenwirt Fischer aus Merenschwand 37 bestellt, der ihm eroffnete, dal}
mehrere tausend bewafInete Soldaten zum Marsch auf Aarau bereitstiinden.
Hausler versuchte vergeblich abzuraten und eilte am Abend nach Aarau, um
die Regierung zu Verhandlungen mit den Aufstandischen zu bewegen, wobei
er seine Vermittlerdienste anbot. Die Regierung lehnte ab.?® — Erst als nicht
mehr zu bezweifeln war, dal} ein nach Tausenden zahlender LLandsturm aus
dem Freiamt nach der Hauptstadt ziehen werde, entschlof} sich die Regie-
rung zu einem militarischen Aufgebot. Diese eilige Einberufung aller verfug-
baren loyalen Truppen zeigte in erschreckender Weise, wie sehr die Regie-
rung das Vertrauen des Volkes verloren hatte: viele Aufgebotene riickten
uberhaupt nicht, zu spat oder in Zivilkleidern ein, andere verschwanden
unterwegs oder liefen gar zu den Freiamtern iiber. Am Abend des 5. Dezem-
ber kundigte die Regierung dem Lenzburger Stadtrat ein Bataillon Infante-
rie und ein Kanoniercorps zur Einquartierung an. Es stand unter dem Befehl
von Oberstleutnant Fetzer. Aus der ohnehin schon stark reduzierten Mann-
schaft verlielen in der Nacht weitere Eingezogene unter dem Ausruf «Frei-
heit, Gleichheit» die Stadt. In der Frihe des nachsten Morgens sammelte
Fetzer seine klaglichen Truppenreste, ungefahr zweihundert Mann. Da er mit
dieser kleinen Zahl milmutig gestimmter Soldaten der Freiamter Uber-
macht nicht gewachsen war, entlie§ er die Truppe. Aus dieser Tatsache
konnte der Stadtrat leicht erkennen, daf} Lenzburg vollig schutzlos war und
es den Freiamtersturm nur heil uberstehen konne, wenn es keinerlei Anstal-
ten zur Gegenwehr treffe. Durch einen Expref3boten wurde die Regierung
gebeten, keine weiteren Truppenkontingente nach Lenzburg aufzubieten,
weil diese entweder vom namlichen subversiven Geist wie ihre Vorgianger
beseelt seien oder — «mit Bedauern muflte der Stadtrat dieses nur zu deutlich
wahrnehmen», bemerkt der Ratseintrag — von einigen hiesigen Einwohnern
noch zum Desertieren aufgewiegelt wiirden.

Als die Kunde eintraf, daf} trotzdem neue Truppen von Aarau her gegen
Lenzburg zogen und jeden Augenblick mit dem Einzug der Freiamter
gerechnet werden muflte, eilten Stadtammann Hausler und Stadtschreiber
Hiinerwadel den Regierungstruppen entgegen und baten deren Anfiihrer,
von einem weitern Vorricken abzusehen. Daraufhin falt die Truppe feste

37 Zu Johann Heinrich Fischer, Schwanenwirt in Merenschwand, dem «General» des Freiam-
tersturms, s. Staehelin, o.c., S.18-20. Uber Fischers spateren Aufenthalt in Lenzburg s.
Heinrich Rohr, Johann Heinrich Fischer, Fiihrer des Freiamtersturms von 1830 — Biirger
von Lenzburg, in: LNB 1954, 5.41-45.

38 STA RRP 1830, S.5991f., 5.12.1830.
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Stellung zwischen Hunzenschwil und Lenzburg. Am 6.Dezember, gegen
zwei Uhr nachmittags, befand sich der ungefahr 4000 Mann starke Freiamter
Landsturm vor Lenzburg. Auch hier zog eine stadtratliche Delegation der
Freiamter Vorhut entgegen und erklarte, dal} der ganze Zug ungehindert
durch Lenzburg passieren konne und jedes Gerucht uber eine Widerstands-
leistung aus der Luft gegriffen sei. Die Anfuhrer forderten Verpflegung der
Truppe und garantierten im Gegenzug Schutz der Personen und des Eigen-
tums. «General» Fischer forderte in einem eigenhandig geschriebenen Billet
den Stadtrat auf, jeden Waffentragenden der Volksarmee mit Pulver und
Blei zu versorgen. Hochst ungern und nur auf Druck der anwesenden
Insurgentenfithrer kam der Stadtrat diesem Begehren nach. Die Nachricht,
dal} die Regierungstruppen sich bei Hunzenschwil aufgestellt hatten, reizte
die Freiamter zum Vorrucken. Es kam zu einem Handgemenge. In Anbe-
tracht der feindlichen Ubermacht gab Fetzer den Befehl zum Ruckzug, der
bald in eine wilde Verfolgungsjagd ausartete. Mehrere Soldaten und etwa
funfzehn Offiziere der Regierungstruppen wurden gefangen und nach Lenz-
burg gebracht. Der Stadtrat war um deren Wohl besorgt und verwendete
sich bei Fischer fir ihre Freilassung. — Ungefahr um sechs Uhr abends
ruckten die Aufstandischen mit Siegesgeschrei, aber in guter Ordnung, in
Aarau ein, wo sie sich sofort des Zeughauses bemachtigten und das Regie-
rungsgebaude durch ein paar hundert Mann umstellen lieBlen. Tags darauf
formulierten die Aufstandischen die Winsche des Volkes, der Grof3e Rat sei
auf den 9.Dezember einzuberufen und solle das Dekret betreffend einer
Verfassungsrevision dermallen abandern, dal3 die Revision beschleunigt
wirde und die Stimmbiirger iber den Entwurf des Verfassungsrates abstim-
imen konnien, onne dall der Grolle Kat zuvor daruber beraten hitte. Die
GroBratsmitglieder lehnten jede Beratung ab, solange eine bewafinete
Mannschaft in Aarau stehe. Endlich erklarten sich die Fuhrer der Insurgen-
ten bereit, mit dem Landsturm nach Lenzburg zu ziehen, falls man ihnen
vier Kanonen mit der notigen Munition uberlasse. Der Stadtrat von Aarau,
der die ungebetenen Gaste unbedingt loswerden wollte, unterstitzte dieses
Begehren, indem er der Regierung fir das ausgeliehene Kriegsmaterial
Garantie leistete.?® Daraufhin machte die Volksarmee Lenzburg zu ihrem

39 Nachdem der Stadtrat von Aarau sein erstes Ziel, den vollstindigen Abzug der Freiamter
Truppen, erreicht hatte, wollte er den Lenzburgern auch gleich noch den zweiten schwarzen
Peter zuspielen: Stadtschreiber Hiirner aus Aarau traf auf dem Lenzburger Rathaus ein
und ersuchte im Namen seines Stadtrates die hiesige Behorde, sie mochte die Batterie,
welche unter Garantie des Stadtrates von Aarau von den Insurgenten dort behéndigt und
hieher gebracht worden sei, unter ihre Aufsicht nehmen. Die Folgen eines solchen Vorgehens
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Hauptquartier. Die zu Tausenden zahlende Mannschaft, die nicht vollstan-
dig in Lenzburg untergebracht werden konnte, verlegte man in die Nachbar-
gemeinden. Als Wachtstube diente der gro3e Rathaussaal, wo der gesamte
Stadtrat das Quartiermeisteramt versah.

In seiner Sitzung vom 10. Dezember 1830 erteilte der Grof3e Rat allen am
Aufstand Beteiligten eine vollstandige Amnestie und gab, unter der Bedin-
gung, dal} die bewaffnete Mannschaft entlassen und alles entwendete offent-
liche und private Eigentum zurickerstattet werde, dem Volksbegehren nach
— «welchen Beschlul} die hier liegenden Insurgentenhauptlinge personlich in
Aarau abholten». Am 11.Dezember morgens verkiindeten 204 Kanonen-
schiisse dem Aargauervolk seine errungene Freiheit; nachmittags fiithrte
Fischer seine Getreuen, die sich unterdessen noch durch Zuziger aus dem
Fricktal und dem Bezirk Kulm bedeutend vermehrt hatten, auf die Schiit-
zenmatte, wo er sie unter Verdankung ihres Einsatzes entliel3.

Fur Rudolf Hausler, der an vorderster Front fur eine gesetzmallige Verfas-
sungsrevision gekampft hatte, war der Freiamtersturm ein schwerer Schlag,
berichtet doch der Lenzburger Offizier Johann Rudolf Ringier von einem
«uber die vollendete schwarze Tat hochst entristeten, von der Schmach
unausloschlicher Schande unseres engern Vaterlandes beinahe erdrickten
Stadtammann Hausler».** Hausler war 1830-1831 Mitglied des Verfassungs-
rates, 1831-1832 GroBrat, daraufhin scheint er sich auf die Lenzburger
Politik beschrankt zu haben.*! — Wie Hausler mi3billigte auch die Mehrzahl
der Lenzburger den Freiamtersturm. An Martini 1831 kam der neue Prasi-
dent der Bibliothekgesellschaft, Carl Bertschinger, nochmals auf den Volks-
aufstand zu sprechen. Er meinte, die sich bereits 1830 ankiindigende Bewe-
gung habe durch allzu rasches und unberechenbares Treiben auf der einen
und unkluges Temporieren und passiven Widerstand auf der andern Seite
manchen schonen Traum auf eine wahre Verbesserung des kantonalen politi-
schen Lebens zerstort. Eine rohe Gewalttat gegen Verfassung und Gesetz
habe die loblichen Anstrengungen der echten Vaterlandsfreunde gelahmt
und die gerechte Sache einer auf Recht und Ordnung basierenden Reform
entehrt. Die neue aargauische Verfassung von 1831 sei zwar mit unverkenn-
baren Gebrechen behaftet, doch enthalte sie auf freisinniger Basis Keime zu
einer gedeihlichen Entwicklung der Volkskrafte. Man diirfe auf eine bessere
Zukunft hoffen, wenn auch jetzt noch manche Erscheinungen fir Kultur,

waren leicht vorauszusehen, der Lenzburger Stadtrat lehnte daher diese unerhorte Zumu-
tung bestimmt ab.

40 STA, Berichte von Militarpersonen, Hptm Ringier, zit. nach Staehelin, o.c., S.26.

41 Lenzburger Stadtammann von 1829-1841.
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Bildung, Kunst und Wissenschaft sehr unerfreulich seien. Die neue Ordnung
befande sich noch in voller Garung.

Viel verhaltener jedoch beurteilte der namliche Referent im folgenden
Jahr die aktuelle Situation: Die politische Lage im Kanton habe sich noch
keineswegs konsolidiert. Auf den Trimmern so manches gemeinniitzigen
Vereins standen nun politische Parteien, die den innern Zwist und die
Spaltungen vermehrten und freundschaftliche und familiare Bande zerris-
sen. Der ruhige Beobachter konne jedoch aus der historisch belegten Tat-
sache Trost schopfen, dall immer wieder die schroffsten Gegensatze zuletzt
zur Wahrheit fithrten, die fiir endliche Wesen immer in der Mitte zwischen
den Extremen lage. Nur die Ultras der beiden politischen Lager triigen die
Schuld daran, daf} die Erreichung dieses «juste-milieu» erst einer spatern

aargauischen Generation gelingen werde.

Lenzburgs geographisch exponierte Lage zwischen dem Regierungssitz
Aarau und dem aufmupfigen Freiamt, die Erfahrung, im Falle der Not einzig
auf sich selber angewiesen zu sein, und der alles Extreme und Revolutionare
schroff ablehnende Lenzburger Charakter fithrten wohl auch dazu, dal} sich
unsere Stadt in den kommenden politischen Auseinandersetzungen soweit
als nur moglich zuruckgehalten hat.
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I1. Kapitel
Verkehrsprobleme und Straflenbauten

A. Allgemeine Situation

Seit dem Aufkommen des Merkantilismus waren die europaischen Staaten
bestrebt, durch bessere Verkehrswege den Handel zu erleichtern, um auf
diese Weise den Reichtum und die Steuerkraft ihrer Gebiete zu mehren.
Diesem Zug der Zeit war auch die Berner Regierung gefolgt. Allen andern
eidgenossischen Orten vorangehend, hatte sie im 18. Jahrhundert innerhalb
weniger Jahrzehnte ein vorbildliches Strallennetz geschaffen.! Um die Jahr-
hundertmitte nahm Bern die neue Heerstrafle nach Ziirich in Angriff. Im
Wettstreit der beiden Stadte Aarau und Lenzburg trug Lenzburg den Sieg
davon: die neue Bern-Ziirich-Straf3e fihrte mitten durch die Stadt Lenz-
burg.

Der junge Kanton Aargau setzte den Ausbau seines Straflennetzes zielbe-
wullt fort.2 Um die Mitte der dreiBliger Jahre verfiigte er iiber ein Strallen-
netz erster Klasse von ungefahr 160 km. Die Straflengesetze von 1831 und
1838 legten genau fest, wie sich Staat und Gemeinden in Kosten und
Leistungen fur das Straflennetz zu teilen hatten. Mit dem Baugesetz von
1859 iibernahm der Staat den Bau, den Unterhalt und die Korrektion der
Strallen erster Klasse ganz, auferlegte aber den Gemeinden, die davon einen
Nutzen hatten, angemessene Geldbeitrage.?

Dem staatlichen Straflenbauprogramm standen oft partikulare Interes-
sen der einzelnen Gemeinden entgegen, was zu Verzogerungen im Baupro-
gramm fiihrte. Kurz nach der Jahrhundertmitte hatte der Kanton Aargau
schliellich seine wichtigsten Stral3enverbindungen geschaffen. Mit dem Auf-
kommen der Eisenbahn schien es, als wiirde sich der Fernverkehr ausschliel3-
lich auf den Schienenweg verlegen. Es erweckte den Anschein, als liege die
Bedeutung der Straflen vor allem darin, den Zugang zur Eisenbahn herzu-
stellen und die Feinverteilung im Giiter- und Personenverkehr zu gewahrlei-
sten. Folgerichtig beschrankte man sich daher nur noch auf die Anlage
kleinerer Verbindungsstiicke, die Ausfithrung von Stra3enkorrektionen und

1 Vgl. dazu: Neuenschwander I, Kap. VI C8, S.297-301.
2 Staehelin, o.c., S.384f.
3 Ebenda, S. 387.
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den Ausbau der Nebenstrallen.? Erst mit dem Aufkommen des Personen-
und Lastenverkehrs per Auto nach dem Zweiten Weltkrieg gewann der
Strallenbau wieder Prioritat.

B. Lenzburger Verkehrsprobleme
1. Stadttore und Ringmauern fallen

Auch die baulichen Veranderungen einer Kleinstadt spiegeln die vorherr-
schenden Ansichten und Erfordernisse einer jeweiligen Zeit: Alsim 17. Jahr-
hundert die groflen Stadte ihre mittelalterlichen Befestigungen weiter aus-
bauten und wehrhafte Bollwerke um die alten Stadtmauern anlegten, ver-
besserte auch das kleine Lenzburg seine baulichen Sicherungsmafnahmen.?
In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts erfolgte die Gegenbewegung:
Allenthalben begann man nun, diese finsteren Bollwerke einzuebnen. Trieb-
feder dieses Unternehmens war nicht allein, dal} die Schutzfunktion der
Anlagen durch die weiterentwickelte Schietechnik hinfallig geworden war,
nicht nur der Wunsch nach einer verkehrsmaflig bessern Erschliefung der
einzelnen Stadte, sondern die Schleifung symbolisierte auch ein neues part-
nerschaftliches Verhaltnis zwischen Stadt und Land.® Und auch eine Klein-
stadt wie Lenzburg, die zwar nie Untertanengebiete, aber doch gegenuber
der Landschaft bis zum Untergang der Alten Eidgenossenschaft ganz be-
deutende Vorrechte besessen hatte.” versuchte hierin mit den Grof3en Schritt
zu halten.

a) Das Obere Tor

Im September 1818 meldete der Stadtrat der Ortsbiirgergemeinde.® der
Obere Turm miisse entweder repariert oder abgebrochen werden. Zwar sei
der Turm nicht schlecht gebaut, aber er wiirde der Stadt doch nicht zur
Zierde gereichen, vielmehr mache er den Eingang zur Stadt ziemlich eng und
dunkel. Ein freier Eingang wurde zur Verschonerung beitragen, und die

Ebenda, S. 388.

Vgl. dazu: Neuenschwander 11, Kap. 11 B5, S.68-73.

«Wenn sich diese finsteren Bollwerke gegen das Land herabsenken und sich an ihrer Stelle
freundliche Hauser und Garten erheben, dann wird allmiahlich mit dieser materiellen auch
die geistige Scheidewand fallen, da sich Stadt und Land iiber die verschwundene Kluft
briderlich die Hand reichen.» Bericht des Ziircher Regierungsrates 1832,

Vgl. dazu: Neuenschwander 11, Kap. I A, S. 1744,

8 StL 111 D* Nr. 1, 58.169-171, 19.9.1818.
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Kosten des Abbruchs konnten wahrscheinlich durch den Verkauf des Ab-
bruchmaterials gedeckt werden. Daraufhin wurde der Stadtrat ermachtigt,
den Obern Turm mit dem damit verbundenen Stadttor abzubrechen und
dafir einen «freien anstandigen» Eingang in die Stadt errichten zu lassen.?

Als man 1823 tatsachlich den Abbruch in Angriff nahm, erklarte der
Stadtrat der Ortsbirgergemeinde, er winsche nicht nur den Abbruch des
Turmes, sondern auch eine Bewilligung, die ganze Umgebung etwas gefalli-
ger zu gestalten. Die beiden Stadtgraben (Teiche) sollten aufgetiillt werden,
wodurch «artige» Platze geschaffen werden konnten. Gleichzeitig sollten
auch die Brunnen versetzt werden und die Strafle nach der Burghalde eine
bessere Linienfuhrung erhalten.!® Die Ortsbiirgergemeinde war mit diesen
Vorhaben einverstanden.!

b) Das Untere Tor

Das Untere Tor war eines der schonsten offentlichen Baudenkmaler von
Lenzburg. Bereits im April 1835 hatten erstmals einige Burger eine Eingabe
auf Abtragung des Unteren Tores eingereicht.!> Das vom Stadtrat bei der
Baukommission eingeholte Gutachten fiihrte aus, eine Abtragung an und
fur sich scheine nicht am Platz, wohl aber, wenn damit andere Bauten, wie
z.B. die Verlegung der Metzg, die Erbauung neuer Wasch- und Spritzenhau-
ser oder auch eines zweckmalligen Armenhauses, ermoglicht werden konn-
ten.!? Der nachste Anstof3 kam von auflen: Ein Passagier der Postkutsche
hatte sich bei der Durchfahrt an dem niedrigen Torbogen verletzt. Dar-
aufhin forderte die Regierung die Gemeindebehorden via Bezirksamt auf,
zur Vermeidung fernerer Unglucksfalle den aullern Torbogen hoher zu set-
zen.'* Der Stadtrat bedauerte das Unglick und versprach Abhilfe, hielt aber
doch in der Sitzung fest, «es wire auch Sache der betreffenden Postadmini-
strationen, bei Construction der Eilwagen die zu passierenden Localitaten
zu berucksichtigen».(!)1?

9 Ebenda.
10 StL IIT D* Nr. 1, S. 228-231, 23.2.1823.
11 Ebenda.
12 StL 111 D* Nr. 2, S.114f., 11.4.1835.
13 StL IIT D* Nr. 2, S. 144 1., 3.12.1836.
14 STA RRP 1838, Nr. 27, 28.9.1838.
15 StL IIT A 31, S. 304, 12.10.1838.
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Im Frihjahr 1841 wurden zunachst Helm und Dachstuhl des Unteren
Tores abgetragen. Im kupfernen Knopf des Turmes fand sich ein interessan-
tes Pergament aus dessen Bauzeit. Soweit noch leserlich, lautet das Doku-
ment folgendermallen :'¢ «In Gottes Namen Amen. Anno 1640 habendt myn
Herren Schuldtheifl, Rhat und Burger zu Lentzburg den underen Thurm
hoher uf(zebuwen) mit weltschen Giblen und einem Helm zu machen ver-
dinget, die Steinmetz und Murer wa(ren M)r Balthasar Rufli von Brugg,
da(nn M)r Christoffel Pfauti und Mr Michel Meyer beid von L(entzburg) ...
luth wharen so der Helm gemacht Mr Phillip Spiess und syn Son Rudolff von
Brugg d(er Anf)ang des Buwsistim Yngangdes 1 ... (J)ahrs beschechen und
hernach der Helm uf Sanct Joha(nistag ufgerich)t worden. In der Zyt galt
ein Mut Kernen sechs Guldi, ein Mut Roggen vier (Guldi e)in Mut Haber
zween Guldi und ein (Saum W)ein zwanzig Guldi. Und hat das leidig ... Jahr
continuiert. Gott welle den whirten und lieben Friden bescheren ... (unse)-
rem geliepten Vaterlandt ... jeziger Zyt grof} und gefahrliche unr(uhen) ...
Herren und Oberen der Statt Bern zu Statt und Landt publiciert worden ...
halten den tusenden pfennig ... eigenen Gut sturen!” und jeder Statt ... und
behalten sollen. Damit so es von nothen man daraus frywillig ... eigen
hergeben die Husva(ter daheim blyben) konnen. Darwider aber die in de ...
vil Gemeinden in der Graffschaft Lentzburg sych so wyt gegen der Obrigkeit
... als ufrichtig erzeigt ... lischen Orten der Eidtgenoschafft ... Obgemeld-
ten Verding wharen (Zugen) Samuel Fry domalen Schuldtheif} ... Miller ...
Schuldtheil} ..., Jakob Buw(man) ... Hans Rudolf Spengler ... auch des
Kleinen Rhats, Jakob Fry ... zu der Zyt wharen ... zwolff genannt Heimli-
cher ... Jakob Kieser, Hans Rudolf Seiller, Hans During Miller, Mart
Halder ... Marx Buwman der Alt ... und Hans Ulrich Kieser ... Decan Herr
Hans Hemmann, Burger Herr Hans Ludwig Lehrber, Landtvogt der Grafl-
schaft/Der Tecker des Helms Mr Hans Thoman ... Zofingen/GroBweibel
Hans Heinrich Frey, Kleinweibel Albrecht Miiller/Actum 25. Tag Junri 1641.»

Im Juni 1841 wurden dem in Lenzburg ansassigen Maurer Alois Schneider
die Abbrucharbeiten am Turm verdingt.!® Am 13. Juli fiel der letzte Torbo-
gen. Die ironische Glosse des zeitgenossischen Chronisten zu dieser Untat sei

16 StL 111 A 34,S. 751f., 10.4.1841.

17 «eigen Gut stiiren»: Dieser Passus bezieht sich auf das Mandat der Berner Obrigkeit von
1641, wie man «fiirtherhin alle Jar Stiuren und Tellen solle»; es ist zusammengefal3t in:
Neuenschwander I1, S.53. Damit wird auch der Inhalt dieses nur bruchstickhaft vorhande-
nen Dokuments verstandlich,

18 StLL IIT A 34, S.158f., 25.6.1841.
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dem modernen Leser nicht vorenthalten:'® «... um ewiger Friede, offener
Passage, Freiheit und Gleichheit willen. Kloster und Thore fallen, jeder Art
Thoren wird’s immer noch geben.»

Zwolf Jahre nach dem Abbruch des Unteren Tores schlug Baumeister
Hiinerwadel dem Stadtrat vor, die Uhr des ehemaligen Unteren Tores am
Schulhaus?® anzubringen.?! Die Ortsbiirgerversammlung?? und die Schul-
pflege?® stimmten dem Vorschlag zu. Eine der beiden Lowenfratzen vom

Untern Tor befindet sich heute im Foyer des Museums Burghalde, eine Kopie
an der Stadtbibliothek.

c¢) Die Stadtmauern

Die zinnenbewehrte Stadtmauer beim Friedhof war schon 1812 bei dessen
Erweiterung abgebrochen worden. Zum 7. April 1843 bemerkt der bereits
erwahnte Chronist: «Die Ringmauern auf dem Platz beim Obern Thorli
fallen; wieder ein Schritt naher zum ewigen Frieden.»?® Mit diesem Abbruch
muflte Raum geschaffen werden fir den Bau des Theater-, Metzg- und
Spritzenhauses.?® Damit war aber auch der empfindlichste Eingriff in die
Geschlossenheit der alten Stadtanlage erfolgt.?” Das letzte groflere zusam-
menhangende Ringmauerstick mit Schie3scharten fiel 1938 beim Bau des
Bezirksgebaudes.?® An der nordlichen Seite der Altstadt sind nicht mehr
bewohnte Hauser an die alte Ringmauer angebaut. Ein grofles Neubaupro-
jekt, in welches zwei schiitzenswerte Mauerreste integriert werden sollen,
wird gegenwartig amtlich gepruft.?®

19 Jahresbericht der Bibliothek-Gesellschaft auf Martini 1841,von K. Hausler, Pfarrer, zit. bei
Nold Halder, Die Ringmauern von Lenzburg, in: LNB 1938, S.62-72.

20 Schulhaus = heutiges KV-Schulhaus.

21 StL IIT A 46, S.54, 4.3.1853.

22 St IIT A 46,5.222,16.9.1853.

23 StLIIT A 46,5.69, 18.3.1853: Die Schulpflege hatte fiir die Anbringung einer 6ffentlichen
Uhr am Schulhaus einen ganz besonderen Grund: «weil leider wiederholt vorgekommen,
dal} Unterrichtsstunden besonders von einem Hauptlehrer nicht gehorig eingehalten wer-
den und Mahnung und Vorwiirfe deshalb bisher nicht gefruchtet haben. Beford. die
Anbringung einer solchen Uhr gewiinscht.»

24 Dazu ausfuhrlich: Nold Halder, o.c., S.62-72.

25 Wie Anmerk. 19.

26 Aarg. Kunstdenkmiler, Bd.II, S.46, Basel 1953.

27 Ebenda.

28 Ebenda.

29 Freundliche Auskunft von Herrn Bauverwalter Thomas Bertschinger, Jan. 1993.
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Abbildung 3a: Das letzte groflere zusammenhiangende Ringmauerstick, abgebro-

chen 1938

2. Korrektion Kronenplatz—Rathausgasse—Aabachbriicke

Drei wichtige HauptstraBlen, welche den westlichen Aargau mit dem ostli-
chen Kantonsteil, mit der Stadt Ziurich und der Innerschweiz verbanden,
fuhrten mitten durch Lenzburg: zunachst die noch von der Berner Regie-
rung um die Mitte des 13. Jahrhunderts gebaute neue Heerstrafle von Bern
uber Murgenthal-Lenzburg—Baden nach Ziirich.?® Um den steilen Halden-
stich in Baden zu umgehen, hatten schon 1775 Bern und Zurich eine
Straflenanlage von Bremgarten tiber den Mutschellen nach Rudolfstetten
projektiert;3! seit den 1830er Jahren hatte Bremgarten wiederholt die
Regierung gebeten, diese Stralle endlich in Angriff zu nehmen.?? Um 1840
war die Verbindung von Bremgarten uber den Mutschellen zur Kantons-
grenze und von dort nach Ziurich als Stralle erster Klasse fertiggestellt.

30 Vgl. dazu: Neuenschwander I1, Kap. VI C8, 5.297-301.
31 Miiller, Der Aargau I, S.575.
32 Vgl. dazu STA RRP 1835 1., nach dem Register.
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Abbildung 3b: An seiner Stelle wurde das neue Bezirksgebaude errichtet

Lange herrschte Ungewillheit iiber die Linienfihrung von Bremgarten nach

Westen.?? Die Wiinsche von Bremgarten und Wohlen standen sich diametral

gegeniiber.?! Die Stral3e wurde schlie3lich iber Wohlen gebaut und miindete

dort in die vom Kanton Zug herkommende Bunztalstrafle.?> Dieser drei-

33

34

35

Die Stadt Ziirich wiinschte, daB3 diese wichtige Stralle auf dem kurzesten Weg von Bremgar-
ten nach Lenzburg gefiilhrt wiirde, auch Zirich hatte von der Kantonsgrenze her die
kiirzeste Linienfithrung nach Ziirich gewahlt. STA RRP 1843, 13.11.1843, Nr. 7 und RRP
1844 diverse Eintrage s. Register.

Bremgarten wiinschte wie Dottikon und Hiagglingen die von der Ziircher Regierung befiir-
wortete Linienfithrung von Bremgarten iiber Anglikon—Dottikon nach Lenzburg. STA
RRP 1844, Nr.21, 4.11.1844. Nachdem sich die Aargauische Baukommission fiur die von
Wohlen gewiinschte Variante — mitten durch den Dorfkern — entschieden hatte (STA RRP
1845, Nr.35, 1.9.1845), beschritt Bremgarten den Rechtsweg und focht den staatlichen
Entscheid an (STA RRP 1846, Nr.46, 20.3.1846), wobei aber Bremgarten sowohl vom
Bezirks- wie auch vom Obergericht mit seinem Begehren abgewiesen wurde (STA RRP
1849, Nr.53, 6.9.1849). Vgl. dazu: Rechtsgutachten in Sachen der Ortsbiirgergemeinde
Bremgarten gegen den Kanton Aargau betreffend Forderung von Ersatz staatsrechtlich
ibernommener und aufgetragener Leistungen von Dr. A. Schneider und Dr. J. Riittimann,
Bremgarten 1871.

Staehelin, o.c.. S5.387 und STA RRP 1841, Nr. 20, 30.9.1841.

45



fache wichtige Verkehrsstrang durchquerte nun auf seinem Weg Richtung
Westen die Stadt Lenzburg: Nach der kurzen Lowengasse bog man durch
eine enge rechtwinklige Kurve in die Rathausgasse ein, um am untern Ende
abermals durch eine rechtwinklige Biegung in die Kirchgasse zu gelangen.
Plastisch beschreibt Bronner 3 die Verkehrssituation der 1840er Jahre : «Die
Landstral3e biegt sich durch die Gassen, zwei Thore, durch die sie streicht,
mufiten vor kurzem erweitert?” werden.» Schon in den vierziger Jahren
wurde die Situation als unhaltbar erkannt. Als die beiden Ingenieure Ne-
grelli und Sulzberger im Aargau fur die projektierte Eisenbahn Ziirich—
Baden und die Weiterfuhrung gegen Westen im Aaretal Messungen durch-
fithrten,? beschlof3 der Lenzburger Stadtrat, den Ingenieur Negrelli®® um
ein Projekt zur Straflensanierung im Stadtinnern anzugehen.?® Bereits im
folgenden Monat reichte Negrelli seine Pline dem Stadtrat ein.*! Sie wurden
bezahlt und — wiahrend vollen siebzehn Jahren in einer Schublade im Rat-
haus versenkt.

Die an sich schon prekare Verkehrssituation wurde noch verscharft da-
durch, daf} der Stadtbach damals offen einen Teil der Rathausgasse durch-
flo. Bronner gibt eine biedermeierlich-idyllische Schilderung:*? «Ein klei-
ner Bach, der aus den Bergen bei Ammerswyl herabkommt, ward durch die
Stadtmauer geleitet, reinigt die Metzg, belebt die Hauptgasse und flief3t
unweit der Kirche wieder unter der Mauer in die ostliche Vorstadt ab.» Die
Stadtratsprotokolle sprechen eine realistischere Sprache: Aller Unrat der
Stadt wurde in den Stadtbach geworfen, wodurch der Bach sich unten am
Sandweg staute und den dortigen Hausbesitzern Unannehmlichkeiten ver-

36 Franz Xaver Bronner, Der Kanton Aargau, Bd. 1, S.244, St. Gallen und Bern 1844, Reprint
Genf 1978.

37 Die beiden Tore waren beim Erscheinen des Werks (1844) bereits abgebrochen.

38 STA RRP 1838, Nr.39, 3.5.1838.

39 Alois Negrelli, Ritter von Moldelbe, Ingenieur (1799-1858), war im Eisenbahn-, Straf3en-
und Wasserbau in der Schweiz (erste schweizerische Bahnstrecke Ziirich-Baden), Italien
und Osterreich tatig und wurde 1855 Generalinspektor der Osterreichischen Staatsbahnen.
Negrelli entwarf auch einen Plan fir den Suezkanal, der 1859-69 von F. de Lesseps
verwirklicht wurde.

40 StL 11T A 32, 5.734, 23.8.1839.

41 StL IIT A 32, 5.767, 20.9.1839. Negrellis Forderung fiir seine Arbeiten betrug 1% des
Kostenvoranschlages, etwa Fr. 450.—, und er erklarte sich iiberdies bereit, falls diese
Forderung zu hoch befunden werde, sich eine ErmaBligung gefallen zu lassen. Die Forderung
wurde voll bezahlt: StL 11T A 32, S.845, 15.11.1839.

42 Bronner, o.c., 1, S.244.
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ursachte.*® Zudem wurde der Stadtbach auch von der Metzg** bedenkenlos
als Abfallkiibel benutzt, was ebenfalls ofters zu Uberschwemmungcn fuhr-
te.?® Die Gemeindeversammlung beschlof3 schon 1841 eine Anderung der
Linienfuhrung des Stadtbaches.?® Zudem sollte er im Stadtkern tiberdeckt
werden. Weil aber Stralenkorrektur und Stadtbachverlegung untrennbar
miteinander verknupft waren und die Plane der Lenzburger wiederholt
nicht die Zustimmung der Regierung fanden, wahrend die Forderungen der
Regierung wiederum in Lenzburg abgelehnt wurden, verzogerte sich die
Stral3ensanierung weit iiber die Jahrhundertmitte hinaus.*?

Eine Totalkorrektur vom Kronenplatz bis zur Aabachbriicke stie3 in
Lenzburg an und fur sich nicht auf helle Begeisterung. Dazu kam, daf} die
Regierung wahrend Jahren darauf beharrte, zur Verbesserung der Kurve
beim Gasthof Lowen miisse ein Haus abgebrochen werden, womit die
Stimmbiirger nicht einverstanden waren.?® Und endlich war man in Lenz-
burg der Ansicht, der Staat miisse die durch die Strallensanierung entste-
henden Expropriationskosten tibernehmen. In Aarau vertrat man den
Standpunkt, die Tieferlegung der Strafle durch das Stadtchen hinab, die
dadurch bedingten veranderten Zugange zu den Hausern und allfallige
Entschadigungen an Hauseigentiimer seien Sache der Gemeinde. Es liege in
keiner Weise weder im allgemeinen Interesse, noch in der Pflicht des Staates,
die engen und krummen Gassen der Stadte zu erweitern und zu begradigen,
um daselbst die Landstrallen durchzufuhren und damit ungeheure Expro-
priationskosten auf sich zu nehmen. Beschlie3e der Staat Strallenbauten, so
suche er dafir das Trassee im Freien und baue nach rein technischen
Erfordernissen. Lege dagegen eine Stadtbehorde Wert auf die Beibehaltung
des Durchganges durch das Ortsinnere mit allen damit verbundenen Vortei-
len, so habe sie auch die Pflicht, sich hiefiir besondere Opfer gefallen zu
lassen. Lenzburg hatte sich zu verpflichten, spatestens bis Ende 1856 eine
durchgehende Strallenkorrektur mit der erforderlichen Auf- und Abtragung
des Straflenniveaus vom Kronenplatz bis zur Aabachbriicke durchzufiihren
nach genauen von der Staatshehorde genehmigten Planen unter der Ober-
aufsicht der aargauischen Baudirektion.?® So wurde denn das alte Negrelli-

43 StL 11T A 34,5.162,2.7.1841.

44 Die alte Metzg befand sich in der Rathausgasse, anstelle des heutigen Amtshauses.
45 StL IIT A 37, S.316f1., 11.10. 1844,

46 StL II1 A 34, S.294, 26.11.1841.

47 Vgl. dazu: STA RRP 1842-1856 nach dem Register.

48 STA RRP 1855, Nr. 1655, 8.6.1855.

49 STA RRP 1854, Nr. 2198, 31.7.1854.
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sche Bauprojekt aus der Versenkung hervorgeholt *® und mit einigen Modifi-
kationen bis Ende 1856 ausgefuhrt.>!

Rund hundert Jahre hatte der solchermaflen vom Kronenplatz bis zur
Aabachbriicke durchkorrigierte Strallenzug den gesamten Ziirich-Bern-Ver-
kehr aufzunehmen. Eine erste Entlastung fiir die Rathausgasse erfolgte mit
der Weiterfuhrung der Hendschikerstralle bis zur Niederlenzerstralle und
der Schaffung des Freiamterplatzes.®® Fortan passierte der eigentliche
Durchgangsverkehr auf diesem Weg Lenzburg, bevor er in der Aavorstadt in
die alte Fahrbahn einmiundete. Wohl wurde mit dem Bau der Autobahn
1966/71 die Stadt vom Hauptdurchgangsverkehr entlastet; weil aber gleich-
zeitig die Zahl der Motorfahrzeuge enorm zunahm, konnte von einer Ver-
kehrsberuhigung nicht die Rede sein. Umfangreiche Kanalisationsarbeiten
in der Kirchgasse 1987 bedingten die SchlieBung der Rathausgasse fiir den
Fahrzeugverkehr. Nach Beendigung dieser Bauarbeiten wurde die Rathaus-
gasse zur verkehrsfreien Zone erklart. Es erhoben sich Stimmen, die eben-
falls in der Rathausgasse notwendigen Kanalisationsarbeiten seien gleich-
zeitig mit einer Terrainauffillung zu verbinden.?® Auf diese Weise — so argu-
mentierten die Befurworter — werde die Rathausgasse burgerfreundlicher und
als Einkaufszentrum attraktiver. Die Gegenpartei fithrte vor allem asthe-
tische Kriterien ins Feld: die Rathausgasse verliere durch eine Auffullung
ihren ganz speziellen Charakter, das Ortsbild werde durch eine Nivellierung
disharmonisch. Mit einem knappen Ja gaben die Lenzburger Stimmburger am

12. Juni 1988 ihre Einwilligung zur Auffullung der Rathausgasse.”

50 STA RRP 1855, Nr. 1655, 8.6.1855.

51 Bei der StraB3enkorrektion stiel3 man mitten in der Stadt auf einen alten Sodbrunnen. Nach
dem Willen der Behorde sollte er zunachst mit Bauschutt gefullt werden. Weil sich gegen
diesen Plan Opposition erhob, wurde der verschlammte Sodbrunnen gereinigt und wieder
zugedeckt, bevor er unter dem neuen Strallenbelag und der Pflasterung erneut verschwand.
StL 11T A 48, S.254, 31.8.1855. — Zum weitern Schicksal des Sodbrunnens s. Anmerk. 54.

52 Baujahr 1964 It. Mitteilung Stadtbauamt.

53 Man vergleiche dazu die Berichterstattung im Aargauer Tagblatt vom 20. und 28. April, 5.
und 21. Mai, 8.. 9. und 13. Juni 1988. Leserbriefe pro und contra Neugestaltung Rathaus-
gasse ebenda 13. Mai, 4. und 8. Juni, 14. Juli 1988.

54 Die Vorlage, welche nebst der Auffiillung der Fahrbahn die Erneuerung der Kanalisation
und der Hausanschliisse enthielt und einen Kredit von 614800 Franken verlangte, wurde
mit 1184 Ja gegen 990 Nein angenommen. Stimmbeteiligung 50,53 Prozent. — Am Montag,
den 8. August 1988 wurde mit den Bauarbeiten fir die Kanalisations- und Wasserleitungs-
Sanierung der Rathausgasse begonnen. Bereits am folgenden Tag wurde der historische
Sodbrunnen vor dem Rathaus gefunden. Der 17m tiefe Schacht mit einem Durchmesser
von 1.8 Meter wurde nach der Auffiilllung der Rathausgasse erneut als Sodbrunnen aufge-
mauert.
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Abbildung 4: Blick in die 1856 korrlgmrte Rathausgd%e Aufnahme um 1890. Man
beachte den Uberwac hungsturm auf der Schlofbastion, der bei einer Pulverexplo-
sion zerstort wurde

49



3. Lenzburg und der Briickenzoll zu Mellingen

Nicht nur enge und verwinkelte Ortsdurchfahrten und niedere Stadttore,
sondern auch die vielen Zolle behinderten und erschwerten in der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts den Verkehr. In einem aus so verschiedenen
ehemaligen Herrschaftsgebieten zusammengestiickelten Kanton wie dem
Aargau waren sie besonders zahlreich. Bei der Kantonsgriindung 1803 hatte
die Regierung beschlossen, bis zur Einfithrung eines neuen Zollsystems alle
bisher erhobenen Zolle, Straflen- und Brickengelder, Geleite und andere
dergleichen Abgaben im bisherigen Rahmen zu beziehen > Miiller fihrt in
seiner Statistik pro 1840 insgesamt 49 aargauische Zollstatten auf,>® wobei
noch total 43 Briicken- und Fihrzolle am Rhein, an der Aare, der Limmat
und der Reul} hinzugerechnet werden mussen.

Die Heer- und Landstralle von Bern uber Lenzburg nach Baden und
Ziirich passierte das Stidtchen Mellingen. Dort erhoben die Biirger seit alten
Zeiten einen Bruckenzoll, weil sie auch fur Bau und Unterhalt der Brucke
aufkommen mullten. Am 8.Oktober 1566°7 hatten Schultheiff, Rat und
Burger zu Lenzburg mit Rat und Burgern zu Mellingen einen gegenseitigen
Zollvertrag®® abgeschlossen. Darin wurde festgehalten, dal Tiere, landwirt-
schaftliche Produkte und Kaufmannsgiter fur den eigenen Haus- oder
Werkstattgebrauch gegenseitig zollfrei durchgefihrt werden konnten. Nicht
zollfrei waren dagegen fir den Wiederverkauf bestimmte Landwirtschafts-
produkte oder Kaufmannsguter.

Aus einem Eintrag im Ratsprotokoll vom Januar 18445 kann geschlossen
werden, dal} die Zollkommission von Mellingen kurz zuvor den Lenzburger
Stadtrat informiert hatte, Personen aus Lenzhurg hatten kunftig in Mel-
lingen Bruckenzoll zu zahlen. Man forschte eifrig im Archiv nach. Der
Vertrag von 1566 war bald zur Hand. Er erwahnte den Personenverkehr
uberhaupt nicht. Der Gemeinderat stellte sich aber auf den Standpunkt,
Lenzburg habe fur den Personenverkehr immer Zollfreiheit besessen und

55 Miiller, Aargau I, S.586.

56 Ebenda, S.587.

57 RQ Nr.76: «...in ansechung vnd betrachtung guter friintschaft vnd nachpurschaft, so wir,
auch vnsre lieben altuorderen je vnd allwégen zesamen gehept ... vnd damit auch sélliche
friint- vond nachpurschaft hinfiiro zwiischend vns mit dem willen gottes desterbas erhalten,
geuffnet, gemehret vnd nit geminderet werde...»

58 Lenzburg hatte seit Mitte des 14. Jahrhunderts Zollprivilegien besessen. 1744 hatte es alle
seine Zollrechte zu Lenzburg, Rupperswil, Auenstein und anderswo auf dem Land an Bern
abgetreten im Tausch gegen ein erweitertes Burgernziel. Vgl. dazu: Neuenschwander I1,

S.44.
59 StLIIT A 37,5.13, 12.1.1844.
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Abbildung 5: Heinrich Triner, Das Untere Tor, unmittelbar vor seinem Abbruch im
Mai 1841, kolorierte Lithographie. Museum Burghalde Lenzburg (Text s.S.41 1)



Abbildung 6 : Margrit Haemmerli, Bahndamm 11, Ol. Privatbesitz (Text s.S.57)
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bestehende Verhaltnisse konnten nicht einseitig aufgekiindigt werden. Eine
Kommission, bestehend aus Dr. Hunerwadel und Abraham Hammerli, sollte
mit Mellingen verhandeln.%® Die beiden Herren rapportierten:% Mellingen
habe fur den Briuckenbau ein Kapital von 112000 Franken verwendet,
wovon die Gemeinde nicht einmal 2% Zins beziehe, weil das Pachtgeld nur
2800 Franken betrage. Zudem seien immer wieder — auch in nachster
Zukunft — bedeutende Reparaturen notwendig. Im 1566 errichteten Vertrag
sei auch der Personenverkehr nicht erwahnt. Es scheine unter diesen Um-
standen unbillig, dal3 alle Lenzburger, welche die Bricke zu Ful}, zu Pferd
oder in Wagen passierten, zollfrei seien. Dagegen sollten die im Vertrag von
1566 festgehaltenen Warenpositionen weiterhin zollfrei bleiben. Fiir den
Personentransit schlug Mellingen zwei Varianten vor: entweder eine jahr-
liche Pauschale von 80 Franken fiir samtliche Einwohner von Lenzburg,
oder 40 Franken fiir die Ortsbiirger allein.

Die Lenzburger Kommission konnte die Billigkeit des Mellinger Ansin-
nens nicht von der Hand weisen, stiel} sich aber daran, dal3 Lenzburg sich
eine jahrliche Last aufbiirde, und wollte auf keinen Fall, dafl aus dem
Gemeindegut fiir Einsassen gezahlt werde.5? Der Gemeinderat wire bereit
gewesen, gegen eine jahrliche malBige Entschadigung mit Mellingen zu
verhandeln, nicht aber die Kommission.% Diese machte geltend, Lenzburg
habe aus freien Sticken an Mellingen Holz und eiserne Teile der ehemaligen
Vorfallgatter der Stadttore und Geld ® zum dortigen Brickenbau geliefert,
daher sei eine Gegenleistung billig. Man verhandelte also weiter.%> Auch im
Dezember stockten die Verhandlungen noch. Die beiden Lenzburger Herren
hatten bei der letzten Besprechung angedeutet, man konnte die hiesigen
Einsassen zur Entrichtung des Zolls anhalten, die Ortsbhurger aber wie bisher
mit dem Zoll nicht beschweren. Der Mellinger Ausschul} bedauerte, keine
Vollmachten zu besitzen.%

Im folgenden Januar kam die Mellinger Zollkommission nach Lenzburg,
um das hangige Problem endlich aus der Welt zu schaffen.” Man einigte sich
schlulendlich: Biirger zollfrei, Einsassen nicht. Dem Weibel wurde aufge-
tragen, bei Gelegenheit den Einsassen zur Kenntnis zu bringen, dal} sie in

60 StL ITT A 37,S5.47, 3.2.1844.

61 StL II1 A 37,S.91ff., 15.3.1844.

62 Ebenda.

63 StL III DA Nr. 2, 5.345f1., 16.9.1844.

64 Mit Brief vom 12.7.1794 als freiwilliger Beitrag Fr. 160.—: StL IIT A 37, S.13, 12.1. 1844.
65 StL IIT A 37,S.318, 11.10.1844.

66 StL IIT A 37,8.3611.,15.11.1844.

67 StL II1 A 38,S.15, 10.1.1845.
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Mellingen fortan keine Zollfreiheit mehr genieBlen wiirden.5® Theoretisch
gesehen einfache Losungen erweisen sich zuweilen bei der Umsetzung in die
Praxis als hochst kompliziert und komplex: Zunachst einmal : Wie sollte der
Mellinger Zollner einen Lenzburger Ortsbiirger von einem Lenzburger Ein-
sassen unterscheiden konnen ? Man einigte sich, ein fortlaufend numeriertes
Verzeichnis der Ortsburger nach Mellingen zu schicken, und die Biirger
erhielten numerierte Karten, welche mit dem Mellinger Verzeichnis iiberein-
stimmen mufBlten. Gegen deren Vorweisung konnten Ortsbiirger die Mel-
linger Bricke zollfrei uberschreiten. Die Verzeichnisse muflten jeweils zum
Nachtrag nach Lenzburg geschickt werden.®® Aber die getroffene Losung
enthielt auch wahre juristische Knackniisse: Gesetzt der Fall, ein Lenzbur-
ger Ortsbiirger fithre als Fuhrmann einen Lenzburger Einsassen uber die
Briicke — oder der gegenteilige Fall — ein Lenzburger Einsasse fahre einen
Lenzburger Ortsburger durch Mellingen — wer sollte da Zoll zahlen, wer
zollfrei sein? Lenzburg war der Meinung, der Insasse der Kutsche sei die
Hauptperson, allein nach dessen Eigenschaft — Ortsbiirger oder nicht — sei
die Zollregelung zu handhaben, Mellingen teilte diese Meinung nicht.?

Ein letztes Mal erscheint der Passus Brickenzoll Mellingen im November
1848 in den Ratsprotokollen.” Die Hochzeitsgesellschaft des Kaufmanns
Karl Meyer hatte Mellingen passiert. Obwohl alle Insassen mit Ausnahme
des Herrn Dekan Schmid vom Staufberg Lenzburger Ortsbiirger waren,
wurde von der Hochzeitsgesellschaft Zoll verlangt und auch von Hierony-
mus Hiinerwadel anstandslos bezahlt. Um kein Prajudiz fir die Zukunft zu
schaffen, wurde dem Gemeinderat Mellingen eine Protestnote zugestellt. Sie
war bereits iiberholt: Mit der vom Schweizervolk im September 1848 ange-
nommenen neuen Bundesverfassung waren die bisher von den Kantonen
bezogenen Zolle an die Eidgenossenschaft ibergegangen und wurden aus-
schlieBlich an die Staatsgrenzen verlegt. Der Aargau erhielt 1849 vom Bund
eine Entschadigung von 107000 Franken fiir seine bisherigen Zolleinnah-
men mit der Verpflichtung, die Strallen und Brucken in gehorigem Zustand
zu erhalten.” Ortsburger und Einwohner von Lenzburg konnen seither die
Mellinger Briicke ungehindert passieren.

68 StL III A 38, S.1851f., 6.6.1845.

69 Ebenda.

70 StL 11T A 38, S.314f., 26.9.1845 und S. 330, 10.10.1845.
71 StL 11T A 41, S.365f., 3.11.1848.

72 Muller, o.c., S.587.
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4. Die Seetalstralle

Auch die Dorfer im See- und oberen Wynental winschten eine bessere
Straflenverbindung nach der Region Lenzburg. Einige Gemeinden richteten
1836 gemeinsam eine direkte Bittschrift an die oberste Landesbehorde, diese
leitete sie an die Aargauer Regierung zur beliebigen Beriicksichtigung wei-
ter.”? Auch hier wollte gut Ding seine Weile haben: Die Stralle von Lenzburg
tiber Boniswil und Beinwil an die Luzerner Grenze und nach Reinach wurde
schlie8lich 1853 fertiggestellt, nachdem die Regierung gegen einzelne sau-
mige Gemeinden mit Drohungen und Zwangsmitteln hatte vorgehen miis-
sen.’t

Wihrend der Straflenprojektierung hatte sich die Stadt Lenzburg wieder-
holt an die Regierung gewandt, weil sie eine neue Linienfuhrung auf dem
Lenzburger Gemeindegebiet wiinschte.” Die bisherige Seetalstrafle fiihrte
von Seon herkommend uber die Staufner Matten und mundete oben am
Bleicherain in die alte Bernstrafle. Lenzburg wiinschte nun, die neue Strafle
sollte dem Aabach entlang gefuhrt werden, um dann bei der Aabachbrucke
in die Bernstral3e einzumiunden.” Die Regierung war bereit, dem Begehren
zu entsprechen, aber zunachst war man sich tiber die Kostenverteilung nicht
einig.”” 1851 endlich kam das Aabachprojekt — und damit der heutige
Seetalplatz — doch zustande: Lenzburg hatte samtliche Kosten fiir Eigen-
tumsentschadigung, Kunstarbeiten und Konstruktion des Steinbettes bis an
die Aabachbriicke dem Staat zu vergiiten unter Abzug der Kosten fir das
Mattenprojekt.”®

5. Die Strafle von der Bahnstation Wildegg nach Lenzburg

Die alte Strale von Lenzburg nach Wildegg fihrte von Lenzburg herkom-
mend zunachst durch die heutige Bollbergstralle, spater zog sie sich ober-
halb des Dorfes Niederlenz auf der Hochebene gegen die Strohegg dahin
und, nachdem sie steil an die Biinz abgefallen war, mundete bei der Bunz-
bricke, vis-a-vis der Hellmuhle, in die Aaretalstralle. Im Jahr 1824 hatte

STA RRP 1836, Nr.19, 30.5.1836.

Staehelin. o.c., S. 388.

STA RRP 1847, Nr.40, 29.4.1846.

Ebenda.

STA RRP 1847-1850 nach dem Register.

STA RRP 1851, Nr.20, 13.3.1851 und Nr.25, 3.4.1851.
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der Kanton diese Stral}e erstmals verbessert,” 1839 war sie verbreitert unc
in die Klasse der Landstraflen aufgenommen worden.®

Die Aargauer Regierung hatte der Nordostbahn-Gesellschaft 1857 er
laubt, statt wie vertraglich vereinbart iiber Lenzburg, ihre Bahnlinie vo
Baden her iiber Brugg und Rupperswil nach Aarau zu bauen.®' Diese:
Vorfall ist als der «Verrat von Lenzburg» in die schweizerische Eisenbahnge
schichte eingegangen.®? Als Abfindungssumme fiir diese Vertragsentbindung
hatte die Nordostbahn-Gesellschaft der Aargauer Regierung 700000 Fran:
ken bezahlt.®® Der Betrag wurde ausschlieflich fiir Strallenbauten im gan-
zen Kanton bestimmt.?* Ein bescheidener Teil der Summe sollte fiir den Bau
einer neuen und den Verkehrsbediirfnissen entsprechenden Strafle von de:
Bahnstation Wildegg nach Lenzburg verwendet werden.®> Bereits im Herbs:
1857 stand fest, dal}3 die neue Linie dieser Strale von der Eisenbahnstatior
Wildegg der Talsohle des Aabachs folgend nach Niederlenz fithren und dort
in die alte Stralle einmiinden sollte.®® Bauliche Schwierigkeiten ergaben sicl
bei der Einmiindung dieser Stralle in die Lenzburger Kirchgasse. Die Stad1
hatte gegen Niederlenz ja nie ein Stadttor, sondern nur ein Grendel —d. h. eir
schmales Torlein — besessen. Daher war auch die Kirchgasse in ihren
nordlichen Teil eng und schmal. Zwecks Straflenverbreiterung mullten ins-

79 STA RRP 1824, Nr.23, 24.3.1824.

80 STA RRP 1839, Nr.78, 24.6.1839 und Nr. 36, 28.6.1839.

81 STA RRP 1856, Nr.1489, 5.6.1856.

82 Vgl. dazu spater Kap. Eisenbahnen.

83 STA RRP 1856, Nr.1489, 5.6.1856 und RRP 1857, Nr. 1171, 13.5.1857.

84 STA RRP 1857, Nr.1171, 13.5.1857 und RRP 1858, Nr.677, 17.3.1858. - Dal sich
zahlreiche Gemeinden dann bemiihten, einen Happen von diesem Geldsegen fiir den eigenen
Strallenbau zu ergattern, liegt in der menschlichen Natur. Aus dieser Entbindungssumme
wurden in der niheren Umgebung von Lenzburg noch Beitrige an folgende Strallenbauten
ausgerichtet: Strale von Seon nach Schafisheim, Ausbau Wildegg—Othmarsingen und
Verlangerung bis Wohlen, Verbindungsstralle Seengen—Seon. — Die vollstandige Liste aller
mit dieser Summe bezahlten StraBenbauten s. RRP 1858, Nr.677, 17.3.1858.

85 STA RRP 1857, Nr. 1171, 13.5.1857. — Wie hochst bescheiden aber eine neu gebaute, den
«Forderungen der Verkehrsbediirfnisse» Rechnung tragende Stralle in Tat und Wahrheit
war, geht aus den Lenzburger Ratsprotokollen hervor: StL ITI A 53, S.35,27.1.1860: «Die
letztes Jahr gebaute Strafe laBt viel zu wiinschen iibrig. Kein Steinbett, Kot bleibt auf der
Stralle, fliussiger Kot auf der Seite, wo die Fullginger laufen sollten ...». Erst nach
zweimaliger Beschwerde ordnete der Staat schlieBlich eine Verbesserung der Coulisse und
der Schale und eine vollstandige Bekiesung an. StL 11T A 53, 5.85, 9.3.1860 und S.192f.,
8.6.1860. '

86 STA RRP 1857, Nr.2651, 2.11.1857. — Opposition gegen die neue Strallenanlage entlang
dem Aabach und Befiirwortung der Beibehaltung und Verbesserung der bisherigen Linien-
fiihrung iiber die Strohegg und Lenzburgs Befiirwortung der Aabach-Variante s. StL I1T A
50, S.90, 7.4.1858 und S.153f., 21.5.1858.
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gesamt vier Hauser abgebrochen®” und bei einem finften die Hausfassade
zuriickversetzt werden. Der Bau und die Kosten fur die Kirchgaflerweite-
rung einschliellich der notwendigen Landkaufe und Entschadigungen an
die Hausbesitzer ibernahm der Staat. Lenzburg hatte lediglich einen Ko-
stenanteil von 30000 Franken zu entrichten.88

Im Jahr 1872 wurde der Sudbahn-Damm iuber die Niederlenzerstral3e
errichtet.®® Dadurch wurde der Ausblick von der Stadt gegen Norden und
der Anblick derselben von Norden her vollkommen verdeckt.?® Die Nieder-
lenzerstralle wurde im Laufe der Zeit immer besser und breiter ausgebaut,
aber wahrend hundert Jahren mul3te sich der Durchgangsverkehr durch den
engen Dammdurchbruch zwangen.?! Erst mit dem Bau der Heitersberglinie
1974/75 wurde der Damm saniert und der Stra3endurchgang breiter und
asthetisch befriedigender gestaltet.

6. Schlufibetrachtung

Der gesamte StraBlenbau in und um Lenzburg seit der Kantonsgrindung
laf3t sich in drei Perioden unterteilen. In der ersten — bis ca. 1860 — wurden
wichtige neue Hauptstrallen geschaffen. Sie trugen zwar einerseits den
Bediirfnissen des aufkommenden Maschinenzeitalters Rechnung, wurden
aber anderseits immer noch nach den Wertmal3staben des 18. Jahrhunderts
angelegt: Lenzburg — wie andere Gemeinden — scheute weder Miithe noch
Kosten, um moglichst viel Durchgangsverkehr direkt durch den Ortskern
leiten zu konnen. — Die zweite Periode vom Aufkommen der Eisenbahn bis
zum Zweiten Weltkrieg ist eine Konsolidierungsphase : Die Kantonsstral3en
wurden korrigiert, es erfolgte der Ausbau wichtiger Nebenstraflen, und in
der Stadt selber wurden viele Quartierstraflen gebaut. — Das Autobahnzeit-
alter schliefilich brachte einen vollkommenen Mentalitatsumschwung.
Nicht nur die Nationalstraflen wurden durch moglichst wenig bebaute
Gebiete gefihrt, sondern heute lautet die Devise jeder Gemeinde: kein
Durchgangsverkehr! Seit dem Jahr 1934 beschaftigte sich die Stadt Lenz-

87 STA RRP 1859, Nr.6, 3.1.1859.

88 Der Grofle Rat hatte die von der Regierung beantragte Vergiitung der bereits von der Stadt
Lenzburg gemachten Aufwendungen im Hinblick auf den Eisenbahnbau tuber Lenzburg
abgelehnt. StL 11T A 51, S.68, 12. 3. 1858.

89 Siidbahn: Aarau—Wohlen—Arth-Goldau s. spater Kap. Eisenbahnen.

90 Vgl. dazu das Pasquill auf den Siidbahn-Damm spater S. 84.

91 Das Beklemmende und Unheimliche des engen alten Bahndamm-Durchbruchs hat die im
Doktorhaus an der Niederlenzerstrafle aufgewachsene Lenzburger Malerin Margrit Haem-
merli in ihren verschiedenen Olbildern meisterhaft ausgedriickt (s. Abb. 6, S.52).
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burg mit dem Problem einer Ortskernumfahrung: am 4. Juni 1989 wurde
das Projekt Ortskernumfahrung vom Volk angenommen. Gegenwiartig wird
das Detailprojekt mit Kostenvoranschlag ausgearbeitet, so dal} es voraus-
sichtlich im Sommer 1994 6ffentlich aufgelegt und — sofern alles programm-
mafig ablauft — 1995/96 mit dem Bau begonnen werden kann.*

92 Freundliche Auskunft von Herrn Bauamtsverwalter Thomas Bertschinger.
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II1. Kapitel

Lenzburg und das Zeitalter der Eisenbahn

A. Vorspiel

1. Einleitung

Dampfkraft wurde als Mittel der Fortbewegung auf dem Wasser seit dem
Ende des 18. Jahrhunderts eingesetzt,! Dampfstral3enwagen rollten seit eini-
gen Jahrzehnten tuiber das Pflaster, Geleise als reibungsreduzierendes Ele-
ment brauchte man in den englischen Kohlengruben seit Jahrhunderten.
George Stephenson kombinierte diese verschiedenen technischen Mog-
lichkeiten zu einem neuen Transportmittel. Die erste Eisenbahn fuhr 1825
vom Kohlenzentrum Darlington zum Hafenort Stockton. Fiinf Jahre spater
verband eine Bahnlinie Manchester mit Liverpool. Diese war bereits fiir den
Giiter- und den Personenverkehr konzipiert. Bald machte das englische
Vorbild auch in Frankreich und Deutschland Schule. Schweizer Kaufleute,
die auf ihren Auslandreisen Eisenbahnen kennen- und schatzengelernt hat-
ten, propagierten deren Bau auch in unserm Land.? Diametral verschieden
zu den Vertretern von Handel und Industrie verhielten sich weite Volks-
kreise zum neuen Verkehrsmittel. Fur sie war die Eisenbahn eine «gottlose
Erfindung des menschlichen Ubermutes».? Neben der emotional begriinde-
ten Abneigung gegen alles Neue an sich standen aber auch handfeste wirt-
schaftliche Interessen auf dem Spiel: Das Fuhrgewerbe, Schmiede, Wagner,
Gastwirte und weite Kreise der Landwirtschaft ? furchteten die Konkurrenz

der Dampfbahn.

1 In der Schweiz dehnte sich die Dampfschiffahrt nach 1820 sehr rasch auf den Seen aus.

2 Brief Alfred Eschers an Oswald Heer vom 18.10.1838, zit. nach Boris Schneider, Eisen-
bahnpolitik im Kanton Aargau, Diss. Ziirich 1959, Aarau 1959.

3 Schweizerbote vom 2.3.1838, Nr.26, zit. nach Hans Suter, Die Eisenbahnpolitik des
Kantons Aargau, Diss. Bern 1924, Aarau 1924.

4 Ein Beispiel: Am 4.7.1851 fand in Meisterschwanden eine Versammlung zur Stellungnahme
iiber den Bau einer Seetalbahn statt. Die Eingeladenen aus dem obern Seetal nahmen daran
nicht teil mit der Begriindung, sie wiinschten keine Eisenbahn, hauptsichlich wegen des
damit unvermeidlich eintretenden Sinkens der Fruchtpreise, zit. nach Diethelm Hegner
(Hrsg.), Die Entwicklung des aargauischen Eisenbahnnetzes, S.10f., Lenzburg 1874,
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2. Erste Anregungen und Versuche?

a) Oberst Friedrich Hiinerwadels Petition

Der Grofirat und Oberst Friedrich Hunerwadel aus Lenzburg galt im offent-
lichen Leben des Kantons Aargau als initiativer Kopf.® Er verfolgte auf-
merksam das Aufkommen der Eisenbahnen in Europa, und als Mitglied der
aargauischen Baukommission mul} er auch gewulit haben, daf} sich im
Januar 1836 bedeutende Zurcher und Aargauer in Siiddeutschland aufhiel-
ten und dort die Plane fur eine Augsburg-Lindau-Bahn kennen lernten.
Diese Strecke hatte den Anschlull eines schweizerischen Bahnnetzes an das
suddeutsche ermoglicht. Bereits am 10. Februar 1836 reichte Hunerwadel
dem aargauischen Regierungsrat eine Petition? ein, womit er die Regierung
einlud, der neuen Erfindung der Eisenbahn ihre volle Aufmerksamkeit zu
schenken. Nicht nur die technischen Fachschriften, sondern auch politische
Blatter aller Schattierungen seien angefullt mit Berichten uber den Fort-
gang bereits entstandener oder die Planung neuer Eisenbahnlinien. Ein
bayerischer Eisenbahnzug werde bis nach Lindau gefihrt, und es sei ge-
plant, dal er von dort als Alpentransversale durch die Schweiz nach Italien
fortgesetzt werde. Eine andere Eisenbahn sei von Mannheim nach Basel
vorgesehen. Deren logische Fortsetzung fithre von Basel den drei FluBBlaufen
entlang nach Zirich. Auf diese Weise wiirden die beiden kapitalkraftigsten
Handelsstadte der Schweiz miteinander verbunden, was die finanzielle Seite
des Unternehmens wesentlich erleichtern wiirde. Eisenbahnunternehmun-
gen wiirden — wie der Petent wohl wisse — nicht von den Regierungen selbst,
wohl aber mit deren Bewilligung und Einverstandnis von Aktiengesellschaf-
ten ausgefuhrt. Er zweifle nicht, daf} sich gentugend Spekulierfreudige fir ein
solches Unternehmen finden lielen, um so mehr, da bekanntermallen die
Aktien einiger gut angelegter Eisenbahnlinien bereits auf das Doppelte ihres
Nominalwertes gestiegen seien. Er, Hunerwadel, wurde es aber als unange-
nehm empfinden, wenn fruher oder spater der Antrieb zum Bau einer
Eisenbahn durch aargauisches Kantonsgebiet lediglich von aullen kame, so
dal} es den Anschein erwecken konnte, der Aargau sei technisch nicht auf der
Hohe des Zeitgeistes. Dies ware um so bedauerlicher, als jetzt tiberall Regie-

5 Diese Zusammenfassung tragt den Bediirfnissen unseres speziellen Themas Rechnung. Fir
eine allgemeinere Darstellung vgl. Schneider, o.c., Kap. I1.

6 Schweizerbote vom 19.3.1836, 1.12. 1840 und 24.7.1841, zit. nach Schneider, o.c., S. 15.

7 STA, Eisenbahnakten 1836. Die Petition ist vollstandig abgedruckt in: Rolf Leuthold,
Oberst Friedrich Hunerwadel aus Lenzburg, ein Vorkampfer der Eisenbahnen im Aargau,

in: LNB 1948, 5.31-35.
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rungen und Regierte — wenigstens was den Eisenbahnbau anbetreffe — Hand
in Hand gingen, wenn es gelte, einem Nachbarstaat einen Vorteil abzujagen.
Hiinerwadel wies ferner auf die giinstigen wirtschaftlichen Folgen des Eisen-
bahnbaues hin: Die Entfernung Ziirich—Basel betrage ungefahr 16 Stunden.
Die aargauische Kantonsgrenze liege zwei Stunden von beiden Hauptstad-
ten entfernt, so dal} eine Eisenbahn sich volle zw6lf Stunden tber aargaui-
sches Gebiet hinziehen wiirde. Dadurch kamen dreiviertel der Arbeitslohne
dem hiesigen Kanton zugut, und uberdies wurde der Eisenbahnbau regeres
Leben in eine aargauische Region bringen, die, durch verschiedene Um-
stande friherer Hilfsquellen beraubt, einer wirtschaftlichen Hebung durch
die vorteilhaften Folgen der Industrialisierung dringend bediirfe. — Dem
Verfasser wurde die «bethatigte Sorge der Forderung vaterlandischer Inter-
essen verdankt»® und die Eingabe ad acta gelegt.

b) Das Ziirich-Basel-Eisenbahnprojekt

In den folgenden Wochen wandte sich das Komitee einer Augsburg—Lindau-
Bahn an die kantonale ziurcherische Handelskammer, um sie zur Mitarbeit
am Bahnprojekt zu bewegen. Diese setzte am 11.Marz 1836 eine Kommis-
sion ein, um einen Bahnbau im Kanton und in der Schweiz generell zu
prifen. Damit hatten die schweizerischen Eisenbahnbestrebungen ihren
Anfang genommen.? Alois von Negrelli und zwei weitere Kxperten arbeite-
ten zunachst einen Bericht aus iiber die zwei gewtinschten Hauptstrecken:
Ziirich—Basel und Ziirich-Winterthur-Bodensee. Weil sich Negrelli in seiner
Expertise recht vorsichtig iiber eine Bodenseebahn auBlerte, dagegen sehr
positiv iiber die Strecke Ziirich—Basel, wurde schlieSlich im Oktober 1837
ein Eisenbahnkomitee fiir eine Bahn von Ziirich nach Basel gegriindet. Es
stand unter keinem guten Stern: Zunachst machten sich die Gegensitze
zwischen Zirich und Basel bemerkbar. Der Zurcher Italienhandel hatte sich
seit der Reformation vornehmlich uiber die Biindner Passe abgespielt. Basels
Weg nach Siiden fithrte dagegen iiber Luzern und den Gotthard. Im Aargau
sah man in der Eisenbahn vor allem einen Vorteil fiir Ziirich, die Stimmung
war dem neuen Verkehrsmittel daher nicht geneigt. An der Aktienzeichnung
beteiligten sich vor allem Ziircher und Mailander, wihrend sich die Aktio-
nare im Aargau und in den beiden Basel fernhielten. Dazu kam, dal} auch die
allgemeine politische und wirtschaftliche Lage Europas einem neuen Eisen-

8 STA RRP 1836, S.79, 19.2.1836 und S.86, 24.2.1836.

9 Schneider, o.c.., S.15.
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bahnunternehmen nicht giinstig war. Auf den grolen Bahnboom war eine
Depression gefolgt. Die dank borsentechnischer Manipulationen hoch ko-
tierten Bahnwerte fielen stetig und losten eine allgemeine Krise auf dem
Finanzmarkt aus. Zudem erwartete man 1840 den Ausbruch eines grofien
allgemeinen Krieges in Europa und im Vorderen Orient. Auch die Unterstiit-
zung durch die offentliche Hand blieb aus, die beiden Basler Regierungen
hatten noch nicht einmal die Konzession zum Unternehmen erteilt. Die
Aargauer Regierung war mit politisch-konfessionellen Wirren beschaftigt.
die im Januar des folgenden Jahres zur Klosterauthebung fihren sollten. Im
Alleingang wollte die Ziircher Regierung aber dem Unternehmen keine
Unterstutzung gewahren. So erfolgte am 5. Dezember 1841 die Liquidation
der ersten Zurich—Basel-Eisenbahngesellschaft.!?

3. Die «Spanisch-Brétli-Bahn» 102

Aber der Plan fir eine schweizerische Bahn war damit nur aufgeschoben,
nicht aufgehoben. Der Ziircher Martin Escher-Hess hatte nach dem Zusam-
menbruch der ersten Zirich—Basel-Eisenbahngesellschaft deren Archiv ge-
kauft. Er grundete 1845 die Schweizerische Nordbahn. Neben einer Haupt-
strecke Zirich-Baden—Waldshut war auch eine Zweigbahn nach Aarau
vorgesehen. Ende September 1845 wurden die Aktien der Nordbahn-Gesell-
schaft zur Zeichnung aufgelegt, im Marz 1846 fand in Zirich die erste
Aktionarsversammlung statt. Geplant war, sozusagen als Probestiick, zu-
nachst der Bau der Strecke Zirich-Baden. Im Frithjahr 1846 erfolgte der
erste Spatenstich, am 7. August 1847 wurde die «Spanisch-Brotli-Bahn»
feierlich eingeweiht. Das Jahr 1847 war aber nicht nur das Jahr der ersten
schweizerischen Eisenbahn, sondern auch das Jahr des Sonderbundskrieges.
Und im folgenden Jahr fegten in vielen europiaischen Staaten Revolutionen
bestehende Regierungen von der Macht. Fiir die Schweiz bedeutet das Jahr
1848 den Ubergang vom lockeren Staatenbund von 1803 und 1815 zum
Bundesstaat. Der Bundesvertrag wurde durch eine Staatsverfassung ersetzt,
die Tagsatzung aufgelost, Bern zur Bundeshauptstadt bestimmt. Im Mo-
ment hatten politische Fragen erste Prioritat.

10 Vgl. dazu Schneider, o.c., S.15-22.
10a «Spanisch-Brotli-Bahn»: Der Name stammt von einem bekannten, auch in Ziirich sehr
beliebten Badener Spezialgeback.
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4. Staatsbahn oder Privatbahnen ?

Erst im November 1849 kam das Eisenbahnproblem wieder zur Sprache, als
der Prasident des Nationalrates, der Ziircher Alfred Escher, die Session mit
folgenden Worten eroffnete : «Von allen Seiten nahern sich die Schienenwege
immer mehr der Schweiz. Bereits wird die Frage, wie sie in Verbindung
miteinander gebracht werden sollen, eifrig verhandelt, es tauchen Pline auf,
nach denen sie um die Schweiz herum gefithrt werden sollen, und dieser
droht damit die neue Gefahr, ganzlich umfahren zu werden und in Zukunft
das traurige Bild einer europaischen Einsiedelei darbieten zu mussen.» !
Dem Bundesrat wurde der Auftrag erteilt, die Vorbereitungen fiir den Bau
von Eisenbahnen in die Wege zu leiten. Damit stellte sich nun aber die
Kardinalfrage: Staatsbahn oder Privatbahnen ? Schon bei der Beratung von
Art. 21 der Bundesverfassung, welcher dem Bund das Recht gab, offentliche
Werke im Interesse der Eidgenossenschaft zu unterstiitzen, traten die Geg-
ner einer Staatsbahn hervor. In Zirich fiirchtete man fir die Nordbahn,
welche dem Kanton eine bevorzugte Stellung im geplanten Verkehrsnetz
verschaffen sollte. Die Vertreter des Aargaus stimmten mit der Mehrheit und
verhalfen dem Artikel 21 zur Annahme.!?

Auf Veranlassung des Bundesrates hatte das eidgenossische Post- und
Baudepartement einen Netzplan fiir ein schweizerisches Hauptschienennetz
entworfen.!® Er sah die Verbindung der elsassischen und badischen Bahnen
von Basel aus mit dem Aaretal vor. Die gro3e West-Ost-Verbindung Genfer-
see—Bodensee durchschnitt den Aargau langs Aare und Limmat, wobei die
Linienfithrung der Strecke Baden—Aarau sehr vage gehalten war, was spater
zu verschiedenen Auslegungen fiihrte. Von Olten aus, dem Verbindungs-
punkt mit Basel, fuhrte eine Zweigbahn uber Zofingen nach Luzern. Als
wichtigste Teilstrecke des gesamten Netzes galt der Abschnitt Basel-Olten,
der den Anschluf} an die bedeutendsten auslandischen Bahnen gewahrlei-
stete. Dieser Netzplan wurde von den verschiedensten Seiten kritisiert, weil
jede Gegend fiir eine Bahnlinie durch ihr Gebiet kampfte.'* Der Bundesrat
hielt aber an seinem Plan fest, erweiterte ihn jedoch betrachtlich und trat in
seiner Botschaft vom 7.April 1851 fir das Staatsbahnprinzip ein. Die
Meinung der Politiker war geteilt: Die Anhanger eines Staatsbahnsystems
gruppierten sich um den Berner Bundesrat Stampfli, wahrend sein scharf-

11 Hans Rudolf Schmid, Alfred Escher, S.19.
12 Schneider, o.c., S. 30.

13 Ebenda, S.31.

14 Ebenda, S. 32.
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ster Gegner, Nationalrat Alfred Escher aus Ziirich, die Idee des Privat-
bahnbaus unter staatlicher Aufsicht verfocht.'> Am 8. Juli 1852 fiel der
Entscheid im Nationalrat zugunsten des privaten Bahnbaus. Auch die
aargauischen Vertreter hatten sich nicht einheitlich fir eine Staatsbahn
ausgesprochen, weil sich die Interessen der einzelnen Regionen diametral
entgegenstanden.!t

Das erste schweizerische Eisenbahngesetz stellte somit den Bau und den
Betrieb von Eisenbahnen den Kantonen und der privaten Tatigkeit anheim.
Zur Erteilung von Konzessionen waren einzig die Kantone zustandig, mit
Vorbehalt der Bundesgenehmigung. Unter der Eisenbahnhoheit der Kan-
tone entfaltete sich ein wahrer Eisenbahnbauboom, ein ricksichtsloses
Jagen nach Bahnkonzessionen setzte ein. Konflikte und Kompetenzstreitig-
keiten waren an der Tagesordnung. Eisenbahnabenteuer schlimmster Art —
wie noch ausdricklich zu zeigen sein wird'” — waren damit gleichsam
vorprogramimiert.

B. Die Zeit der grof3en Eisenbahngesellschaften

1. Die Erstellung des schweizerischen Stammnetzes 17*

«Aufunserem Boden mussen sich unausweichlich die Ost-West-Bahn und die
Nord-Sud-Bahn kreuzen, und ohne unser Gebiet ist die Erstellung eines
Schienen-Weges nach der einen oder andern Richtung gar nicht moglich.»!8
Diese Feststellung war zweifellos richtig, offen aber blieb die Frage, wieviel
Nutzen die Aargauer Regierung aus dieser giinstigen geographischen Lage
fir den eigenen Kanton herausschlagen konnte. Wiirde die Regierung die
grollen Bahngesellschaften zwingen konnen, unter verschiedenen Linien-
fuhrungen schlielich diejenige zu wahler, die sich am weitesten uiber aar-
gauisches Gebiet hinzog und damit moglichst viele seiner lokalen Zentren

15 Hans Rudolf Schmid. Alfred Escher, S.19f.

16 Schneider, o.c., S.32.

17 Vgl. dazu spater Kap. Nationalbahn, S.86-126.

17a Diese Zusammenfassung dient wiederum nur dem speziellen Thema «Lenzburg und das
Zeitalter der Eisenbahnen». Fiir eine allgemeine aargauische Eisenbahngeschichte konsul-
tiere man vor allem Schneider, o. c., und Heinrich Stachelin, Carl Feer-Herzog, Aarau 1975,
und ders.. Geschichte des Kantons Aargau, Band 11, 5.391-411, Baden 1978.

18 Aus dem Bericht des Vorsitzenden der aargauischen Eisenbahnkommission, zit. nach

Schneider, o.c., S. 34.
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berticksichtigte, selbst wenn die Strecke vielleicht uber weniger gunstiges
Gelande fiihrte oder wenn ein kleiner Umweg in Kauf genommen werden
miite ? Die Wiinsche der verschiedenen, geographisch keineswegs zusam-
menhiangenden aargauischen Landesteile gingen zu sehr auseinander, wider-
sprachen sich oft geradezu. Was auch immer die Regierung den Bahngesell-
schaften gegeniiber vertreten mochte, stets hatte sie betrachtliche Teile des
Kantons gegen sich. Aus diesem Grund war auch der Staat Aargau nicht in
der Lage, irgendwelche Eisenbahnlinien auf seinem Gebiet selber zu bauen
oder finanziell zu unterstutzen.!” Damit bewahrte er sich wohl vor dem
Schicksal anderer Kantone, die sich wegen ihrer Eisenbahnplane in hohe
Kosten stiirzten, aber er liel} damit auch zu, dal} die Haupteisenbahnlinien
den Aargau auf dem allerkiirzesten Weg durchfuhren. Zudem veranlal3te er
mit dieser Haltung gerade aufgeschlossene Gemeinden, sich an eigenen
Bahnprojekten zu beteiligen und sich dabei oft auch finanziell zu ruinieren.?®

Die Basler Wirtschaftskreise trachteten begreiflicherweise darnach, den
Nord-Siid-Verkehr in ihre Hinde zu bekommen. Sie griindeten zu diesem
Zweck 1852 die Schweizerische Centralbahn.?! Von der Stammlinie Basel—
Olten sollten Zweiglinien nach Osten zum Anschluf} an die Nordbahn, nach
Siiden bis Luzern und westwarts Richtung Bern und Solothurn fihren.
Gewisse Kreise im Aargau bemiihten sich um eine Linienfiihrung Olten—
Aarau—Lenzburg—Seetal-Luzern. Technisch gesehen war diese Seetalvari-
ante den Konkurrenzprojekten uber Zofingen—Sursee oder Zofingen—Wol-
husen uberlegen, was auch ein vom Bundesrat in Auftrag gegebenes Gutach-
ten klar bewies. Lenzburg ware damit zu einem wichtigen Verkehrsknoten-
punkt geworden, denn hier hatte der Anschlull an die Nordbahn vollzogen
werden miissen. Die Eisenbahnversammlung in Lenzburg wahlte eine Kom-
mission, um diesen Plan weiter zu verfolgen.?? Sie reichte dem Grof3en Rat
auch ein entsprechendes Bittgesuch ein. Anderseits trachtete aber die Luzer-
ner Regierung darnach, ein moglichst grofles Stiick Eisenbahn auf ihrem
Kantonsgebiet zu erhalten. Die Centralbahn entschlof} sich schlieBllich fiir
die Variante Olten—Zofingen—Luzern, und die Eisenbahnkommission des
aargauischen Grollen Rates bedauerte es «post festum» in ihrer aulleror-

19 Stachelin, Aargau I1, S.395.

20 Vgl. dazu spater Kap. Nationalbahn, 5.86-126.

21 Zusammengefal3t nach Schneider, o.c., Kap. ITI, passim.
22 Ebenda, S. 36.
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dentlichen Sitzung vom Januar 1853, dal} der Seetalbahnvorschlag von der
aargauischen Regierung nicht gentigend unterstiitzt worden war.??

Lange liel3 die Weiterfuhrung des schon 1847 erstellten Teilstiuckes Zi-
rich-Baden in Richtung Aarau auf sich warten. Zwar hatte die Nordbahn
schon 1845 von der Aargauer Regierung eine entsprechende Konzession?!
eingeholt, infolge standiger Kapitalknappheit mullte sie jedoch die Ent-
scheidung zum Baubeginn verschleppen. Erst als sich die finanzkraftigere
Centralbahn ebenfalls um eine Konzession fiir dieses Bahnstiick bewarb und
die Aargauer Regierung mit der Centralbahn verhandelte, um ihr im Falle
einer Ungiiltigkeitserklarung der Nordbahnkonzession die Strecke Aarau—
Baden zu ubertragen, wurden die Aktionare der Nordbahn aktiv. An der
Generalversammlung vom 25. November 1852 in Ziirich wurde der Weiter-
bau beschlossen.?® Fir das Trassee von Baden nach Aarau war zunachst die
Linie entlang der Aare von der Gesellschaft in Aussicht genommen worden;
aber sie war auch bereit, sich je nach Umstanden eine andere Linienfuhrung
gefallen zu lassen.?® Im Friuhjahr 1853 fusionierte die Nordbahn mit der
Zirich—Bodensee-Bahn zur Schweizerischen Nordostbahn. Es gelang der
Aargauer Regierung zwar zunachst, von dieser fusionierten Bahngesell-
schaft die Zusicherung zu erhalten, dal} sie den Weiterbau Richtung Aarau
sogleich in Angriff nehmen und die Linie uber Lenzburg bauen werde.?” Aber
erst im Mai 1854 sandte die Nordostbahn der aargauischen Regierung die
Plane fur das Trassee Baden—Brugg zu, und es verging das ganze Jahr 1855,
bis endlich die wahren Absichten der Bahn zutage traten.?® Die Strecke
Baden—-Brugg wurde am 29.September 1856 eroffnet, diejenige von Brugg
nach Aarau am 1.Mai 1858, aber die Linie fithrte entgegen der fruheren
vertraglichen Abmachung der Aare entlang via Wildegg—Rupperswil und
nicht uber Lenzburg. Mit dem in der schweizerischen Eisenbahngeschichte
als «Verrat von Lenzburg» bekannten Vorfall werden wir uns im nachsten
Abschnitt etwas ausfuhrlicher beschaftigen missen, stellt er doch einen
Schlussel dar zum Verstandnis fir das lenzburgische Nationalbahnaben-
teuer.?

23 Ebenda, S. 39.

24 Konzessions-Dekret vom 3.6.1845 s. STA RRP 1853, Nr. 172, 13.1.1853.
25 Schneider, o.c., S. 35.

26 Ebenda.

27 Staehelin, Aargau II, S.398.

28 Schneider, o.c., S.41.

29 Vgl. spater Kap. Nationalbahn, S.92-126.
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2. Der «Verrat von Lenzburg»

Seit Jahrhunderten hatte der durch das Berner Herrschaftsgebiet fithrende
landerverbindende Ost-West-Verkehr zwei Hauptlinien benutzt, die beide
durch Lenzburg fihrten: Die Frachtziige vom Bodensee her konnten in
Lenzburg die Strafle iiber Aarau nach Olten einschlagen, von dort entweder
nach Nidau und auf dem Wasserweg weiter nach Yverdon gelangen oder auf
dem Landweg via Biiren—Aarberg—Murten schliellich durch das Broyetal
den Genfersee erreichen. Betrachtliche Warenlieferungen wurden auch von
Olten iiber den Hauenstein nach Basel geleitet. Die zweite Hauptroute
fuhrte von Lenzburg iiber Aarburg—Murgenthal-Herzogenbuchsee—Kirch-
berg nach Bern und iiber Freiburg und Murten weiter westwirts. — Als im
18. Jahrhundert die Frihindustrialisierung einsetzte, schuf Bern im Laufe
weniger Jahrzehnte in seinem ganzen Herrschaftsgebiet ein vorbildliches
Straflennetz. Die Aargauer Stralle wurde 1753 in Angriff genommen, 1764
war das Teilstiick Bern-Murgenthal vollendet. Indem Lenzburg finanzielle
Zugestandnisse machte, war die Berner Regierung bereit gewesen, die
Stralle von Murgenthal iiber Koélliken—Suhr—Lenzburg-Othmarsingen—Ba-
den an die Zurcher Grenze zu bauen. So ging der gesamte Ost-West-Haupt-
strallenverkehr bis in die zweite Halfte des 20. Jahrhunderts durch Lenz-
burg.?® Nicht von ungefahr war es gerade ein Lenzburger, Oberst Friedrich
Hiinerwadel, der als erster Aargauer seine Regierung schon 1836 darauf
hinwies, der neuen Erfindung der Eisenbahn ihre volle Aufmerksamkeit zu
schenken.3!

Nachdem die Realisierung einer Ost-West-Bahnverbindung in greifbare
Nahe geriickt war und damit ein betrichtlicher Teil des Verkehrs von der
Stralle auf die Schiene verlegt werden sollte, trachteten die Lenzburger
begreiflicherweise danach, dal} diese Ost-West-Eisenbahn-Transversale uiber
ihre Stadt gefithrt werde. Man wollte nicht in Zukunft vom Verkehr umfah-
ren werden, und dies um so weniger, als die 1850er Jahre die Zeit einer
langandauernden wirtschaftlichen Depression waren. Es war die Zeit der
zweiten grollen Welle der aargauischen Massenauswanderung, an der auch
Lenzburger Ortsbiirger beteiligt waren.?? Es fehlte in Lenzburg an Arbeits-
moglichkeiten fur praktisch alle Berufe, der Bahnbau hatte Arbeit ver-
schafft, gute Bahnverbindungen auch die Ansiedlung neuer Gewerbebe-
triebe erleichtert. Aus diesem Grund waren in Lenzburg sowohl die Ge-

30 Dazu ausfiihrlich: Neuenschwander 1, Kap. VI C 8, S.297-301.
31 S. friher, S.60f.
32 S. spater, Kap. Auswanderung, S.301-316.

67



meinde als auch Private bereit, fur eine Bahnlinie iber Lenzburg nicht nur
zu kampfen, sondern auch betrachtliche finanzielle Opfer auf sich zu neh-
men.

Der Leiter der Nordostbahn, der allmachtige Staatsmann und Wirt-
schaftsfithrer Alfred Escher aus Ziirich, war 1853 personlich nach Aarau
gekommen, um mit der Regierung iiber die Streckenfithrung zu verhan-
deln.?? Er hatte wohl in die Linienfuhrung uber Lenzburg eingewilligt, aber
er betrachtete diese Zusage gleichzeitig als Hebel, um eine Beteiligung des
aargauischen Staates an der Finanzierung zu erreichen. Und dies umso
mehr, nachdem das Projekt einer Verbindung nach Luzern via Seetal von der
Centralbahn abgelehnt worden war und die Nordostbahn wegen mangelnder
finanzieller Mittel diese Linie nicht selbst bauen konnte.?* Im Marz 1854
hatte der Regierungsrat den Antrag gestellt, der Kanton solle sich an der
Brugg—Aarau-Bahn mit 1,5 Millionen Franken beteiligen, aber der Grofle
Rat hatte in seiner Sitzung vom 23. Mai 1855 die Beschluffassung vertagt.3
Es wurde Herbst 1855, bis die Nordostbahn sich endlich anschickte, das
Bahntrassee bei Lenzburg auszustecken. Sofort wandte sich der Lenzburger
Stadtrat an die Regierung mit der Bitte, die Trasseeplane nach Fertigstel-
lung zur Einsicht zu erhalten, damit die Gemeinde bei der Bestimmung des
Stationsplatzes ihre Winsche und Anregungen bekanntgeben konne. Die
Eisenbahnangelegenheit sei fur Lenzburg und Umgebung von hochster
Wichtigkeit.3¢ Die Regierung antwortete in positivem Sinn.%?

Wenige Wochen spater®™® deckte die Nordostbahn ihre Karten auf: Sie
ersuchte die Regierung um Abéanderung der erteilten Konzession. Statt des
Bahnbaus uber Lenzburg sollte die Linie von Brugg direkt der Aare entlang
uber Rupperswil nach Aarau gefuhrt werden. Der Grofle Rat behandelte das
Gesuch in seiner Dezembersitzung, wobei der Antrag des Regierungsrates
auf Abweisung des Gesuches diskussionslos mit 104 gegen 5 Stimmen ange-
nommen wurde.? Das im Mai zuruckgestellte Gesuch der Nordestbahn um
eine aargauische Staatsbeteiligung wurde in derselben Sitzung als nicht
notwendig einstimmig abgelehnt. Uberdies beauftragte der GroBe Rat den
Regierungsrat, die Nordostbahndirektion aufzufordern, den Bahnbau un-

33 Staehelin, Feer-Herzog, S.109.

34 Schneider, o.c., S.40.

35 Ebenda, S.41.

36 STA RRP Nr. 2861, 24.10.1855 und StL IIT A 48, S.305, 19.10.1855.
37 STA RRP Nr. 2861, 24.10.1855 und StL III A 48, S.308, 26.10.1855.
37a STA RRP Nr. 3322, 10.12.1855.

38 STA RRP Nr. 3461, 27.12.1855.
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Abbildung 7: Oberst Friedrich Hunerwadel, 1779-1849. Privatbesitz
(Text s.5.60f1.)
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Abbildung 8: Heinrich Triner, Lenzburg von Norden (vor dem Bau des Bahndam-
mes), kolorierte Lithographie. Privatbesitz (Text s.5.83f.)
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verziuglich an die Hand zu nehmen.? — Trotz der scheinbaren Einigkeit
machten sich bereits erste Gegensatze innerhalb der Regierung geltend:
GroBrat Carl Feer-Herzog,** dessen Opposition gegen Ziirich «eben nicht nur
eine eisenbahnliche, sondern auch eine politische war» 4! — er sah vor allem
von den Zirchern eine Gefahr fiir die Unabhangigkeit des Aargaus —, machte
den Rat darauf aufmerksam, daf} die beiden groliten Geldmachte der
Schweiz an der Ost- und Westgrenze des Kantons standen. Nur wenn der Rat
einig und entschieden handle, werde der Kanton Herr der Situation bleiben,
im andern Fall laufe er Gefahr, den Interessen beider Gesellschaften dienst-
bar zu werden.*? Die Regierungsriate S.Schwarz und J. U. Hanauer, sowie
Landammann K. F. Schimpf wandten sich gegen diese scharfe Sprache.!3

Weshalb wollte die Nordostbahn nicht mehr iiber Lenzburg bauen?
Durch die Fusion der Nordbahn mit der Ziirich—-Bodensee-Bahn hatte sich
das Schwergewicht der Aktivitiaten der neuen Gesellschaft nach der Ost-
schweiz verlagert, die Aargauer Linien waren fiir sie im Moment sekundar.
Nachdem die Aargauer Regierung eine Staatsbeteiligung abgelehnt hatte
und die Centralbahn die Linie nach Luzern tiber Zofingen statt durch das
Seetal baute, wollte die ohnehin immer an Kapitalmangel leidende Nordost-
bahn den Aargau auf dem schnellsten und billigsten Weg durchfahren, ohne
jede Rucksicht auf regionale Wirtschaftszentren.

Vorlaufig hielt aber der Regierungsrat noch an der Variante Lenzburg
fest, genehmigte er doch am 27. Dezember 1855 das von der Nordostbahn
vorgelegte Trassee Woschnau—Aarau nur unter der Bedingung, dal} fur die
ostliche Bahnfortsetzung von Aarau bis Brugg die konzessionierte Richtung
uber Lenzburg keine Beeintrachtigung erfahre.** Die Nordostbahn aber lief}
mit ihrem Begehren nicht locker. Nach den negativen Entscheiden der
beiden aargauischen Rate verlegte sie sich vorerst darauf, Zeit zu gewinnen.
Trotz wiederholter Aufforderung der Regierung trafen die Detailplane fir
die Strecke Brugg-Lenzburg—Aarau erst Mitte Februar 1856 in Aarau ein.
Die Streckenfihrung wies mancherlei Unzulanglichkeiten auf: Der Bahnhof
Lenzburg war von der Stadt weit entfernt, die Kurvenverhaltnisse des
geplanten Trassees denkbar ungiinstig, mullten doch etwa bei Wildegg
13,5 m hohe Damme aufgeschittet werden. So schienen die vorgelegten

39 Ebenda.

40 Zu Carl Feer-Herzog s. Heinrich Staehelin, Carl Feer-Herzog, Teil 11 B 3, Eisenbahnangele-
genheiten, in: Argovia 1975.

41 F.-H.an J.J. Speiser, 9., 11. und 23.12.1855, zit. nach Stachelin, Feer-Herzog, S.113.

42 Ebenda.

43 Schneider, o.c., S.43.

44 Ebenda.
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Plane die Abanderungswiinsche der Nordostbahn zu rechtfertigen. Als das
Traktandum in der Grofratssitzung vom 27. Februar 1856 behandelt wurde,
beantragte Groflrat Feer-Herzog, die von der Bahndirektion vorgelegten
Plane seien von einem neutralen Fachmann zu prifen. Der Antrag blieb in
der Minderheit.*?

In den folgenden Wochen organisierte die Nordostbahn einen Pressefeld-
zug, der die aargauische Offentlichkeit uberzeugen sollte, dal} die Fihrung
der Linie von Brugg nach Aarau uber Lenzburg widersinnig sei. Geschickt
wurde dem Volk vorgerechnet, dafl der « Umweg tiber Lenzburg» von jedem
Reisenden wegen der 3,5 km lingern Linienfithrung einen hohern Fahrpreis
erfordere. Dazu wurden die technischen Schwierigkeiten wegen der Steigung
und der Dammbauten in grellen Farben ausgemalt.?® Gleichzeitig versuchte
die Nordosthbahn gegen eine Geldentschadigung von der Verpflichtung, die
Linie uber Lenzburg zu fuhren, entbunden zu werden. Alfred Escher kam
Ende April ein weiteres Mal nach Aarau und bot der Regierung die Summe
von 150000 Franken fiir den Bau einer Zufahrtstralle von Wildegg Richtung
Lenzburg/Seetal und versprach die Einfithrung eines Omnibusdienstes, so-
fern die lastige Auflage entfalle.”

Die Stadt Lenzburg richtete eine Petition um Beibehaltung der Linie iiber
Lenzburg an den Groflen Rat.*® Eine Versammlung von Groflratsmitglie-
dern, Gemeineammannern und Industriellen aus dem Seetal beschlof}, eine
analoge Bittschrift an die Regierung zu lancieren.?® Die Lenzburger wand-
ten sich auch an den Regierungsrat wegen der Lage ihres Bahnhofes, welcher
von der Stadt weit entfernt lag. Ferner beklagten sie sich, keine Detailplane
erhalten zu konnen.?® SchlieBlich entschlof3 sich die Regierung doch, ein
technisches Gutachten uber die Strecke Wildegg—Lenzburg in Auftrag zu
geben: «Sollte sich durch die Expertise herausstellen ..., daff namlich das
vorgeschlagene Trassee wirklich zu grofle ... Schwierigkeiten darbiete, ... so
wirde es erst dann am Orte sein, auf die Anerbietungen der Gesellschaft
naher einzugehen, und in dieser Beziechung Anforderungen zu stellen ...,
denn auch nach unserer Uberzeugung sind diese letzteren (d. h. die Angebote
der Nordostbahn) ungeniigend ... Je nach dem Erfolg der Expertenuntersu-

45 Ebenda, S.43f.

46 Ebenda, S.44 — Eine Aufzihlung aller Pro-Nordostbahn-Argumente findet sich in der
Druckschrift «Der Umweg bei Lenzburg vorbei, oder die direkte Linie iiber Rupperswyl 7»,
herausgegeben vom Gemeinderat Moriken, Moriken 1856,

47 Schneider, o.c., S.44.

48 StL IIT A 49, S.125, 2.5.1856.

49 Ebenda, S.123, 29.4.1856.

50 Schneider, o.c., S.44.
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chung wird es uns dann obliegen, entweder die Beibehaltung der Lenzburger
Linie ... sachkundig zu begriinden, oder ... uber die Bedingungen, unter
denen die verlangte Abanderung des Trassees gestattet ware, in nahere
Unterhandlung zu treten.?!

Die Stimmung der Regierung wurde immer Ziirich-freundlicher. An der
Grofratssitzung vom 8.Mai 1856 war die Ratsmehrheit bereit, den Planen
der Nordostbahn nachzugeben. Alle an der Lenzburger Variante nicht direkt
beteiligten Volksvertreter hatten nunmehr eine Kehrtwendung eingeschla-
gen. Sogar die Freiamter stellten sich auf den Standpunkt, an gut ausgebau-
ten Strallen hitten sie mehr als an einem Bahnhof in Lenzburg.?® Fur die
Lenzburger Linie kampften aufler den Vertretern der Stadt, des See- und
oberen Wynentales nur noch vereinzelte Grofirate: Feer-Herzog, Herzog-
Bally von Aarau und Fursprech Strahl von Zofingen.?® Feer-Herzog gab den
Ratsmitgliedern zu bedenken, «dal} der Aargau keinen grofleren Zentral-
punkt besitze, in dem sich wie in Zurich, St.Gallen, Bern, Basel usw. ein
uberwiegendes Mal} von Intelligenz und Kapital vereinige», sondern sich
«diese Krafte... wesentlich auf mehrere kleine Stadte» verteilten, «weshalb
diese auch von der Lokomotive mehr als anderwarts beriicksichtigt werden
miflten». Feer wies auch darauf hin, dal3 die Durchtunnelung des westlichen
Kestenbergs oder die Benutzung des Birrfeldes die angeblichen technischen
Schwierigkeiten behebe. Regierungsrat S.Schwarz opponierte gegen den
Versuch, eine technische Untersuchung auch der genannten neuen Trassee-
Moglichkeit an die Hand zu nehmen. Er wies auf die Entschadigungssumme
der Nordostbahn hin. Diese wiirde zusammen mit den wegfallenden Stra-
Benbauten zum Bahnhof Lenzburg dem Kanton einen betrachtlichen Vorteil
einbringen.?® Der Regierungsrat wurde schlieSlich mit 75 gegen 56 Stimmen
beauftragt, mit der Nordostbahn auf der Grundlage eines Verzichts auf die
Variante Lenzburg die Verhandlungen fortzusetzen.>® In Lenzburg wurde
das Vorgehen der Regierung mit der groffiten Aufmerksamkeit verfolgt.
Grofirat Carl Feer-Herzog, der sich nachdrucklich fur die Beibehaltung der
Eisenbahnlinie iiber Lenzburg eingesetzt hatte, wurde schriftlich der gebiuih-
rende Dank der Gemeinde ausgesprochen.5

51 Schweizerbote vom 12.5.1856, zit. nach Schneider, o.c., S.45.
52 Staehelin, Aargau II, 5.399f.
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In Lenzburg war man fest entschlossen, mit allen zu Gebote stehenden
Mitteln fiir einen Bahnanschlu3 zu kampfen. Kine Gruppe Einwohner for-
derte eine eigene neutrale Expertise sowohl des von der Nordostbahn ge-
planten Trassees, als auch der neuen Variante mit der Untertunnelung des
Kestenbergs, und erklarte sich sogar bereit, fur den Fall, daf} die Stadt die
Kosten nicht ubernehme, die Expertise aus eigener Tasche zu bezahlen.>”
Der Stadtrat beauftragte den Ingenieur Carl Emanuel Miiller aus Altorf mit
der Prifung beider Linienfithrungen.?® Nach der neuen Linienfithrung, die
von Lenzburg und vom Experten befiirwortet wurde, hitte die Bahn von
Holderbank aus in einem Tunnel den westlichen Kestenberg durchfahren.’?
Der Bahnhof Wildegg-Moriken ware am siidlichen Tunnelausgang — also
zwischen den Gemeindeteilen Wildegg und Moriken — zu liegen gekommen.
Diese neue Linienfuhrung wies gegeniiber dem Nordostbahnprojekt einige
Vorteile auf: Keine Ortschaft ware durch hohe Damme zu einem eigentli-
chen Kessel verunstaltet worden, gunstigere Lage der Bahnstation fur Lenz-
burg. Die Strecke war auch kurzer, wies weniger Steigungen und weniger
Kurven auf, wodurch Fahrzeit und Fahrpreis etwas verringert worden wa-
ren. Anderseits kamen die Baukosten rund 108 000 Franken hoher zu stehen
als bei der Dammvariante.5°

Ebenso vehement, wie das neue Projekt von Lenzburg befurwortet
wurde, bekampfte es die Gemeinde Moriken.®! Schon in der Zeit des ersten
Pressefeldzuges hatte der Gemeinderat Moriken eine Petition an den Groflen
Rat gerichtet, er moge der Nordostbahn gestatten, die Eisenbahn auf dem
kiirzesten Weg tiber Wildegg—Rupperswil zu bauen, und hatte sich gleichzei-
tig in einer Zuschrift an die namliche Behorde uber den Eisenbahnbau uber
Lenzburg beschwert, der fur Wildegg viele nachteilige Folgen bringen
wiirde.’2 Nun wurde auch die Tunnelvariante vom Moriker Gemeinderat
ebenso entschieden abgelehnt wie zuvor das Dammprojekt. In Verbindung
mit den Wildegger Fabrikanten liefl der Gemeinderat am 20. November 1856
eine Petition drucken mit dem Titel «Der Umweg bei Lenzburg vorbei oder
die direkte Linienfithrung tiber Rupperswyl?» und unterzeichnete sie im
Namen der Gemeinde. Darin wurden aufler den bereits bekannten Argumen-

57 StL 111 A 49, S.155f., 23.5.1856.

58 Ebenda.
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ten auch einige neue Aspekte ins Spiel gebracht. So sei eine Linienfuhrung
uber Lenzburg fir die dort ansassige Bevolkerung weit weniger vorteilhaft
als diese glaube, wiirde doch der Bahnhof weit von der Stadt entfernt liegen,
was eine kostspielige Zufahrtsstralle bedingen wiirde. Dagegen konnte bei
einer direkten Linienfiihrung von der Station Wildegg mit wenig Mitteln
eine Zweighahn Wildegg—Wohlen—Cham erstellt werden. Lenzburg lage
nicht aulerhalb des Bahnbereichs, wenn bequeme Verbindungsstrallen nach
Wildegg und Othmarsingen angelegt wiirden. Uberdies beriicksichtigte der
Gemeinderat Moriken auch die Interessen der Nordostbahngesellschaft: Der
Umweg ware lastig fiir dieselbe oder bei einem spatern Riickkauf fiir den
Staat, weil das Anlagekapital und die Betriebsauslagen zu den Ertragen in
einem sehr ungtinstigen Verhaltnis standen. Und endlich: Der Umweg sei
hemmend im ganzen, dem Aufblithen der Industrie und des Handels entge-
genwirkend, wiirden doch deren Bediirfnisse immer mehr die direkte Linie
verlangen. — Aus der Sicht der Wildegger Fabrikanten trafen diese Uberle-
gungen zweifellos zu — den Lenzburger Interessen standen sie diametral
entgegen.

In Lenzburg war man zu betrachtlichen finanziellen Opfern fur einen
Bahnbau bereit. Innerhalb weniger Tage hatte ein Kreis hiesiger Kaufleute
und anderer Privatpersonen eine Summe von 80 000 Franken gezeichnet, die
Ortsburgerversammlung beschlof}, aus ihrem Vermogen weitere 50 000 Fran-
ken beizusteuern,® und schliefllich gewahrte auch die Einwohnergemeinde
einen Zuschufl von 20000 Franken.% Die ganze Summe von total 150000
Franken — also genau der Offerte der Nordostbahn entsprechend — wurde der
Regierung angeboten, damit, falls die Eisenbahn uber Lenzburg gebaut
werde, die Stralle von der Station Lenzburg nach dem Freiamt gut ausge-
baut werde. Mit der Anzeige war auch die Bitte der Gemeinde verbunden,
der Regierungsrat mochte von der Ermachtigung des Groflen Rates, die
Nordostbahn vom Eisenbahnbau uber Lenzburg fiir den Fall entsprechen-
der Gegenleistungen zu entbinden, keinen Gebrauch machen.5?

Das regierungsratliche Antwortschreiben muf} in Lenzburg wie eine kalte
Dusche gewirkt haben: «DDa nun aber der Grol3e Rat die hierseitige Behorde
ermichtigt hat, die Nordostbahn-Gesellschaft von dem Bau tiber Lenzburg
zu entbinden, insofern die auf dem Unterhandlungswege festzusetzenden
Gegenleistungen genugend erachtet werden, diese Unterhandlungen aber

63 StL 11T A 49, S.159, 27.5.1856.
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noch nicht stattgefunden haben und es daher vor dem definitiven Abschlulf}
der Unterhandlungen nicht ratsam und auch nicht moglich ist, auf ander-
weitige, die Ausfithrung der Bahnlinie Brugg—Aarau nur verzogernde Posi-
tionen einzutreten, so wird beschlossen, den Gemeinderat Lenzburg in
diesem Sinne zu verstandigen.»

Vierzig Grofiratsmitglieder waren mit dem regierungsratlichen Vorgehen
nicht einverstanden, sie verlangten die Einberufung ihrer Kammer zur
Entgegennahme der Mitteilung der Gemeinde Lenzburg. An dieser Sitzung
wiesen die Befurworter auf die neuen Gesichtspunkte hin, die sich aus der
Miillerschen Expertise ergaben. Adolf Fischer und abermals Carl Feer-
Herzog setzten sich vehement fiur Lenzburg ein, wobei Feer-Herzog ein
weiteres Mal darauf hinwies, daf} die Nordostbahn Zirich zu einem allmach-
tigen Zentralpunkt, den Aargau aber zu einer abhangigen Eisenbahnprovinz
zu machen beabsichtige.5” Die Kammer einigte sich mit 76 gegen 60 Stim-
men, sowohl die Nordostbahn als auch die Gemeinde Lenzburg sollten
genaue Kostenberechnungen und Plane iber ihre Trassee-Vorstellungen
einreichen, damit diese durch Oberbaurat von Sauerbeck in Karlsruhe
gepruft werden konnten.®® Der deutsche Experte schlug vor, die gerade Linie
von Wildegg iiber Rupperswil nach Aarau mit einer Zweigbahn von Wildegg
aus in die Marktmatte in Lenzburg zu bauen.®® Damit ware Lenzburg
einverstanden gewesen, aber die Nordostbahn war von diesem zusatzlichen
Bahnbau wenig begeistert. Der Antrag des Regierungsrates an den Groflen
Rat lautete schlieBllich: Der Nordostbahn-Gesellschaft sei in Abanderung
der Konzession vom 27.Juni 1853 gestattet, die Bahn von Brugg nach
Aarau, anstatt uber Lenzburg, in direkter Linie iiber Rupperswil nach
Aarau zu bauen, unter der Bedingung, dal} entweder eine Zweighahn von
Wildegg nach Lenzburg erstellt oder dem Kanton die Summe von 700000
Franken zum Zweck der Ausfithrung jener Zweigbahn, eventuell der erfor-
derlichen Strallenverbindungen zur Hauptbahn entrichtet werde.™

Die Meinungen innerhalb der grofiratlichen Eisenbahnkommission gin-
gen auseinander: Eine Minderheit wollte Lenzburg die Moglichkeit bieten,
die Bahn mit einer Entschadigung der Nordostbahn von 700000 Franken
und dem eigenen Gemeindebeitrag von 150 000 Franken selber zu bauen. Die
Mehrheit liel die Zweigbahn sofort fallen und begniigte sich mit einem

66 Ebenda.

67 Schneider, o.c., S.46.
68 Ebenda, S.47.

69 Ebenda.

70 Ebenda.
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Omnibusdienst, verlangte aber nur 500000 Franken von der Nordostbahn-
Gesellschaft fir Strallenbauten.” Der Grolle Rat entschied in der Sitzung
vom 12. Februar 1857 mit 69 gegen 67 Stimmen fur die direkte Linie. Die
Zweigbahn lieB man fallen, die Entschadigungssumme hatte man auf
700000 Franken heraufgedriickt. Um die «neue Burgunderbeute», wie Au-
gustin Keller im Groflen Rat das Geschenk der Nordostbahn mit bitterem
Hohn bezeichnete,”? entbrannte bald landauf, landab ein heftiger Streit,
weil jede Gemeinde etwas fur sich zu ergattern hoffte. Die Summe wurde
uber den ganzen Kanton verteilt. Lenzburg erhielt die Strallenverbindung
nach Wildegg,”® das Gesuch der Stadt um Vergiitung der wegen der Eisen-
bahnangelegenheit gemachten Auslagen wurde abgewiesen.” Die Betriebs-
eroffnung der Linie Brugg—Aarau erfolgte am 1. Mai 1858, die eidgenossische
Postverwaltung fuhrte taglich zwei bis drei Postverbindungen zwischen
Wildegg und Lenzburg mit Coinzidenzen nach Wohlen und Seengen.?

Halten wir kurz Riickschau auf den «Verrat von Lenzburg»: Regierungsrat
und GroBler Rat hatten den Wiinschen einer kantonsfremden Privatgesell-
schaft nachgegeben und eine vertraglich vereinbarte Pflicht durch Entrich-
tung einer Abfindungssumme aufgehoben. Wohl war der Betrag fir die
damalige Zeit beachtlich, aber der Oberingenieur der Nordostbahn hatte die
Mehrkosten auf zwei Millionen Franken berechnet. Auch wenn diese Zahl als
Propagandaziffer vorsichtig bewertet werden mulf}, bleibt doch, daf} beide
Rate die Interessen eines Kantonsteils ohne gewichtige Griinde fur ein
Trinkgeld geopfert hatten.”® Fortan durchquerte die schweizerische West-
Ost-Hauptbahnlinie den Aargau auf dem allerkiirzesten Weg ganz am Rand
seines dichtbesiedelten Mittellandes. Der Kanton wurde dadurch bis zum
Bau der Heitersberglinie zum reinen Durchfahrtkanton.

Wie haben die Lenzburger den Verrat hingenommen? Die amtlichen
Akten, die wir bis jetzt benutzt haben, geben dariber wenig Aufschiuf}.”
Etwas mehr von der gedruckten Stimmung von Lenzburg vermitteln die

71 Ebenda, S.47f.

72 Ebenda, S.48.

73 Zu dieser Strasse vgl. Kap. Straflenbau, S.55ff.

74 STA RRP 1858, Nr. 380, 12.2.1858.

75 Ebenda, Nr. 1215, 19.5.1858.

76 Schneider, o.c., S.48.

77 Der — soviel ich sehe — einzige Hinweis findet sich in StL ITT A 50, S.117, 17.4.1857: Der
Gemeinderat weist die Bitte des hiesigen Méannerchors um eine Unterstiitzung fiir eine
Versammlung des Eidg. Singervereins in Lenzburg ab «wegen des leidigen Ausgangs der
Eisenbahnfrage fur hiesige Gemeinde ..., obwohl man sonst geneigt ware.»
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beiden Prasidialreden an den Jahresversammlungen der Bibliothekgesell-
schaft von Martini 1856 und 1857. Beide Prasidenten hatten sich energisch
fur einen Bahnbau iiber Lenzburg eingesetzt. — In der Martinirede 1856
sprach Nationalrat Ringier iiber den Stadtbrand von Lenzburg vom Jahr
1491. Ringier hatte einige Wochen zuvor in einer alten Kiste im Stadtarchiv
ein Pergament mit der Uberschrift «Brunst von Lenzburg» entdeckt.”™ Das
Dokument schildert nicht den Brand von Lenzburg an sich, sondern es ist
eine reine Aufzahlung der Bar- und Naturalgaben, die den ungliicklichen
Bewohnern damals von nah und fern, arm und reich, aus Stadten und
Dorfern zugeflossen sind. Ringier muf} diese lange Epistel vollstandig vorge-
lesen haben mit der SchluBbemerkung, sie werfe ein bemerkenswertes Streif-
licht auf die damaligen Zustande. Der Kreis der Sympathien fiur Lenzburg
sei jetzt ein anderer geworden.

An Martini 1857 waren die Wiirfel bereits gefallen. Der Prasident, Amts-
statthalter Dr. Hausler, meinte rickblickend, Lenzburg habe im abgelaufe-
nen Jahr eine schmerzliche Hintansetzung und Beeintrachtigung seiner
materiellen Interessen durch die ungerechte und ungerechtfertigte Verle-
gung der Eisenbahn erlitten, und darum sei es notwendig, dal} die Stadt alle
ihre Krafte anstrenge. Nicht allein durch wirtschaftliche, sondern ebenso
durch geistige Anstrengungen miusse sie ihre ehrenvolle Stellung im Kreis
der andern aargauischen Gemeinden behalten. Alles, was Lenzburg bis jetzt
geworden sei, habe es sich selbst zu verdanken. Hilfe und Unterstutzung von
aullen habe die Stadt nie erhalten, diesbezuigliche Erwartungen seien wieder-
holt enttauscht worden. Ein Gemeinwesen, welches nach links und rechts
schaue, um von aullen Forderung zu erhalten oder gar zu erbitten, habe sich
selbst aufgegeben und verliere nach und nach seine Krafte.

Nicht jedem Burger war es gegeben, das Unglick mit soviel Fassung und
Distanz zu tragen. Hal3 und Wut und Erbitterung, sowohl iiber die Nordost-
bahn und ihren allmachtigen «Eisenbahnkonig» Alfred Escher als auch iiber
die eigene Regierung, vergifteten manches Gemiit — zwanzig Jahre spater
schafften sich die aufgestauten negativen Gefithle in Worten und Taten freie

Bahn.

78 Das vom Stadtschreiber Ulrich Morhart anno 1574 erneuerte Pergament ist im Wortlaut
abgedruckt als Beilage I zu: Samuel Weber, Der Brand von Lenzburg, in: LNB 1930,
S.29ff., Kurzfassung in: Walther Merz, Die Urkunden des Stadtarchivs Lenzburg, Nr.68,
Aarau 1930.
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C. Ausbau des Eisenbahnnetzes bis 1885

1. Allgemeine Zielvorstellungen

Nach der Erstellung des schweizerischen Haupteisenbahnkreuzes waren
fir den Weiterausbau des Schienennetzes drei Gesichtspunkte maflge-
bend: Eine schweizerische Alpenbahn sollte den internationalen Nord-
Stid-Verkehr erméglichen, durch den Bau von Lokalbahnen wollte man
auch abseits der grollen Bahnlinien liegende Gebiete wirtschaftlich er-
schlielen und endlich durch den Bau von Konkurrenzbahnen, die nicht
durch anonyme Finanzgesellschaften, sondern durch das Volk, d.h. die
Anliegergemeinden, finanziert und betrieben werden sollten, das Monopol
der grof3en Eisenbahngesellschaften mit ihren «Eisenbahnbaronen» bre-
chen. Alle drei Impulse waren auch maflgebend fir den Bau der Bahnen,
die Lenzburg ans Eisenbahnnetz anschlieBen sollten: die Sudbahn als
Zubringer zum Gotthard, die lokale Seetalbahn und schlieBlich als Volks-
unternechmen die Nationalbahn.

2. Die Siidbahn als Zubringer zur Gotthardbahn

a) Der Bau der Gotthardbahn

Zwischen der osterreichischen Brennerlinie (Eroffnung 1867) und dem fran-
zosischen Mont-Cenis-Tunnel (1871) liegen die Schweizer Alpen, seit romi-
scher Zeit ein vielbegangenes Pallgebiet. Es war daher von Anfang an klar,
dal3 im Eisenbahnzeitalter dieses europaische Durchgangsgebiet nicht mehr
allein dem Straflenverkehr iiberlassen bleiben konnte. Schon seit 1855 wur-
den die Kosten fir verschiedene Alpentransversalen berechnet: Spligen,
Lukmanier, Gotthard, Simplon und St. Bernhard.

Im Kampf der Kantone um eine fur ihr Gebiet moglichst giinstige Alpen-
transversale gewann das Gotthard-Projekt immer mehr an Gewicht, beson-
ders nachdem sich Ziirich unter dem allmachtigen Alfred Escher? fir diese
Bahnvariante eingesetzt hatte. Alfred Escher war nicht nur die treibende
Kraft fur eine Gotthardbahn, sondern wahrend vieler Jahre auch deren
Direktionsprasident und Leiter des Baudepartements. Eine Gotthardbahn
stellte sowohl technisch wie finanziell eine der kolossalsten Unternehmungen
des europaischen Kontinents im 19. Jahrhundert dar. Finanziell durchfiihr-

79 Vgl. dazu: Hans Rudolf Schmid, Alfred Escher, S.26-32.
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bar war das Unternehmen nur mit einer namhaften Beteiligung der Anlie-
gerstaaten. Die zur Finanzierung 1863 gegriindete Gotthardvereinigung
nahm deshalb auch mit Kreisen in Deutschland und Italien Fihlung auf.
1869 richteten verschiedene deutsche Staaten und Italien Noten an den
Schweizerischen Bundesrat, in denen sie die Wunschbarkeit einer Gotthard-
bahn hervorhoben. Mit Italien konnte ein entsprechender Staatsvertrag
abgeschlossen werden. Nach Beendigung des Deutsch-Franzosischen Krie-
ges 1870/71 schloB sich im Spatherbst 1871 das neugegrindete Deutsche
Reich dem Staatsvertrag an. Damit war die vorgesehene Finanzierung
sichergestellt. Fur die 273 km zwischen Rotkreuz und Chiasso, die eine Reihe
von Tunnelbauten und Viadukten erforderten, rechnete man mit 187 Millio-
nen Franken Baukosten. Preullen und Baden-Wiirttemberg ubernahmen je
20 Millionen, Italien 25 Millionen, die Stadt Genua 10, die im Besitz des
Hauses Rothschild stehende Oberitalienische Bahn 10, also gesamthaft 85
Millionen Franken.®® Die restlichen 102 Millionen wurden von privaten
Geldgebern in der Schweiz und ihren Nachbarstaaten aufgebracht (34 Millio-
nen Franken in Aktien und 68 Millionen in Obligationen).?!

Am 4. Juni 1872 erfolgte der Baubeginn des Tunnels in Goschenen, am
2. Juli in Airolo. Der Gottharddurchstich am 29. Februar 1880 war eine
Weltsensation. Der Schweizerische Bundesrat setzte mit einem Kreis-
schreiben alle eidgenossischen Stande von diesem epochalen Ereignis in
Kenntnis und ubersandte zugleich ein Exemplar der Gedenkmunze, wel-
che als Andenken an die Vollendung des groflen Werkes gepragt und an die
Arbeiter verteilt worden war.82 Am 23.Mai 1882 fand die feierliche Ein-
weihung der Gotthardbahn statt, am 1.Juni wurde der Betrieb aufge-
nommen.5?

b) Der Kanton Aargau und die Gotthardbahn

«Ob die Eisenbahnfragen in ihrer schweizerischen Bedeutung noch einmal
an den Kanton Aargau herantreten werden, wer kann es ermessen ? Es ist
moglich, wenn durch die Vereinigung schweizerischer und vorab europai-
scher Kapitalien der St. Gotthard als Verbindungsglied der siid- und nord-

europaischen politischen und merkantilen Interessen aufgestellt und in

80 Zit. nach Geschichte der Schweiz und der Schweizer, Hrsg. Comité pour une Nouvelle
Histoire de la Suisse, Bd.I11, S. 65, Basel 1983.

81 Stadt Zurich 8.5 Millionen Franken.

82 STA RRP 1880, Nr.471, 8.3.1880.

83 Schmid, o.c., S.31.
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Bau genommen werden sollte. Dann und hoffentlich bald wird die Frage
wieder eine praktische Bedeutung erhalten ... Fiir einmal kann . .. einfach
der Schlul} abgeleitet werden, dal3 der Gotthardubergang mit aargauischen
Interessen eng verbunden ist.»% Nachdem das schweizerische Haupteisen-
bahnnetz den Aargau trotz seiner hervorragenden geographischen Lage
nur ganz am Rande beriihrte, hatte sich im ganzen Kanton ziemlich
allgemein die Uberzeugung durchgesetzt, man habe in den funfziger
Jahren schwerwiegende Versaumnisse begangen.®> Nun wollte man sich
nicht wieder von den Ereignissen uberrollen lassen, sondern selber die
Initiative ergreifen. So nahmen denn an den Sitzungen des Gotthardkomi-
tees seit 1860 auch regelmallig aargauische Regierungsvertreter teil. Der
Aargau setzte sich im Kampf der Kantone um eine mogliche Alpentrans-
versale redlich fiir die Gotthardvariante ein. Denn nur mit einer Gotthard-
bahn war es moglich, eine bis jetzt fehlende Nord-Sid-Verbindungsbahn
mitten durch den Kanton zu bauen. Der Grof3e Rat® bewilligte zweimal die
dem Kanton Aargau auferlegten Subventionen: 1865 eine Million Fran-
ken, 1878, als der drohende Konkurs des Gotthardunternehmens wegen
massiver Kostenuberschreitung durch zusatzliche Opfer abgewendet wer-
den mulite, nochmals rund 450000 Franken. Die Gotthardbahn ist damit
die einzige Bahn, die vom Kanton Aargau in dieser Zeit Subventionen
erhalten hat.862

¢) Der Bau der Siidbahn®”

Nachdem der Bau einer Gotthardbahn endgultig feststand, war die Linien-
fuhrung des aargauischen Zubringers hart umkampft, versuchte doch jede
Talschaft mit allen Mitteln, einen Anschlul} an das Bahnnetz zu erhalten.
Die beiden grol3en Gesellschaften, Nordostbahn und Centralbahn, waren an
einer Ausweitung des Eisenbahnnetzes nicht interessiert. Daher schlossen

84 Olhivier Zschokke in seiner Motion vom Jahre 1864, zit. nach Schneider, o.c., S.58f.

85 Schneider, o.c., S.52ff., und Stachelin, Aargau I1, S.401.

86 Staehelin, Feer-Herzog, S.244.

86a Regierungsrat Fischer als aargauisches Mitglied des Gotthardkomitees war auch in Lenz-
burg erschienen und bat um einen Beitrag an die Gotthardbahn von Fr. 20000.— oder auch
weniger, mit dem Hinweis, auch die Stadte Zofingen, Aarau, Brugg und Baden seien um
eine solche Beitragszahlung angegangen worden. Fischer erhielt vom Lenzburger Stadtrat
einen abschlagigen Bescheid : Lenzburg habe schon viele Opfer fiir Eisenbahnen gebracht,
ohne bis dahin eine solche zu besitzen, wiahrend die genannten Stadte alle eine solche
besallen. StL T1T A 64, S.287, 18.8.1871.

87 Vgl. dazu: Schneider, o.c., S.55f. und 75-77; Staehelin, Aargau 11, 5.401-406 und ders.,

Feer-Herzog, S.247-257.
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sich schon 1865 Aarauer, Lenzburger und Freiamter zu einem Komitee
zusammen, um den Bau von Nebenlinien ohne Mitwirkung dieser beiden
groflen Gesellschaften zu fordern. Dabei hatten die beteiligten Gemeinden
einen betrachtlichen Teil des notwendigen Kapitals selbst aufbringen miis-
sen. Fir Lenzburg war zunachst das Projekt einer Freiamterbahn, auch
Siidbahn genannt, von groBer Wichtigkeit. Diese Bahn hatte ursprunglich
von Aarau uber Hunzenschwil-Lenzburg—Hendschiken—Wohlen—Muri nach
Cham oder Immensee fiithren sollen, wobei von Hendschiken—Othmarsingen
oder einem andern geeigneten Punkt der Stiidbahn eine Zweighahn nach
Brugg zum Anschlufl an die Bozberghahn vorgesehen war. Im November
1869 wurde die notwendige Konzession erteilt, aber die Finanzierung war
nicht sichergestellt, weil ein Teil der Gemeinden die ihnen zugemuteten
Betrage nicht aufbringen konnte oder wollte.

Anderseits muflten die groflen Eisenbahngesellschaften darauf bedacht
sein, aus ihrem Machtbereich alle Konkurrenzbahnen fernzuhalten. Aber im
schlimmsten Fall, wenn sich der Bau einer Linie nicht verhindern liel,
mulflten sie — wenn auch sehr gegen ihre urspringliche Absicht — versuchen,
diese Linie selber in die Hand zu bekommen. Damit ergab sich die Mog-
lichkeit, die nach rein kapitalistischen Uberlegungen arbeitenden Grofun-
ternechmungen zu wenig gewinnverheil3enden, aber im offentlichen Interesse
liegenden Bahnbauten heranzuziehen. Zuniachst hatten die Nordostbahn
und die Centralbahn versucht, der Stidbahn systematisch Schwierigkeiten in
den Weg zu legen. Als sie aber den Bahnbau trotzdem nicht verhindern
konnten, waren sie selber zu einem Angebot bereit. Mit dem am 25. Februar
1872 abgeschlossenen Siidbahnvertrag tibernahmen die beiden Bahngesell-
schaften die Linie der Sidbahn zum gemeinsamen Bau und Betrieb. Ihrem
Wunsch gemafl konnten sie die Linie statt iiber Hunzenschwil-Lenzburg
uber Rupperswil nach Lenzburg fihren. Die Betriebseroffnung dagegen
mullten sie, sehr entgegen ihrer urspringiichen Absicht, vorverlegen. Nur
mit dem Bau der Abzweigung Wohlen—Brugg und mit dem bereits auller-
halb des Kantons Aargau liegenden letzten Teilstick Rotkreuz—Immensee
durften sie bis zur Vollendung der Gotthardbahn zuwarten.

Durch den Suidbahnvertrag waren die Anliegergemeinden verpflichtet,
den beiden Bahngesellschaften gemeinschaftlich ein Baudarlehen von 2,5
Millionen Franken, verzinsbar zu 3'4 %, Laufzeit 10 Jahre, zu gewahren.
Um auf die ibrigen Gemeinden einen gewissen stimulierenden Druck auszu-
iiben, war Lenzburg bereit, sich an diesem Darlehen mit 400000 Franken zu
beteiligen, unter der Bedingung, dafl auler der politischen auch die Ortsbiir-
gergemeinde und Private davon eine angemessene Quote ubernehmen wiir-
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den.®® Die private Beteiligung liel zunachst etwas zu wiinschen ubrig; so
entschlof} sich der Stadtrat, durch den Gemeindeweibel Zeichnungslisten bei
denjenigen Einwohnern, bei welchen eine Bereitwilligkeit zur Subskription
vorausgesetzt werden konnte, zirkulieren zu lassen.%

Allgemein hatte man gegen die Hohe der Lenzburg zugemuteten Darle-
hensquote nichts einzuwenden, enttauscht aber zeigte man sich, dal} die
Personen- und Giterziige der Siidbahn auf der Nordostbahnstrecke Rup-
perswil-Aarau von und nach Aarau gefuhrt wurden, womit auch die Bildung
und Abfertigung der Ziige ausschliellich in Aarau erfolgte.®* Man nahm in
Lenzburg den Nachteil in Kauf, dal die Bahnhofanlage — gemessen am
damaligen uberbauten Stadtgebiet — weitab vom Zentrum lag, dagegen
kampfte man sowohl fiir eine breitere Stralle als auch fir deren verbesserte
Linienfuhrung. Nach dem Willen der Bahngesellschaft war die Zufahrt-
stralle vom Bahnhof in sudlicher Richtung auf die Hohe des Bleicherains
vorgesehen.”! Lenzburg aber forderte eine Bahnhofzufahrt direkt vom
Stadtkern aus.?? Nach langwierigen Verhandlungen erst gelang es Lenzburg,
seine Anliegen durchzusetzen: Die Zufahrtstralle wurde mit einem Trottoir
versehen, war insgesamt 30 Ful} breit und fiihrte vom Bahnhof in ziemlich
gerader Linie auf die Mitte des grolen Turnplatzes® mit Abzweigungen
gegen das Schulhaus® und den Sandweg. Der heutige Hauptverbindungs-
weg fiir Fullganger aus der Rathausgasse zur Bahnhofstralle — von Einhei-
mischen «Durchbruch» genannt, von Ortsunkundigen immer wieder als
Stadttor bezeichnet — wurde erst 1909 angelegt.

Im Winter 1872/73 wurde mit den Arbeiten beim Einschnitt in Lenzburg
begonnen. Die nicht ortsansissigen Arbeiter waren im Cholerahaus auf der
Schutzenmatte untergebracht.?> Keine Ortschaft an der Sudbahnlinie ist
durch den Bahnbau in ihrer nachsten Umgebung wohl mehr beeintriachtigt
worden als Lenzburg. Das aus dem tiefen Einschnitt bei der Schiitzenmatte
ausgehobene Erdmaterial wurde weiter westlich zum Erstellen des hohen
Bahndammes verwendet. Der Dammbau mul} beim damaligen Stand der
Technik kein einfaches Unternehmen gewesen sein: Der Stadtrat verlangte

88 StL III A 65, S.10-12, 6.1.1872 und S.102, 19.3.1872.

89 Ebenda.

90 Ebenda, S.88f., 8.3.1872.

91 StL IIT A 66, S.22f., 14.2.1873.

92 Ebenda.

93 Turnplatz = der heutige Postplatz. An den einstigen Turnplatz erinnert heute noch die
Baumgruppe beim Wetterhauschen.

94 StL IIT A 66, 5.98,15.8.1873.

95 StL IIT A 67, S.167, 14.8.1874.
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wihrend des Baus eine Expertise, weil er den Einsturz des Geristes befiirch-
tete,% einige Jahre nach Inbetricbnahme der Linie forderte er erneut eine

fachmannische Untersuchung, weil man iiber kurz oder lang das Einsturzen

der Briickenpfeiler erwartete.’

Eine asthetisch befriedigende Losung war der hohe Damm sicher nicht;
man hat in Lenzburg denn auch weidlich Spottgedichte herumgeboten, was

einige Zeilen aus dem Pasquill «Wie der Sudbahningenieur sollte Abschied
nehmeny illustrieren mogen :%*

So leb denn wohl, du hoher Wall!

Die Thrane rinnt in raschem Fall,

So leb’ denn wohl, denn ich muB3 fort,
Du aber bleibst an deinem Ort.

Bei mancher Sorg und vieler Muh’
Hab ich gestellet dich allhie,

Yon Gexis Hoh” bis Lenzhards Feld ;
Du kostest heidenmaBlig Geld.

So lebt denn wohl, ihr Freunde hier,

Und bleibet stets gewogen mir,

Um Gottes Willen, ziirnt mir nicht,
Wenn meine Baut’ das Herz euch bricht!

Ich weil, sie hemmet euren Blick,

Daf} traurig ihr ihn schickt zuruck;

Wo Lenzburgs Stadt am schonsten war,
Ist, ach! sie jetzt der Schonheit bar.

Das Stadtchen ist vergraben schier,

Nach auflen ohne Schmuck und Zier,

Das Schlofl von Wildegg, Juras Hoh'n,

Kann man von Lenzburg nicht mehr sehn.
Das erste Sudbahnstuck von Rupperswil bis Wohlen wurde am 15. Juni 1874
eroffnet. Der feierliche Anlafl warf in Lenzburg keine hohen Wellen, der
Stadtrat beschrankte die Ausgaben zunachst auf die Dekorationskosten.%
Als dann die Direktion der Schweizerischen Centralbahn ankundigte, der
Zug mit Behorden und Experten werde in Lenzburg solange verweilen, bis

96 StLIII A 66,5.172f.,5.12.1873.

97 StLIIT A 70,S5.417,21.12.1877.

97a Aus: Nationalbahn-Lieder von einem fidelen Kleeblatt, Anonym, Lenzburg 1874.
98 StL IIT A 67, 5.95,5.6.1874.
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Abbildung 9: Als die Bahnhofstrafle noch durch Wiesen fiihrte

die Experten die notigen Untersuchungen beendigt hatten, offerierte man
den teilnehmenden Verwaltungsraten und Experten noch zusatzlich einen
Imbif}. Gemeindeammann Hammerli vertrat den Gesamtgemeinderat.”®

Das zweite Teilstick Wohlen—Muri wurde im Juni des folgenden Jahres
eroffnet, dasjenige von Muri—Rotkreuz auf den 1. Dezember 1881, und am
1. Juni 1882 war die Verbindung von Hendschiken nach Brugg betriebsbe-
reit. Im gleichen Jahr erfolgte auch die Eroffnung der durchgehenden
Sudbahn Aarau bzw. Brugg bis Immensee. Die in sie gesetzten Erwartungen
wurden trotz der Eroffnung der Gotthardbahn nur teilweise erfullt : Wohl ist
die Siidbahnlinie fir den Giiterverkehr Basel-Gotthard im Laufe der Zeit
von erstrangiger Bedeutung geworden, fur den Personenverkehr aber blieb
sie bis heute eine Nebenlinie.

99 Ebenda, S.101, 12.6.1874.
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3. Lenzburg und die Tragidie der Schweizerischen Nationalbahn

a) Die Nationalbahn — Ein Werk der Politiker

«Dieser Sturm, der sich von Winterthur her auch iiber den Aargau ergossen, er hat
nicht das hoffnungsvolle Griin einer aufgehenden Fruchtsaat, sondern er hat nur
Ungliick, Triimmer und Ruinen 6konomischer Art zuriickgelassen.» 1%

Um die Mitte des 19. Jahrhunderts machten sich auch in der Schweiz demo-
kratische Stromungen bemerkbar. Die Verbreitung der Bewegung war, ent-
sprechend den verschiedenen kantonalen Regierungssystemen, uneinheit-
lich.'%! So stellte sich im Kanton Ziirich zunachst eine starke Reprasentativ-
regierung dem Drangen nach Demokratisierung erfolgreich entgegen. Hier
war die Macht der liberalen Partei allgegenwirtig, Alfred Eschers Fuhrungs-
stil unverkennbar. In den sechziger Jahren erfolgten darauf auch in Ziurich
tiefgreifende politische Veranderungen. Die Erschiitterung entsprach der
Starke der bisherigen Regierung, die im jungen Bundesstaat den Ton ange-
geben hatte.'°?2 Im Jahr 1869 vermochte die demokratische Bewegung eine
Verfassungsrevision im Sinne einer Ausweitung der Volksrechte durchzuset-
zen und die liberale Regierung zu sturzen. Die Nationalbahn ist ein Kind
dieser politischen Sturme, die, von Winterthur ausgehend, gegen das politi-
sche und wirtschaftliche System von Zirich gerichtet waren.

Nach dem Umsturz wurden die politischen Auseinandersetzungen zwi-
schen Liberalen einerseits, Demokraten und Radikalen anderseits, in einem
leidenschaftlich scharfen, ja gehassigen Ton ausgetragen. Moralische Ver-
dachtigungen des politischen Gegners waren an der Tagesordnung. Von den
demokratischen Kreisen wurde die Machtstellung der Privatbahngeseli-
schaften als immer gefahrlicher dargestellt. Man sprach von «Bundesbaro-
nen» und «Eisenbahnkonigen», wobei stets in erster Linie Alfred Escher
gemeint war. Gegen die Nordostbahn, als eine «Herrenbahn», sollte das von
Winterthur geforderte Projekt mit dem programmatischen Titel «Schweize-
rische Nationalbahn» als Volksbahn popular gemacht werden.

Mit dem Nationalratsentscheid vom Juli 1852 hatten die Anhanger eines
Privatbahnbaus den Sieg davongetragen. Diese privaten Bahngesellschaften

100 Aus: «Rede des Herrn Nationalrath Riniker in der Nationalbahngarantiefrage am 14. De-
zember 1883 vor dem Nationalrath in Bern».

101 Vgl. dazu: Geschichte der Schweiz, Bd. 111, S.36-39.

102 Bekanntlich hat der Kanton Ziirich seit der ersten Bundesverfassung von 1848 wihrend
140 Jahren, d. h. bis zum erzwungenen Ricktritt von Elisabeth Kopp am 13. Januar 1989,
ununterbrochen einen Bundesratssitz innegehabt.
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Abbildung 10: Carl Andreas Fehlmann, Blick vom Cholerahaus entlang des Bahn-
dammes, Aquarell. Museum Burghalde, Lenzburg (Text s.S.83)
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Abbildung 11: Ottokar Kodym, Aargauisch-Luzernische Seethalbahn, Fahrplan
vom 1. Juni 1885, Farblithographie. Privatbesitz (Text s.S.131)
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waren nun die ersten grofleren Kapitalgesellschaften der Schweiz. Die Ver-
wirklichung ihrer Bauvorhaben verschlang Summen, die private Geldgeber
nicht aufbringen konnten. So rief die Griindung der Privatbahnen und die
Finanzierung des Bahnbaus unweigerlich nach der Organisation eines ent-
sprechenden Kreditapparates. In Frankreich hatte 1852 die moderne indu-
strielle Entwicklung einen neuen Banktypus hervorgebracht: den nach den
Ideen von Saint-Simon 19 und der Brider Emile und Isaac Péreire entwik-
kelten Crédit-Mobilier.10

Damit war die moderne Industriefinanzierungs- und Handelsbank ge-
schaffen. Vor allem franzosische, bald auch deutsche Crédit-Mobilier-Ban-
ken verfolgten die Entwicklung des Eisenbahnbaus in der Schweiz mit
lebhaftem Interesse und beniitzten das Fehlen einer schweizerischen Kredi-
torenorganisation grofleren Stils,' um sich in die Finanzierung des schwei-
zerischen Eisenbahnnetzes einzuschalten. Vor allem franzosische Geldgeber
(Rothschild, Crédit-Mobilier, Péreire) lieferten sich im schweizerischen Ei-
senbahnbau einen erbitterten Konkurrenzkampf. Und da bekanntlich derje-
nige, der zahlt, auch befiehlt, versuchte diese franzosische Hochfinanz einen
immer grofleren EinfluB in der Leitung der Schweizer Privatbahnen zu
erlangen.!%

Somit war der Kampf der Opposition nicht nur gegen die schweizerischen
«Eisenbahnbarone», sondern auch gegen die auslandischen Geldgeber der
Privatbahnen gerichtet. Nun wollte man durch die Errichtung von Konkur-
renzbahnen, die nicht das private Grof3kapital, sondern das Volk, d.h. die
Gemeinden und die «kleinen Leute» finanzieren sollten, das Monopol der

103 Henri de Saint-Simon, franzosischer Sozialtheoretiker. Er betrachtete die wissenschaftli-
chen und wirtschaftlichen Eliten als Hauptstiitzen der Gesellschaft. Die Fihrung der
Gesellschaft sollte der arbeitenden Elite (les grands industriels), besonders den Bankiers,
iibertragen werden. Dieser Elite obliege es, Arbeit fiir alle zu schaffen und vom erarbeiteten
Wohlstand auch die armste Klasse profitieren zu lassen.

104 Vgl. dazu: Schmid, Alfred Escher, Kap. Griindung der Schweiz. Kreditanstalt.

105 Grindung der drei schweizerischen GroBbanken: Schweizerische Kreditanstalt 1856 durch
Alfred Escher; Schweizerischer Bankverein: 1854 lose Vereinigung von sechs Basler Privat-
bankiers, um Anleihen iiber 200000 Franken gemeinsam zu finanzieren, daraus entstand
1872 der Schweizerische Bankverein; Schweizerische Bankgesellschaft: 1861/62 hatte die
Winterthurer Kaufmannschaft die «Bank von Winterthur» gegriindet. 1912 schloB sie sich
mit der «Toggenburger Bank» zur Schweizerischen Bankgesellschaft zusammen. Erst 1945
wurde der Hauptsitz der SBG von Winterthur nach Ziirich verlegt. — Wie die «Eidgenossi-
sche Bank» in Bern war auch die «Bank von Winterthur» mafigeblich am Zustandekom-
men der Nationalbahn beteiligt.

106 Geschichte der Schweiz, Bd.II1, S.31ff. und ausfihrlich zum Thema: Gérard Benz, Un
aspect du financement des chemins de fer en Suisse par le capital étranger, in: Schweizeri-

sche Zeitschrift fiir Geschichte, Vol. 37, Nr.2, S.169-185, Basel 1987.
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grollen Eisenbahngesellschaften brechen. Die Trager dieser Idee hofften,
damit zusatzlich das Postulat der Verstaatlichung der Eisenbahnen zu
unterstiitzen. Der Berner Radikale Jacob Stampfli war auch nach seiner
Niederlage gegen Alfred Eschers Privatbahn-System nie von seiner Forde-
rung nach einer Staatsbahn abgewichen. Seine Gedanken fielen bei der
politischen Opposition, den Radikalen und Demokraten, auf giinstigen
Nahrboden. Nach der Verfassungsrevision von 1869 glaubten die Winterthu-
rer Demokraten unter der Fiihrung ihres Stadtprasidenten J. J. Sulzer und
des Stadtschreibers Theodor Ziegler den Zeitpunkt fur gekommen, ihre
Stadt zum Zentrum eines neuen Bahnnetzes zu machen, unter Ausschaltung
der Erzrivalin Ziirich. Jacob Stampfli, der nach seinem Rucktritt aus dem
Bundesrat 1863 das Prasidium der von ihm gegrindeten Eidgenossischen
Bank in Bern iibernommen hatte. iibte einen wesentlichen Einfluf} aus auf
die Geschicke der gegen Escher und Ziirich gerichteten Nationalbahn.1%7

Herzstuck des Winterthurer Eisenbahnprogramms war eine schweizeri-
sche Ost-West-Transversale. Sie wurde in zwei Sektionen geplant. Zunachst
sollte eine Ostsektion Winterthur durch das zircherische Weinland mit
Etzwilen verbinden. Von dort fuhrte ein Bahnstrang uiber den Rhein nach
Singen, ein zweiter dem Untersee entlang nach Kreuzlingen. Damit war der
Anschluf} an das siiddeutsche Eisenbahnnetz gewahrleistet. Die Westsektion
sollte urspringlich von Winterthur uber Effretikon—Kloten—Seebach—Otel-
fingen—Wettingen—Baden—Mellingen—Lenzburg—Suhr-Aarau nach Olten
fuhren und von dort auf dem kurzesten Weg den Genfersee bei Vevey
erreichen. Es war von allem Anfang an ein von Politikern entworfenes und
von der politischen Leidenschaft diktiertes Bahnunternehmen: Wie sollte
eine Bahn rentieren, die auler Winterthur keine andere groflere Stadt, weder
Solothurn, Biel, Bern, Lausanne oder Genf, geschweige denn Zurich, be-
rithrte ? Der Hal} auf die Exponenten des liberalen Wirtschaftssystems trug
seltsame Bluten, der Misserfolg des Unternehmens war sozusagen einge-
plant.

Sobald die Absicht des Winterthurer Eisenbahnkomitees bekannt war,
bewarb sich die Centralbahn bei der Solothurner Regierung um die Konzes-
sion fur eine «Gaubahn» von Olten uber Solothurn nach Lyss. Damit waren
die Winterthurer Eisenbahnplane teilweise durchkreuzt. Doch der Winter-

107 Otto Mittler, Aargauische Stadte in der Tragodie der Nationalbahn, in: Badener Neujahrs-
blatter 1956, S. 60.
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thurer Stadtrat gab sich dadurch nicht geschlagen, sondern fafite als Ersatz
eine Linie von Suhr nach Zofingen ins Auge. Diese neue Westvariante bot
zunachst im Sommer 1873 den beteiligten aargauischen Gemeinden giin-
stige Aussichten, denn man durfte annehmen, dal} ein bernisches Eisen-
bahnkomitee, in dem auch Jacob Stampfli vertreten war, die Fortsetzung
der Linie von Zofingen nach Langenthal-Herzogenbuchsee—Lyss tiberneh-
men werde. Das reiche Zofingen war denn auch bereit, sich die Ehre eines
Verkehrsknotenpunktes etwas kosten zu lassen: Auller Winterthur hat keine
Gemeinde soviel Geld in das Nationalbahnabenteuer investiert wie Zofingen.

Der Stadtrat von Winterthur hatte bei der aargauischen Regierung ein
Konzessionsgesuch eingereicht fiir eine Linie von der zurcherischen Grenze
bei Otelfingen uber Baden—Mellingen—Lenzburg nach Aarau. Nunmehr
stand auch der Name des neuen Eisenbahnprojektes fest: Schweizerische
Nationalbahn. Sie wurde von der Nordostbahn als eine ernst zu nehmende
Gefahr betrachtet. Daher plante die Nordostbahn eine Konkurrenzlinie von
Biilach nach Baden und bewarb sich somit ebenfalls um die Konzession
Otelfingen—Baden. Der aargauische Regierungsrat versuchte, aus der beste-
henden Konkurrenz fiir den Aargau Nutzen zu ziehen, indem er die Gesell-
schaften fur den Bau von weniger gut rentierenden Nebenlinien zu engagie-
ren versuchte. Tatsachlich kam es dann zwischen der Central- und der
Nordostbahn einerseits und der aargauischen Regierung anderseits zum
sogenannten «Westbahnvertrag», in dem die beiden Gesellschaften sich
bereit erklarten, eine Striegel-, eine Wynental- und eine Seetalbahn zu
bauen. Von den projektierten Baukosten von 7% Millionen Franken hatten
die beiden Gesellschaften Aktien fir 3% Millionen Franken zu iibernehmen,
den Rest sollten die beteiligten Gemeinden aufbringen. Als Entgelt fur
diesen Vertrag wurde der Nordostbahn die Konzession Otelfingen—Baden
erteilt. Auf weitere Forderungen der beiden Bahngesellschaften, die den Bau
von Konkurrenzlinien im Aargau hatten verhindern konnen, war die Regie-
rung nicht eingetreten. Gleichzeitig erhielt die Nationalbahn die Konzession
fur die Strecke Baden—Lenzburg—Aarau. Ferner sollte der Regierungsrat
prifen, ob fiir das Verbindungsstiick Otelfingen—Baden auch ihr eine Kon-
zession zu erteilen, also eine Doppellinie zu konzessionieren sei. Der Regie-
rungsrat kam nicht mehr dazu, den Entscheid zu fallen: Mit dem Eisen-
bahngesetz vom 23.Dezember 1872 ging das Recht auf Erteilung von
Eisenbahnkonzessionen von den Kantonen auf den Bund tiber. Die Bundes-
versammlung erteilte im Herbst 1873 dem Stadtrat von Winterthur die
Konzession fiir eine Eisenbahn von Winterthur iiber Baden—Lenzburg und
Kolliken nach Zofingen, nebst einer Abzweigung nach Aarau und ubertrug
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sie am | 1. Dezember 1873 auf die Nationalbahngesellschaft.'®® Nachdem die
Nordostbahn den Bau der Konkurrenzlinie nicht verhindern konnte, muf3te
sie diese mit andern Mitteln bekampfen: indem sie durch Publikationen den
Kredit der Rivalin in der Offentlichkeit und bei den Banken schadigte und
ihr die Mitbenitzung ihrer Bahnanlagen erschwerte oder gar verbot.

b) Lenzburgs Beitritt zum Nationalbahnunternehmen

Die Gesellschaft zum Bau und Betrieb der Ostsektion der Nationalbahn
konstituierte sich im Friithling 1872. Bald darauf wurden erste Kontakte mit
den an der Westsektion beteiligten Gemeinden aufgenommen.!%® Die eigent-
liche Nationalbahndiskussion in Lenzburg setzte im Februar 1873 ein.!'? Die
Westsektion der Nationalbahn verlangte eine finanzielle Beteiligung der
Gemeinden. Das Lenzburger Eisenbahnkomitee fand die «dem Unterneh-
men zu Grunde liegenden Suppositionen sehr zweifelhaft» und schlug daher
vor, zunachst einmal nicht darauf einzutreten.!'! Der Gemeinderat stimmte
dem Vorschlag zu. Zwei Monate spiter erhielten die Lenzburger Delegierten
vom Stadtrat den Auftrag, sich an einer Konferenz zwar den Bestrebungen
zur Verwirklichung des Projektes anzuschlieB3en, sich aber vorerst einmal
genau uber die technischen und finanziellen Grundlagen des Unternehmens
zu informieren.!'? Giinstige Nachrichten brachte Gemeinderat Hammerli
von der Oltener Konferenz vom 16.Mai 1873 nach Hause: Das Projekt
nehme feste Gestalt an, von Bern sei die Ubernahme einer Linie Lyss—
Herzogenbuchsee—Langenthal-Zofingen zugesichert, und Zofingen habe
eine Beteiligung am Nationalbahnunternehmen von 1,5 Millionen Franken
in Aussicht gestellt."'® Das bedachtige Vorgehen der behordlichen Eisen-
bahnkommission und des Stadtrates pallte nicht ins Konzept der entschie-
denen Nationalbahnfreunde innerhalb der Lenzburger Bevolkerung.''* Mit

108 Dazu ausfiihrlich: Stachelin, Feer-Herzog, S.257-262.

109 StL IIT A 65, S.327, 20.9.1872 und S. 334, 27.9.1872.

110 StL IIT A 66 nach dem Register.

111 Ebenda, S.22f., 14.2.1873.

112 Ebenda, S.53, 27.4.1873.

113 Ebenda, S.63f., 23.5.1873.

114 Uber die Freunde und Forderer der Nationalbahn in Lenzburg bemerkt Emil Braun:
«...diese Freunde ... mochten wohl in der Mehrzahl bona fide gehandelt haben. Wie weit
auch «Griindungsspesen> (d.h. Schmiergelder) mitgeholfen haben, entzieht sich heute
natiirlich unserer Kenntnis. Man erzihlte sich, daf} eines Sonntags eine schone Equipage
vor dem Hause eines stadtbekannten Gegners der NB gehalten habe, und vom nichsten
Morgen an sei der Betreffende ein begeisterter Anhiinger der Bahn gewesen.» Zit. nach:
Emil Braun, Lenzburg und die Schweizerische Nationalbahn, in: LNB 1945, S.4-17.
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Brief vom 5. Juni 1873 unterrichteten diese den hiesigen Stadtrat uber
ihre Schritte und gefaliten Beschliisse: «Durch das energische Vorgehen
Winterthurs, des Kantons Bern und mehrerer aargauischen Ortschaften,
hauptsachlich Zofingens einerseits — und angesichts der fir diese projek-
tierte Linie nicht ganz giinstigen Stimmung unseres hiesigen Eisenbahnko-
mitees anderseits, haben sich mehrere Einwohner unserer Gemeinde veran-
laB3t gefunden, die Frage der Nationalbahn naher zu prifen ...». Um die
Ansichten der hiesigen Einwohner zu vernehmen, habe dieser Freundeskreis
der Nationalbahn am 3. Juni eine stark besuchte Versammlung abgehalten
und mit einer an Einstimmigkeit grenzenden Mehrheit folgende Beschliisse
gefalit:

I. Aktienbeteiligung an der Nationalbahn.
I1. Der Gemeinderat soll der Gemeinde entsprechende Antrage vorlegen.
ITITI. Der Gemeinderat wird ersucht, das gegenwirtige Eisenbahnkomitee durch
eine geniigende Anzahl nationalbahnfreundlicher Mitglieder zu erganzen.

sign. Marki, Kyburz und Rud.Meyer, actuar ad hoc

Der Gemeinderat ist erstaunlich rasch auf die Linie dieses Freundeskreises
eingeschwenkt. Bereits am 29.Juni 1873 stellte er das Projekt vor und
beantragte, Lenzburg solle die ihm vom Nationalbahnkomitee zugeteilte
Quote von 500000 Franken an die gesamte Aktiensumme von 8 Millionen
Franken iibernehmen.!® Dieses gemeinderatliche Schreiben sollte Hoffnun-
gen wecken und Bedenken zerstreuen: Die Linie Winterthur—Singen sei
bereits konzessioniert und das notwendige Aktienkapital beschafft, es sei
unzweifelhaft, dal} die Strecke Zofingen—Lyss mit Hilfe des Staates Bern als
unentbehrliche Fortsetzung der Nationalbahn ebenfalls erstellt werde. Die
Bedenken, dal3 der Kostenvoranschlag fir die Westsektion (ca. 17 Millionen
Franken) als zu niedrig angesetzt sei, wurden vom Tisch gefegt: Das neue
Bundesgesetz iiber das Eisenbahnwesen verlange, dafl der Bundesrat den
Finanzausweis fiir jedes neue Eisenbahnunternehmen genau priife, und
bevor derselbe als gentuigend erachtet werde, durfe keine Konzession erteilt
werden. Die Berechtigung des Lenzburger Wunsches nach einer Seetallinie
wurde anerkannt, ithre Ausfithrung durch die Nordostbahn und die Central-
bahn (Westbahnvertrag) aber als wenig wahrscheinlich, die Geneigtheit der
Nationalbahn zur Erstellung dieser Linie als sehr real dargestellt.

Der Kampf um die Nationalbahn wurde — nicht nur in Lenzburg — mit
beispielloser Leidenschaft gefithrt. Wahrend Jahren waren die Lokalblatter

115 StL IIT U 12, Nationalbahnakten.
116 StL IIT U 10, Nationalbahnakten.
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und Tageszeitungen der beteiligten Gebiete mit polemischen Artikeln pro
und contra Nationalbahn gefullt. Einer der eifrigsten Verfechter der Natio-
nalbahnidee war der Lenzburger Verleger und Drucker Diethelm Hegner. In
dem von ihm herausgegebenen «Aargauischen Wochenblatt», aber auch in
zahlreichen Flugschriften, hat er mit groB3sprecherischen und unwahren
Behauptungen fiir die Nationalbahn geworben.!7 Er hat darin seine Gegner
— sowohl die groflen Bahngesellschaften, die ihrerseits gegen die National-
bahn polemisierten, als auch den Kreis der eigenen Mitburger, der dem
Bahnunternehmen kritisch gegeniiberstand — mit Schmahungen und ver-
leumderischen Unterstellungen uberhauft. Hegner hat wohl mehr als jeder
andere zur Vergiftung des politischen Klimas in Lenzburg beigetragen.

Zur Illustration des soeben Gesagten verfolgen wir den Abstimmungs-
kampf um die Nationalbahnsubvention vom 30. Juni 1873 im Spiegel dreier
aufeinanderfolgender Nummern des «Aargauischen Wochenblattes».11® Am
21. Juni wird unter drei sehr ausfiihrlichen Rubriken «Nationalbahnliches»
und «Eisenbahnliches» zum Thema Stellung bezogen. Zunachst erfolgt die
Mitteilung, daB3 das Lenzburger Eisenbahnkomitee nunmehr um sieben
nationalbahnfreundliche Mitglieder vermehrt worden sei. Einstimmigkeit
habe in diesem Komitee uiber die Beteiligung von 500000 Franken ge-
herrscht, uneinig sei man sich aber daruber gewesen, ob der Betrag der
Nationalbahn bedingungslos zur Verfiigung gestellt werden solle oder nur
unter der Auflage, dal} das lose gemachte Versprechen des Baus einer
Seetalbahn integrierender Bestandteil des Vertrages bilde. Mit einer Stimme
Mehrheit habe das Komitee beschlossen, der Gemeinde nur eine bedingte
Mitfinanzierung vorzuschlagen. Der Sinn dieser Bedingung sei klar: Die
Nationalbahn konne nicht gleichzeitig ihre Stammlinie Baden—Zofingen und
eine Nebenlinie Lenzburg—ILuzern bauen. Mit einer solchen Klausel hatte
man die Gemeindesubvention stoppen konnen. Hegner hat diesen Fallstrick
auch ganz genau erkannt: «lhr (d. h. der Nationalbahn) dies zuzumutihen,
das ist so ein Liebesdienst derjenigen Leute, die von siflen Worten fir die
Nationalbahn iiberstromen, aber sie, nachdem sie dieselbe lange ignoriert
haben, und im Begriffe waren, ihr mit einem groben Seil den Hals zuzu-
schniiren, nun jetzt auf etwas gelindere Art, mit ibergeworfenen Decken,
ersticken mochten. Reden die Herren lieber offen und erklaren: Das Natio-
nalbahnprojekt paBt nicht in unsere Eisenbahnbestrebungen hinein.» Der

117 Emil Braun, o.c., S. 14, bemerkt, da3 Diethelm Hegner dem Verwaltungsrat der National-
bahn angehort hat.

118 Nr.25, Lenzburg, 21. Juni 1873, Nr.26, Lenzburg, 28. Juni 1873, Nr. 27, Lenzburg, 5. Juli
1873.
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restliche Inhalt der Berichte deckt sich mit dem zuvor schon zitierten
gemeinderatlichen Schreiben vom 29. Juni— beides ist zweifellos in derselben
Kiche gekocht worden —, nur werden hier die einzelnen Punkte viel ausfihr-
licher besprochen, vermischt mit polemischen Seitenhieben gegen die Geg-
ner. Am Ende der Spalte folgt fettgedruckt die Wiedergabe einer telegraphi-
schen Depesche: «Soeben hat die Gemeindeversammlung Zofingen beinahe
einmithig und unbedingt 1% Millionen Franken an die Nationalbahn-
Subvention beschlossen. Ein Hoch der wackeren Gemeinde Zofingen! Lenz-
burg wird folgen.»

Auch in der folgenden Nummer vom 28. Juni nimmt die Nationalbahnan-
gelegenheit wieder einen bedeutenden Raum ein. Diesmal wird besonders
das Argument, der von der Nationalbahn errechnete Gestehungspreis pro
Bahnkilometer sei viel zu niedrig angesetzt, polemisch erledigt: «Wurde die
Nationalbahn auch den Kilometer zu 300 000 Franken berechnen, deswegen
wiirden die Blatter der Nordostbahn ganz das gleiche Zetergeschrei erheben.
Zum Gluck wissen die Nationalbahn-Gemeinden dieses abgenutzte Manover
langst richtig zu taxieren: Sie brauchen Aarau nicht als Ratgeber und haben
fiur das Gebaren der bestehenden Gesellschaften und ihrer Helfershelfer ...
nur ein mitleidiges Lacheln ... Aber nun vorwarts! Horen wir nicht auf das
blode Gewisch in bekannten Blattern, das vor Ubereilung ohne stichhaltige
Griinde die Gemeinden warnen will ; es ist dies die Stimme der Falschheit und
des Verrathes!» Im selben Blatt wird auch der Verpflichtungsschein der
Einwohnergemeinde am Nationalbahnunternehmen vollstandig abge-
druckt, und zum Schluf} folgt abermals eine Siegesmeldung: «Letzten Don-
nerstag hat die Gemeinde Mellingen an die Nationalbahn eine Subvention
von Fr.400000 beschlossen. Ein Hoch auf die wackere Gemeinde Mel-
lingen !»

Die nachste Nummer bietet «Unparteiische Gedanken uber die National-
bahn» und Varia zu Nationalbahn-Angelegenheiten. Wir begniigen uns mit
einem «Eingesandt» unter der Rubrik «Lenzburg». «Der Montag den
30. Jumi abgehaltenen Einwohnergemeinde wurden zwei Antrage betr. Ak-
tienbetheiligung an der Nationalbahn vorgelegt. Der erstere, vom Gemein-
derath und der Mehrheit des Eisenbahnkomitees gestellte, lautete auf be-
dingte Aktienbeteiligung der verlangten 500000 Franken. Der Minderheits-
antrag, gestellt und begrindet von Hrn. Hegner, Buchdrucker, ging auf
unbedingte Genehmigung der 500000 Franken, in der Uberzeugung, dal},
wenn erst die Nationalbahn erstellt ist, die Seetalbahn eher gesichert und
schneller gebaut werde. Nach gewalteter Diskussion, in welcher fur und
gegen die betreffenden Antrage gesprochen wurde, nahm die Einwohnerge-
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meinde den Minderheitsantrag mit groem Mehr (% Stimmen gegen ') an.
Wir sind uberzeugt, dal3 die Gemeinde Lenzburg diesen Beschluf} nie be-
reuen wird, und dal} er von grofler Bedeutung fur die kiinftige Entwicklung
Lenzburgs ist.»

Mit diesem Gemeindeentscheid waren in Lenzburg die Weichen unwider-
ruflich gestellt. Der sibyllinische Spruch des Einsenders, wonach der Ent-
scheid von groBer Bedeutung fir die kunftige Entwicklung Lenzburgs sein
werde, sollte sich freilich in einem andern Sinne erfillen, als es dieser gemeint
hatte: Lenzburg wird erst im Jahr 1945 seine Nationalbahnschulden voll-
standig abgetragen haben.

¢) Finanzierung und Bau

An der konstituierenden Generalversammlung der Westsektion im Schwur-
gerichtssaal in Baden waren als Lenzburger Vertreter die Gemeinderite
Hammerli, Marki, Hausler, Hermann Seiler und Kreisforster Hausler anwe-
send.'” Unter dem Vorsitz von Nationalrat Burli wurden die Statuten
genehmigt und die Gesellschaftsbehorden gewahlt. Im Ausschul} sallen der
Winterthurer Stadtschreiber Ziegler als Prasident, Nationalrat Birli, Stadt-
rat Huggenberg, Winterthur, Stadtrat Zimmerli, Zofingen, und Stadtrat
Marki, Lenzburg.

Im Verwaltungsrat fiihrte der Zofinger Bankier Offenhauser den Vorsitz.
Neben drei Winterthurern gehorten ihm an: Stadtammann Suter, Zofingen,
Stadtammann Saxer, Mellingen, Verwalter Schmid, Baden, Pfarrer Karrer
und Dr.Thut, Entfelden, Kaufmann Seiler, Lenzburg, Fabrikant Matter-
Hussi, Kolliken, und je emn Mitglied aus den Ziircher Gemeinden Bassers-
dorf, Kloten und Buchs.'* Es fallt auf, dal} im geschaftsfihrenden Aus-
schul} vornehmlich Politiker vertreten waren, eine Tatsache, die spater zu
einem groflen Teil auch fur die unrealistische und unsachgemalle Geschafts-
filhrung verantwortlich gemacht wurde.

Daraufhin galt es, das Gesellschaftskapital bereit zu stellen. Aufgrund
gesetzlich geregelter Beitragspflicht leisteten die Kantone Ziirich und Thur-
gau an die Ostsektion zusammen Fr.2162000, dazu Zirich an den auf
Ziircher Gebiet liegenden Teil der Westsektion uber 1,8 Millionen Franken.
Der Kanton Aargau, der auller dem bescheidenen Betrag an die Gotthard-

119 StL IIT A 66, S.101, 22.8.1873.
120 Zit. nach: Mittler, o.c., S.63.

96



bahn'?! nie den Bahnbau subventioniert hat, erwarb als symbolische Geste
eine Grundungsaktie von 1000 Franken.

Fir die Ostsektion wurden insgesamt Zeichnungen von Franken
6400 000.—, fur die Westsektion Franken 8081 000.— erreicht.'22 Die Beitrage
der aargauischen Zeichner hat Otto Mittler soweit moglich zusammenge-
stellt ;123

Baden Fr. 528000 Suhr Fr. 120000
Fislisbach Fr. 10000 Fr. 40000*
Dattwil Fr. 10000 Entfelden Fr. 100000
Mellingen Fr. 400000 Kolliken Fr. 250000

Fr.  20000* Fr. 60000*
Stetten Fr. 10000 Holziken Fr. 10000
Wohlenschwil Fr. 30000 Uerkheim Fr. 10000
Bublikon Fr. 15000 Safenwil Fr. 150000
Magenwil Fr. 50000 Br. 30000*
Othmarsingen Fr. 60000 Zofingen Fr. 1400000
Lenzburg Fr. 500000 Fr. 220000*

Fr. 80000* Privataktionare Fr. 367000
Hunzenschwil Fr. 30000

* = Nachsubvention

Die Baukosten der Westsektion waren mit 17 Millionen Franken budgetiert,
somit muf3te zum gezeichneten Aktienkapital von 8 Millionen Franken noch
eine Obligationen-Anleihe von 9 Millionen Franken aufgenommen werden.
Die Prosperitit der Griinderjahre war am Abklingen, Geld im Moment auf
dem Kapitalmarkt nur schwer erhaltlich. Daher beabsichtigte der leitende
Ausschull der Winterthur—Zofingen-Bahn, mit der «Eidgenassischen Bank»
in Bern und der «Bank in Winterthur» einen Vertrag abzuschlielen, wonach
das Obligationen-Anleihen sowohl durch eine Hypothek ersten Ranges auf
die Eisenbahn und das Betriebsmaterial als auch durch eine solidarische
Garantie-Verpflichtung der «im In- und Auslande wohl bekannten und eines
guten Kredites sich erfreuenden» vier Stadte Winterthur, Baden, Lenzburg
und Zofingen sichergestellt werden sollte.’?* Die Garantiepflicht, die sich auf
Kapital und eine 5 %ige Verzinsung zu erstrecken hatte, war nur gegeniber

121 Vgl. dazu friiher, S.81.

122 Mittler, o.c., S.63.

123 Ebenda, S.63f.

124 StL IIT U 12, Nationalbahnakten, Brief des leitenden Ausschusses der Eisenbahn Winter-
thur—Zofingen an den Gemeinderat Lenzburg vom 14./20. Juli 1874.
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Dritten eine solidarische, tatsachlich sollte im Fall eines Schadens die Zah-
lungspflicht nach einem festgelegten Verteilungsschlussel erfolgen, namlich:
Winterthur 718 oder 3,5 Millionen Franken, Zofingen %18 oder 2,5 Millionen
Franken, Lenzburg und Baden je %1s oder 1,5 Millionen Franken.!?® Der
Lenzburger Gemeinderat vertrat die Ansicht, daB} alle bei der Aktienzeich-
nung beteiligten Gemeinden sich an dieser Garantieleistung engagieren
sollten, und verlangte — um den Skeptikern in der Gemeinde den Wind aus
den Segeln zu nehmen — auch zunachst eine moglichst genaue Rentabilitats-
berechnung.!?6 Der Lenzburger Delegierte drang aber auf einer gemeinsa-
men Konferenz in Baden mit diesen Vorschlagen nicht durch: Durch die
grollere Anzahl von Garanten wiurde die ganze Garantieoperation verwickel-
ter und daher weniger zutrauenswiirdig, zudem wiirde sie auch viel Miihe
und einen groflen Zeitverlust bedingen, und von einer nochmaligen Rentabi-
litatsberechnung konne man absehen, «<nachdem sich bedeutende Autorita-
ten gunstig uber die Rentabilitat ausgesprochen hatten.»!?
Begreiflicherweise entbrannte um die Ubernahme dieser Garantiepflicht
ein erbitterter Streit innerhalb der Einwohnerschaft. Wir beschranken uns
auf die Wiedergabe eines einzigen Problemkreises aus der Sicht beider
Parteien: Welche Konsequenzen wiirde im schlimmsten aller denkbaren
Falle, namlich beim Konkurs des Bahnunternehmens, die Stadtegarantie
fir Lenzburg haben ? Die Freunde der Nationalbahn hatten vor der Einwoh-
nergemeinde-Abstimmung bei der Offizin Hegner eine Druckschrift heraus-
gegeben: «Zur Aufbringung des Obligationen-Kapitals fir die Schweizeri-
sche Nationalbahn — Ein offenes Wort an alle Stimmberechtigten in Lenz-
burg».'?8 Darin wird die Ansicht vertreten, dal} die Ubernahme der Garantie
kein ernstliches Risiko einschliefle, weil dieselbe, sobald das Obligationenka-
pital sich aus den Betriebsergebnissen verzinse, in Wirklichkeit eine Formsa-
che sei.'? Und im schlimmsten aller denkbaren Falle? «So hiatte denn
Lenzburg fiir den unwahrscheinlichsten aller Falle, da3 das gesamte Obliga-
tionenkapital verloren ginge, die allerdings hohe Summe von 1,5 Millionen
Franken zu verlieren, wogegen ihm und seinen Mitgaranten die ganze Bahn-
strecke Winterthur-Zofingen, die dem aufzunehmenden Anleihen und da-
durch auch den Garanten in erster Hypothek verpfandet werden soll, zufal-
len wiirde und zwar zu dem gewil} niedrigen Preis von 9 Millionen Franken,

125 Ebenda, Garantieverpflichtung.
126 StL IIT A 67,S5.147, 31.7.1874.
127 StL 11T A 67, 8.155f., 7.8.1874.
128 StL IT11 U 10, Nationalbahnakten.
129 Ebenda, Flugschrift S. 4.

98



so dal} dann erst recht sich ein gutes Geschaft machen lie3e. Freilich ware es
immerhin bedenklich, wenn man dazu kame, dieses gute Geschaft zu ma-
chen. Das ist aber nicht zu befurchten; denn hochstwahrscheinlich wird
weder Lenzburg noch ein anderer Mitgarant je dazu gelangen, einen Rappen
an die Verzinsung beitragen zu miissen.»!30

Am Montag, dem 17. August 1874, stimmte die Einwohnergemeindever-
sammlung dem Antrag zur Ubernahme der Obligationengarantie mit einer
Mehrheit von 135 gegen 108 Votanten zu.!®" Am 20. August 1874 ist gegen
diesen Gemeindebeschlul3 beim aargauischen Regierungsrat Rekurs erho-
ben worden.!3? Er war von 90 Einwohnern unterschrieben. Wie beurteilten
die Rekursiten die Gemeindegarantie bei einem Konkurs des Bahnunterneh-
mens ? «Nach unserer ﬁberzeugung hat die Mehrheit der Gemeinde die
Gefahr der... Garantie nicht gehorig gewurdigt. Natiirlich ist von unserer
Gegenpartei erklart und versichert worden, die Garantie bringe durchaus
keine Gefahr; aber es ist niemandem eingefallen, fiir den Fall Verlusts der
Gemeinde Riickbiirgschaft anzubieten, und ohne eine derartige Verpflich-
tung kénnen wir jene miindlichen und schriftlichen AuBerungen nur als leere
Worte ansehen, welche ja der schlechteste Schuldner nicht spart, die aber
keinerlei Beruhigung zu verschaffen vermogen. Es ist auch darauf hingewie-
sen worden, daf} die Nationalbahn, nachdem sie gebaut sein wird, als Pfand
haften soll. Allein es ist leicht einzusehen, dal} dieses Pfand nicht vor Verlust
schiitzen kann, weil dieser eben dann sich ergeben wird, wenn die Bahnge-
sellschaft die Kapitalzinse nicht zahlen wird, also die Bahn, das Pfand, nicht
genug abwirft, um diese Zinse zu zahlen. Und wenn man sich gar zu der
Vorspiegelung versteigt, die Garantiegemeinden konnten dann die Bahn
iibernehmen und ein gutes Geschaft machen, so erblicken wir darin geradezu
ein Kennzeichen von Schwindel.» 133

Auch in Baden und Zofingen hatten Minderheiten gegen den Beschluf} der
Einwohnergemeinde auf Ubernahme der Neun-Millionen-Garantie bei der

130 Ebenda, Flugschrift S.6.

131 StL III U 10, Nationalbahnakten. Der umfangreiche Rekurs (8 Druckseiten) ist bei
Oechslin in Lenzburg gedruckt worden mit dem Nachwort: «Der vorliegende Rekurs ist
von einigen Urhebern ... gedruckt worden, indem sie glauben, damit gegeniiber unguten
Zulagen zu beweisen, dal} sie nicht leidenschaftlich, nicht gehiassig, nicht giftig, dal} sie
nicht mit Unwahrheit, nicht mit Verdachtigung, nicht mit Verleumdung, nicht mit Verdre-
hung oder Verkrimmung vorgegangen sind. Aber bei dem, was sie als wahr und richtig
erkannt, und was sie demgemil} ungescheut ausgesprochen haben, wollen sie unentwegt
beharren.»

132 Ebenda.

133 StL I1I U 10, Nationalbahnakten, gedruckter Rekurs vom 20.8.1874, S.2f.
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Kantonsbehorde Rekurs erhoben.' Die Rekurse wurden abgewiesen. Die
Behorde stutzte sich dabei auf einen alten Prazedenzfall, wo einer Gemeinde
die Verwendung von offentlichen Mitteln zum Bahnbau gestattet worden
war, und wies auch darauf hin, daf} zugunsten der Nordost- und der Central-
bahn im Bozberg- und im Sudbahnvertrag den Gemeinden ahnliche, wenn
auch viel bescheidenere Beteiligungen zugestanden worden seien.' Zwar
gab die Direktion des Innern in ihrem Entscheid zu, dal} die aufgestellten
Kosten- und Rentabilitatsrechnungen einige Zweifel erwecken konnten; sie
erbot sich, die eidgenossischen Behorden, denen die Genehmigung des gan-
zen Bahnprojektes zustand, darauf aufmerksam zu machen.!3® Im ubrigen
aber halte sie dafur, dafl dem Staat kein Recht zustehe, die in gesetzlicher
Weise 137 zustandegekommenen Gemeindebeschlusse aufzuheben.!®

Gegen diesen abweisenden Entscheid der Direktion des Innern rekurrier-
ten zunachst die Minoritat von Baden an den Regierungsrat, dann auch 70
Biurger und Einwohner von Lenzburg, und fir die Zofinger Minoritat rekur-
rierten Fursprecher Strahl und Ringier.’® Fur die Beurteilung der Stel-
lungnahme der Ortsbiirgergemeinde Lenzburg zur Schuldenibernahme
nach dem Nationalbahnkonkurs ist die Kenntnis dieses umfangreichen 14°
zweiten Rekursgesuches notwendig. Wir fassen daher die wesentlichen
Punkte hier kurz zusammen: Zunachst wird unter Berufung auf die ein-
schlagigen Gesetzesparagraphen das Recht, ja die Pflicht des Staates zur
Oberaufsicht uber die Gemeindeverwaltung in ihrem ganzen Umfang her-
vorgehoben. Wohl enthalte das kantonale Gesetz keine Bestimmung uber
Eisenbahnen und Eisenbahnsubventionen, weil im Zeitpunkt der Inkraft-
tretung dieses Gesetzes Eisenbahnen noch nicht existiert hatten. Damals
habe auch niemand mit der Moglichkeit gerechnet, dal} einzelne Gemeinden

134 Einwohnergemeinde Baden, Annahme der Garantiepflicht mit 203 gegen 161 Stimmen,
Zofingen 389 gegen 32 Stimmen, zit. nach Mittler, o.c., S. 64.

135 Schneider, o.c., S. 84 1.

136 STA RRP 1875, Nr.22, 6.1.1875.

137 «in gesetzlicher Weise» vgl. dazu: Rekurs Lenzburg vom 20.8.1874, S.8 (StL TIT U 10,
Nationalbahnakten): «Wir konnten wohl nebstdem einzelne Unregelmafligkeiten in Anse-
hung der Stimmberechtigung und Abstimmung anfiithren, oder uns beschweren, dal3 das
Mitglied des Gemeinderathes, welches zugleich Mitglied des leitenden Ausschusses der
Nationalbahn ist, bei der Abstimmung einen ungebihrlichen Druck auf eine Anzahl
Votanten ausgeiibt hat, indem es wihrend des Abzihlens unter denselben herumging und
dem gemeinderitlichen Antrag zuzustimmen ermunterte.»

138 STA RRP 1875, Nr.22, 6.1.1875.

139 Ebenda.

140 Brief vom 30.11.1874, ohne die 70 Unterschriften iiber acht Folioseiten.
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dafur Millionenverpflichtungen eingehen wirden. Allein die gesetzlichen
Bestimmungen uber die Verwendung von Gemeindegitern und uber die
Erhebung von Gemeindesteuern miiffiten auch auf Eisenbahnangelegenhei-
ten angewendet werden.!4!

Die allein entscheidende Frage in der gegenwartigen Eisenbahndiskussion
sei die, welchen Ertrag die Bahn abwerfen werde. Schon im Rekurs vom
20. August 1874 hatten die 90 Lenzburger Unterzeichner ein unparteiisches
Gutachten gefordert. Inzwischen habe die Nationalbahndirektion ein vom
Statistiker Herrn von Graffenried verfa3tes Gutachten vorgelegt, wonach
eine 5 %ige Obligationen- und eine 4 %ige Aktienrendite herausgewirtschatf-
tet werden konnten. Sowohl der Ton als auch der Inhalt dieses Gutachtens
lieBen aber darauf schlielen, daf} es nicht aus einer selbstiandigen Priifung
hervorgegangen, sondern lediglich ein Gefalligkeitsgutachten sei. Die darin
erwahnten Anlagekosten, Einnahmen und Ausgaben werden kritisch unter
die Lupe genommen, und daraus wird der Schluf} gezogen, dal} die Ertrag-
nisse der Bahn nicht ausreichen wiurden, um uber die Betriebskosten hinaus
die Zinse des Obligationenkapitals zu bestreiten. Erneut wird ein neutrales
Rentabilitats-Gutachten gefordert.!42

Die Direktion des Innern habe in ihrem Befund wohl die Besorgnisse
ausgesprochen, daf} die Nationalbahn anfanglich schlecht rentieren wurde,
also die Garantiegemeinden schwere Opfer bringen miil3ten, aber auch die
vage Hoffnung ausgedriickt, daf} es in spatern Jahren besser kommen werde.
Das sei ein leerer Trost, womit eben jemand, dem man in seiner Bedrangnis
nicht helfen wolle, abgespiesen werde.'?? Ferner habe diese Behorde sich auf
eine Prufung der finanziellen Verhaltnisse der Gemeinde Lenzburg gar nicht
eingelassen, sondern einfach die anfechtbare Vermogensberechnung des
Lenzburger Gemeinderates ungepriift iibernommen.'#* Auch die Ansicht der
Direktion des Innern, eine Eisenbahn, welche fur 17 Millionen Franken
gebaut werde, biete fur ein Neun-Millionen-Obligationenkapital genugend
Sicherheit, wird widerlegt: «...darin vermogen die Petenten gar keinen
Trost zu finden, denn der Wert ist nicht nach den Erstellungskosten zu
bemessen, sondern nach dem Ertrag, und wenn dieser nicht zur Bestreitung

141 STA TA Nr.4¢, Nationalbahn-Verpflichtungen der aarg. Stadte Baden, Lenzburg und
Zofingen 18731882, Brief vom 30.11.1874, S. 1f.

142 Ebenda, S.2-6 und 8.

143 Ebenda, S. 6 oben.

144 Ebenda, S. 6f.
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der Kapitalzinsen ausreicht, so ist eben das Kapital in Gefahr und dafur
miussen die Garanten einstehen.» 14

SchlieBlich findet auch die Versicherung der Direktion des Innern, sie
wolle das fir die Konzessionserteilung zustandige Bundesdepartement auf
die Rentabilitatsberechnung aufmerksam machen, bei den Petenten keinen
Anklang: «... wir bezweifeln, dal} die Frage, welche uns beschaftigt, das
Departement beschaftigen werde, und selbst wenn das der Fall ware, so liegt
es doch weit eher in der Pflicht unserer h. Regierung, und sie ist als so viel
naher stehend viel mehr befahigt, zu erwagen, ob die fragliche Garantie den
wirklichen Interessen und finanziellen Mitteln unserer Gemeinde entspre-
che.» 146

Bereits zuvor hatte der Regierungsrat den Rekurs der Badener Minder-
heit abgewiesen.!'” Er stellte fest, es sei daher auch uberflussig, auf die
einzelnen Punkte der neuen Beschwerde einzutreten.'® Es unterliege wohl
keinem Zweifel, dall Eisenbahnen, wenn auch nicht expressis verbis im
Gemeindeorganisationsgesetz genannt, weil zur Zeit des Gesetzerlasses im
Kanton Aargau noch keine Eisenbahnen gebaut wurden, doch ihrem Wesen
nach nicht anders denn als Verkehrswege (Strallen) aufgefallt werden muf3-
ten und dal} diese deshalb auch heute schon unter diejenigen Gegenstande zu
ziahlen seien, iiber welche die Einwohnergemeinden verpflichtende Be-
schlisse fassen konnten.!*® Die Rekurse der Minderheiten von Lenzburg und
Zofingen gegen die Entscheide der Direktion des Innern wurden daher als
nicht begriundet abgewiesen.!®® Schon am 1. Februar richteten die Minder-
heiten der Einwohnergemeinden Baden und Lenzburg erneut, diesmal ge-
meinsam, eine Beschwerde an den Regierungsrat.!®! Sie hatte wiederum
keinen Erfolg. Das «Aargauische Wochenblatt»!®? berichtete daruber:
«Nicht zufrieden mit dreimaliger Abweisung wollen nun die Haupthahne
der Rekurrenten vor Bundesgericht gelangen. Diese Rekurriererei wird
nachgerade ekelhaft. Man spottelt in der ganzen Schweiz daruber und
spricht bereits davon, die Wortfithrer nach Konigsfelden zu spedieren.» In
derselben Ausgabe wurde auch eine Siegesmeldung publiziert: «Die Eisen-

145 Ebenda, S.8.

146 Ebenda, S.8.

147 STA RRP 1875, Nr.22, 6.1.1875.

148 Ebenda.

149 Ebenda.

150 Ebenda.

151 STA, Akten des GroBlen Rates ad Nr.613 vom 25.2.1875.
152 Nr. 10 vom 6. 3.1875.
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bahnsubvention ist im Kanton Bern mit 8000 Stimmen Mehrheit angenom-
men worden» und kommentiert : «Ein dreifaches Hoch dem wackeren Ber-
nervolke! Mit diesem hochherzigen Beschlusse des bernischen Volkes ist nun
die ganze Schweizerische Nationalbahn von Konstanz-Singen bis nach Lyss
vollkommen gesichert und keine menschliche Macht vermag mehr das grofe
Eisenbahnunternehmen zu verhindern!»

Die Realitat kontrastierte bedenklich mit der hochgemuten Zeitungsmel-
dung. Derin aller Offentlichkeit gefiihrte erbitterte Kampf um die National-
bahngarantie, die Kreditabschneidung aus der Geriichtekiiche der Konkur-
renzbahnen, aber auch die immer mehr sich ausbreitende Wirtschaftskrise
brachten es mit sich, dafl die finanzielle Lage der Nationalbahn immer
schwieriger wurde. Die Neun-Millionen-Anleihe konnte trotz Stadtegarantie
nur schwer untergebracht werden. Man teilte sie daher in zwei Serien.
SchlieBlich mufiten Winterthur 1,9 Millionen und Zofingen 1,3 Millionen
Obligationen 1877 selber ubernehmen.

Im Frihjahr 1875 sollten hauptsachlich auf Wunsch der Stadte Winter-
thur und Zofingen, aber auch mit der Unterstiitzung Lenzburgs,'5? die Ost-
und Westsektion der Nationalbahn fusionieren. Bereits in diesem Zeitpunkt
war aber auch publik geworden, dal} die Baukosten fur die Ostsektion den
Kostenvoranschlag bedeutend uberschreiten wurden. Gleichzeitig zeigte
sich, dal} fiir den Weiterausbau der Strecke Winterthur-Zofingen von den
beteiligten Gemeinden eine Nachsubvention von zwei Millionen Franken
erbracht werden musse. Auf die Gemeindeabstimmung' hin wurde von der
Buchdruckerei Hegner wiederum eine nationalbahnfreundliche umfangrei-
che Flugschrift herausgegeben.!® Darin wird vor allem an Opfermut und
Patriotismus appelliert: «Das Vorgehen der schweizerischen Gemeinden,
durch eigene Kraft eine Eisenbahn zu bauen, ist vom Ausland gewaltig
angestaunt worden und hat nicht wenig zur Achtung vor der republikani-
schen Thatkraft, dem republikanischen Gemeinsinn beigetragen. Wie stun-
den wir nun da, wenn wir uns eingestehen miilJten: Es war alles nur ein
Anlauf, wie die wirklichen Schwierigkeiten begannen, fiel alles zusammen.
Man gab Millionen hin, wo man nichts als die schone Idee vor sich hatte, und
sparte Tausende, wo es sich um Rettung der Millionen handelte und zu einer

153 StL 11T A 68, S.25,11.2.1875.

154 15. Mai 1875.

155 StL ITI U 10. «Sollen wir fiir die schweizerische Nationalbahn ein weiteres Opfer bringen
oder: Sollen wir unsere Hand zuriickziehen und die schweizerische Nationalbahn fallen
lassen? — Ein offenes Wort an die Stimmberechtigten der betheiligten aargauischen
Gemeinden», Lenzburg, Buchdruckerei von Diethelm Hegner, 1876.
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Zeit, wo das grofle Werk der Vollendung zuschritt. Man sprach von einer
eigenen nationalen Eisenbahnpolitik, und im Augenblick, wo man die
Fruchte dieser Eisenbahnpolitik reifen sah, wo die gegnerischen Eisenbahn-
machte kraftlos am Boden lagen, gab man um einer verhaltnismafligen
Kleinigkeit willen den Kampf verloren und das schone Werk preis. Wahrlich,
wenn solches geschahe, wir miilfiten daran zweifeln, ob die Republik fahig
sei, Grofles durchzufuhren.» % Die Eisenbahnfreunde drangen mit ihrem
Antrag an der Gemeindeversammlung abermals durch: Lenzburg verpflich-
tete sich zur Bezahlung von 80000 Franken Nachsubvention,'®” Zofingen
sogar zu 220000 Franken, wahrend Baden jede weitere Leistung rundweg

Abbildung 12: Die Einwohner-
gemeinde Lenzburg nimmt ein Obliga-
tionen-Anleihen auf. Die Hypothekar-
und Leihkasse Lenzburg ubernimmt
die kommissionsweise Beschaffung die-
ses Anleihens. Als Sicherheit werden
ortsburgerliche Gebaude und Walder
verpfandet.

Links: Titelblatt der Obligation
Rechts: Mantel dieser Obligation
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156 Ebenda, S.30f.
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ablehnte.'”® Auch gegen diese in Lenzburg beschlossene Nachsubvention
wurde erneut rekurriert, abermals erfolglos.!>*

Im August 1875 war die Ostsektion eriffnet worden. Sie rentierte nicht.
Es setzte im Aargau, namentlich in den Garantiestadten, viel boses Blut ab,
als sich allmahlich herausstellte, dafl nicht nur zur Fertigstellung der Ost-
sektion, sondern auch zur Deckung des Betriebsdefizits und zur Verzinsung
der Obligationen des Oststiicks Geld aus dem Baufonds der Westsektion
entnommen wurde,60

Die notorischen finanziellen Schwierigkeiten der Nationalbahn veranlal}-
ten im Februar 1876 die Lenzburger Minoritat,'s! sich erneut an den Regie-
rungsrat zu wenden. Sie war der Uberzeugung, in Anbetracht der groBen
finanziellen Verpflichtungen, welche die Stadt fiir die Nationalbahn einge-
gangen sei, ware es Pflicht des Gemeinderates, die finanzielle Lage der Bahn
durch einen neutralen Experten priifen zu lassen. Allein die Stellung, welche
der Gemeinderat bis anhin in der Nationalbahn-Angelegenheit eingenom-
men habe, schlie3e einen solchen Schritt aus. Deshalb moge entweder die
Regierung, wie das kurzlich auch die ziircherische in die Wege geleitet habe,
eine solche Expertise selber in Auftrag geben oder dem Lenzburger Gemein-
derat diese Pflicht auferlegen. Wiederum unternahm die Regierung nichts.

d) Der Konkurs

Die Linie Winterthur-Zofingen wurde am 4.September 1877 eingeweiht.
Das Stimmungsbarometer stand nun auch im Lenzburger Gemeinderat auf
einem Tiefpunkt: Gemeindeammann Hammerli lief§ sich im Empfangsko-
mitee durch zwei Gemeinderate vertreten und uberlief es diesen, die notwen-
digen und passenden Anordnungen fir den Empfang zu treffen.’®> Am
21.September, kaum drei Wochen nach Betriebseroffnung, steht in den
Stadtratsprotckollen vermerkt, die Lage der Bahn sei eine solche, daf} in
nicht zu ferner Zeit mit dem Konkurs gerechnet werden miisse.'®® Ende

158 Mittler, o.c., S.66.

159 STA IA Nr.4¢, Nationalbahn-Verpflichtungen 1873-1882.

160 Z.B. eine Zofinger Stimme : «Wir aber haben ihre Linie fertig bauen und bezahlen helfen
und sollen nun deshalb die fur unsere Linie notig werdenden neuen Summen wieder selbst
beschaffen, wihrend jene Gemeinden ruhig die Hande in den Schol3 legen.» Aus: Zur
Nationalbahn-Frage, S.9, Zofingen, 17. April 1876, R. Suter-Geiser. Zu Lenzburg vgl. StL,
IIT A 70, S.317, 19.10.1877.

161 STA IA 4¢, Brief vom 26. Februar 1876, mit 105 Unterschriften.

162 StLL 111 A 70, S.2651.,1.9.1877.

163 Ebenda, S.281f., 21.9.1877.
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Dezember wird die Finanzlage der Bahn auf einer Versammlung der vier
Garantiestadte in Baden als trostlos bezeichnet. Die Betriebseinnahmen
wurden die Betriebskosten nicht decken. Zudem sei zur Bezahlung ruck-
standiger Bauschulden in kiirzester Frist eine Summe von 800000 Franken
notwendig. Diese miillte von den interessierten Gemeinden aufgebracht
werden, wenn der Konkurs vermieden werden sollte.'® Nun konnte auch der
Lenzburger Stadtrat nicht mehr einfach vor unbequemen Tatsachen die
Augen schlieflen. Jetzt mullte er handeln: Er ernannte eine dreizehnkopfige
Kommission, welche die Situation besonders in bezug auf Lenzburg abkla-
ren mullte. Und in dieser Kommission waren nun erstmals eine betrachtliche
Anzahl von Mannern vertreten, welche die Minoritatspetitionen an die
aargauische Regierung unterzeichnet hatten.'® Die benotigte Summe von
800000 Franken konnte von den Gemeinden nicht aufgebracht werden.
Daher verlangten die Glaubiger den Konkurs, welcher im Februar 1878 vom
Bundesgericht ausgesprochen wurde.

Die auf den Konkurs der Nationalbahn folgenden Jahre diirften wohl die
schlimmsten in Lenzburgs ganzer Geschichte gewesen sein, galt es doch, drei
ineinander verflochtene Problemkreise zu losen : zunachst einmal in Zusam-
menarbeit mit den andern Nationalbahngemeinden den Fortbestand der
Nationalbahn zu sichern, ferner Mittel und Wege zu suchen, um die gewaltige
Schuldenlast der vermogenslosen Einwohnergemeinde Lenzburg abzutra-
gen, und endlich das zerstorte Vertrauensverhaltnis der Einwohnerschaft
wieder einigermallen herzustellen.

Wer sich durch die umfangreichen Lenzburger Nationalbahnakten hin-
durcharbeiten mul3, wird bald einmal erkennen, dal} in den auf den Konkurs
folgenden Jahren die Last der Nationalbahnangelegenheit vor allem auf den
Schultern etnes Mannes gelegen hat : auf Fidel Villiger. Wer war dieser Mann ?
Fidel Villiger (1842-1906),%¢ Burger von Hiinenberg im Kanton Zug, be-
suchte die Bezirksschule in Muri und die Kantonsschule in Aarau. Nach
juristischen Studien praktizierte er zunachst in seiner Heimatgemeinde und
ab Frithjahr 1872 in Lenzburg als Fiirsprecher. Er war ein entschiedener
Gegner der Nationalbahn, stellte aber nach der Bahnkatastrophe seine
juristischen Kenntnisse, seine Arbeitskraft und sein diplomatisches Ver-
handlungsgeschick seiner Wohngemeinde uneingeschrankt zur Verfugung.
Villiger hat an ungezahlten Nationalbahnsitzungen und Konferenzen inner-

164 StLL11T A 71,S.2f1.,4.1.1878.
165 Vgl. dazu die Unterschriftbogen zu den Petitionen.
166 Vgl. dazu ausfiihrlich: BLAG, Art. Fidel Villiger, S. 796.
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Abbildung 13: Fidel Villiger
(1842-1906)

und aullerhalb Lenzburgs teilgenommen, und immer wieder gelang es ihm,
widerstrebende Meinungen schliellich zu einem Konsens zu bringen. Er war
seit 1878 Stadtrat, von 1901-1906 Stadtammann, freisinnig-demokratisches
Mitglied des aargauischen GroBlen Rates, 1875 und 1877 Staatsanwalt ad
hoc. Fir die Losung der Lenzburger Finanzprobleme im Zusammenhang
mit der Nationalbahngarantie kam der Stadt auch Villigers Tatigkeit im
Verwaltungsrat und Vorstand der Hypothekar- und Leihkasse Lenzburg 167
sehr zustatten. Im Jahr 1866 hatte sich Fidel Villiger mit Gertrud Keller,
einer Tochter von Augustin Keller, verheiratet. Uber das selbstlose Wirken
dieser Frau fur das Gemeinwohl wird an anderer Stelle zu berichten sein,1672
Dem Ehepaar Villiger-Keller verlieh die Ortsbiirgergemeinde Lenzburg im
Jahr 1903 fiir seine grol3en Verdienste um die Stadt das Ehrenbuirgerrecht.!68

Nach diesem kurzen biographischen Abstecher kehren wir zur Zwangs-
liquidierung der Nationalbahn zurick. Zunachst fihrte der amtlich bestellte
Massaverwalter und Liquidator, Kantonsrichter Albert Barlocher aus

167 Seit 1876 im Verwaltungsrat und Vorstand, 1884 Vizeprasident, 1889-1906 Prasident des
Verwaltungsrates der Hypothekarbank Lenzburg.

167a S. spater Kap. Die Lenzburger Frauenvereine, S.333f.

168 StL IT1 D* 5, S.194f., 16.8.1903.
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St.Gallen, den Bahnbetrieb weiter, anfanglich auf Kosten der Masse, spater
auch mit Beitragen der interessierten Gemeinden.'® Der Fahrplan wurde
stark reduziert, taglich verkehrten nur noch zwei bis drei Zige in jeder
Richtung. Trotzdem mullte fir die Westsektion mit einem jahrlichen Be-
triebsdefizit von rund 150000 Franken gerechnet werden, wozu namentlich
die schlecht frequentierte Linie Winterthur-Baden beitrug.!?

Die Suche nach einem Pachter fur die Nationalbahn erwies sich als
erfolglos. Die andern schweizerischen Bahngesellschaften hatten vereinbart,
nicht gegenseitig als Konkurrenten aufzutreten. Da die Bahn im Interessen-
gebiet der Nordostbahn lag, konnte daher nur diese zur Ubernahme der
Bahn in Frage kommen. Die Suche nach einem auslandischen Pachter verlief
ebenfalls negativ. Schliefllich kam man auf den Gedanken, die beteiligten
Gemeinden und Kantone konnten die Bahn aus der Konkursmasse erwerben
und selber weiter betreiben.!”™ Ein aargauisches Komitee unter dem Prasi-
dium von Fursprech Villiger versuchte, auch die Aargauer Regierung fiir
diesen Plan zu gewinnen, die jedoch aus prinzipiellen Griinden jede finan-
zielle Beteiligung ablehnte.'”? Das Komitee erwarb auf der ersten Steigerung
vom 30. August 1879 die Ostlinie um 3.4 Millionen und die Westlinie um eine
Million Franken unter Vorbehalt der Zustimmung der beteiligten Gemein-
den. Diese waren aber nicht in der Lage, weitere Leistungen fir die National-
bahn zu ubernehmen. So fiel der Kauf dahin. Dadurch bestand nun die
Gefahr der Isolierung des Weststiicks bei einer weitern Steigerung. Daher
schaltete sich der aargauische Regierungsrat im Interesse der Erhaltung des
Betriebs der Westsektion ein. Er ersuchte den Bundesrat, die von der
Nordostbahn gewiinschte Konzessionsanderung fur die Nationalbahn, so-
weit uberhaupt zugestanden, an die ausdruckliche Bedingung zu kniipfen,
dal3 der Betrieb der Westsektion durch die Nordostbahn garantiert wiirde.!”

Auf der zweiten Steigerung am 15. Marz 1880 17" wurde das Oststiick der
Nationalbahn von der Eidgenossischen Bank in Bern, Inhaberin eines gro-
Beren Obligationenpakets, um 3150000 Franken erworben und mit 40000
Franken Verlust an die Nordostbahn abgetreten. Diese hatte selber das
Weststuck Winterthur-Zofingen fur 750000 Franken erstanden, eine Bahn-
anlage, die 17 Millionen Franken gekostet hatte. Als besonders bitter muf}-

169 StL 111 A 71,S.84, 12.4.1878.

170 Schneider, o.c., S.90.

171 Ebenda.

172 STA RRP 1879, Nr. 1289, 27.6.1879.
173 STA RRP 1880, Nr. 835, 5.5.1880.
174 StL 111 U 9, Nationalbahnakten.
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ten die Garantiestadte die Tatsache empfinden, dal} in der Konkursmasse die
Ostsektion ungefahr um jene 2,7 Millionen Franken hoher verkauft worden
war, die seinerzeit aus dem Baufonds der Westsektion entnommen worden
waren. Also hatte sich nicht nur die Obligationengarantie, sondern auch die
voreilig vorgenommene Fusion der beiden Sektionen fiir die Garantiestadte
verhangnisvoll ausgewirkt.

Gesamtaargauisch betrachtet mul} die Ubernahme und Weiterfithrung
des Nationalbahnbetriebs durch die Nordostbahn als die denkbar glick-
lichste Losung einer wirtschaftlichen Fehlspekulation betrachtet werden,
aber fur diejenigen aargauischen Gemeinden, die durch den Nationalbahn-
krach an den Rand des finanziellen Ruins gedrickt wurden, war das ein
schwacher Trost. Liquidator Barlocher hatte fiir die ganze Linie ein Defizit
von 32 Millionen Franken errechnet, die konkursamtliche Steigerung
brachte knapp vier Millionen Franken. Verloren war somit das ganze Aktien-
kapital von rund 14,5 Millionen, verloren das Obligationenkapital der Ost-
sektion, verloren die Nachsubvention fir das Weststiick. Der Gesamtverlust
belief sich auf rund 28 Millionen, woran Lenzburg mit insgesamt 2 080000
Franken — die Obligationengarantie eingeschlossen — beteiligt war.

Der Zusammenbruch der Nationalbahn war nur eine kleine Episode in der
allgemeinen Eisenbahnkrise der 1880er Jahre. Die Geldknappheit machte
auch den groflen Bahngesellschaften schwer zu schaffen. Sowohl von der
Centralbahn wie von der Nordostbahn konnte im Sommer 1877 der Konkurs
nur abgewendet werden, indem der Bund ihnen in einem Moratoriumsver-
trag weitgehend entgegenkam. Ebenso konnte im April 1878 der Weiterbau
der Gotthardbahn nur dank einer massiven Nachsubvention erfolgen. Und
eben die Tatsache, dall den grof3en, im nationalen Interesse liegenden Bahn-
gesellschaften Banken, Kantone und Bund weitgehend entgegenkamen,
wahrend man die kleine Nationalbahn ihrem Schicksal iiberlief3, war fur die
betroffenen Gemeinden eine weitere bittere Pille.

e) Die Schuldentilgung

Bevor wir uns dem letzten Akt der Tragodie, der Tilgung der aus der
Obligationengarantie erwachsenen Schuldverpflichtung zuwenden, betrach-
ten wir kurz die Wandlungen in der Lenzburger Einstellung zur Eisenbahn-
frage. Wir rekapitulieren: Die erste Anregung zum Eisenbahnbau im Aargau
ist von einem Lenzburger, Oberst Friedrich Hiinerwadel, ausgegangen. Als
in den 1850er Jahren die Erstellung des schweizerischen Stammnetzes ak-
tuell wurde, erkannte Lenzburg, seit Jahrhunderten wichtiger Straflenkno-
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tenpunkt, sofort die Notwendigkeit eines Anschlusses an das neue Verkehrs-
mittel. Nachdem sich die Hoffnung zerschlagen hatte, die Centralbahn
wiirde ihre Linie Basel-Luzern via Lenzburg und das Seetal bauen, war man
im Stadtchen umso eifriger bedacht, dall die Ost-West-Transversale uber
Lenzburg gefuhrt werde. Man kampfte in Lenzburg nicht nur nachhaltig fur
diese Linienfihrung, sondern die Gemeinde als ganze, wie auch Privatperso-
nen, waren bereit, fur einen solchen Bahnbau betrachtliche finanzielle Opfer
auf sich zu nehmen. Nach dem «Verrat von Lenzburg» herrschte innerhalb
der Einwohnerschaft Einmitigkeit: Man fiihlte sich sowohl von der eigenen
Regierung als auch von der Nordostbahn betrogen und hintergangen.

Erst mit dem Projekt einer Nationalbahn tat sich ein Rif} innerhalb der
Einwohnerschaft auf. Die Nationalbahn hatte in vielen aargauischen Ge-
meinden und auch in der Regierung prominente Freunde. Auch in Lenzburg
gehorten einzelne Angehorige der fiihrenden Schicht dazu. Zu dieser Sympa-
thie fur eine nationale Volksbahn mochte auch die Erfahrung des «Verrates
von Lenzburg» und der daraus resultierende Hal} auf die allmachtigen
«Herrenbahnen» beigetragen haben. Diese tonangebenden Lenzburger Na-
tionalbahnfreunde stutzten sich aber in der Einwohnergemeinde vorwiegend
auf Arbeiter, sogenannte ambulante Bevolkerung aus andern Kantonen, auf
Handwerksleute, die auf Verdienst hofften, und auf Leute, die nichts zu
verlieren hatten.!” Die zahlreiche Minoritat, die immer wieder an die Regie-
rung erfolglos rekurrierte, bestand aus besonnenen, ruhigen, hablichen und
seJhaften Personen, die als Steuerzahler untiiberlegte und maflose Verpflich-
tungen der Gemeinde fiirchteten. Sehr viele dieser Petitionsunterzeichner
waren — wie die Unterschriftenlisten zeigen — Ortsburger. Diese furchteten
nicht nur eine zukunftige Steuerlast, sondern sie argwohnten, das wahrend
Generationen sorgfaltig zusammengesparte Ortsburgergut konnte einmal
fur die leichtsinnig eingegangenen Zahlungsversprechen einer mittellosen
Einwohnergemeinde beansprucht werden.

Vom sich immer weiter ausbreitenden Hader innerhalb der einzelnen
Einwohnergruppen legen die Prasidialreden an den Jahresversammlungen
der Bibliothekgesellschaft eindriicklich Zeugnis ab. Jahrzehntelang sind die
Jahresversammlungsprotokolle eine unvergleichliche Quelle zur Lenzburger
Mentalitatsgeschichte. In den siebziger Jahren verstummen sie allmahlich.
An der Jahresversammlung von Martini 1874 konnte sich Prasident Jahn —

175 Vgl. dazu: StL I1I U 11, Memorial des Regierungsrathes des Kantons Aargau an den hohen

schweizerischen Bundesrath vom 5.2. 1883, passim.
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auch er ein Vertreter der rekurrierenden Minderheit'? — noch freuen, dal}
der gehassige Parteigeist, der, durch die bekannten Eisenbahnfehden her-
vorgerufen, Lenzburgs offentliches Leben bedroht habe und immer noch
bedrohe, wenigstens unter den Herren und Freunden der Bibliothekgesell-
schaft nicht zum Durchbruch gekommen sei. Er warnte vor «Schnorrenwag-
nerei und Phrasenmacherei», welche der innern Entwicklung und dem
Fortschritt hemmend entgegenstianden, und schlof3 in der Hoffnung, dal}
dieser Geist der Zwietracht wenigstens die gesellschaftlichen Bande inner-
halb der Bibliothekgesellschaft nicht zu lockern vermoge. Zwei Jahre spater
war die Zahl der Teilnehmer an der Jahresversammlung von 23 auf 12
gesunken, und der Prasident verzichtete auf eine Prasidialansprache, son-
dern ging sofort auf die laufenden Vereinsgeschafte ein. An Martini 1877
hielt Pfarrer Juchler einen Vortrag uiber lyrische Poesie, 1878 leitete Fur-
sprech Bertschinger als interimistischer Prasident die Jahresversammlung
in Anwesenheit von 14 Mitgliedern. Auch in den folgenden Jahren war die
Teilnehmerzahl immer klein, Prasidialansprachen mit ihren Uberblicken
uber das nahe und ferne Geschehen im abgelaufenen Vereinsjahr fanden
nicht mehr statt; falls uberhaupt ein Vortrag gehalten wurde, so wahlte man
unverfangliche literarische oder naturkundliche Themen. Die Lenzburger
verlernten es immer mehr, ein offenes Gesprach uber aktuelle Probleme
miteinander zu fuhren.

Zu einer weitern Spaltung innerhalb der Einwohnerschaft kam es in dem
Augenblick, als die Losung der Garantieschuld aktuell wurde. Es bestand nie
eine gesetzliche, sondern allenfalls eine moralische Pflicht zur Einbeziehung
von Ortsburgergut fir die Schuldenzahlung an die Einwohnergemeinde.
Moralische Pflichten sind nun aber bekanntlich Ermessensfragen. Daher
schieden sich hier die Geister innerhalb des Kreises der ehemaligen Rekursi-
ten: Kin groflerer Teil war nolens volens bereit, die unter den Stadten mit
Hilfe der kantonalen Regierungen und spater auch des Bundes ausgehandel-
ten drickenden Zahlungsverpflichtungen mit Verwendung von Ortsbiirger-
gut anzunehmen. Ein kleinerer Teil steuerte einen harteren Kurs. Man kann
diesen Opponenten eine gewisse logische Konsequenz ihrer Haltung nicht
absprechen: Zahlreiche Rekurse der Lenzburger Minoritat waren an die
Regierung gelangt. In diesen Schreiben war den Behorden immer und immer
wieder vorgerechnet worden, dafl die Nationalbahn nicht rentieren konne

176 Vgl. dazu die Unterschriftenbogen zu den Rekursen.
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und es daher unweigerlich zu einem Zusammenbruch mit katastrophalen
finanziellen Folgen fir die Garantiestadte kommen miusse. Die Regierung
jedoch hatte alle diese Warnungen in den Wind geschlagen, die Rekurse
abgewiesen. Und nun prasentierte dieselbe Regierung Losungsvorschlage,
welche auch das Ortsbiirgergut ganz betrachtlich in Anspruch nahmen. Es
ist menschlich begreiflich, dafl darob einer Anzahl Ortsbiirger die Galle
hochkam, aber die ohnehin schwierige Losung der Garantieschuld wurde
dadurch noch schwieriger. Fidel Villiger fuhrte in dieser letzten Phase des
Nationalbahnabenteuers gleichsam einen Zweifrontenkrieg: Nach auflen
mullte er die Interessen der Gemeinde vertreten und fiir diese moglichst
tragbare Zahlungsmodalitaten aushandeln, gegen innen hatte er diese miih-
sam ausgehandelten Beschlusse im Gemeinderat und in den Gemeindever-
sammlungen in zaher Aufklarungsarbeit durchzubringen.

Als die Finanzlage der Nationalbahn immer mehr der Katastrophe zu-
trieb, befanden sich von dem Neun-Millionen-Obligationen-Anleihen insge-
samt fiir 3,5 Millionen Titel im Besitz der Stadt Winterthur. Der Betrag
entsprach der von Winterthur iibernommenen Garantiequote von 71s des
Gesamt-Anleihens. Winterthur lief§ diese Obligationen 1881 beim Pfand-
buchfiithrer des Schweiz. Eisenbahndepartementes annullieren, womit sein
Anteil an der Garantiepflicht erfiillt war. Nach Abzug dieses Betrages und
einer Konkursdividende von 8,2 % blieben noch rund 5 Millionen Franken
ungedeckt. Diese mullten vertragsgemal} durch die drei aargauischen Ga-
rantiestadte verzinst und auf den Verfalltag zuriickbezahlt werden. Obwohl
Winterthur seinen Garantieanteil selbst ibernommen hatte, bestand weiter-
hin nach auflen die solidarische Garantiepflicht aller vier Stadte. Winterthur
wurde von den Obligationaren daher zur Einlosung der verfallenen Zinscou-
pons von 1878 bis 1881 gezwungen. Nach ziircherischem Recht war das auch
wahrend eines Konkursverfahrens moglich. Selbstverstandlich versuchte
Winterthur sofort, zuerst gutlich,'” dann auf dem Rechtsweg, die fir die
drei aargauischen Garantiestadte bezahlten Zinsbetrage zuriickzufor-
dern.!”® Die drei aargauischen Garantiestadte erklarten, dafl nach aargaui-
schem Gesetz ein Burge zu einer Zahlung erst verpflichtet sei, wenn die

177 Fur Lenzburg z. B.: StL 11T A 72, 5.47, 14.2.1879 fordert Fiirsprech Haller von Brugg, als
Vertreter der Stadt Winterthur, fur bezahlte Zinsen Fr. 55275.— usw.

178 Fiir Lenzburg z. B. StL 111 A 72, 5.70, 7.3.1879: Gegen Betreibung von Fiirsprech Haller
in Brugg namens der Gemeinde Winterthur gegen Einwohnergemeinde Lenzburg um Fr.
55275.97 samt Zins seit 15.12.1878 a 5 % wird Rechtsvorschlag erhoben.
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Zahlungsunfahigkeit des Schuldners durch den beendeten Geldstag erwiesen
se1.'” Dieser Rechtsstandpunkt wurde auch vom Bezirksgericht und vom
Obergericht geschiitzt, so dall Winterthur selber in die grof3te Bedrangnis
geriet.!80

Im Marz 1881 wurde die Liquidation der Nationalbahn durch das Bun-
desgericht als abgeschlossen erklart.’® Nun beginnen sich die Betreibungen
gegen die Garantiestadte zu haufen: Schon am 18. April wird die Einwohner-

I-iquigla.tion

Sdeis. Nationalbabhn,

Die Maffevertvaltung bringt Sanftag den 14. Mai . MEB., von Bor-
mittags 8'/2 Uhr an, im pormaligen Berwalfungdgebdude der RNationalbahn auf
Bffenilidje Berfteigerung :

6 ©tebpulle, darunter 3 mit Auffag und Scubloden, 2 fannene zweithitrige
Raften mit Fadern, 9 Tijde, darunter 7 mit Sehubladen, 1 Attentaften, 4 Nftengeftelle,
12 Robrfefiel, 1 DHolzfeflel, 2 gepoljterte Drebftithle, 1 Kaffenidrant mit Caffette, 1
Bureaubarriere, ‘1 Biflettaften, 3 Copirprefjen, 2 Sdhirmgeftelle, mebreve Papiertorbe,
Wafferjditfieln, Wafjerflajhen, Trinfglajer, RKerzenftdde, Jindholziteine und -Biidjen,
Afdenbedher, DVatumjeiger, Rleiberhafen, Thermometer, Spudndpfe, Wftenmappern,
Sdyreibunterlagen, medanijdhe Farbenfiempel, bdiverje andere Stempel, Altenbalter,
Rummeroteur, Datumftempel, PapieriGeeren, Plombirjange mit Stempel und Plomben,
Coupirzange, Beldtajde, Kleiderbitrften, Briejmaage, Tintenfiffer, Rabirmefjer, Plan=
bejdhwerer, Briefbejdjiverer, Lineale, Falzbeine, Feverhalter, Slaubbilrfte, Plumeay,
Kartonidadleln.

Winterthur, den 9. Mai 1881.
Der Mafjevermalter der Sdhweiz. Nationalbahn :
2 drloder.

Abbildung 14: Annonce iiber die Liquidation der Schweizerischen Nationalbahn am

14. Mai 1881

179 StL 111 A 71, 5.210, 7.8.1878: Bericht an das Advokaturbiiro Honegger und Zuppinger
uber diese aargauische Rechtslage durch den Gemeinderat Lenzburg.

180 Vgl. dazu STA RRP 1881, Nr. 2439, 2.12.1881: Bericht iiber Konferenz der Aargauer mit
der Ziircher Regierung, wonach Winterthur fiir einen Teil der betr. Zinscoupons nicht nur
betrieben, sondern auch fir seine Revenuen (Gas- und Wassereinrichtungen) mit Sequester

belegt worden ist.
181 StL 111 U 12.
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Abbildung 15: Titelblatt der Offerte
der vier Garantiestadte an die Inhaber :
des Neun-Millionen-Anleihens Qgtlfl!ﬂ;[ﬂﬁ
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gemeinde Lenzburg durch die politische Gemeinde Winterthur fur
Fr.129717.45 mit Zins a 5% seit dem 31.Oktober 1880 betrieben,!®2 am
28. April folgt die Bank fiir Elsa3-Lothringen in Straburg mit Fr. 709 000.—
nebst Zins a 5% seit dem 1. Mai 1880.1%2 Zum Geldstag kommt es infolge der
Intervention der Regierung nicht. Die drei aargauischen Stadte beschliel3en,
zusammen Recht vorzuschlagen und gemeinsam vorzugehen. Zofingen regt
an, Wege zu einer giitlichen Verstandigung zwischen Glaubigern und Schuld-
nern zu suchen.!8 Nach langen Beratungen, in die sich auch die Regierungen
von Zirich und Aargau unter Leitung von Bundesrat Welti einschalten,
kommt schliefllich im Mai 1882 ein Vertragsentwurf zustande.'® Nachdem
Winterthur seine Quote der Nationalbahnobligationen eingelost hatte, be-
trug der Rest inklusive des verfallenen Zinses noch Fr.5480000.—. Es wurde
nun den Glaubigern vorgeschlagen :18

182 Ebenda.

183 Ebenda.

184 StL II1 A 74,S.246ff., 13.7.1881.

185 StL IIT A 75, S.184 1., 19.5.1882, Rapport Villiger.

186 StL IIT U 11, Memorial des Aarg. Regierungsrates, S. 14.
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1. Entweder ihnen neue 3 %ige Obligationen von gleichem Nennwert, riickzahl-
bar auf 1. Mai 1944 und garantiert durch den Kanton Aargau, auszustellen
oder

2. Thnen sofort zwei Drittel des effektiven Wertes der Obligationen mit Fr.61.20
nebst 3% Zins seit dem 1. Mai 1882 auszuzahlen.
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Abbildung 16: Abschrift eines Schuldbetreibungsaktes gegen die Einwohnerge-

meinde Lenzburg
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Die Ausfithrung dieses Anerbietens sollte ermoglicht werden durch Verzicht
der Stadt Winterthur auf die Ruckforderung der vorschullweise bezahlten
Zinsen, im Betrag von rund Fr.510000.—, und einen Betrag derselben Ge-
meinde von Fr.230000.—, sowie durch Beitrage der Ortsbhirgergemeinden
Baden, Lenzburg und Zofingen von insgesamt Fr.2590000.—, wovon Lenz-
burg und Baden je Fr.580000.—, Zofingen aber Fr.1430000.— zu uberneh-
men hatten. Der Staat Aargau hatte bis zur Tilgung am 1. Mai 1944 einen
jahrlichen Betrag von Fr.25000.—, die maximale regelmallig auszahlbare
Kompetenzsumme ohne eine Volksabstimmung, bezahlt, was einer Barlei-
stung von Fr.543 000.— entsprochen hatte.

Dieser Vertragsentwurf, wonach die Ortsbirgergemeinde Lenzburg
Fr. 580 000.— zahlen sollte, stief} bei einer Minoritat auf hartnackigen Wider-
stand.’®* Krst nachdem der Regierungsrat gedroht hatte, er ware, falls
Lenzburg auf der Nichtgenehmigung des Vertrages zwischen den Garantie-
stadten beharre, genotigt, beim GroBBen Rat die Staatsadministration iber
die Einwohnergemeinde Lenzburg zu beantragen, kam die Vertragsunter-
zeichnung zustande.!®?

Indessen scheiterte diese aullergerichtliche Verstandigung zwischen den
Garantiestadten und den Obligationenglaubigern. Wohl hatten sich inner-
halb der festgesetzten Frist rund zwei Drittel (total 3620500) der Obligatio-
nire einverstanden erklart, aber eine Gruppe elsassischer Obligationare war
fest entschlossen, dem Arrangement nicht beizutreten, sondern sowohl die
Garantiestadte zum Konkurs zu betreiben als auch gleichzeitig deren Orts-
birgergemeinden, die beteiligten Banken und die Aargauische Regierung
ins Recht zu fassen.!88

Nachdem die Konversion des Obligationenanleihens gescheitert war, lie-
fen die Konkursgesuche gegen die Garantiestadte weiter. Im Oktober 1882
lagen der Regierung die Urteile der Bezirksgerichte Lenzburg und Baden
vom 14. resp. 19. September iiber die von Winterthur gestellten Geldstagbe-
gehren vor. Beide Bezirksgerichte hatten uber die Gemeinden die gericht-
liche Liquidation erkannt. Es wurde an das Obergericht rekurriert.!8?

Inzwischen suchte man nach einer weiteren Losung des Schuldenpro-
blems. Eine Konferenz mit Bundesrat Welti kam zum Schluf}, daf nach dem
Scheitern eines aullergerichtlichen Ubereinkommens nur noch eine Vollzah-
lung der Glaubiger in Frage komme. Welti stellte in Aussicht, daf} die

186a StL III A 75, Monat Juni, passim.
187 StL IIT A 75, S.211, 7.6.1882.

188 STA RRP, Nr. 1745, 6.9.1882.

189 Ebenda, Nr. 1933, 2.10.1882.
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Mitglieder des Bundesrates geneigt waren, der Bundesversammlung zur
Durchfithrung eines neuen Zahlungsprogramms vorzuschlagen, ein Bundes-
darlehen von insgesamt zwei Millionen zu einem niedrigen Zinsfufl und
langer Amortisationszeit zur Verfiugung zu stellen, wobei aber Kantone und
Gemeinden zusatzlich autbringen mufJten, was noch zur Effektuierung der
Vollzahlung der Obligationare notig sei.!®

Wahrend der Kanton Zirich sofort die Bereitschaft zu einer Mehrleistung
aussprach, erklarte sich die Aargauer Regierung zur Ubernahme weiterer
Zahlungsverpflichtungen aullerstande.’® Eine Ruckfrage bei den drei betei-
ligten Garantiestadten ergab ebenfalls ein negatives Resultat. Der Lenzbur-
ger Bericht fiihrte uiberdies aus, man sei in Lenzburg der Sache miide, die
o, der Gemeinderat durfe es

D
nicht einmal mehr wagen, das Thema «Nationalbahngarantie» an einer

Stimmung verschlechtere sich von Tag zu Ta

Gemeindeversammlung anzuschneiden.’ Weil die Abgeordneten aller drei
Stadte auf das bestimmteste erklarten, es bestehe keinerlei Aussicht, dal3
ihre Gemeinden zusatzliche Leistungen erbringen konnten, verlangte der
Regierungsrat einen schriftlichen detaillierten Bericht iiber die Vermogens-
verhaltnisse jeder Garantiestadt. Sie dienten ihm als Grundlage fiir ein
ausfiihrliches Memorial an den schweizerischen Bundesrat.'®® Darin wird
zunachst in einem historischen Teil die Entwicklung der ganzen National-
bahnangelegenheit ausfihrlich dargelegt. Die intellektuelle Schuld fiir das
mil3glickte Unternehmen falle auf die Urheberin, auf Winterthur, zuruck.
Ausfiihrlich wird ferner erlautert, dafl Ortsburgergemeinden und Einwoh-
nergemeinden nach aargauischer Gesetzgebung zwei ganz verschiedene
Rechtssubjekte seien. Ortsbiirgergemeinden vertraten das bleibende, fest
ansassige KElement in den Gemeinden. Sie seien in der Regel durch Besitz,
Familienbande und andere Verhaltnisse an die Gemeinde gebunden und fur
kihne Unternehmungen wenig empfianglich. Einwohnergemeinden dage-
gen, an welchen auch Manner teilnehmen konnten, denen es leicht falie,
anderswo ein Heim zu suchen, seien eine kithnere, beweglichere, ja fort-
schrittlichere, aber auch sorglosere Korperschaft. Die Protagonisten der
Nationalbahn hatten sich daher, um einer guinstigen Beschluf3fassung sicher
zu sein, mit dem Gesuch um Ubernahme der Garantie an die Einwohnerge-

190 STA RRP 1883, Nr.9, 3.1.1883.

191 Ebenda, Nr.3, 3.1.1883 und Nr. 19, 5.1.1883.

192 Ebenda, Nr.19, 5.1.1883.

193 StL 111 U 11, Memorial des Regierungsrathes des Kantons Aargau an den hohen schweize-
rischen Bundesrath betreffend die Garantieverpflichtungen der Einwohner
den, Lenzburg und Zofingen vom 5. Februar 1883.

gemeinden Ba-

118



meinden wenden missen. In Lenzburg und Baden hatten bedeutende Min-
derheiten bestanden, welche bis aufs aullerste und durch alle Instanzen
hindurch gegen die Ubernahme durch die Einwohnergemeinde gekampft
hatten. Sie hatten zum grofiten Teil aus Ortsbirgern bestanden. Der Bericht
geht auch auf das grelle und unbegreifliche Mi3verhaltnis in der Verteilung
der Anteile zwischen Winterthur und den drei aargauischen Stadten ein.
Winterthur, eine Stadt mit viel grof3erer Einwohnerzahl und Steuerkraft,?
reich an Industrie und Handel, trage 718 des Risikos, die drei aargauischen
Kleinstadte dagegen 'V1s. Obwohl die Ortsbiirgergemeinden rechtlich nicht
zur Schuldentilgung der Einwohnergemeinde verpflichtet seien, hatten sie
auf freiwilliger Basis Angebote gemacht, die ganz empfindliche Einbuflen
des Ortsbiirgergutes bedeuteten. Die drei Kleinstadte seien absolut aufler-
stande, den rechtlich geschuldeten Betrag von 5480139 Franken zu bezah-
len. Deshalb pladiere der Regierungsrat fiir eine gerechtere, den tatsachli-
chen finanziellen Verhialtnissen Rechnung tragende Verteilung der Garan-
tiepflicht zwischen Winterthur und den ubrigen Garantiestadten.
Darauthin verlangten die Ziircher eine eidgenossische Expertise uber die
Steuer- und Finanzverhaltnisse der vier Stadte. Zunachst verhielt sich der
Aargau diesem Begehren gegeniiber ablehnend, gab dann nach und brachte
auch die drei Stadte zum Einlenken. Die gewahlte Expertenkommission,
bestehend aus den Standeraten A.Scheurer aus Bern und A.Bory aus
Coppet sowie Nationalrat J.Zemp aus Entlebuch, dem spateren Bundesrat,
fihrte im Herbst 1883 an Ort und Stelle eingehende Untersuchungen aus.
Im Expertenbericht % werden die von den beiden Kantonen bisher angebo-
tenen Leistungen als ungentigend beurteilt. Die Haltung der aargauischen
Regierung, als sie von den Minderheiten der Gemeinden vergeblich zur
Ausubung ihres Aufsichtsrechtes angerufen worden sei, musse als irrtiimlich
und verfehlt bezeichnet werden. Nachdem nun die kantonalen Organe zu
den Fehlern und Irrtimern, aus denen die gegenwartige Kalamitat entstan-
den sei, ein Wesentliches beigetragen hatten, obliege den Kantonen auch die
moralische Pflicht, die Folgen tragen zu helfen. Es liege auch im politischen
Interesse der Kantone als Staatswesen, dazu beizutragen, dal} bedeutende
Gemeinden nicht dem okonomischen Ruin verfallen wiirden. Ja, die nachtei-
ligen Folgen eines Konkurses der Gemeinden wiirden sich sogar auf die ganze

194 Winterthur 13595 Einwohner; Baden 3643 Einwohner; Lenzburg 2742 Einwohner und
Zofingen 4439 Einwohner, It. Memorial S.35.

195 StL IIT U 11: Bericht der fiir Untersuchung der Finanzlage der Garantiestadte fiir das
Nationalbahn-Anleihen von 9 Millionen ernannten Experten-Kommission an den hohen

Bundesrath vom 15. Oktober 1883.
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Schweiz ausdehnen. Daruber hinaus habe die Angelegenheit auch einen
internationalen Charakter: Ein grofler Teil der Obligationen befanden sich
im Ausland, namentlich in Elsaf3-Lothringen und in einigen staatlich ver-
walteten deutschen Landesfonds. So konnten im Konkursfall moglicher-
weise vom Ausland her diplomatische Schritte eingeleitet werden, was die
Bundesbehorden in eine hochst unangenehme Lage bringen diirfte. Deshalb
habe auch der Bund Veranlassung, sich der Sache anzunehmen. Kritisiert
wird im Bericht ferner der Prospektbetrug des ehemaligen Verwaltungsrates
der Nationalbahn und der Emissionsbanken, hatten diese doch auf den
Subskriptionsprospekten fiir das Neun-Millionen-Anleihen irrefiihrender-
weise von «Stadtegarantie» statt korrekterweise von «Einwohnergemeinde-
garantie» gesprochen. Dagegen werden die bereits friher freiwillig offerier-
ten Leistungen der drei Ortsbiirgergemeinden ¥ als gentigend erachtet;
nach Meinung der Experten konne den Ortshiirgergemeinden uber das von
ihnen bereits Angebotene hinaus nicht noch mehr zugemutet werden. Ab-
schlieBend kommt der Expertenbericht zu folgendem Schluf3: Rein recht-
lich betrachtet sei die mit den verfallenen Zinsen nunmehr auf Fr. 6058 800
angewachsene Nationalbahnschuld von den drei Garantiestadten zu bezah-
len und zwar im Verhaltnis: Lenzburg und Baden je Fr.1652400 und
Zofingen Fr.2754000. Dazu ware Winterthur, das seine Schuldverbind-
lichkeit abgelost habe, berechtigt, die eingelosten Coupons im Betrag von
Fr.525000 von den aargauischen Stadten zuruckzufordern. Die Ortsburger-
gemeinden Baden, Lenzburg und Zofingen seien rechtlich nicht verpflichtet,
an der Garantieschuld mitzutragen. Auch den beiden Kantonen obliege
rechtlich keine Zahlungspflicht. In bezug aber auf die Leistungsfahigkeit
wirde allein die 5%ige Verzinsung der Schuldsumme von Fr.6058000
jahrlich ohne jede Amortisation Fr.302940 erfordern. Dazu miuliten die
Steuern beinahe verdoppelt werden. Die Experten halten eine solche Steuer-
belastung auf die Dauer fir unmoglich. Thr Losungsvorschlag lautet: Win-
terthur tibernimmt in Abweichung von der Verteilung im Garantievertrag
eine den tatsachlichen Verhiltnissen entsprechende Quote, und die aargaui-
schen Ortsbiirgergemeinden, als auch die beiden Kantone, beteiligen sich an
der Schuldentilgung. Was schlieflilich eine mogliche Bundeshilfe betrifft,
befiirworten die Experten keineswegs eine Teilschuldeniibernahme, sondern
allenfalls ein langfristiges Darlehen.

196 Ortsbiirgergemeinden Baden und Lenzburg je Fr. 580 000.— = 42 % des auf die Einwohner-
gemeinde fallenden Garantiekapitals. Zofingen Fr. 1430000.— = 52.5% jener Schuld,
Expertenbericht S.70, 74f. und 78.
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Aufgrund dieses Expertenberichtes schlug der Bundesrat den eidgenossi-
schen Raten die Gewahrung eines langfristigen Darlehens im Betrag von 2,4
Millionen zu einem giinstigen Zinsful} vor. Wahrend der Verhandlungen in
Bern wird die ganze Nationalbahn-Affaire in der in- und auslandischen
Presse breit ausgeschlachtet. Der Zorn der Zeitungsschreiber richtet sich
nicht so sehr gegen die Garantiestadte, sondern vielmehr gegen die aargaui-
sche Regierung.'®” Im Nationalrat spricht sich der ehemalige Experte,
Dr.Zemp, als Sprecher der Kommissionsminderheit gegen eine Bundeshilfe
aus. Er erklart:'" Vor allem der Kanton Aargau befinde sich in einer
beneidenswerten Lage. Er gehore zu den fruchtbarsten und gewerbe-
reichsten der Schweiz, besitze ein reines Staatsvermogen von tiber 200
Millionen Franken, beziehe keine Staatssteuern, besitze endlich annahernd
250 km Eisenbahnen, fiir welche er eintausend Franken (namlich fiir eine
Nationalbahnaktie! H. N.) ausgelegt habe, wahrend ihm dagegen fiir Abin-
derung des Nordostbahn-Trassees unter Preisgabe Lenzburgs 700000 Fran-
ken in den Schol} gefallen seien. — Die aargauische Deputation dagegen
verteidigt die Garantiestadte und den Kanton Aargau. Nationalrat Riniker
halt nicht nur vor dem Nationalrat eine flammende Verteidigungsrede fur
den Heimatkanton,'?? sondern weist auch darauf hin, daf3 das Verhalten des
Bundes selbst zu Entstehung und Verlauf der Kalamitat nicht unwesentlich
beigetragen habe.?

Die Vorlage wurde durch Bundesbeschlufl vom 21. Dezember 1883 geneh-
migt. Vom Bundesanleihen bekam der Kanton Ziirich fiir Winterthur
800000 Franken, der Kanton Aargau insgesamt 1600000 Franken, davon
erhielten: Lenzburg Fr.410000, Baden Fr. 550000 und Zofingen Fr. 640 000.
Das Bundesdarlehen war an die absolute Bedingung geknupft, dafl die
Ortsbiirgergemeinden ihre frither gemachten Zahlungsversprechen erneuer-
ten. Der Kanton Aargau hatte 550000 Franken beizusteuern. Er erhob zu
diesem Zweck eine Anleihe, die durch jahrliche Zins- und Amortisationsquo-

197 So regte z.B. die Basler Handelszeitung an, man sollte die Annahme von Banknoten der
Aarg. Bank solange verweigern, bis der Aargau in der Sache so handle, wie es die
Schweizerehre und der inlandische Kredit erheischten. Zit. nach: Mittler, o.c., S. 71.

198 StL III U 11, Nationalbahn-Garantie, Verhandlungen des Nationalrathes tiber die Frage
der Nationalbahn-Garantie vom Dezember 1883, S.17.

199 StL IIT U 12, Rede des Herrn Nationalrath Riniker in der Nationalbahngarantiefrage am
14. Dezember 1883 in Bern, Druck von J. H. Oechslin, Lenzburg.

200 S. Anmerk. 198, S.25.
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ten von 25000 Franken ruckzahlbar war. Der Grofle Rat stimmte dem
Vorhaben durch Dekret vom 8. Februar 1884 zu.

Die Ruckzahlung des Bundesdarlehens erfolgte in 51 jahrlichen Amorti-
sationsquoten, deren erste am 1. Mai 1885 und letzte 1935 fallig waren. Der
Zinsful} betrug 2% % zuzuglich 1% Amortisation. Fur Lenzburg betrug die
jahrliche Quote 14350 Franken. Die Jahresquoten waren durch die Gemein-
deamter unaufgefordert jeweils auf den 24. April der Aargauischen Staats-
kasse abzuliefern, die sie gesamthaft nach Bern weiterleitete. Nachdem im
Jahr 1901 infolge freihandigen Ankaufs das ganze Nordostbahnnetz an den
Bund ubergegangen war, reichten die drei Garantiestadte uber die Aargauer
Regierung dem Bund ein Gesuch um Erlal} des Restes der Darlehensschuld
ein, wurden jedoch abgewiesen.2’! Schon 1896 hatten die drei Garantiestadte
das Begehren gestellt, der Zinsful} sei analog der allgemeinen Zinsfullsen-
kung zu reduzieren. Die Bundesversammlung lehnte entgegen dem bundes-
ratlichen Antrag das Begehren ab.292 Erst nach einigen weitern Vorstollen
wurde der Zinsful} der jahrlichen Amortisationsquote nach 1904 um 1%
reduziert.203

Doch bevor das Bundesdarlehen in Kraft treten konnte, galt es noch eine
letzte schwere Hurde zu nehmen. Wahrend die Gemeinderate aller drei
Aargauer Stadte der Regierung erklart hatten, daf3 die Einwohnergemeinde-
versammlungen voraussichtlich zustimmende Beschliisse zur vereinbarten
Schuldentilgung fassen wurden, gab es innerhalb der Ortsburgergemeinde
von Baden?** und Lenzburg eine oppositionelle Stromung. Die offerierten
Betrage der beiden Ortsburgergemeinden anlalllich der Konversionsofferte
von 1882 hatten sich offenbar — was, soviel ich sehe, zumindest aus den
Lenzburger Ratsprotokollen nicht ersichtlich ist —2%° lediglich als verzins-

201 StL IIT U 11, Bericht der nationalratlichen Kommission betreffend Erlall der sog. Natio-
nalbahngarantieschuld, 31.5.1904.

202 Ebenda.

203 StL III U 11, Gutachten betreffend die Nationalbahnschuld. An den hohen Regierungsrat
des Kantons Aargau, H. Kinkelin, Basel 23.9.1902; ebenda: An die Mitglieder der schweiz.
Bundesversammlung sig. die Aargauer Stande- und Nationalrate und die Gemeindeam-
manner Reusser/Baden, Villiger/Lenzburg, und Kunz/Zofingen, Aarau, 15.2.1904.

204 Zu Baden vgl. Mittler, o.c., S.72f.

205 In den Stadtratsprotokollen ist immer von «Zahlungen» der Ortsbiirgergemeinde die
Rede; wie die eidgenossischen Experten war ich der Meinung, es handle sich um Zahlungen
a fonds perdu, erst beim Studium der Regierungsratsprotokolle im Staatsarchiv ist mir der

wahre Sachverhalt bewullt geworden (H. N.).
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liche und ruckzahlungspflichtige Darlehen der Ortsbiirgergemeinde an die
Einwohnergemeinde verstanden, und nun sollten diese Betrige a fonds
perdu geleistet werden.2’® Beide Gemeinden schickten Abordnungen nach
Aarau zu einem Gesprach mit der Regierung. Sie wurden vom Landammann
ernstlich ermahnt, vor Abhaltung der Gemeindeversammlungen noch Vor-
versammlungen zu veranstalten und dabei namentlich den Opponenten die
grolle Verantwortung zum BewulBtsein zu bringen, die sie durch renitentes
Verhalten ubernehmen wiirden.20? Schlie3lich konnten die beiden Gemein-
derate die Regierung informieren, die Ortsburgergemeindeversammlungen
hiatten die ihnen zugemutete Kapitalleistung von 580000 Franken bedin-
gungslos und definitiv zugesichert. Der Bundesrat wurde davon in Kenntnis
gesetzt, der sich seinerseits glicklich schatzte, «eine mit so grol3en Schwie-
rigkeiten verbundene Angelegenheit zu einem fiir die Ehre der Schweiz und
die vaterlandischen Interessen gedeihlichen Abschlufl gebracht zu se-
hen.» 208

Die Liquidierung der aus der Nationalbahnkatastrophe resultierenden
Schuldenlast war nicht nur fur die Garantiestadte, sondern auch fur viele
Gemeinden, die sich am Bahnunternehmen beteiligt hatten, ein Riesenpro-
blem. Am allerschlimmsten betroffen war wohl Mellingen. Das 850 Einwoh-
ner zahlende Stadtchen war mit total 420000 Franken an der Nationalbahn
beteiligt und mulite zur Deckung seiner Schulden seinen ganzen Besitz an
Wald und Kulturland der Aargauischen Bank abtreten. Diese verkaufte den
Wald dem Kanton und das Kulturland einem Konsortium, das den Grund-
stuckbesitz spater parzellenweise an Interessenten verauflerte.

Die Einwohnergemeinde Lenzburg wies im Jahre 1883 — abgesehen von
den aus der Obligationengarantie erwachsenen Zahlungsverpflichtungen —
Schulden von insgesamt Fr. 638 000 2% auf. Glaubigerin verschiedener Anlei-
hen von insgesamt Fr.512000 war die Hypothekar- und Leihkasse Lenz-
burg, wahrend der Restbetrag von Fr.126 000 bei der Ortsbirgergemeinde
Lenzburg aufgenommen worden war. Die Anleihen hatten grofitenteils

206 STA RRP 1884, Nr. 151, 24.1.1884.

207 Ebenda, Nr. 342, 20.2.1884.

208 Ebenda, Nr. 430, 7.3.1884. Antwortschreiben des Schweiz. Bundesrates an die Aargauer
Regierung.

209 StLIIT U 11, Bericht der Expertenkommission an den hohen Bundesrat vom 15. Oktober
1883, S.41.
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(Fr.580000) zur Aktienzeichnung und Nachsubventionierung der National-
bahn gedient. Zur Begleichung aller Nationalbahnschulden schlossen 1885
Einwohner- und Ortsbiirgergemeinde Lenzburg mit der Allgemeinen Credit-
bank in Basel einen Vertrag uber ein Pramien-Anleihen ab.?'® Der Kanton
Aargau ubernahm die Staatsgarantie fur dieses in 25000 Obligationen a
Fr.40 aufgeteilte Anleihen, d.h. er garantierte sowohl die Zahlung des
jahrlichen Pramienbetrages ! gemaf} dem vom Gemeinderat Lenzburg vor-
gelegten Verlosungsplan als auch die Ruckzahlung des Kapitalbetrages von
Fr.600 000 nach 60 Jahren.?'2 Als Sicherheit fiir diese Staatsgarantie mufiten
dem Kanton die ortsbhiirgerlichen Liegenschaften und Waldungen im Schat-
zungswert von insgesamt Fr.1192492 durch Pfandbrief verschrieben wer-
den.?" Fur die Kapitalrickzahlung im Jahr 1945 mullte ein Amortisa-
tionsfonds geschaffen werden, in welchen Einwohner- und Ortsburgerge-
meinde im Solidarverband jahrlich auf den 20.Juli ihre Einzahlung zu
leisten hatten.?' Die Verwaltung dieses Amortisationsfonds wurde nach
dem Wunsch des Gemeinderates der Hypothekar- und Leihkasse Lenzburg
ubertragen.?1?

Die der Ortsburgergemeinde wie der Einwohnergemeinde zugedachten
Opfer waren schwer. Bisher hatte die Ortsbiirgergemeinde Lenzburg keine
Schulden. Dagegen hatte sie fur die drei Anleihen der Einwohnergemeinde
von ursprunglich Fr. 540000, Fr. 100 000 und Fr. 50000 bereits ihre Waldun-
gen verpfandet.?'® Fur 1884 wurden Einnahmen von insgesamt Fr.27112.7

210 StLL I11 A 78, S.87, 27.3.1885 und STA RRP 1885, Nr.435, 10.3.1885.

211 Ein Beispiel, wie kompliziert rein technisch die Abwicklung des Zahlungsverkehrs vor
rund 100 Jahren war, zeigt folgender Ratsprotokolleintrag: «Die Creditbank beklagt sich,
daf} die Gemeindeverwaltung Lenzburg ihre Zahlungen fur gezogene Pramienlose in
verschiedenen Geldsorten, namentlich in Silber, schicke und den Wert auf den Sendungen
voll deklariere. Die Bank wiinscht Vergiitung in Banknoten oder Gold und blof3 eine
Deklaration von Fr. 100.—. Es kann aber der Gemeindeverwaltung nicht vorgeschrieben
werden, wie die Zahlungen zu leisten seien, sobald solche in gesetzlich cursfahigen Valoren
erfolgen und sie jeweilen diejenigen wieder verausgaben mul}, welche ihr einbezahlt
wurden, und weil eine Auswechslung in Banknoten bisweilen ohne verhaltnismalig grof3en
Zeitaufwand kaum moglich ware, wird beschlossen, es konne auf ein derartiges Verlangen
nicht eingetreten werden.» StL 111 A 80, S.82f., 29.4.1887.

212 STA RRP 1885, Nr. 1044, 19.6.1885.

213 Ebenda, Nr.705, 30.4.1885 und StL D*5, S.14f., 17.1.1885.

214 Ebenda, Nr. 1925, 3.11.1885.

215 Ebenda.

216 StL IIT U 11, Bericht der bundesritlichen Expertenkommission vom 15.10.1883. S. 44.
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berechnet.?!” Die Ausgaben wurden mit Fr.43900.75 budgetiert.?!® Daraus
resultierte ein Ausgabenuberschul} von Fr.16788.05. Die Mehrausgaben von
rund Fr.17000 sollten durch Ertrage der Waldungen gedeckt werden, wo-
durch sich der bisherige Biirgernutzen auf die Halfte reduzierte. Bei einer
1 %igen Amortisation der Fr. 580000 sollte diese Schuld nach Ablauf von 39
Jahren getilgt sein.

Ebenso schwer wie der finanzielle Aderlal wog aber auch der Verlust der
Handlungsfreiheit: Alle nicht 6ffentlichen Zwecken dienenden Gebaude,
Grundsticke und Waldungen waren auf Jahrzehnte hinaus verpfandet;
wollte die Ortsbirgergemeinde etwas verauflern, so mulfite sie fortan immer
zuerst die Einwilligung des Pfandinhabers, der aargauischen Regierung,
einholen.??

Einschneidend waren auch die Konsequenzen fir die Einwohnerge-
meinde. Lenzburg hatte 1882 total Fr.90000 Gemeindesteuern bezogen.??¢
Nach der Ubernahme der Garantieschuld wurde ein Ausgabeniiberschul3
von Fr.103519.03 budgetiert. Dazu reichte der frithere Steuerbezug nicht
mehr aus. Der Gemeinderat budgetierte pro 1884 eine Erhcéhung von ca.
25 %, vorausgesetzt, daf} das zu versteuernde Vermogen sich nicht vermin-
dere.??! Diese massive Steuererhohung fihrte zur Bevolkerungsabwande-
rung. Wahrend die Einwohnerzahl von 1860-1880 von 2069 auf 2731 Perso-
nen gestiegen war, sank sie von 1880-1888 um 274 Personen, noch im Jahr
1900 war sic um 45 Personen niedriger als zwanzig Jahre zuvor.??? Die
Wirtschaft stagnierte, o6ffentliche Bauaufgaben muliten unter erschwerten
finanziellen Bedingungen realisiert werden.?*> Auch fiir den einzelnen Ein-

217 Bericht und Antrag des Gemeinderates Lenzburg an die Ortsbiirger von Lenzburg vom
14.2.1884. Zins vom Kapitalbestand a 4'2 % = Fr. 22069.25, Pacht- und Mietzinsertrage
Fr. 4994.95, Konzessionen und Verschiedenes Fr. 48.50.

218 Ebenda: Besoldungen Fr. 4232.55, Steuern und Riickerstattungen und Verschiedenes
Fr.3418.20, Verzinsung der der Ortsbiirgergemeinde zugemuteten Fr. 580000.—a4': % =
Fr.26100.—, Amortisation dieser Schuld 1% = Fr.5800, Bauamtsverwaltung Fr. 4350.—.

219 Beispiel: Verkauf des Dossenwaldes in der Gemeinde Grinichen s. STA RRP 1890 nach
dem Register.

220 StL. 11T U 11, Bericht Expertenkommission vom 15.10.1883, 5.57: Vermogenssteuer
Fr.54500.—, Einkommenssteuer Fr. 35500.—. Zum Vergleich: Gemeindesteueranteil Lenz-
burg gemall Jahresabschlull 1988: natiirliche und juristische Personen inklusive Aktien-
und Quellensteuer Fr. 13823 680.— (It. Mitteilung Steueramt Lenzburg).

221 Bericht und Antrag Gemeinderat vom 14.2.1884.

222 Walter Irmiger, 100 Jahre Hypothekarbank Lenzburg, S.30, Lenzburg 1968.

223 Vgl. dazu: StL I1T A 85, S.18, 15.1.1892: «Bei Eingabe des Gesuches an den Bundesrat
sind fiir Lenzburg besonders folgende Punkte hervorzuheben: Schulhausneubau und
Erstellung einer Turnhalle, Gefangnisbauten, Friedhoferweiterung, Straflenkorrektionen,
Steuerverhaltnisse und riicklaufige Einwohnerzahl.»
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wohner hatte diese Garantie-Schuldentilgung einschneidende Konsequen-
224
zen.

Immerhin: Zeit bringt (gelegentlich) auch Rosen: Im Jahr 1956 haben der
Kanton Aargau und die Stadt Lenzburg gemeinsam die Schloflliegenschaft
Lenzburg gekauft. Der Kaufpreis von Fr.500000 mullte je zur Halfte vom
Kanton und von der Einwohner- und Ortsburgergemeinde Lenzburg aufge-
bracht werden, wobei die Einwohnergemeinde Fr.175000 und die Ortsbur-
gergemeinde Fr.75000 beizusteuern hatten. In Bericht und Antrag des
Gemeinderates Lenzburg fiir die Gemeindeversammlung steht geschrieben:

«Bei der Finanzierung kommt uns zugute, da3 die Ende September 1945 anlaB3-
lich der SchluB3ziehung des Pramienanleihens der Ortsbiurger- und Einwohnerge-
meinde zur Verlosung gelangten Titel, die nicht eingelost wurden, im Herbst 1955
verjahrt sind, so daf} iiber den reservierten Gegenwert verfiigt werden kann. Die
Verbindung der Nationalbahnkatastrophe, die die Gemeinde an den Rand des
Ruins gebracht hat, mit diesem wichtigen Schritt zur Erstarkung des Ansehens
unseres Stadtchens ist bemerkenswert.» 225

f) Schluf3betrachtung

Der Entscheid, in einer Zeit der allgemeinen Wirtschaftskrise die National-
bahn als Konkurrenzlinie zu der bereits bestehenden und in Finanznot
geratenen «Herrenbahn» zu erstellen, war nicht nur ein tollkihnes, sondern
auch ein vollig verantwortungsloses Unternehmen. Durch diese politisch
motivierte Zwangerei sind viele Gemeinden in eine bedrangte Lage, einige
sogar an den Rand des Ruins gebracht worden.

224 Von der Einwohnergemeinde Baden liegt ein gedruckter Finanzbericht von 1884 vor. Unter
«Vorschlage und Pliane» werden mogliche Ersparnisse im Gemeindehaushalt aufgezahlt:
Sie reichen von Besoldungseinsparungen durch Zusammenlegung verschiedener Amter auf
einen Beamten, von einer Reduktion der Lehrkrifte, der Beschrankung im Bauwesen auf
den unumganglich notwendigen Unterhalt der Gebaude, Straflen und Wasserbauten bis zu
Einsparungen in der 6ffentlichen Beleuchtung durch Verminderung der Gaslaternen und
vorab von deren Brenndauer. StL III U 11. — Erstaunlich rasch dagegen scheint sich
Zofingen von der Nationalbahnkatastrophe erholt zu haben. Es hatte ein staatlich garan-
tiertes Obligationen-Anleihen von Fr. 2500 000.— aufgenommen, verlangte aber bereits im
Juli 1897 von der Regierung die Pfandurkunde zur Loschung des Pfandrechtes und
Kanzellierung zuruck, weil das Anleihen vollstandig zuriickbezahlt worden sei. STA RRP
1897, 22.7.1897.

225 Bericht und Antrag des Gemeinderates, S.18f. Die Ortsbiirgergemeinde konnte aus der
Pramienreserve an den Schlofkauf Fr. 35156.25, die Einwohnergemeinde Fr. 11718.75
bezahlen.
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Anders als geplant ist der Wunsch der Initianten, mit dem Bau der
Nationalbahn einen Beitrag zur Realisierung von Staatsbahnen zu leisten, in
Erfilllung gegangen: Gerade der Zusammenbruch der Nationalbahn mit
seinen katastrophalen Folgen hat einem breiten Publikum die Gefahren des
privaten Bahnbaus drastisch vor Augen gefiihrt. Das Aargauer Volk hat
denn auch in der eidgenossischen Abstimmung vom 20. Februar 1898 den
Antrag auf Riickkauf der Privatbahnen durch den Bund mit einem tiberwal-
tigenden Mehr angenommen.?2

Erst sehr spat und nur zu einem ganz kleinen Teil ist das hochfliegende
Projekt der Griinder, eine nationale Bahn zu bauen, realisiert worden: Just
das kleine Bahnstiick zwischen den beiden durch den Nationalbahnzusam-
menbruch am meisten betroffenen Gemeinden Lenzburg und Mellingen
wurde in die Heitersberglinie integriert und ist damit Teil der schweizeri-
schen Ost—West-Hauptbahntransversale geworden. Und — wer von den
Grundern hatte so etwas zu hoffen gewagt — mitten in der Nacht, wenn der
nationale Bahnverkehr ruht, wird das «Gexidreieck» zwischen Lenzburg
und Mellingen sogar von den internationalen Schnellziigen, dem Italia- und
Riviera- Exprel}, auf dem Weg von Nord- nach Siideuropa befahren.?2%

Zweifellos aber hat die Nationalbahn als Lokalbahn einem realen Bedurf-
nis entsprochen. Abgelegene Tialer und Ortschaften sind durch sie dem
Verkehr erschlossen worden. Aus diesem Grund ist die Bahn seit jeher und
bis zum heutigen Tag in der Gunst des Publikums gestanden. Seit Jahren
besteht im Aargau ein Aktionskomitee pro Nationalbahn. Es wehrt sich
vehement gegen die vom Regierungsrat im «Gesamtbericht zum Offentli-
chen Verkehr» skizzierten Stillegungsplane des aargauischen Nationalbahn-
Ostastes.??” Das Komitee kampft dafiir, dall die Nationalbahn als «inneraar-
gauische Eisenbahnlinie nicht nur erhalten, sondern im Sinne des Konzeptes
Bahn 2000 S-Bahn-ahnlich ausgebaut wird». Wie auch immer der Ausgang
dieser zweiten «Schlacht um die Natibahn» 228 sein wird, eines steht fest: Sie
wird nicht mehr jene emotionalen Eskalationen auslosen, die gleichsam als
Thema mit Variationen unseren nuchternen Rapport der Fakten und Zahlen
der ersten «Schlacht» standig begleitet haben.

226 Aargau 33759 Ja, 7261 Nein, Stimmbeteiligung 91,3 % ; Eidgenossenschaft 386634 Ja,
182718 Nein, annehmende Stande 15, Stimmbeteiligung 78,1 %, zit. nach AGLZ, S. 74 f.

226a Freundliche Mitteilung von Herrn Boll, Bahnhofvorstand Lenzburg.

227 Gemeint ist das Teilstiick Wettingen—Lenzburg.

228 Uberschrift eines Artikels zum Thema Nationalbahnaufhebung: «Auftakt zur Schlacht
um Natibahn» im AT, Nr. 198, 25.8.1988.
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4. Die Seetalbahn
a) Vorgeschichte

Geographisch, wirtschaftlich, politisch und konfessionell ist Lenzburg seit
jeher eng mit dem untern Seetal verbunden gewesen: Schon die Griundung
von Lenzburg in der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts erfolgte bekanntlich
als Marktflecken fiir das Einzugsgebiet des untern See- und des Aabachtales.
Begreiflicherweise wiinschte man im aufkommenden Eisenbahnzeitalter
auch eine Bahnverbindung mit dieser Region, drei Anlaufe verpufften, der
vierte erst sollte zum Ziel fuhren.

Wir rekapitulieren: Schon bei der Erstellung des schweizerischen Stamm-
netzes in den 1850er Jahren hatte sich ein aus Lenzburgern und Seetalern
bestehendes Eisenbahnkomitee bemuht, daf3 die Centralbahn ihre Linie von
Basel nach der Innerschweiz uber Lenzburg und das Seetal fuhre. Die
Bestrebungen scheiterten, weil der aargauische Grolle Rat dieses Komitee
nicht genigend unterstutzte, wahrend die Luzerner Regierung alles daran
setzte, daf} die Linie iiber Olten—Sursee gefuhrt wurde.??® Nachdem der
Traum von der groB3en Transitlinie sich nicht verwirklichen lie}, wollte man
wenigstens eine regionale Nebenlinie realisieren. Im Westbahnvertrag hat-
ten sich die Centralbahn und die Nordosthahn gegeniiber der Aargauer
Regierung verpflichtet, als Entschadigung fur die Konkurrenzkonzession
Otelfingen—Baden u.a. auch eine Seetalbahn zu bauen. Ein Teil der Bauko-
sten hatte durch die Anliegergemeinden aufgebracht werden missen.??? Die
beiden groflen Bahngesellschaften waren aber nicht daran interessiert, diese
wenig Gewinn verheiflende Nebenlinie raschmoglichst zu erstellen. Die Na-
tionalbahn versprach cine schnellere Realisierung des Seetalprojekies. Ge-
rade fur den Beitritt Lenzburgs zum Nationalbahnunternehmen war die
Aussicht auf eine rasche Inangriffnahme einer Seetalbahn ein ganz entschei-
dender Faktor gewesen.?®! Wegen der Nationalbahn wurde der Westbahnver-
trag nie realisiert, durch den Konkurs der Nationalbahn fiel auch das dritte
Seetalbahn-Projekt ins Wasser.

b) «The Lake Valley of Switzerland Railway Company Limited»
aa) Der Bahnbau
Schon im Jahr 1871 hatte der aargauische GroBle Rat einem im Seetal

gebildeten Eisenbahnkomitee eine Konzession erteilt fur die Linie Beinwil—

229 Vgl. dazu friher S. 65.
230 Vgl. dazu frither S.91.
231 Vgl. dazu frither S.94f.
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Seon—Lenzburg mit Anschluf} an die Nordostbahn.?3? Wiederholt hatte das
Komitee eine Verlangerung der Konzession beantragen mussen, weil sich die
Realisierung des Projektes immer wieder zerschlug.23

Als man bald alle Hoffnung aufgegeben hatte, kam dem Komitee zufallig
eine 1877 erschienene Broschiire «Straf3enbahnen» in die Hand. Der Verfas-
ser, der durch den Nationalbahnkonkurs arbeitslos gewordene Ingenieur
Theodor Lutz aus Zirich, propagierte darin normalspurige Strallenbahnen.
Ihr grofler Vorteil bestand darin, dafl sie auBlerordentlich billig gebaut
werden konnten, weil man sich namhafte Landerwerbungs- und Trassie-
rungskosten ersparen konnte. Man legte die Schienen einfach so auf die
Stral3e, daf} der ibrige Verkehr noch funktionieren konnte. Das Komitee lud
Lutz zu einem Augenschein ins Seetal ein. Er begeisterte sich sofort fur das
Projekt.23

So einfach der Bau einer Bahn dieser Art war, so schwierig war es, das
notwendige Kapital aufzutreiben. Die Anstollergemeinden und die Privaten
der Region allein konnten den Bahnbau nicht finanzieren, in der Schweiz
irgendwo zu tragbaren Bedingungen Geld zu bekommen, war unmoglich.
Lutz anerbot sich, selber im Ausland nach Finanzquellen Ausschau zu
halten. In Paris erhielt er lauter Absagen, die groflen Crédit-Mobilier-Ban-
ken, die so viele groBe schweizerische Bahnunternehmen finanziert hatten,
waren an dem Miniprojekt nicht interessiert. Im Sommer 1880 reiste Lutz
nach London, und im November gelang es ihm, interessierte Geldgeber zu
finden. Am 25.Marz 1881 wurde in London die «Lake Valley of Switzerland
Railway Company Limited» konstituiert. Das Aktienkapital betrug
3750000 Franken, eingeteilt in 30 000 Aktien zu 125 Franken.?*> Die Bahn in
dem vollig unbekannten Seetal war fir die englischen Kapitalgeber ein
reines Spekulationsobjekt. Den britischen Kapitalanlegern wurde vorge-
gaukelt, die Linie werde «die wichtigen Stadte von Luzern und Lenzburg
verbinden», sei «im schonsten Teil der Schweiz situiert» und werde die
«Haufen von Touristen in dieser Gegend noch bedeutend vermehren.»?23¢
Nach einem Inserat in der Finanzzeitschrift «Investor’s Guardian» sollte die
Seetalbahn sogar nach Vollendung der Gotthardstrecke «ein Glied bilden in

232 STA RRP 1871, Nr. 1141, 16.5.1871, Nr. 1239, 30.5.1871 und Nr. 1846, 9.8.1871.

233 Ebenda, Jahre 1876 und 1878 nach dem Register.

234 Josef Sidler, 100 Jahre Seetalbahn 1883-1983, S.8f., Hochdorf 1983.

235 Ebenda, S.10.

236 Eichenberger Ruedi, Der kiirzeste Weg von Deutschland nach Italien fiihrt durch das
Seetal, in: LNB 1984, S. 7.
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der Verbindung zwischen Italien und Deutschland und eine wesentliche
Ersparnis in der Distanz gewahren.»?*? Das Aktionarsverzeichnis ist bis
heute erhalten geblieben. Die Anleger rekrutierten sich vor allem aus dem
Mittelstand : Geschaftsleute und Beamte, sowie eine stattliche Anzahl von
Pfarrherren. Die Anliegergemeinden leisteten einen Beitrag von 300000
Franken a fonds perdu.?38

Nachdem die Finanzierung geregelt war, kam die Detailprojektierung an
die Reihe. In seinem technischen Bericht von 1881 fiithrt Lutz aus, daf} «das
Bahngeleise auf die eine Seite der Strafle, die Schienenoberkante mit der
Stralenoberflache in gleicher Ebene eingelegt wiirde, sodaf3, wahrend kein
Zug verkehrt, uber die Schienen hinweg gefahren werden kann.» Unterbau-
ten eriibrigten sich weitgehend, denn: «Die Stralle ist fest genug, und wenn
diese benttzt wird, ist keine weitere Arbeit fiir die Festigkeit des Unterbaus
notwendig.»?3® Urspriinglich lag das Geleise mitten auf der Landstralle, erst
Jahrzehnte spater mit dem Aufkommen des Autoverkehrs begann man, das
Trassee wenigstens an den Strallenrand zu verlegen.?*® Laut vertraglicher
Abmachung mit den Kantonsregierungen wurde der Bahn das Benutzungs-
recht fur die staatlichen LandstraBen unentgeltlich abgetreten, dafiir hatte
aber die Bahngesellschaft fiir den Strallenunterhalt zu sorgen.?!

Als Sitz der Direktion und der Reparaturwerkstatte der Seetalbahngesell-
schaft wurde Hochdorf gewahlt.?*2 Dadurch erlebte das Dorf einen ungeahn-
ten wirtschaftlichen und kulturellen Aufschwung.?*3 Die Bauausfihrung lag
in den Handen einer Londoner Firma, deren Interessen durch einen In-
genieur Miiller in Frankfurt a/M vertreten wurden. Der grofite Teil der
Bauaufgaben war dem Lenzburger Baumeister Theodor Bertschinger-von

237 Ebenda, S.8.

238 Ebenda.

239 Ebenda, S.7.

240 Ebenda, S.9.

241 Ebenda, S.8. — Der an bahntechnischen Details Interessierte konsultiere vor allem diesen
Aufsatz. Eichenbergers Artikel enthalt auch eine ganze Reihe von amiisanten und tragi-
schen Episoden aus der Friihzeit der Seetalbahn.

242 Lenzburg hatte sich verpflichtet, sich an einer linksufrigen Seetalbahn finanziell zu
beteiligen. Schon 1874 pladierte es dafiir, dal Lenzburg Sitz der Bahn oder eventuell Sitz
der Reparatur- und Konstruktionswerkstatte werde (StL 111 A 67, 5.268f.,18.12.1874). -
Nachdem Lenzburg durch den Nationalbahnkonkurs und die (,.arantleu rpflichtung in
eine kritische Finanzlage geckommen war, muflte es auch seine Beitrage an die Seetalbahn
drastisch kiirzen und konnte damit aber auch seine Wiinsche nach dem Sitz der Direktion
oder der Reparaturwerkstitte nicht mehr aufrecht erhalten.

243 Vgl. dazu: Sidler, o.c., bes. das Kapitel «Entwicklung von Tal und Bahn».
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Abbildung 17: Das Stadtbahnhofli um 1908

Greyerz iibergeben worden. Er trat gegeniiber der englischen Baufirma als
Subunternehmer auf.?*

Die Seetalbahn wurde in einer wahren Rekordzeit fertiggestellt: Am
28. April 1882 war in Hochdorf der erste Spatenstich erfolgt, am 3. Septem-
ber 1883 konnte der Betrieb auf der Strecke Emmenbricke-Beinwil aufge-
nommen werden, und am 15. Oktober 1883 erfolgte die offizielle Eroffnung
der 43 km langen Strecke Emmenbriicke-Lenzburg.?*> Die Bahn hatte
inklusive Rollmaterial Fr.3526852.37 gekostet, was auch fur die damalige
Zeit einen gunstigen Baupreis darstellte.?

Die Ara der «Lake Valley of Switzerland Railway Company Limited»
blieb in der Geschichte der Seetalbahn nur eine kurze Episode, bereits nach
elf Jahren ging das Unternehmen in schweizerische Hande uber.

bb) Die Leiden eines Lenzburger Bahnbau-Unternehmers — Aus Theodor
Bertschingers Lebensbericht

Nach allen mir zuganglichen amtlichen Akten und Sekundarbearbeitungen
der Geschichte der Seetalbahn ist deren Bau nicht nur in einer Rekordzeit,

244 Vgl. zu Theodor Bertschinger spater S.131-134.

245 Sidler, o.c.. S.18.
246 Ebenda. S.17.
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sondern auch ohne jegliche Schwierigkeiten iiber die Biihne gegangen.
Zumindest fur einen am Bahnbau intensiv Beteiligten stimmt das aber
nicht: fur den Bauunternehmer Theodor Bertschinger (1845-1911). Bert-
schinger hatte sich in den technischen Schulen, wahrend der Lehrzeit und in
seinen Anstellungen in Zurich, Vevey und Paris nur mit Hochbauten be-
schaftigt. Im Jahr 1869 iibernahm er den Bau der Aarebriicke in Wildegg
und bekam dabei Lust, sich weiterhin mit Tiefbauarbeiten zu beschaftigen.
Diese Branche schien ihm durch die mannigfaltigere Betriebsleitung interes-
santer und anregender als der Hochbau. Der Bau der Seetalbahn bildete den
Auftakt zur Ubernahme einer ganzen Reihe weiterer Bahnbauten. In seinem
umfangreichen Lebensruckblick berichtet der Verfasser :247

«Die groB3ten Sorgen machte mir die Seetalbahn, nicht wegen Bauschwie-
rigkeiten, sondern wegen der Abrechnung und Zahlung. Ich ibernahm die
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Abbildung 18: Das Bahnhofbuffet im Stadtbahnhofli, eroffnet 1895, um 1920

247 Dieser Lebensbericht von Theodor Bertschinger ist mir seinerzeit von Herrn Boris
Schwarz { zur freien Verwendung fiir die Lenzburger Stadtgeschichte iibergeben worden.
Ein Enkel von Theodor Bertschinger, Herr Rudolf Bertschinger, hat mir erlaubt, den
Passus iiber den Bau der Seetalbahn zu publizieren. Ich habe ihn leicht gekiirzt. — Es wire
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ganze 43 km lange Strecke von Emmenbricke bis Lenzburg, Unterbau,
Oberbau und Hochbau zu sehr annehmbaren Preisen von der Generalunter-
nehmung Watson, Smith und Watson in London. Nachdem etwa die Halfte
der Arbeiten gemacht war, ging der Generalunternehmung und auch der
«Lake Valley of Switzerland Railway Company Limited» in London das
Geld aus. Ich wurde nun angefragt, ob ich willens sei, die Arbeit weiter zu
fuhren gegen eine Anweisung der Gesellschaft auf die Subventionen der
Kantone und Gemeinden und der Kaution der Gesellschaft, die beim Schwei-
zerischen Eisenbahndepartement in Bern deponiert war. Subvention und
Kaution beliefen sich zusammen auf 625000 Franken. Ich erhielt vorerst
eine Anweisung von 100000 Franken und glaubte mich damit geniigend
gedeckt, baute also weiter. Nach einigen Monaten war diese Summe verbaut
(fallig war sie erst nach Vollendung der Bahn). Da ich weiter bauen sollte,
reiste ich nach England und verlangte eine bessere Anweisung, die mir von
der Direktion in der Hohe von 150000 Franken gegeben wurde. Endlich
hatte ich fertig gebaut und rechnete mit dem Vertreter von Watson, Smith
und Watson, dem Ing. Miiller aus Frankfurt, ab. Es blieb mir ein Guthaben
von 200000 Franken. Ich sandte die genehmigte Rechnung an meine
Schuldner in London. Es erfolgte aber keine Bezahlung, und ich entschlof3
mich daher, wieder nach London zu reisen, um dort personliche Schritte zu
tun zur Erlangung meines Guthabens. Mit Empfehlungen ausgertistet vom
Bundeskanzler an den Schweizer Konsul in London reiste ich ab. Ich prasen-
tierte meine Rechnung an Watson, er erkannte sie nicht an, weil er — wie ich
vernahm — nicht imstande war zu bezahlen.

Ein Delegierter der englischen Seetalbahngesellschaft, ein Advokat, aner-
bot sich, mir gegen eine bedeutende Provision zu meinem Guthaben zu
verhelfen. Da Watson, Smith und Watson die Rechnung nicht anerkannten,
wurden sie beim koniglichen Gerichtshof verklagt. Umgehend war das Urteil
gefallt, der Schuldner zur Bezahlung der ganzen Rechnung verurteilt. Ich
freute mich, nun bald mein Guthaben in Empfang nehmen zu konnen.
Leider eine grofle Enttauschung. Die Firma Watson, Smith und Watson
zahlte nichts, und ich mul3te sie bis zum Konkurs betreiben. Nun traten mir
die Herren ihre Forderungen an die Seetalbahngesellschaft ab. Aber auch die
«Lake Valley of Switzerland Railway Company Limited» bezahlte nicht.
Auch diese Gesellschaft hatte kein Geld mehr, wie ich bei meinem dritten

hochst wiinschenswert, einen Bericht aus der Sicht eines Bauarbeiters zu besitzen, aber
einfache Menschen schreiben leider keine Lebensberichte (H. N.).
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LLondonbesuch erfahren muflte. Die Subventionen der Gemeinden und die
Kaution der Gesellschaft waren mittlerweile vollstandig aufgebraucht. Die
Seetalbahnkomitees waren mit der Uberwachung der Pflichten der Gesell-
schaft betraut und sorgten in erster Linie dafiir, dal} aus dem vorhandenen
Geld das notwendige Rollmaterial fir die Bahn angeschafft wurde. Als die
Situation wahrend des Baus kritisch wurde, hatte man mich oft gebeten, die
Arbeiten nicht einzustellen, man werde alles tun, mir zu meinem Guthaben
zu verhelfen. Als der Bau fertig war, wollte man von den Versprechungen
nichts mehr wissen, ich werde mich von Watson, Smith und Watson schon
bezahlt machen konnen, man konne nicht fir die Interessen eines Einzelnen
sorgen, sondern misse das Allgemeine im Auge halten.

Um zu meinem Geld zu kommen, mullte ein anderes Mittel ergriffen
werden. Ich stellte das Projekt auf fur eine Zweiglinie Beinwil-Reinach und
machte alle Vorarbeiten fir die Konzessionserwerbung. Die Konzession
wurde erteilt und damit die Aufnahme eines Obligationenkapitals von
650000 Franken ermoglicht, mit welchem erstens diese Zweigbahn erbaut
und zweitens die Glaubiger bezahlt werden mul3ten. Meine Forderung wurde
auf diese Geldaufnahme angewiesen und so kam ich denn mit vieler Miihe
und zuletzt noch mit groflen Schwierigkeiten, deren Beseitigung ich einem
famosen Advokaten in Basel zu verdanken habe, endlich zu meinem Geld,
natirlich mit Abzug der ungeheuren Provision fiir den englischen Advo-
katen.

Diese aufregende Geschichte spielte sich hauptsachlich wahrend der Zeit
ab, wo ich die Appenzellerbahn baute, welche Arbeit der Aufregungen, des
Kummers und der Sorgen zwar auch ohnedies genug mit sich gebracht
hatte.»

Theodor Bertschinger hat sich auch spater wiederholt mit Bahnbauten
beschaftigt: 1889 baute er zusammen mit Roman Abt die Generosobahn,
1896/91 mit Lindner die Rothornbahn. Als nach 1891 die elektrischen
Eisenbahnen aufkamen, verlegte er sich hauptsachlich auf dieses Tatigkeits-
gebiet. Von 1893 an baute er die meisten Bahnen in Ziirich und Umgebung,
spater auch die Fortsetzung Lenzburg—Wildegg der Seetalbahn, sowie die
Suhren- und die Wynentalbahn.

¢) Die Seetalbahn wird schweizerisch

Schon vor der offiziellen Ubernahme der Seetalbahn durch eine schweizeri-
sche Gesellschaft hatte sich hier ein Bahnkomitee gebildet, das sich mit der
Frage der Weiterfithrung der Linie von der Station Lenzburg SBB nach
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Wildegg zum Anschluf} an die Hauptlinie Ziirich-Olten befafite.?*® Vom
Komitee geplant war eine Linienfuhrung vom Bahnhof Lenzburg SBB in
westlicher Richtung nach Wildegg. Diese Variante bot technisch wenig
Schwierigkeiten, war daher billig. Das Komitee war aber auch bereit, eine
ostliche Variante ins Auge zu fassen. Diese fuhrte — die heute noch bekannte
Seetallinie Lenzburg—Wildegg — vom Bahnhof Lenzburg SBB iber eine
Spitzkehre zum Bahnhof Lenzburg-Stadt in den Marktmatten und dann in
nordlicher Richtung nach Wildegg. Fiir die kostspieligere Variante verlangte
das Komitee einen garantierten Beitrag von 80000 Franken a fonds perdu.
Davon hatten Lenzburg 50000 Franken und die restlichen Anliegergemein-
den 30000 Franken zu tibernehmen. Die Lenzburg zugemutete Summe
wurde zum groflten Teil durch freiwillige Spenden der hier ansafligen Han-
delsfirmen und Gewerbetreibenden aufgebracht. So konnte trotz dem durch
die Nationalbahnpleite leeren Stadtseckel die damals fur Lenzburgs Interes-
sen gunstigere Variante Ost in Aussicht genommen werden.

Im Jahr 1894 wurde das Aktienpaket der englischen Gesellschaft uber ein
Zurcher Bankhaus von einer schweizerischen Gesellschaft ubernommen. Thr
erster Verwaltungsratsprasident war Oberst Saxer aus Niederlenz.??® Nun
wurde der im Vorjahr geplante Weiterbau der Seetalbahn nach Wildegg
realisiert. Theodor Bertschinger baute die 4 km lange Strecke innert einem
halben Jahr.

Das erste Jahrzehnt unseres Jahrhunderts ist die glanzvollste Periode in
der Geschichte der Seetalbahn. Von 1902—1907 erhielten die Aktionare von
Jahr zu Jahr steigende Dividenden.??" In Beinwil, Reinach und Menziken —
bis 1945 auch im Bahnhof Lenzburg-Stadt — standen den Reisenden Bahn-
hofbuffets zur Verfiigung. Ab 1903 fiihrte die Seetalbahn Buffetwagen, in
denen Getranke und kalte Speisen angeboten wurden. Spater zirkulierte auf
der Strecke sogar ein alter Salonwagen der Gotthardbahn.?! Die Elektrifi-
zierung der Seetalbahn 1909/10 war eine Pionierleistung. Der Strom wurde
von den Beznau-Lontsch-Werken und ihren Rechtsnachfolgern geliefert.>*?
Nach 1910 war der Hohepunkt der «belle époque» der Seetalbahn iiber-

schritten.

248 StL I1I A 85, Monate April/Mai, verschiedene Eintrage.
249 Eichenberger, o.c., S.10.

250 Sidler, o.c., S.32.

251 Eichenberger, o.c., S. 11,

252 Sidler, o.c., S.47.
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Seit 1918 war der Ruckkauf der Bahn durch den Bund im Gesprach. Bei
der betroffenen Bevolkerung stie3 der Plan nicht auf eitel Freude. Man
furchtete eine Verschlechterung des Fahrplanes und den Verlust der bisheri-
gen Sonntags- und FamilienermaBigungen. Am 19. April 1922 hat die aufler-
ordentliche Generalversammlung der Seetalbahngesellschaft, an der elf Ak-
tionare mit total 10709 Aktien vertreten waren, den Riickkaufsvertrag mit
einer Rickkaufsumme von 5520000 Franken genehmigt und die Liquida-
tion der Gesellschaft beschlossen.?>3 Mit dem Riickkauf befreite sich die SBB
auch von der Strallenunterhaltspflicht.

Von der prosperierenden Seetalbahn des Jahres 1921 bis zum ziemlich
vernachlassigten Anhiangsel der SBB im Jubilaumsjahr 1983 fiihre ein
weiter Weg, meint Ruedi Eichenberger.?*? Es sei eindeutig ihr Strallenbahn-
charakter, der die Seetalbahn ins Abseits stelle. — Verfolgen wir noch kurz
das Schicksal der Bahn seit dem 100-]Jahr-Jubilaum von 1983 bis heute.25
Am Samstagabend, dem 2. Juni 1984, traf in Wildegg um 22.49 Uhr der
allerletzte fahrplanmaflige Seetalbahnzug von Lenzburg her ein, funf Minu-
ten spater fuhr er nach Lenzburg zurick. Mit dem Fahrplanwechsel am
folgenden Tag wurde die Strecke Wildegg—Lenzburg nach fast 89jahrigem
Bestehen fir den Personenverkehr stillgelegt. Das Geleise dient weiterhin
zahlreichen Industriebetrieben dieser Region als Industriegeleise, viermal
im Tag fahren Uberfiihrziige mit Giiterwagen von der Station Lenzburg nach
dem Industriegebiet Lenzburger Ortsgrenze/Niederlenz. Statt der Seetal-
bahn verkehrt auf der Strecke Wildegg—Lenzburg fiir den Personenverkehr
seither der orangefarbene Regionalbus RBL. Die Umstellung vom Bahn-
auf den Buspersonenverkehr geht auf den Bundesbeschluf3 vom Oktober
1979 sowie auf Stellungnahmen der Kantone Luzern und Aargau vom
Sommer 1980 zurick. Damals wurde die jahrelange Diskussion um das
Schicksal der Seetalbahn provisorisch mit einem Kompromif} gelost: Zwi-
schen Luzern und Lenzburg wird der Reise- und Guterverkehr gegenwiartig
(1993) auf der Bahn aufrechterhalten und uber das Schicksal der Bahn

weiter verhandelt.?*® Einstimmigkeit herrscht daruber, daf3 die Verlegung

253 Ebenda, S.58.

254 Eichenberger, o.c., S. 14.

255 Fur die folgenden Ausfithrungen stiitzte ich mich hautpsachlich auf Mitteilungen in der
Tagespresse und Auskiinfte der Herren Boll, Stationsvorstand, und Bertschinger, Bauver-
walter Stadt Lenzburg.

256 Uber den neuesten Planungsstand der Seetalbahnsanierung (Staufbergumfahrung) hat
mir Herr Thomas Bertschinger, Bauverwalter der Stadt Lenzburg, freundlicherweise
folgenden Bericht verfafit (2.2.1993): Lenzburg ist seit dem umfassenden Planungsbe-
richt «Genton» aus den 70er Jahren, der den Bus als 6ffentliches Verkehrsmittel bevorzugt,
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des Reiseverkehrs zwischen Lenzburg und Wildegg auf die Stralle die wirt-

schaftlichere Losung darstellt; noch nicht gelost ist aber das Problem des
Guterverkehrs.257

D. Gesamtriickblick und Ausblick

Wahrend Lenzburg seine dominierende Rolle als Stralenschnittpunkt seit

dem Mittelalter bis heute ununterbrochen beibehalten konnte, war der Weg

257

mit den linksufrigen Gemeinden des Seetals und den Luzernern zusammen der Meinung,
die Seetalbahn sei zu einer funktionstauglichen und sicheren Bahn zwischen Luzern und
Lenzburg auszubauen. Die Behiordendelegation unterstiitzte diese Absicht. Die Bahn soll
in Lenzburg nicht stecken bleiben, der Pendelzug sollte ins Birrfeld nach Brugg, Baden
oder ins Freiamt gefihrt werden konnen.
Verschiedene Vorstof3e im Grofirat, Motion «Clavadetscher» u. a. m., losten die verschiede-
nen Projekte aus, in der Meinung, den Projekten und Kostenberechnungen wiirden
schlieilich die ausgewogenen Entschliisse der kantonalen und nationalen Behorden folgen.
Leider ist der SchluBlbericht der letzten Planungsphase noch nicht fertiggestellt, obwohl
das Planwerk seit 12 Jahren abgeschlossen ist.
Das Projekt stellt im Abschnitt Seon—Lenzburg drei Varianten dar:
1. Sanierung an Ort (stidtebaulich, funktionell und sicherheitstechnisch untauglich).
2. Umfahrung des Staufbergs auf der Westseite mit Einfithrung der Bahn durch den
Lenzhard in die Nationalbahn zum Bahnhof Lenzburg.
a) Linienfithrung (Tieflage) wenige Meter vom westlichen Siedlungsrand der Gemeinde
Staufen in einem Tunnel.
b) Linienfiithrung (offen) etwas weiter im Landschaftsraum und kiinftigen Kiesabbau-
gebiet, westlich der Fabrik Ego an der Aarauerstrafle durch den Lenzhard. Diese
Variante wiirde jedoch, teilweise im Landschaftsgebiet eingeschnitten, als offene Gleis-
anlage bis zum Tannlihag nach Seon gebaut.
Beide Varianten sehen wegen des Windfalls eine gedeckte Bahn im Lenzhardwald und
eine Unterfilhrung der Aarauerstralle vor.
Der Variante 2b gab die Projektgruppe mit den Vertretern des Kantons und der
Gemeinden Staufen und Lenzburg den Vorrang.
Wenn der SchluBlbericht vorliegt, wird der Regierungsrat entscheiden konnen. — Aufgrund
der neuesten Diskussionen um den Transportauftrag der SBB und die weltweiten Finanz-
krisen diirften die Entscheide politisch viel interessanter und grundsatzlicher sein. Wir
stehen offenbar an einem Wendepunkt der Konsumgesellschaft. Es braucht uns nicht
schlechter zu gehen, aber es ist nicht mehr alles machbar. (T. B.)
Zur Seetalbahnstrecke Wildegg—Lenzburg habe ich von Herrn Bertschinger folgenden
Bescheid erhalten (2.2.1993):
Im Zusammenhang mit der Realisierung der Kernumfahrung von Lenzburg muf} die
Seetalbahnlinie aufgehoben werden. Seit geraumer Zeit hat die SBB beim Bundesamt fiir
Verkehr den Antrag gestellt, die Bahn im bezeichneten Abschnitt aufzuheben. Der Authe-
bungsbeschlufl muf3 vom National- und Standerat gefaf3t werden.
Das Projekt des Industriegeleises vom Bahnhof Lenzburg zum Aabachtal, das an der
sidlichen und 6stlichen Grenze der Hero Conserven gefiithrt werden soll, ist fertiggestellt.
Die Planauflage wurde 1991 durchgefihrt. Die Kreditbeschliisse vom Kanton Aargau,
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Abbildung 19: Eisenbahnnetz des Kantons Aargau bis 1885. Aus: Heinrich Staehe-
lin, Geschichte des Kantons Aargau, Bd.2, S.403. Mit freundlicher Erlaubnis des
Autors

zum wichtigen Eisenbahnknotenpunkt miihselig und dornenvoll: Durch
den «Verrat von Lenzburg» (1857) wurde die Stadt von der Ost—West-
Bahnhaupttransversale umfahren. Die 1874 eroffnete Siidbahnstrecke Rup-
perswil-Wohlen, die Nationalbahn Winterthur—Zofingen (1877) und die
Seetalbahn (1883) dienten als Lokalbahnen hauptsiachlich dem Nahverkehr.

Niederlenz und Lenzburg sind gefafit. Das Bundesamt fir Verkehr hat das Bauwerk
ebenfalls genehmigt, jedoch den Bundesbeitrag gegeniiber den fruheren Zusicherungen
erheblich reduziert, so daf} die Finanzierung des Ersatzes fiir die Gleisanlage Bahnhof
Lenzburg—Spitzkehre-Bahnhof Stadt-Hetex Niederlenz nicht sichergestellt ist. Eine ent-
sprechende Beschwerde der Bauherren an das Bundesamt fiir Verkehr ist noch nicht

behandelt.
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Abbildung 20 a: Alter Bahnhof Lenzburg SBB, abgebrochen Friuhjahr 1972
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Abbildung 20b: Neuer Bahnhof Lenzburg SBB
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Es dauerte indessen fast hundert Jahre, bis die Stadt dank dem Bau der
Heitersberglinie an das Schnellzugsnetz geknupft werden konnte.?*® Mit
dem Fahrplanwechsel vom 27. Mai 1985 war es endlich soweit: Heute fiihrt
die wichtigste schweizerische Ost—West-Bahntransversale uiber Lenzburg.
Taglich passieren rund 400 Ziige ?® mit 37 Schnellzugshalten den Bahnhof
Lenzburg. — Die ganze Bahnhofanlage wurde zwischen 1970 und 1975 total

umgebaut. Seither werden von Lenzburg aus nicht nur die Ein- und Aus-
fahrten im Bahnhof Lenzburg, sondern durch Fernsteuerung auch die Bahn-

hofe Othmarsingen und Magenwil und das Gexi betreut. Zukunftsmusik ist
noch die Verlangerung der Ziircher S-Bahn-Linie 3 nach Lenzburg

Brugg / Basel
‘ Birrfeld
Brugg / Zirich ‘\‘ Wettingen
“\
\‘\ [@ %t
\ Dol Lot
‘\ Heitersberg
\‘ Zurich
\
!
\
i)
/ [Wildegg /“‘-‘-—* o Magerwil
Ruppe marsingen
7 /
sl VOLG Gexi
o {Hendschiken|
i et 3 [LENZBURG] \ & [L-én—wm,—g Stadt]
Hunzenschwil
vy Dottikor
f

Rotkreuz / Gotthard
Luzern

Abbildung 21: Der heutige Eisenbahnknotenpunkt Lenzburg

258 Vgl. dazu: Lenzburg — Bahnhofim Aufwind. Separata aus: Eisenbahn-Amateur, Nr. 12/88
259 Wovon 120 Eurocity, Intercity und Schnellziige
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IV. Kapitel

Post, Regionalbus und Fernmeldewesen

A. Post und Regionalbus

Im Sommer 1675 hatte der Stand Bern das Postwesen auf seinem gesamten
Herrschaftsgebiet zum Staatsregal erklart und seinen Burger Beat Fischer
zum Generalpostpachter ernannt. Fischer fithrte zweimal wochentlich Pfer-
dekurse nach den wichtigsten Schweizerstadten aus, ibernahm Sendungen
und stellte alle vierzehn, spater sogar alle acht Tage, Reisenden auf diesen
Linien Pferde zur Verfiigung. Dank Lenzburgs gunstiger Verkehrslage sind
schon in Fischers erstem Post- und Messageriekursplan vom September 1675
zwei Lenzburg bertihrende Postkurse aufgefiithrt. Die Einfithrung der wo-
chentlich zwischen Ziirich und Bern kursierenden Landkutschen in den
1840er Jahren gab auch Anlal} zur Errichtung des ersten Postbiiros in
Lenzburg.! Die Helvetik hatte eine Zentralisation des Postwesens ange-
strebt, die sich jedoch entgegen dem Willen der gesetzgebenden Rate als
undurchfiithrbar erwies.? So uberliel man zunachst den Postbetrieb den
bisherigen Postpachtern. Im ehemaligen Berner Aargau war weiterhin die
Fischersche Postverwaltung tatig.

Ein gutes halbes Jahr nach der Kantonsgriindung reichten die Stadte
Zofingen, Aarau, Lenzburg, Brugg, Baden, Laufenburg und Rheinfelden der
Regierung eine Bittschrift ein, unterzeichnet von den Stadtammannern von
Aarau und Lenzburg, Frey und Hunerwadel-Tobler.? Darin machten sie
geltend, daf} in keinem Kanton das Postwesen wichtiger sei als im Aargau,
weil hier der Handel eine volkswirtschaftlich dominierende Stellung ein-
nehme. Daher seien eine regelmaflige und sichere Postbedienung auf dem
ganzen Kantonsgebiet sowie eine Reduktion der Posttaxen absolut notwen-
dig. Am 1. Oktober 1804 iibernahm der Staat Aargau das gesamte Postwesen
mit einem Zentralpostamt in Aarau und Postimtern in Aarburg, Baden,
Brugg, Laufenburg, Lenzburg, Rheinfelden, Stein, Zofingen und Zurzach.4

1 Zum Lenzburger Postwesen in der Berner Zeit vgl. Neuenschwander I1, 5.302-305. Eine
ausfiithrliche Darstellung der Entwicklung der Post in Lenzburg bis 1848 s. W. Hemmeler,
Die Post in Lenzburg bis 1848, 1. Teil in: LNB 1944, S.52-63, Teil 2 in: LNB 1945, S.23-38.
— Uber die Entwicklung der Post im Aargau allgemein s. AGLZ, S.508-512.

Hemmeler, o.c., 1. Teil, S.55.

Eingabe vom 24.11.1803, zit. nach Hemmeler, o.c., 1. Teil, S.57f.

4 AGLZ. S.508. — Die drei fricktalischen Amter blieben wegen der politischen Wirren bis im

w e
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Zur Zeit des Ubergangs des aargauischen Postwesens an den Kanton 1804
wurde Lenzburg durch folgende Postkurse bedient: je zweimal wochentlich
durch die vierspannigen Diligencen Zurich—Aarau, welche nach Mitternacht
wieder zuruckkehrten, und eine einspannige Kurierchaise Zurich—Aarau mit
Riickfahrt am nachsten Morgen. Dazu besorgten zwei Diligencekurse wo-
chentlich einmal den Personenverkehr von Brugg via Lenzburg nach Aarau.
Ferner kursierte einmal wochentlich zwischen Bern und Ziirich in jeder
Richtung ein Warenwagen. Mit diesem wurden auch groere Geldsendungen
transportiert. Weil die Zeiten unsicher und Postuberfalle nicht selten waren,
wurde dieser Warenwagen ab 1822 jeweils auf der Strecke Aarau—Lenzburg
von einem Landjager begleitet.” Lange Zeit standen nebst diesen Pferdepo-
sten auch noch sogenannte «Fullbotte» im Dienste der Postverwaltung. Sie
wurden fur ihre regelmalligen Botengange fest bezahlt. Eine Reihe solcher
Fullboten bedienten auch das Lenzburger Postnetz: Der Brugger FuBBbote
nahm in seinem fur Basel bestimmten Postsack wochentlich einmal auch die
betreffende Post aus Lenzburg mit, und der Aarburger Fullbote kam zwei-
mal wochentlich mit Basler Depeschen fir Schaffhausen nach Lenzburg, wo
er sic dem Lenzburger Boten zum Weitertransport tibergab. Von Lenzburg
aus wurden auch zweimal wochentlich Bremgarten, Muri und Umgebung,
viermal wochentlich Seengen und die ganze Seegegend mit Post versorgt.®
Auller diesen offiziellen, amtlich besoldeten Fullboten gab es in der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts noch eine grofle Zahl von Privatfullboten, die,
mit einem amtlichen Patent versehen, jedoch auf eigene Rechnung arbei-
tend, in regelmafBigem Turnus unversiegelte Geldsendungen und Poststiicke
aller Art, jedoch keine Briefe, versiegelte Gelder oder Valoren beforderten.
Eine solche «Fullbottin» bediente z. B. jahrzehntelang Lenzburg, Ammers-
wil, Niederlenz und Hunzenschwil, wo sie zu festgesetzten Zeiten im «RoB3li»
anzutreffen war.”

Seit den 1830er Jahren traten in rascher Folge Verbesserungen im Kursbe-
trieb auf der Hauptlinie Zirich-Bern ein. Auf den 1. Juni 1835 wurden
sogenannte Eilwagenkurse zwischen Bern und Ziirich eingefiihrt, die ge-
meinsam von den Kantonen Bern, Ziirich und Aargau betrieben wurden.
Die bisherigen Diligencekurse blieben bestehen, erhielten nun aber den

Jahr 1808 weiterhin unter der Obhut des fuhrenden osterreichischen Postpachters, der
Thurn und Taxis.

5 Hemmeler, o.c., 1. Teil, S.62f.

6 Schreiben der Postdirektion vom 6.2.1805 an den Finanzrat, zit. bei Hemmeler, o. c., 1. Teil,
S.58f.

7 Hemmeler, o.c., 2. Teil, S.35f.
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Namen «Mallepost» oder, weil sie hauptsachlich nachts verkehrten, «Nacht-
post», die mehr zur Tageszeit fahrenden Eilwagen aber hielen «Tagpost».
Die Eilwagen dienten mehr dem Personenverkehr, wiahrend bei der Malle-
post das Schwergewicht auf den Sachtransport gelegt wurde.?

Eine einschneidende Anderung im Postverkehr ergab sich mit der Eroff-
nung der Bahnstrecke Ziirich-Baden, der sogenannten «Spanisch-Brotli-
Bahn», am 7.August 1847. Die Eilwagenkurse Bern—Ziirich verkehrten
fortan nur noch bis Baden. Gleichzeitig eroffnete die aargauische Postver-
waltung eine tagliche Post-Omnibus-Verbindung zwischen Aarau—Lenz-
burg—Mellingen—Baden mit Anschluf3 an die Eisenbahn nach Ziirich und
ebenso in der Gegenrichtung.? Im Zusammenhang mit dieser Post-Omnibus-
Verbindung nach Baden erhielt das Postbiiro Lenzburg erstmals einen
Mietzins von dreiflig Franken fur das sogenannte Wartezimmer. Eine ergotz-
liche zeitgenossische Schilderung dieses Wartezimmers sei dem heutigen
Leser nicht vorenthalten : «Ist ein beschwerliches und gefahrliches Ding, das
Reisen, heutzutag. — Bin also glucklich in Lenzburg angekommen. Sehr
comfortables Passagierzimmer, bestehend aus einem Hauseingang mit zwei
Wanden und etwas Boden zum Stehen dazwischen ; die Beiwagenpassagiere,
welche warten miissen, bis die Cincinnatusse von lenzburgischen Postgaulen
vom Pfluge geholt werden, konnen sich’s hier bequem machen. Wem’s im
Hausgang zu viel Zugluft ist, der darf auf die Stralle hinaus stehen und den
Schirm aufspannen, wenn’s regnet.»'?

Mit der Schaffung des Schweizerischen Bundesstaates 1848 ging das
Postwesen per 1. Januar 1849 an den Bund uber. Die Vereinheitlichung der
Minzen, Male und Gewichte,'' sowie die Vereinfachung der Taxen erleich-
terten den Postverkehr gewaltig und fuhrten zu einer raschen Entwicklung.
Uberall wurden neue Poststellen und neue Postkurse eingerichtet, um den
wachsenden Anforderungen von Handel und Industrie gerecht zu werden.
Bereits 1848 waren die Fullbotenkurse von Lenzburg auf drei zusammenge-
schmolzen: einer nach Brunegg, einer nach Niederlenz, Wildegg, Holder-
bank und Moriken und einer nach Egliswil, Ammerswil und Seengen.!?
Obschon die Lenzburger auch im Zeitalter der eidgenossischen Postregie auf
die Realisierung manches berechtigten Wunsches oft lange warten mul3-

8 Ebenda. S.28f.

9 Ebenda, S.29.

10 Aus: «Der Postheirin, Nr. 18, 1852, abgedruckt bei Hemmeler, o.c., 2. Teil, S.29.
11 Vgl. dazu spater Kap. Wirtschaft, Schwieriges Erbe, S.161-165.

12 Hemmeler o.c., S. 35.

143



P Ve ~ Schbaffbpusen

() =y

AN Zurzach

/

)
/. '\"\ =
— Rheinfelden ; Se‘m tafenburg

N

Zorich

Balsthal -
Basel

Bern

—— Posiwagen Lavfenburg, Slein v. Rheinfelden
md durch die Pastlinie Base/-Schaffhausen
O] Havpiposiamt e
bedient worden.
O  Postbyreaux Ty
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ten,'® war man sich doch auch hier bewufit, seit der Kantonsgriindung im
postalischen Bereich einen gewaltigen Fortschritt miterlebt zu haben: «Wer
sich noch erinnert, wie im ersten und zweiten Jahrzehnt unseres Jahrhun-
derts der hiesige Post- und Briefverkehr bestellt war, wie am Sonntag und
Donnerstag die Diligence, am Mittwoch und Samstag der Postmichel auf
seinem zweiradrigen Karren und am Dienstag der Warenwagen von Ziirich

13 Ein dringendes Desiderat fiir Lenzburg und das gesamte Seetal war z. B. die Erstellung einer
direkten Postverbindung Luzern-Brugg. Vgl. dazu Lenzburger Zeitung Nr.49 vom 10.12.
1853 und Nr.4 vom 28.1.1854. — Die Lenzburger Kaufmannschaft insbesondere wiinschte
eine direkte Postverbindung Lenzburg—Aarau (StL 111 A 49, S,275f., 26.9.1856), bekam
aber von der Kreispostdirektion nur eine unverbindliche Zusage (StL IIT A 49, S.281,
3.10.1856).
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Abbildung 22b: Aargauische Postverbindungen im Jahr 1849. Aus: AGLZ, S.509

kam, am Freitag die Extrapost zu Ful} iiber den Heitersberg hin und her lief,
der mul} erstaunen, wenn er die Veranderung damit vergleicht, welche drei
Jahrzehnte in diesem Teil unserer offentlichen Zustande hervorgebracht
haben, da jetzt taglich dreimal die Posten von Ziirich ankommen und
abgehen, um den Personenverkehr zu vermitteln. Ebenso und vielleicht in
noch grolerem Malle hat der Briefverkehr zugenommen, und wir teilen
dariiber folgende Data mit: Im Jahr 1851 gingen durch das hiesige Postburo
68000 Fahrpostgegenstande und 236 000 Briefe. Die tagliche Anzahl dieser

letzteren wechselte zwischen 500 und 700.»1*

14 Lenzburger Wochenblatt, Nr.18, 5. Mai 1852. — Die hier erwahnten Zahlen iiber den Paket-
und Briefpostverkehr schlieBen auch alle Transitsendungen mit ein.
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Abbildung 23 a: Das Postbiiro an der Niederlenzerstralle

Lange Zeit hatten auch in Lenzburg die Posthalter das Postlokal selbst zu
stellen, der Mietzins war in der Besoldung eingerechnet. Deshalb wechselten
die Postlokale meistens mit dem Inhaber der Poststelle. Seit 1816 sind wir
iiber das Domizil des jeweiligen Lenzburger Postlokals informiert: Von
18161842 befand es sich an der Rathausgasse 19,'> darauthin an der
Rathausgasse 5,6 1847 wurde es in die Aavorstadt 31 disloziert.!” Zwischen
1859 und 1870 befand sich die Post im Saxerhaus an der Niederlenzerstralle,
um schlieBlich beim Dienstantritt des Posthalters Emil Bertschinger
wiederum in die Rathausgasse, diesmal in die Liegenschaft Bartschi-
Roeschli verlegt zu werden. Die zentrale Ecklage des Hauses war zur Zeit des
Postkutschenverkehrs giinstig; mit der Eroffnung des Siidbahnverkehrs
1874 und der damit verbundenen Mehrbeanspruchung von Biiros und Schal-
terriumen wurde abermals eine Verlegung notwendig. Am 1.September
1875 konnte die Post in die umgebauten Lokalitiaten des Eckhauses Kirch-
gasse/Niederlenzerstral3e'® verlegt werden. Zwanzig Jahre spater gentgten
auch diese Raumlichkeiten nicht mehr zur Bewaltigung des standig zuneh-

15 Spitere Liegenschaft Stuber-Diatwyler, heute abgebrochen und Neubau Denner.
16 Heute Haus Merkur.

17 Angabe aus Hemmeler, o.c., 2. Teil, S.27.

18 Heute abgebrochen.
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Abbildung 23b: Am 1.Oktober 1899 wurde das neue Postgebaude bezogen. Das

Isolatorenturmchen wurde 1933 abgebrochen
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menden Postverkehrs. Ein weiterer Ausbau des Lokals war nicht moglich,
und eine fur die Post geeignete Raumlichkeit lie3 sich in ganz Lenzburg
nicht finden. Langwierige Verhandlungen mit der Eidgenossischen Postver-
waltung zwecks Erstellung eines Neubaus fihrten zu keinem Resultat.
Deshalb bemiuhte sich der damalige Postverwalter Emil Bertschinger um die
Grindung eines Konsortiums durch hiesige Wirtschaftsunternehmer. Diese
Vereinigung sollte einerseits einen Mietvertrag mit der Eidgenossischen
Postverwaltung abschlieflen und gleichzeitig einen Postneubau in die Wege
leiten, sei es auf Kosten der Gemeinde, oder bei deren allfalliger Ablehnung,
auf eigene Rechnung. Der Vertrag mit dem Eidg. Post- und Eisenbahnde-
partement kam am 27. April 1898 zustande, und die Ortsbhiirgergemeinde
beschlofl am 29. Juni 1898, den Postneubau aufihre Rechnung auszufiihren.
Am 1.Oktober 1899 konnte das neue Postgebaude Ecke Bahnhofstralle/
Postgasse bezogen werden.2’

Im 20. Jahrhundert nahm der Postverkehr ganz allgemein stindig zu,
insbesondere seit 1906, zur Forderung des bargeldlosen Verkehrs, im Inland
der Postcheck- und Girodienst eingefuhrt worden war.

Postverkehr Lenzburg?! Briefpostaufgabe Paketpostaufgabe
1870 315885 22670
1900 440493 98271
1925 1485322 192153
1952 1621250 309064

Seit dem Zweiten Weltkrieg haben in Lenzburg die Industrialisierung und
der Wohnungsbau einen gewaltigen Aufschwung erlebt. Die Raumverhalt-
nisse im Postgebaude wurden immer prekarer. Zudem war auch die geogra-
phische Lage der Post denkbar ungiinstig geworden: Sie war weit entfernt
vom Bahnhof, und das Schwergewicht der Wohnbauten hatte sich eindeutig
ins Westquartier verlagert. Dort war zusatzlich im Lenzhard ein ganz neues
Industriequartier entstanden. So wurde schlieflich im November 1974 im
Westquartier, in nachster Nahe des Bahnhofes, die neue Lenzburger Haupt-
post als Provisorium in einer Holzbaracke eroffnet, wiahrend die bisherige
Post im Osten, am Rande der Altstadt, zur Postfiliale (Lenzburg 2) herab-

19 Dazu ausfiihrlich: Martha Halder, Die Entwicklung des Telegraphen- und Telephonwesens
in Lenzburg 1853-1941, in: LNB 1942, S.45f. und S. 60 ff.

20 Dieses Postgebiiude konnte im Jahr 1948 dem Bund verkauft werden; aus dem Kaufertrag
erstand die Ortsbiirgergemeinde das Burghaldengut.

21 Zahlen aus AGLZ, S.511.
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sank. Die neue Bezeichnung «5600 Lenzburg 2 Stadt» wurde von weiten
Kreisen der Bevolkerung anfanglich als Zurucksetzung empfunden. Die
seitherige Entwicklung hat bewiesen, dal} es richtig war, die Post beim
Bahnhof zur Hauptpost zu machen und ihr die Nummer 1 zu geben: Hier
erfolgt nicht nur der grofite Teil des Brief- und Paketpostumschlages, hier
hat der fur Dienstorganisation und Personaleinsatz verantwortliche Verwal-
ter sein Buro, von hier aus werden auch die Personalablosungen bei den
Poststellen in der Umgebung organisiert.
Werfen wir einen Blick auf den heutigen Postverkehr (1991)22

Paketaufgabe in Lenzburg 1 (Hauptpost) jahrlich 1257400 Stiick
Briefaufgabe in Lenzburg 1 und 2 zusammen jahrlich 4827000 Stiick
Briefzustellung in Lenzburg 1 und 2 zusammen jahrlich 6573 500 Stick

Seit langem lagen konkrete amtlich bewilligte Plane fir einen Postneubau
vor. Kin Baubeginn per Ende 1990 schien zunachst im Bereich des Mogli-
chen: dann tauchten neue Schwierigkeiten auf, deren Abklarung den Neu-
bau auf unbestimmte Zeit verzogerten.?® Endlich im Oktober 1993 konnte
mit den Bohrarbeiten zur Sicherung der Baugrube begonnen werden. Das
neue Postgebaude als Ersatz fur das bald zwanzigjahrige Barackenproviso-
rium soll im Frihjahr 1995 bezugsbereit sein.

Seit 1970 verkehrt der Lenzburger Regionalbus (RBL) im Auftrag von
Bund und Kanton via Staufen—Schafisheim—Seon—Egliswil nach Seengen
und via Niederlenz—Moriken—Wildegg—Holderbank, teilweise bis Bad
Schinznach. Es handelt sich dabei in unserer Gegend um die ersten offentli-
chen Personentransporte auf der Stral3e seit dem Ende der Postkutschen-
zeit. Mit dem Fahrplanwechsel 1984 wurde die Personenbeforderung auf der
Seetalstrecke Lenzburg—Wildegg dem Regionalbus ubertragen. Gegenwar-
tig benutzen taglich durchschnittlich 3100 Personen die verschiedenen Bus-
linien am Bahnhof Lenzburg.?*

5

2 Freundliche Mitteilung von Herrn Postverwalter Urech.

3 Ebenso.

4 Im Zusammenhang mit der Einfithrung des Aargauer Tarifverbunds am 25.12.1992 fiihrten
anfangs Dezember der Regionalbus Lenzburg (RBL) und der Stadtlibus Lenzburg Fahr-
gastbefragungen durch. Sie ergaben, dafl von Montag bis Freitag durchschnittlich tiaglich
3690 Passagiere am Bahnhof Lenzburg ein- und aussteigen (260 davon sind Gewerbeschiiler
und weitere 890 entfallen auf den Stadtlibus), am Sonntag 990. Uber die ganze Woche
gesehen, ergibt das einen Schnitt von 3100 Passagieren, die taglich in Lenzburg ein- und
aussteigen. 1190 Passagiere entfallen dabei auf die Linie Lenzburg—Wildegg, wobei dort 790
ein- oder aussteigen. 1030 Personen kommen oder gehen in Richtung Seengen. Laut AT,
Ausgabe Region Lenzburg-Seetal, 22.12.1992.

[V SV R
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Seit dem Fahrplanwechsel 1984 verkehren auch die Seetalbahnpostkurse
nur noch ab und bis Lenzburg. Alle Post nach und von Niederlenz wird per
Auto durch das Personal des Postamtes Lenzburg vermittelt. Seit dem
Fahrplanwechsel 1988 wird auch die Post fiir Seengen ab Lenzburg mit
einem besonderen Anhanger am Regionalbus direkt zur Seenger Post ge-
fithrt und die abgehende Post nach Lenzburg mitgenommen. Insgesamt sind
heute (1990) fiinf Poststellen in der Region Lenzburg durch Straflentrans-
portdienste des Postamtes Lenzburg bahnunabhangig geworden.?® Damit
hat sich ein Kreis geschlossen: Seit der Einrichtung des ersten Lenzburger
Postlokals (1740) bis uiber die Mitte des letzten Jahrhunderts wurden man-
che Postburos der Region von Lenzburg aus per Fullboten bedient ; mit dem
allmahlichen Aufkommen der Eisenbahnen erfolgte der Postdienst von der
nichstgelegenen, aber doch oft ziemlich weit entfernten Bahnstation; im
Zeichen der standigen Rationalisierung auch des Postwesens erfolgt heute
wiederum ein Teil der Postzu- und -ablieferung in der Region direkt von
Lenzburg aus auf der Strafle, nunmehr jedoch motorisiert.

B. Vom Telegraphen zum Publifax

Der Telegraph,?® eine deutsche Erfindung, fand in der Schweiz verhaltnisma-
Big rasch Verbreitung: Am 17. Januar 1850 machte die Berner Regierung
den Bundesrat auf die neue Erfindung aufmerksam, die schon seit 1844
zwischen Antwerpen und Brissel und in Deutschland langs der Taunusbahn
funktioniere; am 22. April 1851 reichte das kaufmannische Directorium in
St. Gallen, unterstiitzt durch zwanzig Ziircher Firmen, eine Petition zur
Einfihrung des Telegraphen in der Schweiz ein. Aus staatspolitischen Uber-
legungen lehnte der Bundesrat den Bau eines privatwirtschaftlich betriebe-
nen schweizerischen Telegraphennetzes ab. Man sah im neuen Kommunika-
tionsmittel nicht zuletzt auch eine Moglichkeit zur Forderung des schweize-
rischen Nationalgeistes im kirzlich gegrindeten Bundesstaat.?2” Mit dem
Bundesgesetz vom 23. Dezember 1851 schuf die Bundesversammlung die
Grundlage fiir den schweizerischen Telegraphenbetrieb, den sie zugleich zum
Bundesregal erklarte. Die Finanzierung erfolgte durch eine freiwillige und

25 Alle diese Angaben verdanke ich Herrn alt Postverwalter Fischer, in dessen leider bis heute
noch nicht publiziertes Manuskript iiber die Entwicklung der Lenzburger Post bis in die
neueste Zeit ich Einblick nehmen durfte (H. N.).

26 Fiir eine sehr ausfithrliche Darstellung s. Halder, o.c., S. 38-70.

27 Halder, o.c., S.40.
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zinslose Anleihe im Betrag von insgesamt Fr. 400000.—, an welche die
aargauische Regierung, verschiedene aargauische Gemeinden und Privat-
personen insgesamt Fr. 21 555.— beisteuerten.?® Am 29. November und 9. De-
zember 1851 beauftragte der Kleine Rat (heute Regierungsrat) die Bezirks-
amter, bei denjenigen Gemeinden, welche von der Telegraphenlinie beruhrt
wiirden, daraufhin zu wirken, daf} sie die zur Errichtung eines Telegraphen-
biiros notwendigen Infrastrukturen bereitstellen mochten. Bis zum 19. Ja-
nuar 1852 hatten alle Bezirksamter der Regierung ihren Bericht eingesandt
mit Ausnahme von Lenzburg, obwohl die hiesigen Privatpersonen an das
eidgenossische freiwillige und zinslose Darlehen bereits einen Vorschul} von
zweihundert Franken geleistet hatten. Das Bezirksamt erlie3 darauthin eine
Mahnung an den Gemeinderat, dem am 16. Januar eine zweite des Kleinen
Rates folgte, was einen Lenzburger Gemeindebeamten zu der Bemerkung
veranlaf3te, «es herrsche von oben herab bald eine Tyrannei wie in der
Turkei.»?*

Am 16. Februar 1852 wurde Gemeinderat Ringier an eine Konferenz nach
Aarau abgeordnet, an welcher der Vertreter des Bundesrates, Oberst Staehe-
lin aus Basel, den Gemeindevertretern die Bedingungen fir die Errichtung
eines Telegraphenbiiros bekannt machte: unentgeltliche Bereitstellung ei-
nes 300 Quadratfull umfassenden Raumes, Gratislieferung des Heizmate-
rials, Uberwuchung der Leitungen durch Ortspolizei und Nachtwachter und
Verzicht auf eine Entschadigung fiir die Anlage der ober- und unterirdischen
Leitungen auf dem Gemeindegebiet. Daruber hinaus war die Leistung einer
Garantiesumme von jahrlich drei Franken pro hundert Einwohner, bei
einem Minimum von zweihundert Franken pro Biiro fir die Dauer von zehn
Jahren, zu erbringen.? Der Gemeinderat war mit der Ubernahme dieser
Verpflichtungen einverstanden, glaubte aber, die Garantiesumme sei nicht
aus der Gemeindekasse, sondern durch Subskription der Einwohner, insbe-
sondere der Kaufleute, zu bezahlen. Ringier wurde mit den entsprechenden
Verhandlungen beauftragt und konnte am 20. Februar dem Gemeinderat
melden, dal} bereits ein Betrag von insgesamt 194 Franken gezeichnet
worden sei und die restlichen sechs Franken zweifellos auch noch gedeckt
wiirden.?!

Am 23. Juni 1852 verkindete ein Inserat im Lenzburger Wochenblatt,
daB} ein Ingenieur Kraut vom 24. bis 29. Juni von 8 bis 10 Uhr morgens und

28 AGLZ.S.513.

29 Lenzburger Wochenblatt, Nr. 3, 21, 1. 1852.
30 StL IIT A 45,8S.37, 14.2.1852.

31 Lenzburger Wochenblatt, Nr. 25, 21.6.1852.
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von 2 bis 5 Uhr nachmittags im hiesigen Rathaussaal dem Publikum Tele-
graphenapparate gegen eine Eintrittsgebiihr von finfzig Rappen vorzeige.??
— Am 21. Juli 1852 berichtete dieselbe Zeitung, dall die Einrichtung von
Telegraphenlinien sehr riistig vorwarts gehe und uberall die Stangen mit den
glasernen Isolatoren aufgestellt wiirden. Fur einige Linien seien sogar schon
die Drahte gespannt. Bereits sei die erste Depesche von Ziirich nach St.
Gallen gesandt und innert dreiflig Sekunden beantwortet worden. Auch in
der Gegend von Lenzburg standen bereits Telegraphenstangen. Die «Aar-
gauer Zeitung» habe eindringlich gegen die «rohe und boshafte Beschadi-
gungswuth» geschrieben, die sich glicklicherweise in der Region Lenzburg
noch wenig geaullert habe. Wohl aber sei mancher Eigentimer dariber
ungehalten, dall man ihm «so mir nichts dir nichts» eine Stange in sein
Landstuck gepflanzt habe, ohne ihn zu fragen. Das Wochenblatt zeigte
Verstandnis fiir diese Ungehaltenen: «Eine solche Rucksichtslosigkeit soll-
ten sich die Telegraphen-Beamten nicht erlauben. Auch das schmeckt
wieder nach der Grol3staaterei. Wenn sich ein solcher Eigenthiimer nun die
Freiheit nadhme, eine Stange wegzuschaffen und sie an die Strale zu legen,
glaubt dann die Telegraphendirektion wirklich, sie konnte denselben, der
sich vollkommen in seinem Recht befindet, bestrafen lassen ? Wir zweifeln
daran.»??

Am 15.September 1852 war das Telegraphenbiiro in Aarau eingerichtet
und am 5.Dezember ofhiziell eroffnet worden.?* Schon Mitte Dezember
muBten die Telegraphentaxen bedeutend erhoht werden, weil der Telegraph
bei den bisherigen niedrigen Taxen so haufig benutzt wurde, dal} wichtige
Mitteilungen oft lange liegenblieben. Das Lenzburger Wochenblatt ver-
knupfte diese Meldung mit einem guten Rat an die zustandigen Bundesbe-
horden : «Besser wire es vielleicht gewesen, mehrere Drahte zu spannen, wie
z.B. zwischen New York und Philadelphia sechs Drahte an einer Stangenlei-
tung angebracht sind.»* Zwei Wochen spater wird eine Meldung des Bundes
zitiert, wonach Telegrapheninspektor Hartung in Basel eingetroffen sei, um
dort die notigen Vorkehren zur Herstellung der Telegraphenverbindung mit
Frankreich zu treffen. Auch die Verbindung mit Baden durfe nun nicht mehr
lange auf sich warten lassen, nachdem letzte Woche in Anwesenheit der
badischen Minister des Auswartigen und der Finanzen in Basel die notwen-
digen Vertrage ausgearbeitet worden seien. Umso schmerzlicher fiihlte

32 Halder, o.c., S.41.

33 Lenzburger Wochenblatt, Nr.29, 21.7.1852.
34 Halder, o.c., S.42.

35 Lenzburger Wochenblatt, Nr.50, 15.12.1852.
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man in Lenzburg die eigene Hintansetzung: «Andere, nicht bedeutendere
Orte, wir nennen hier Aarburg, haben ein Bureau erhalten, und so sprechen
wir die zuversichtliche Erwartung aus, dall man auch an Lenzburg denken
werde.»36

Doch die Geduld der Lenzburger wurde weiterhin auf die Probe gestellt.
Als im folgenden Januar der Oberwerkfihrer der Telegraphenwerkstatte in
Bern, Herr Hipp aus Reutlingen, eine Inspektionsreise bei allen schweizeri-
schen Telegraphenburos plante, erganzte das Wochenblatt diese Mitteilung
mit dem ironischen Wunsch, «dal3 dieser Beamte hoffentlich auch unserer
hiesigen unsichtbaren Telegraphieranstalt seine Inspektionsvisite mache.
Den Bericht, den er seinen Vorgesetzten uber diese zu machen veranlafit sein
wird, konnen wir hinsichtlich des Apparates unsern Lesern zum voraus im
Vertrauen mitteilen. Derselbe besteht namlich zur Stunde noch in einem
sauber gehobelten, tannenen Tischblatt, in welches sechs Stifte eingeschla-
gen sind, die eine geheimnisvolle Figur vorstellen.»?” — Doch was lange
wahrte, wurde endlich gut: Am 16. April 1853 wurde das Publikum mit einer
knappen Notiz informiert, dal seit dem 13. April das hiesige Telegraphen-
buro eroffnet sei und nun taglich von 8 bis 12 Uhr vormittags und 1 bis 7 Uhr
nachmittags benutzt werden konne.?® — In den 1960er Jahren wurde der
Telegraph durch den Telex ersetzt und dieser wiederum rund zwanzig Jahre
spater durch den Telefax. Teletext via Television besteht seit 1984, und 1988
wurde der Publifax beim Postamt Lenzburg 2 eingefuhrt.?

Kehren wir nach diesem kurzen Blick auf die Gegenwart nochmals in die
Anfangszeit des Telegraphen zuriick: In der ersten Halfte des 19. Jahrhun-
derts folgten sich bahnbrechende technische Erfindungen und neue wissen-
schaftliche Erkenntnisse gleichsam Schlag auf Schlag. Welchen Stellenwert
die Lenzburger dabei der Erfindung des Telegraphen beimal3en, erfahren wir
aus der an der Jahresfeier der Bibliothekgesellschaft 1851 gehaltenen Prasi-
dialrede, in welcher der Redner die umwalzenden Erkenntnisse und Erfindun-
gen der vergangenen Jahrzehnte nicht nur aufzahlt, sondern auch wertet.
Der Prasident erwahnt die Eisenbahn, die Dampfkraft, das Dampfschiff, die
neuen wissenschaftlichen Erkenntnisse, namentlich auf dem Gebiete der
Biologie und der Geologie, und spricht dann von der erstaunlichsten Erfin-

36 Ebenda, Nr.52, 29.12.1852.

37 Ebenda, Nr.2,12.1.1853.

38 Ebenda, Nr.15, 16.4.1853.

39 Freundliche Mitteilung von Herrn alt Postverwalter Fischer.
40 Stadtbibliothek Lenzburg, Jahresbericht Martini 1851.
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dung der Neuzeit: der elektrischen Telegraphie. Damit sei es moglich gewor-
den, in Blitzesschnelle die Gedanken schriftlich in Lander zu ubermitteln,
welche durch Meere voneinander getrennt seien. Auch die kleine Vaterstadt
durfe hoffen, vielleicht schon im nachsten Jahr in unmittelbaren Verkehr nicht
nur mit Genf und St. Gallen, sondern mit Wien, Paris, Berlin und London zu
treten.

Waren im Jahrzehnt zuvor in Lenzburg grofle Teile der alten Stadtmauer
und das Untere Tor der Spitzhacke zum Opfer gefallen, so fallen mit der
Erfindung und Einrichtung des Telegraphen nun unsichtbare Mauern: Lenz-
burg findet den direkten Anschluf} an die weite Welt.

C. Das Telephon

Von Amerika gelangte die Kenntnis des Telephons 1877 nach England, von
dort nach Berlin, und bis Ende 1877 waren bereits sechzehn groflere
deutsche Stadte mit Telephonanlagen versehen.!' Auf Wunsch der Schweize-
rischen Telegraphendirektion trafen im Dezember 1877 aus Deutschland
zwei betriebsfertige Telephonapparate ein, womit Versuche auf der Strecke
Bern—Thun gemacht wurden.

Aber nicht der Staat, sondern Privatpersonen ergriffen die Initiative zur
Errichtung des schweizerischen Telephonverkehrs. Am 21. August 1880 rich-
tete eine Privatfirma die erste Telephonstation der Schweiz bei Orell Fiisshi &
Co. an der Barengasse in Zirich ein. Sie diente als Vorfuhrungsobjekt fir
Interessenten. Im November 1880 entschied sich der Bundesrat fir den
staatlichen Betrieb und setzte gleichzeitig die Ruckkauffrist fiir das am
1. Januar 1881 eroffnete Zurcher Aktien-Telephonnetz von zwanzig auf funf
Jahre herab. Neue private Konzessionen wurden nicht mehr erteilt. Am
1. August 1881 wurde das crste staatliche Telephonnetz in Basel eroffnet, am
20.September 1881 folgte Bern und am 15. Mai 1882 Genf. Das Ziircher Netz
wurde am 13. Dezember 1885 zuruckgekauft. Der Lokalverkehr befriedigte
bald nicht mehr; eine erste Fernleitung wurde 1882 zwischen Zirich und
Winterthur erstellt, 1892 die erste telephonische Verbindung im Grenzver-
kehr mit dem Ausland aufgenommen, und von 1900 an setzte der eigentliche
Weitverkehr ein, der nach dem Ersten Weltkrieg einen gewaltigen Auf-
schwung nahm und am 18. Juli 1928 mit der radiotelephonischen Verbin-
dung Schweiz—Amerika einen ersten Gipfelpunkt erreichte.

41 Das Folgende zusammengefal3t nach Halder, o.¢., S.48-70.
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Das erste aargauische Telephonnetz wurde in Baden installiert. Schon
anfangs 1883 bemiihte sich die Bank in Baden bei der Telegraphendirektion
in Bern um die Erstellung eines offentlichen Telephonnetzes. Nachdem die
notwendigen 10 bis 12 Abonnenten zusammengebracht worden waren,
wurde ein Telephonnetz installiert, das am 18. Dezember 1885 betriebsbereit
war; am l. Januar 1887 wurde in Aarau eine Telephonzentrale mit achtund-
achtzig Abonnenten eroffnet.?? Daraufhin regte sich auch bei den Lenzbur-
ger Firmen das Interesse fur die neue Einrichtung. Am 18. Mai 1887 schrieb
die Firma Hiinerwadel & Co. in Niederlenz der Telegraphenverwaltung in
Bern, dal} sich unter dem heutigen Datum in Lenzburg und Umgebung eine
Telephongesellschaft konstituiert habe, die nun dringend die Einrichtung
einer Telephonanlage wiinsche. Als Abonnenten hatten sich bereits fiinfzehn
Firmen in Lenzburg, neun in Seon, zwei in Wildegg und eine in Niederlenz
verpflichtet, zwei bis drei weitere Firmen durften sich in nachster Zeit noch
zum Beitritt entschlief3en. Die Telegraphenverwaltung war einverstanden,
machte jedoch zur Bedingung, daf} die Gemeinde Lenzburg ihr gegeniiber
auf die Dauer von funf Jahren die Garantie fur eine jahrliche Minimalein-
nahme von funthundert Franken aus den Gesprachstaxen ubernehme.!3
Darauthin verlangte der Gemeinderat eine Riickverpflichtung der einzelnen
Mitglieder der hiesigen Telephongesellschaft. Nachdem sich zwanzig Firmen
solidarisch bereit erklart hatten, einen allfalligen Ausfall aus eigener Tasche
zu decken, wurde vom Gemeinderat die verlangte Garantie ausgestellt.!

Mitte September 1887 wurde mit der Telephonlinie Lenzburg—Hunzen-
schwil-Aarau begonnen und gleichzeitig eine Telephonlinie Lenzburg—Nie-
derlenz—Wildegg fiir die dortigen Abonnenten erstellt. — Nachdem bereits
am 3.September 1887 in Zofingen eine Telephonzentrale errichtet worden
war, folgte Lenzburg als vierte im Kanton am 1. Dezember 1887.% Auf den
1. Januar 1889 erschien erstmals ein amtliches gedrucktes Telephonverzeich-
nis fur die Regionen Aarau, Lenzburg, Olten und Zofingen.

Der Lenzburger Stadtrat stand der neuen Einrichtung passiv gegeniiber.
Auf die Anfrage der Telephondirektion beztiglich eines Abonnements seitens
der Gemeinde wurde beschlossen, die Anfrage «werde fir diesmal noch
unbeantwortet gelassen.»' Nachdem im Jahr 1890 die Abonnentenzahl
dreiflig uiberschritten hatte, stand der Gemeinde nach Art.84 der Verord-

42 AGLZ,S.514.

43 StL 111 A 80, S.113, 3.6.1887.
44 Ebenda, S.139, 24.6.1887.

45 AGLZ, S.514.

46 StL IIT A 80, S.88, 6.5.1887.
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Abbildung 24 a: Titelblatt des ersten Telephonverzeichnisses
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nung betreffend das Telephonwesen vom 10. Januar 1890 der Anspruch auf
ein Gratisabonnement mit jahrlich 800 freien Lokalgesprachen zu. Nun
beschlof3 der Gemeinderat, von diesem Gratisabonnement Gebrauch zu
machen, und lief} den Apparat auf der Gemeindekanzlei installieren.?” Das
Rathaus wurde in Lenzburg wie anderswo als Ausgangspunkt fur die Be-
rechnung der Entfernungen gemil3 dem neuen Bundesgesetz gewahlt.8
Am 1. Februar 1898 erhielt Lenzburg eine direkte Verbindung mit Brugg
und am 18.Mai 1900 mit Seengen, nachdem es seit 1887 nur durch eine
einzige Leitung mit Aarau verbunden gewesen war und damit der ganze

Regionalverkehr tiber diese Zentrale gelaufen war.*® Anfanglich waren — wie

6 Lenzburg. Lenzburg. v

Henkell & Zeiler, Conservenfabrik
Hofmann & Co., Commissionsgeschift
Hinerwadel & Sohne, Bleicherei und

Appretur . . Wyl
Netz Lenzhurg. . - Wohnung ynd
Comptoir
Honerwadel & Co., Spinnerei, Bureau Niederlenz
Hinerwadel, Eduard, Wohnung . . Niederlenz
Dienstzeit der Zentralstation: "'p“h“ar_ und Leihkasse
April—Oktober  von 7 Uhr Morgens bis 9 Uhr Abends.
November—Marz von 8 Uhr Morgens bis 9 Uhr Abends.
Mit Unterbrechung an Sonntagen von 12—1 Uhr Mittags. '3'!!’, Alois & Co., Strohmanufaktur Wildegg

Abonnenten-Verzeichniss. Neeser & Rohr, Kinderwagenfabrik  Untere Miihle

Bertschinger & Co., Colonialwaaren . . Wohnung
Bertschinger, Abr., Colonialwaaren
Bertechinger, Baumeister, Biresu . Bollberg Qehler, Alfred, Maschinenwerkstitte Wildegg

Gypsmiihle Niederlenz

Pfifiner & Roth, mech. Buntweberei Seon

Elsner, Bierbrauer zum SchloBberg

" i Diesille: Hiusler Ringiar, Rudolf, Sohn, Seifensiederei
Rohr, Albert, Colonialwaaren
Rohr-Hinerwadel, Wohnung . . . Boliberg
Felsenkeller, Bierbrauerei, Comptoir Roth & Co., Baumwollweberei

Landgut der Bierbrauerei
Depo6t Saager-Schiirch

»

Strafanstalt

Gﬂlurelpadition, S.C.B. . . . . Bahnhof Zweifel, Heinrich, Colonialwaarenhandlung

Hausler & Langenbach, Cartonage
Heer, D., Gasthof zur ,Krone*
Hemmann & Schwarz, Eisenhandlung

Abbildung 24b: S. 6 und 7 Netz Lenzburg

47 StL 11T A 83, S.231, 12.9.1890.
48 StL III A 82,S.291, 15.11.1889.
49 AGLZ, S.514.
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vielerorts — Telegraph und Telephon im Postbiiro untergebracht. Der ge-
rauschvolle Postverkehr storte jedoch oft bei der Herstellung der Telephon-
verbindungen. So trennte man in Lenzburg am 16. Februar 1894 Telegraph
und Telephon von der Post, indem die beiden erstgenannten wieder ins alte
Postlokal im Saxerhaus umzogen. Mit dem Bezug des neuen Postgebaudes
am Postplatz wurden die drei zuvor in zwei verschiedenen Gebauden unter-
gebrachten Betriebe wiederum im gleichen Haus vereint, wobei aber Tele-
graph und Telephon getrennt vom Postbetrieb verwaltet wurden. Im Mai
1942 wurde die Telephonzentrale auf vollautomatischen Betrieb umgestellt,
und so gelangte der Telegraph wiederum ins Postburo.

In den siebziger Jahren geniigten die Riaume im ersten Stock des Postge-
baudes fur den standig sich ausdehnenden Telephonverkehr nicht mehr. Am
25. Februar 1972 konnte die Telephonzentrale einen eigenen Neubau neben
dem Postgebiaude Lenzburg 2 beziehen. Ein paar Zahlen mogen die gewal-
tige Zunahme des Lenzburger Telephonverkehrs belegen :>

Jahr Hauptanschliisse Sprechstellen Drahtlinge in km
1890 34 41 49
1895 52 64 90
1900 104 119 222
1925 372 488 1520
1952 1165 1925 3891
1960 2214 3449 9000
1970 3778 6125 17627
1980 6420 10459 34125
1989 8585 * 149174

* Keine Statistik mehr, da seit 1.1.1988 die Teilnehmerapparate auch privat gekauft werden
konnen und der Abonnent nur noch verpflichtet ist, den ersten Apparat von der PTT zu
mieten.

50 Zahlen bis und mit 1952: AGLZ, 5.516, ab 1960: freundliche Mitteilung der Fernmelde-
direktion Olten.
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V. Kapitel: Wirtschaftsgeschichte

A. Die wirtschaftliche Entwicklung von der Kantonsgriindung

bis in die 1880er Jahre

1. Riickblick und Ausblick

Das 18. Jahrhundert war fur das ganze Gebiet des ehemaligen Berner Aar-
gaus eine glickliche — fur die Stadt Lenzburg sogar eine goldene — Zeit
gewesen.! Eine ertragreiche Landwirtschaft und die gleichsam epidemie-
artig sich ausbreitende Baumwollmanufaktur hatten die rasch wachsende
Bevolkerung mihelos ernahren konnen. In Lenzburg waren zudem im
Gefolge des Baumwollmanufaktur-Verlages auch der Tabak- und Spezerei-
handel heimisch geworden. Die neuen Erwerbszweige erfreuten sich der
Gunst der Berner Obrigkeit: Sie gewahrte Handelsprivilegien und Kapital-
darlehen zu gunstigen Konditionen fiur Betriebseroffnungen, trachtete dar-
nach, die Zollschranken in ihrem ganzen weitlaufigen Herrschaftsgebiet —
vom Genfersee bis nach Brugg AG — abzubauen, und erleichterte durch den
Bau neuer guter Hauptverkehrsstral3en den landeruberschreitenden Guter-
verkehr. In Lenzburg lielen sich die wohlhabenden Baumwollverleger und
Handelsherren rund um den mittelalterlichen Stadtkern prachtige neue
Hauser bauen — Handwerk und Gewerbe profitierten davon. Wer damals in
Lenzburg arbeiten wollte und konnte, fand in jeder Wirtschaftssparte sein
Auskommen.

Diametral verschieden verlief die wirtschaftliche Entwicklung im
19. Jahrhundert. Sowohl die allgemeinen politischen und wirtschaftlichen
Verhaltnisse als auch standortspezifische Schwierigkeiten lieBen den wirt-
schaftlichen Fortschritt in Lenzburg zu einem standigen Hindernislauf
werden, was sogleich gezeigt werden soll.

2. Die wirtschaftlichen Folgen der franzésischen Invasion von 1798

Das revolutionare Frankreich hatte sich die Alte Eidgenossenschaft gleich-
sam in Salamitaktik einverleibt: Der Besetzung Genfs, des Bernischen Juras
und der Waadt im Winter 1797/98 war im Frihjahr die eigentliche militari-

1 Alle im ersten Absatz erwidhnten Tatsachen sind ausfuhrlich dargestellt in: Neuenschwander
I1, nach dem Inhaltsverzeichnis.
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sche Eroberung gefolgt. Die wirtschaftlichen Folgen der franzosischen Ok-
kupation waren fur unser Land katastrophal: Die Schweiz wurde nach
Strich und Faden ausgeraubt. Der Diebstahl des bernischen Staatsschatzes 2
ist wohl das spektakularste Ereignis dieses groflen Plinderungszuges; ge-
samtschweizerisch betrachtet aber wogen die ganz gewohnlichen Konfiska-
tionen® und die Aufwendungen fur die militarische Einquartierung der
franzosischen Truppen wahrend Jahren schwerer, denn diese Lasten lagen
auf den Schultern der Angehorigen aller Gesellschaftsschichten.?

Am verheerendsten jedoch wirkte sich Napoleons politisches Gesamtkon-
zept auf die schweizerische Wirtschaft aus. In seinem Kampf gegen England
um die Weltherrschaft ordnete der Kaiser der Franzosen 1806/10 die Konti-
nentalsperre an: das totale Verbot des Handels mit Gro3britannien und mit
britischen Waren. Von diesen Mallnahmen wurde gerade ein Binnenland wie
die Schweiz besonders schwer betroffen. Auch der Lenzburger Stadtrat
mullte fur den Waagmeister im Kaufhaus ein Reglement entwerfen, wie
dieses sich wegen des Verbots der Einfuhr aller englischen Manufaktur-,
Kolonial- und anderer Waren englischer Herkunft zu verhalten habe.> Be-
greiflicherweise bluhte der Schleichhandel an allen schweizerischen Landes-
grenzen. Wiederholt wurde die aargauische Regierung vom Landammann
der Schweiz — dessen Schreiben von besonderen Noten der franzosischen
Gesandtschaft begleitet waren — dringend aufgefordert, strenge Mallnahmen
gegen den Handel und die Einfuhr von verbotenen englischen Kolonial-,
Farb- und teilweise auch Apothekerwaren zu ergreifen.® Die Bezirksamt-
manner hatten Verzeichnisse einzusenden, worin alle im Bezirk vorhandenen
Kolonialwaren deklariert und einstweilen mit Sequester belegt werden mul3-
ten.” Allenfalls vorgefundene englische Waren sollten sogleich konfisziert
werden. Solche MaBBnahmen ruinierten die Kleinkramer.® Grof3ere Handels-

s bo

Bekanntlich diente dieser Raub zur Finanzierung von Napoleons agyptischem Feldzug.

3 Noch im Jahr 1816 haben verschiedene aargauische Handelshauser, u. a. Gottlieb Hinerwa-
del S6hne, Lenzburg, und Laué & Cie, Wildegg, die aargauische Regierung gebeten, durch
Vermittlung des Eidgenossischen Kommissars von Haller in Paris bei der franzosischen
Regierung zu erwirken, daB} fiir die 1806 auf kaiserlichen Beschluf} hin eingezogenen Waren
eine Entschadigung ausgerichtet werde.

S. frither, Kap. I A, S.320.

StL IIT A 8, S.85, 13.6.1806.

STA RRP 1806-1810, nach dem Register.

STA RRP 1810, S.362, 15.10.1810.

Z.B. «Amtmann von Brugg bittet, daf sich die Regierung auf alle mogliche Weise wieder fir
jene Volksklasse giinstig verwenden mochte, welche durch diese oft beriihrten, die Hand-
lungen niederdriickenden Mafiregeln beinahe durchgehends brodlos geworden ist...» STA

RRP 1810, S.364, 18.10.1810.

==l = R
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hauser erlitten nicht nur empfindliche Verdiensteinbuflen, sondern ihre
Tatigkeit wurde auch durch einen gewaltigen Formularkrieg gelahmt.® Ganz
allgemein aber verursachte die Kontinentalsperre fiir die ganze Bevolkerung
eine ungeheure Verteuerung der Lebenskosten. Sie zwang selbst begiiterte
Kreise, «bei der allmahlichen Abnahme jedes Nahrungszweiges, bei dem
taglich grofler werdenden Geldmangel»!® den Giirtel enger zu schnallen. —
Uberdies hemmte der von Frankreich betriebene Protektionismus der eige-
nen Industrie die schweizerische Wirtschaft. Immer wieder wurden auf
regionaler und kantonaler Ebene Vorstofle unternommen, um auf diploma-
tischem Weg durch den schweizerischen Landammann von Frankreich eine
Milderung der die schweizerischen Handels- und Fabrikationsbetriebe
schadigenden MaBregeln zu erreichen.!

3. Schwieriges Erbe: Der Zoll-, Miinz-, MaB- und Gewichtswirrwarr

Mit der Helvetik war die Schweiz wohl zu einem Einheitsstaat geworden,
aber den Wirrwarr im Zoll-, Munz-, Mal}- und Gewichtswesen hatte die neue
Staatsform nicht aus der Welt geschafft.’ Im Aargau war diese an sich schon
schwierige Situation noch verworrener, weil hier vier politisch, wirtschaftlich
und kulturell vollig verschiedene Regionen zu einem einheitlichen Kantons-
gebiet zusammengeschlossen worden waren.

a. Das Zollwesen

Die Mediationsakte hatten den freien Verkehr von Lebensmitteln, Vieh- und
Handelswaren im Innern der Schweiz gewihrleistet, aber den Kantonen
wurden nicht nur die Grenzzolle weiterhin zugestanden, sondern auch jene
Zolle garantiert, die im Kantonsinnern zur Ausbesserung der Wege, Heer-
strallen, Bricken und FluBufer bestimmt waren.!? Diese Zollhindernisse
fuhrten dazu, dafl die Schweiz vom internationalen Frachtverkehr haufig

9 STA RRP 1810, S.439, 17.12.1810, betrifft Hemmann & Fischer, Kolonialwaren, Lenz-
burg.

10 Stadtbibliothek Lenzburg, Griindungsakten, Bericht der Vorverhandlungen von 1810.

11 STA RRP 1811, S.117, 28.3.1811, Eingabe von St. Gallen und Aargau; ebenda, S.201,
4.6.1811, Eingabe der Handelsstande der Stadte Aarau, Brugg, Lenzburg und Zofingen:
RRP 1817, 5.168, 14.4.1817, Eingabe der Kantone Aargau. St. Gallen und Neuenburg.

12 Dazu ausfihrlich: Eduard Lauchenauer, Die wirtschaftliche Entwicklung des Kantons
Aargau seit der Griindung der Aargauischen Bank, Aarau 1956, S. 16T,

13 Ebenda, S. 16.
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umfahren wurde.!* Verschiedene Kantonsregierungen bemiihten sich, die
Verhaltnisse auf dem Konkordatsweg zu verbessern. An solchen Verhand-
lungen beteiligte sich auch der Aargau. Zur Erleichterung des Frachthandels
von Rorschach bis Basel und Verriéres hatte der aargauische Grol3e Rat 1829
ein entsprechendes Konkordat ratifiziert.!® Im Jahr 1834 hatte der Kanton
Aargau sein kantonales Zollrecht vereinfacht, doch es blieb immer noch so
uniibersichtlich, daf ihn der eidgenossische Vorort im Jahr 1844 mahnte, die
Zolle zu bereinigen.!® Wie schwierig sich aber trotz all dieser Vorstof3e die
inneraargauischen Zollverhaltnisse noch kurz vor der Jahrhundertmitte
gestalteten, ist am Beispiel «Lenzburg und der Briickenzoll zu Mellingen» 7
ausfuhrlich dargestellt worden. Erst die Bundesverfassung von 1848
schaffte Ordnung: Die Zollinie wurde mit Wirkung ab 1.Februar 1850
ausschliefllich an die Landesgrenzen verlegt, und die Zolleinnahmen flossen
fortan in die Bundeskasse. Die Ablosung der aargauischen Zolle, Weg- und
Briickengelder bereitete angesichts der unubersichtlichen Verhaltnisse be-
sondere Schwierigkeiten.!®

b. Das Miinzwesen

Im Miinzwesen herrschte bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts ebenfalls eine
unbeschreibliche Vielfalt.'® Bis zum Untergang der Alten Eidgenossenschaft
war in jedem der vier Kantonsteile in jener Wahrung gerechnet worden, in
deren politischem EinfluBBbereich das betreffende Gebiet lag. In Lenzburg —
wie tiberall im Alten Berner Aargau — galt die Berner Wahrung, wobei aber
auch standig eine ganze Anzahl auslandischer Geldsorten im Umlauf waren.
Der Bundesvertrag von 1815 hatte das Minzrecht ausdrucklich als ein
kantonales Hoheitsrecht aufgefiihrt.?® Mangels grober Geldsorten blieb aber
die Kidgenossenschaft wie eh und je auch stark auf auslandisches Geld
angewiesen.?! Im Osten des Landes zirkulierte deutsches Geid, im Westen

14 Ebenda.

15 STA RRP 1829, S.574, 12.11.1829; 5.593, 23.11.1829.
16 Lauchenauer, o.c., S.17.

17 Vgl. dazu frither S.50-54.

18 Ebenda und Lauchenauer, o.c., S. 30.

19 Vgl. dazu die Aufstellung bei Bronner, Aargau I, S.508f.
20 Lauchenauer, o.c., S.30f.

21 Ebenda.
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franzosisches. Der Aargau war im Jahr 1825 dem Konkordat der westlichen
Kantone beigetreten.?? Dieses Konkordat legte den Miinzful} fir alle ange-
schlossenen Kantone fest. Zunachst hatte der Aargau in Aarau eine eigene
Miinzstatte betrieben. Der Betrieb erwies sich als zu kostspielig, so dal} das
Aargauer Geld seit 1825 in Bern gepragt wurde.?® Erst die Bundesverfassung
von 1848 schuf griindlich Remedur, indem sie das Miinzwesen dem Bunde
ubertrug. Es setzten zunachst heftige Kampfe um die Grundeinheit des
neuen Schweizer Geldes ein: Die welschen Kantone bevorzugten den Fran-
ken, die Ostschweizer den Gulden. SchlieBlich siegten die «Franzosen» tiber
die «Guldenfiiller»: Das Bundesgesetz vom 7.Mai 1850 fiihrte die Silber-
wahrung ein, die den Franken zu 5 Gramm Silber, neun Zehnteile fein, zur
schweizerischen Miinzeinheit erhob.2!

c. Mafle und Gewichte

Kurz nach der Kantonsgrindung zahlte der Aargau zehnerlei Gewicht,
elferlei Langenmal}, achterlei Getreide- und funferlei Getrankemal}.?> Die
Regierung beauftragte daher den vielseitig begabten Kantonsschullehrer,
Mathematiker, Dichter und Staatsarchivar, Franz Xaver Bronner,2¢ zu-
nachst 1809 in Aarau und 1823 schliefllich in allen Stadtchen und Marktflek-
ken des Kantons die dort geltenden Malle und Gewichte zu untersuchen.?
Dabei bediente sich Bronner der Mal3stabe und Mustergewichte aus Paris,
wahrend die Kontrollwaagen und die iibrigen Mel3gerate durch den Mechani-
kus Esser angefertigt wurden.? Uber seine Mission berichtet Bronner: «Es
fehlte nicht an Schwierigkeiten aller Art, die man der Untersuchung entge-
gen legte. Je dunkler es in einem Stadtchen aussah, desto groler war die
Miihe, die achten Muttermalle ans Licht zu bringen. Die Operation selbst

22 Ebenda.

23 Bronner, Aargau I, S.507.

24 Lauchenauer, o.c., S.31.

25 F. Heldmann, Schweiz. Munz-, Maf3- und Gewichtskunde, Suhr 1811, zit. nach: Miinzen,
Mafle und Gewichte im Aargau, ed. Aargauische Kantonalbank, Aarau, o.].

26 Zur Biographie vgl. BLAG, S.106.

27 Bronner, Aargau I, S.510-514. Fir Lenzburg fithrt Bronner auf: Langenmafle, Fuimalle: 1
Full = 0,29326 Meter; Ellen: 1 Elle = 0,60463 Meter; Getreide-Viertel: 1 Kernviertel =
22,65489 Liter; 1 Haferviertel = 24,38867 Liter; MalB3gefaBe fur Flissigkeiten: 1 Lenzbur-
ger Stadtmall = 1,56940 Liter; Gewichte: 1 Lenzburger Pfund = 528,288 Gramm.

28 Bronner, Aargau I, S.510.
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ward oft durch die Menge unberufener Gaffer erschwert; auch hochweise
Doctoren, die keinen Begrifl' von der practischen Mellkunst hatten, liel3en
sich absprechend verlauten: den Inhalt solcher Gefalle in kubischen Mal3en
zu geben, sei hier zu Lande fast unmoglich.»

Im Dezember 1833 ersuchte Salomon Bertschinger aus Lenzburg den
Groflen Rat schriftlich, einen Gesetzesentwurf tiiber die Einfiuhrung von
gleichem Maf} und Gewicht raschmoglichst einzureichen.3® Seit 1834 pflegte
der Kanton Aargau Vorverhandlungen, am 1. April 1838 trat er schlief3lich
einem Konkordat von 12 Standen bei, dessen Vereinbarungen sich an das
franzosische Dezimalsystem anlehnten.3! Die fur den Aargau notwendigen
Reduktionstabellen hatte der damalige Staatsschreiber und spatere Lenz-
burger Bezirksamtmann und Grofirat, Friedrich Straul}, berechnet.?? Mit
dem Bundesgesetz vom 23. Januar 1851 wurde fir das ganze Gebiet der
Eidgenossenschaft ein einheitliches Dezimalsystem mit dem «Ful}» als Lan-
genmal} und der «MaB» fir Hohlmal} eingefuhrt.?3 Der Aargau vollzog das
Gesetz im Jahr 1857.3' Einige Kantone weigerten sich, ihre ganz oder
teilweise metrischen Mafle und Gewichte zugunsten des Kompromisses, den
die Schweizer Mafle darstellten, aufzugeben.?® Der Meter wurde erst 1871
eingefuhrt.?¢ Die definitive Einfihrung von Meter, Liter und Kilogramm
beendete das Nebeneinander verschiedener kantonaler und schweizerischer
Systeme. Am 3. Juli 1875 hieflen die eidgenossischen Rate das Bundesgesetz
tiber Malle und Gewichte gut. Am 22. Oktober 1875 wurde es vom Bundesrat
in Kraft gesetzt und seine Einfuhrung auf den 1. Januar 1877 beschlossen.??

Rund hundert Jahre spater sollte ein ubernationaler Zusammenschluf}
erfolgen: Mit der Einfithrung des Internationalen Einheitssystems (SI) auf
den 1. Januar 1978 bekannte sich die Schweiz zu einem Mal}-System, das in

29 Ebenda, S.511.

30 STA RRP 1833, S.766, 13.12.1833.

31 STA RRP 1834, 5.182, 14.4.1834; RRP 1837, 5.39, 23.1.1837 und StLL I1T A 38, S.44f.,
16.2.1838.

32 Bronner, Aargau I, S.513.

33 Im Zwdilferkonkordat galt 1 Full = 0,3 Meter, 1 Mal} enthielt 1,5 Litres, die genau 3 Pfund
reines Wasser im Zustand seiner groften Dichtigkeit enthalten. Vgl. dazu: Bronner, Aar-
gau I, S.513.

34 Lauchenauer, o.c., S.31.

35 Anne-Marie Dubler, Malle und Gewichte, Festschrift 125 Jahre Luzerner Kantonalbank,
Luzern 1975, S.11.

36 Lauchenauer, o.c., S.31.

37 Dubler, o.c., S.11.
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den EG- und den auflereuropaischen Industrielandern verbreitet ist. Neben
den bisherigen Meter- und Kilogramm-Mallen regelt das SI auch die physi-
kalischen Mal3einheiten.3®

4. Der Niedergang der Lenzburger Baumwollindustrie

Der das heutige Kantonsgebiet iiberschreitende Lenzburger Baumwollver-
lag und der Indiennedruck hatten im zweiten Viertel des 18. Jahrhunderts
Lenzburgs Wohlstand begriindet.?® Mit dem Aufkommen der sogenannten
«Nothkauffler» in den 1780er Jahren ging der Baumwollverlag allmahlich
unter. Die « Nothkauffler», Kommissare der grollen Handelshauser in Genf,
Basel und Schafthausen, bereisten mit ihren Fuhrwerken zu festgelegten
Zeiten die Gegend, um die rohe Baumwolle oder das Garn den bauerlichen
Heimarbeitern abzuliefern und die fertigen Produkte zu beziehen. Der
Kampf der kleinstadtischen Verleger von Lenzburg, Zofingen und Aarau war
vergeblich, der Berner Kommerzienrat schiitzte das neue fiir die bauerlichen
Heimarbeiter giinstigere Verteilersystem.*? — Der Indiennedruck hatte nach
1780 seinen Hohepunkt ebenfalls uberschritten: Zunachst erlief Frank-
reich, spater Italien ein Einfuhrverbot fiir bedruckte Baumwolltiicher, dar-
aufhin machte sich auch in den iibrigen europaischen Landern die auslandi-
sche Konkurrenz geltend. Mit der Grindung des deutschen Zollvereins 1834
verloren die aargauischen Zeugdruckereien ihre letzten Hauptabsatzge-
biete. Im Jahr 1857 existierten im ehemals bernischen Aargau nur noch funf
Zeugdruckereien mit insgesamt 46 Arbeitern.*!

In den ersten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts erfolgte im Aargau die
Umstellung der Baumwollproduktion von Hand- auf Maschinenbetrieb.
Johannes Herzog von Effingen errichtete 1810 die erste mechanische Baum-
wollspinnerei des Kantons in Aarau.?? Im Jahr 1844 befanden sich bereits 20
groflere und kleinere Spinnereien mit nahezu 160000 Spindeln in Betrieb.*3
Der mechanische Webstuhl wurde um 1830 im Aargau eingefiihrt. — Uber
den Stand der Industrialisierung in Lenzburg selbst geben Eintrage in den
Ratsprotokollen von 1843 diirftigen AufschluBl. Auf ein bezirksamtliches

38 Miinzen, MaBe und Gewichte im Aargau, ed. Aargauische Kantonalbank, Aarau, o.].
39 Dazu ausfiihrlich: Neuenschwander 11, Kap. VI C 3-7 und VIII C.

40 Ebenda, S. 262 ff.

41 Ebenda, S. 235f.

42 Stachelin, Aargau 11, S.294f.

43 Bronner, Aargau I, S.497ff.

44 Rey,o0.c.,S5.79.
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Kreisschreiben, bestehende Fabriken und ahnliche Etablissemente betref-
fend, antwortete der Lenzburger Stadtrat, dal} sich am Platz eine Bleiche
und zwei Kattunfarbereien befanden, sonst aber keine weiteren Ktablisse-
mente.*®

Im Sommer 1857 wurde erstmals im Kanton Aargau eine allgemeine
Fabrikstatistik aufgenommen. Sie war noch reichlich ungenau,* zeigt aber
immerhin deutlich, dass um die Mitte des 19. Jahrhunderts im Aargau die
drei alteingesessenen Hauptindustrien — die Baumwoll-, Seiden- und Stroh-
industrie — weiterhin das Feld beherrschten.*” Von den insgesamt 196 Unter-
nehmungen entfallen auf die Baumwollindustrie 111, auf die Seidenindu-
strie 15 und auf die Strohindustrie 55. Nach dieser Fabrikstatistik waren in
diesen drei Industriezweigen insgesamt etwa 40500 Heimarbeiter fast aus-
schliefllich und uber 90 % der 11543 Fabrikarbeiter tatig. Sie erzeugten rund
90 % der von der gesamten Aargauer Industrie produzierten Werte, namlich
die Baumwollindustrie rund 45 %. die Strohindustrie rund 30% und die
Seidenindustrie rund 15 %.

Die Baumwollverarbeitung verteilt sich dabei wie folgt:

Fabrik- Heim- total Etablis- davon im
arbeiter arbeiter semente Kt. Bezirk
AG Lenzburg
Baumwollspinnerei und
Zwirnerei, z.T. verbunden
mit mech. und Handweberei 2802 500-560 24 6
Mech. Weberei. z.T. ver-
bunden mit Handweberei 676 1100-1150 9 3
Tuchfabrikation mittels
Handweberei 873 11205 13 18

Aus dieser Aufstellung geht klar hervor, dass um die Jahrhundertmitte die
Baumwollindustrie im Bezirk Lenzburg ein bedeutender Erwerbszweig ge-
wesen ist, und zwar als Heimarbeit wie auch bereits im Maschinenbetrieb.
Die Statistik darf aber nicht unreflektiert als fiir jede Gemeinde giiltig

45 StL 11T A 36,5.9,13.1.1843.

46 STA RRP 1857, S.27: «...trotzdem, dal} die Angaben namentlich in Bezug auf Quantitat
und Wert der jahrlichen Fabrikate nicht selten hinter der Wirklichkeit zuriickgeblieben sein
diirften.»

47 Auswertung aufgrund von STA RRP 1857, Beilage 9 «Ubersicht der wichtigsten Fabrika-
tionszweige im Kanton Aargau».
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betrachtet werden: Sowohl der Lenzburger Ratsprotokolleintrag von 1843%®
als auch die ungefahr zur selben Zeit aufgenommene private Betriebszah-
lung bei Bronner?*® ergeben, dal} die Schwerpunkte der Baumwollverarbei-
tung nun ausschliellich in den Landgemeinden®® liegen, wahrend die Stadt
Lenzburg nur noch ganz am Rande am Baumwollgeschaft beteiligt ist. Diese
Tatsache diirfte auf zwei Ursachen zuriickzufiithren sein: zum einen auf die
Mentalitat der alteingesessenen kleinstadtischen Bevolkerung, zum andern
auf die Abhangigkeit der mechanisierten Textilindustrie von der Wasser-
kraft.

Sprechen wir zunachst von der Bevolkerungsmentalitat: Lenzburg, im
15. Jahrhundert noch eine bauerliche Stadtsiedlung, hat sich im Laufe des
16. und 17. Jahrhunderts zu einer Handwerkerstadt mit immer noch stark
bauerlichem Einschlag entwickelt.?! Die Einfihrung der Manufaktur ist bei
den Lenzburger Handwerkermeistern auf erbitterten Widerstand gesto-
Ben.5? Gegen die Mitte des 18. Jahrhunderts sind Angehorige der angesehen-
sten Lenzburger Ratsgeschlechter, vor allem Mitglieder der verschiedenen
Zweige der Familie Hunerwadel, hochst erfolgreich ins Baumwollgeschaft
eingestiegen.’® Das Einzugsgebiet der fir Lenzburger Baumwollverleger
tatigen Heimarbeiter erstreckte sich vom Schwarzwald bis ins Luzernische,
von Birmenstorf bis in den Kanton Solothurn, jedoch ohne daf} die Lenzbur-
ger Bevolkerung beteiligt gewesen wire.?* Die Lenzburger haben als Hand-
werker und Gewerbetreibende vom Goldsegen, den der Baumwollverlag ins
Stadtchen brachte, profitiert.5

Der Aabach?®® war fur den seit dem Mittelalter im untern See- und im
Aabachtal blihenden Getreideanbau von grofler Wichtigkeit:%? Insgesamt

48 S. Anmerk. 45.

49 Bronner, Aargau 1. S. 502f.

50 GroBlere Betriebe in Niederlenz, Wildegg, Seon, Schafisheim und Rupperswil, kleinere in
allen Nachbargemeinden It. Bronner, Aargau I, S.502f.

51 Neuenschwander I1, S.207 und Siegrist I, S.321 ff.

52 Neuenschwander II, S.231f., und ausfuhrlicher: Dies., Die Grofle Berner Manufaktur-
ordnung von 1719 und ihre Auswirkung auf die Lenzburger Bandweber, in: LNB 1980,
S.19-32.

53 Neuenschwander I1, Kap. VI C.

54 Ebenda, S. 253.

55 Ebenda, Kap. VII.

56 Vgl. dazu: A. Guntert, Unser Aabach, in: LNB 1930, S. 6-15; Ders., Die Aabachgesellschaft,
in: LNB 1931, S.4-9. — Zum Aabach und zu Lenzburgs Industrie: Alfred Willener,
Lenzburg als Industriestandort, Kap. 6, in: Jubildumsschrift «25 Jahre Diskussionszirkel
des Kaufmannischen Vereins Lenzburg, 1927-1951», Lenzburg 1951, S.84-97.

57 Dazu ausfiihrlich: Siegrist I, S. 310-314.
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sicben Muhlen®® dienten der Verarbeitung des Getreides, drei davon stan-
den auf Lenzburger Boden.?® Neben den ublichen Muhleneinrichtungen —
Mahlgange, Rolle, Haberdarre, Stampfi und Ribi — wies die Lenzburger
Untere Miihle seit alters eine Sigerei, vermutlich eine Oltrotte, und seit 1588
eine Schleife auf.% Zudem war noch hart an der Grenze gegen Niederlenz —
«nidrund Gravenmuli» (unter der Grafenmiihle) — kurz nach 1600 eine
obrigkeitlich konzessionierte Hammerschmiede entstanden.f? Nebst diesen
Gewerbebetrieben diente das Aabachwasser auch den Bauern der Anlieger-
gemeinden fiir ihre Wassermatten. Bei dieser intensiven Nutzung der Was-
serkrifte und weil die AbfluBmenge des Aabaches zudem je nach Witterung
bedeutend schwankte, kam es immer wieder zu Streitereien unter den
verschiedenen konzessionierten Wasserbenutzern.52 Die Lenzburger Wirt-
schaftsblite um die Mitte des 18. Jahrhunderts hat zwar ebenfalls in Gewer-
ben am Aabach — der Hunerwadelschen Rotfarberei und Bleicherei3 —
begonnen, dann aber hatte das einmal angelaufene Baumwollverlagswesen
eine von der Wasserkraft weitgehend unabhangige Eigendynamik entwik-
kelt.

Mit dem Ubergang von der Heimarbeit zum Maschinenbetrieb in der
Baumwollverarbeitung wurde die Wasserkraft eine conditio sine qua non.
An sich hatte zwar das Aabachwasser fiir diese ersten noch relativ kleinen
mechanisch angetriebenen Baumwollspinnereien gentigt, jedoch war gerade
das auf Lenzburger Boden befindliche Aabachstuck bereits durch Gewerbe
und Landwirtschaft voll ausgeniitzt. So errichteten Gottlieb Huinerwadel-
Saxer% und seine Sohne ihre Spinnerei — die zweite auf Aargauer Boden —
aus den geschilderten Grinden nicht in Lenzburg, sondern in Niederlenz
(1811). Der Betrieb dirfte schon kurz nach der Griindung fir die damalige
Zeit einen betrachtlichen Umfang gehabt haben, erwahnt doch Gottlieb
Hiinerwadel in einem an den Kleinen Rat das Kantons Aargau gerichteten
Brief vom 28. September 1813.% dal} in seiner «Spinnfabrik» in Niederlenz

58 SchloBmuhle Hallwil, Untere Miihle und Sigismiihle in Seon, drei Miihlen in Lt'nzburg.
Miihle in Niederlenz.

59 Obere Miihle (heute Blumenfabrik Hardi AG), Mittlere Miihle (heute Miilimart), Untere
oder Grafenmiihle (Wisa-Gloria-Werke AG).

60 Siegrist I, S. 314.

61 Ebenda, S. 310f.

62 Vgl. dazu: StL. Ratsprotokolle 16./17. Jh. nach dem Register.

63 Dazu ausfiihrlich: Neuenschwander I1, Kap. VI C 3b und 4 a.

64 Gottlieb Hiinerwadel-Saxer (1744-1820) war im 18. Jh. Lenzburgs bedeutendster Baum-
wollverleger. Zur Biographie: BLAG. Art. G. H.

65 STA, Regierungsratsakten C Nr. 1, 1813, Fasz. 6.
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taglich bei 150-160 Menschen, grof3 und klein, ihr Brot fanden. Seit 1820
erscheint diese Spinnerei unter der Firmenbezeichnung «Hiunerwadel &
Comp.».%¢ Nachdem in den 1830er Jahren die Wasserkraft des Aabaches
durch das Anlegen eines neuen Fabrikkanals besser ausgeniitzt werden
konnte, wurde dem Betrieb eine Weberei %7 angeschlossen.%8

Eine weitere Textilfabrik wurde in der Zeit der aargauischen Frihindu-
strialisierung am Aabach in Seon errichtet: eine 1836/37 zunachst unter dem
Firmennamen Siebenmann & Co. betriebene Buntweberei. Sie ging 1895 in
den Besitz von Rudolf Muller-Glatthaar tiber und ist bereits in der vierten
Generation in Familienbesitz. «Miller Seon» zahlt heute zu den weltweit
fiihrenden Buntwebereien. Eine ganze Reihe international in der Modebran-
che fithrende Produkte werden aus Geweben aus Seon hergestellt. Gegen ein
Viertel der Einwohner der Gemeinde Seon erzielten zeitweise ihr Einkommen
in der Buntweberei Rudolf Miller & Cie. AG.%

Die aargauische Regierung hatte schon kurz nach der Kantonsgriindung
die Bedeutung der Wasserkrafte fur die Industrie erkannt und ihre Nutzung
bereits 1804 7 von einer staatlichen Bewilligung abhangig gemacht; mit der
noch eingehenderen gesetzlichen Regelung von 1856 7' wurde die Benutzung
der Gewasser zur Betreibung von Wasserwerken zum staatlichen Hoheits-
recht erklart. Es ist begreiflich, dafl nun bei der intensiven Nutzung der
Wasserkraft im 19. Jahrhundert Wasserrechte noch in vermehrtem Malle
AnlaB} zu Streitigkeiten boten. Einige Beispiele vom Aabach: 1830 ersuchen
die Gebruder Hunerwadel in Lenzburg die Regierung um Schutz ihrer

66 Bronner, Aargau I, S. 500f.

67 Werner Werder, Der erste schweizerische Fabrikarbeiter-Streik in Niederlenz, in: LNB 1975,
S.22f1.

68 Ein Blick auf die Firmenentwicklung der neuesten Zeit: Das von der einheimischen
Bevolkerung «Pfufi» genannte Textilunternehmen wurde 1972 als Zweigwerk der Heberlein
& Co. AG in Wattwil in die Hetex-Gruppe iiberfithrt. Gemal} einer im September 1989
erschienenen Zeitungsmeldung soll das Unternehmen bis Ende 1989 eine Redimensionie-
rung erfahren, indem die Leinenspinnerei im Rahmen einer Strukturbereinigung stillgelegt
wird. «Mangelnde Produktivitat, geringer Automatisierungsgrad und ungeniigende Effi-
zienz des Flachsverarbeitungsverfahrens fithrten zu einem extrem hohen Lohnkostenanteil
im Endprodukt. In Niederlenz konnten die erforderlichen Mittel zur Erneuerung des
hoffnunglos iiberalterten Maschinenparks nicht mehr erwirtschaftet werden. Nun hoffe
man, mit der Beseitigung eines defizitaren Betriebszweiges das verbleibende Unternehmen
langfristig starken zu konnen.» AT Nr.208, 6.9.1989.

69 Bericht AT, Nr.219, 19.9.1989 und freundliche Mitteilung von Herrn Rudolf Miiller
(Januar 1993).

70 Gewerbepolizei-Gesetz vom 25.5.1804.

71 Gesetz iiber Wasserwerke vom 28.2.1856.
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Wasserrechte in Lenzburg gegen unbefugte Eingriffe eines Lenzburger Mul-
lers.”? Im Jahr 1836 bitten die Wasserwerkbesitzer am Aabach zu Lenzburg,
Niederlenz und Wildegg um eine provisorische Verfugung bis zur Beendi-
gung des Prozesses mit den Wasserungsgenossen uber die Nutzung des
Aabachwassers und zur Verhutung von Tatlichkeiten zwischen Wasserwerk-
besitzern und Fabrikarbeitern einerseits und Mattenbesitzern anderseits.?
Im Jahresbericht 1840 des Amtes Lenzburg wird hervorgehoben, daf3 die am
Aabach ansassigen Landbesitzer und Wasserungsgenossen sich ofters uber
Wassermangel beklagten und darob untereinander in Streit gerieten.”

Die ersten aargauischen Baumwollspinnereien, von einheimischen Indu-
striellen errichtet, hatten noch mit wenigen und kleineren Maschinen ge-
arbeitet. lhnen genugte die bescheidene Wasserkraft der Flusse und Bache
der Bezirke Lenzburg und Kulm, der alten Schwerpunkte der aargauischen
Baumwollverarbeitung.” Spater, als sich der Konkurrenzdruck des billigen
englischen Garns auf allen Weltmirkten geltend machte, wurden aus Renta-
bilitatsgrunden immer groflere Fabriken errichtet. Sie benotigten auch
groflere und regelmaBig flieBende Wassermengen. Dies hatte eine Verschie-
bung der Industriestandorte zur Folge: Die neuen GroBbetriebe wurden an
der Aare, der Limmat und der Reul} errichtet. Es waren meist Zircher, die
nun hier im ostlichen Kantonsteil Filialen ihrer bereits bestehenden aul3er-

72 STA RRP 1830, S.136, 18.3.1830.

73 Ebenda, RRP 1836, S.411, 20.8.1836.

74 Ebenda, RRP 1842, 5.100, 14.2.1842. — Ein eindriickliches Bild eines Wasserrechtsprozesses
entnehmen wir einer unter «Eingesandt» publizierten Mitteilung in der Lenzburger Zeitung,
Nr.4, 26.1.1853: «Es verdient wohl auch der 6ffentlichen Erwahnung in diesem Blatte, da3
der beriichtigte Prozel} zwischen einigen Radrechtsbesitzern am Aabach zu Lenzburg und den
Wasserwiesenbesitzern von Staufen und Lenzburg am 19.v. M. unter verdankenswerter Mit-
wirkung angesehener Mianner geschlichtet worden ist. Dieser Rechtsstreit, der einzige im
Kanton, welcher noch unter der Herrschaft der alten (durch die Berner Gerichtssatzung
eingefiithrten) ProzeBordnung gefiihrt wurde, entspann sich nach der groflen Diirre im Jahr
1834 und dauerte also volle 18 Jahre, innert welcher Zeit 81 gerichtliche Erscheinungen
stattfanden, und die entartete Mutter 15 Junge, oder deutlicher gesagt: fiinfzehn Inzidente,
zur Welt forderte, wahrend auf Seite der Kliger vieren der Streitgenossen, namlich drei
Miillern und einem Radrechtsbesitzer das Gliick nicht vergonnt war, den Ausgang des
Prozesses zu erleben. — Erschreckend ist es, wenn man vernimmt, dal3, obschon der Streit erst
bis zur Beweisleistung vorgeriickt war, dennoch die ProzeB3kosten auf beiden Seiten sich iiber
6000 Franken alter Wahrung beliefen und die Aktenstofle gegen 3000 Seiten zahlen. — Das
einzige gute, das bei diesem Rechtsstreit — der iibrigens der bisherigen aargauischen
Rechtspflege keine groBe Ehre macht — heraus kam, ist, da3 in Zukunft wegen der Benutzung
des Wassers vom Aabach gar kein Streit mehr entstehen kann, indem die Rechte beider
Parteien jetzt genau ausgeschieden sind und durch einen eigens dazu anzustellenden beeidig-
ten Aufseher die Ordnung gehandhabt werden soll.»

75 Vgl. dazu: Neuenschwander II, S.253, Abb.16: Wohnorte der im Jahre 1770 fir die
Lenzburger Verleger tatigen Spinner, Spuler und Weber.
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kantonalen Betriebe erbauten. Der schweizerische «Spinnerkonig» Heinrich
Kunz aus Oetwil a/See eroffnete 1828 in Windisch eine Baumwollspinnerei,”
wahrend die ebenfalls aus dem Ziircher Oberland stammende Familie Bebié
im gleichen Jahr in Turgi eine Spinnerei in Betrieb nahm und ihr bereits 1833
eine zweite Fabrik angliederte.””

Im Jahr 1846 ging durch Kauf auch die zehn Jahre zuvor gegrindete
Spinnerei Richner & Co. in Rupperswil an die Firma Bebié uber.”® Eine
weitere Spinnerei wurde durch den Ziircher Oberlander Johann Wild 1835 in
Baden erstellt.” Durch das allmahliche Verschwinden vieler kleinerer und
mittlerer Fabrikbetriebe und das ganzliche Aussterben der weitverzweigten
Heimarbeit in der zweite Halfte des 19. Jahrhunderts schieden die alten
Stammlande weitgehend aus der Baumwollindustrie aus. Eine Grof3zahl von
Gemeinden verlor damit jede Verbindung mit der Industrie iiberhaupt. Aus
der einzigen groflen Industrielandschaft der zweiten Halfte des 18. Jahrhun-
derts wurde wiederum ein vorwiegend landwirtschaftlich orientiertes Ge-
biet, in dem nur an einzelnen Orten — wie z. B. in Niederlenz und Seon —
Reste der Textilindustrie unter mannigfaltiger Umformung sich erhalten
konnten.’® wahrend anderswo neue Industrien Ful} fassen konnten, was —
wie noch zu zeigen sein wird — fir die Stadt Lenzburg in hohem Malle
zutrifft.

Werfen wir noch einen Blick auf die sozialen Folgen der autkommenden
Industrialisierung. Der in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts eingeleitete
Mechanisierungsprozel3 der menschlichen Arbeit geschah im System des
Wirtschaftsliberalismus. Dieser trat fir unbedingten Freihandel und
schrankenlose Wirtschaftsfreiheit ein und fihrte damit auch zu sozialen
Spannungen und Krisen. Sie drickten sich in schlechten Verdienst- und
Arbeitsbedingungen der Fabrikarbeiter und vor allem auch im Elend der
Fabrikkinder aus. Aus den Erfahrungen dieser Zeit entwickelte Karl Marx
schlieflich auf europaischer Ebene seine Thesen uber die zunehmende Kon-
zentration des Kapitals und die wachsende Verelendung des Proletariats.®

76 Rey, a.c.; 5. T3 L.

77 Ebenda, s. 74 1.

78 Ebenda, S. 77.

79 Ebenda.

80 Hector Ammann/Reinhard Bosch/Emil Egli/Fritz Buhofer, Heimatgeschichte und Wirt-
schaft der Bezirke Lenzburg und Kulm, Aarau und Ziirich 1947, S. 21,

81 1847/48 « Kommunistisches Manifest» (radikale Kritik der biirgerlichen Gesellschafts- und
Wirtschaftsordnung und Aufruf zum Klassenkampf an das internationale Proletariat):
1859 «Kritik der politischen Okonomiex»; 1867 «Das Kapital».
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Auch die eidgenossische Expertenkommission in Handelssachen er-
kannte die negativen Seiten der industriellen Fabrikation. In ithrem Gesamt-
bericht vom Jahr 1844 82 stellte sie eine unbegreiflich grof3e Produktionskraft
fest, aber es sei nicht gesagt, dafl deswegen die Lage der industriellen
Bevolkerung besser geworden sei. Es scheine das Gedeihen der mechanisch
angetriebenen Fabrikation «im Gegenteil an Gesetze geknipft, welche den-
jenigen, die sich ihr zuwenden, friher nicht gekannte Entbehrungen und
Drangsale aufbinden. Die Wohlfeilheit des Produktes ist an die Quantitat
der Produktion gekniipft; daher die gro3en Etablissemente, die wir hier und
dort entstehen sehen, daher das Tag- und Nachtarbeiten, ohne welches
manche Fabriken nicht mehr bestehen konnten; daher die Verwendung der
Kinder, welche geringere Arbeitslohne erhalten.»

Im Aargau wurde die Regierung schon frith mit dem Fabrikarbeiterpro-
blem konfrontiert. Im Jahr 1813 wandte sich Gottlieb Hiinerwadel schrift-
lich an die Regierung, weil in seiner Spinnerei in Niederlenz ein spontaner
Streik ausgebrochen war.®® Mangels einer gewerkschaftlichen Organisation
und damit des Ausbleibens einer finanziellen Unterstiitzung diirfte der
Streik aber nur kurze Zeit gedauert haben.® — Seit den 1820er Jahren hatte
sich die aargauische Regierung in vermehrtem Mal3e mit Fabrikarbeiterpro-
blemen zu beschaftigen.®® Anlafl zu Diskussionen boten die lange tagliche
Arbeitszeit von 12 bis 16 Stunden, unhygienische Arbeitsverhaltnisse, Man-
gel elementarster Schutzvorrichtungen an den Maschinen, Lohne, die kaum
die notwendigsten Lebenskosten deckten, Willkiir und MiBhandlung der
Arbeiter durch gewinnstichtige und brutale Aufseher.® Vor allem aber gab
die Kinderarbeit immer wieder Anlal} zu Klagen, muf3ten doch bereits 7- bis
8jahrige Fabrikarbeit leisten.7

Auch in Lenzburgs unmittelbaren Nachbargemeinden war die Kinder-
arbeit schon frith ein aktuelles Problem. Fiir das Jahr 1824 fiihrt Pfister 88
bereits 139 Fabrikkinder auf, namlich

82 Hector Ammann, Heimatgeschichte und Wirtschaft des Bezirks Aarau, Aarau und Ziirich
1945, S.72.

83 STA Regierungsratsakten, C, Nr.1, 1813, Fsz.6, Brief von H. an den Kleinen Rat vom
28.9.1813.

84 Dazu ausfiithrlich: Werner Werder, Der erste schweizerische Fabrikarbeiter-Streik in Nieder-
lenz, in: LNB 1975, S. 18-28.

85 STA RRP ab 1820 nach dem Register.

86 Vgl. dazu: Staehelin, Aargau II, S. 438-442; Halder, Aargau I, S. 269-272.

87 Eingehende, stark sozialkritische Schilderung der Rupperswiler Verhiltnisse bei Pfister,
Rupperswil 111, S.15-71.

88 Pfister, o.c., S. 19f.
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Rupperswil 23

Staufen 31
Schafisheim 13
Niederlenz 2
Moriken 45

Die Fabrikarbeiter-Mif3stande waren mindestens seit den 1830er Jahren
allgemein bekannt; aber sei es, daB} ein soziales Empfinden fehlte, sei es, daf}
Zivilcourage gegenuber den allmachtigen Fabrikherren unterdrickt wurde,
oder sei es endlich, dal} einfach kein Verstandnis fiir die vollig neu aufgekom-
menen Probleme an sich vorhanden war: Es vergingen Jahrzehnte, bis die
Regierung endlich wirksam eingriff.® Einen ersten Entwurf zu einem Fa-
brikpolizeigesetz hatte der aargauische Kleine Rat bereits 1843 vorgelegt ;%
ein entsprechendes Gesetz kam jedoch nicht zustande.?’ Wohl nannte die
funfte Aargauische Verfassung vom Februar 1852 unter den Gesetzen, die
innert dreier Jahre neu eingefuhrt werden muf3ten, auch ein Fabrikpolizeige-
setz.%2 Dieses trat jedoch erst nach einem vollen Jahrzehnt, namlich am
16.Mai 1862, in Kraft.%® Als ein fur die damalige Zeit fortschrittliches
Gesetzeswerk darf aber erst das Bundesgesetz von 1877 betrachtet werden.
Es stiel} zunachst bei vielen aargauischen Industriellen auf starken Wider-
spruch.?® Dieses erste eidgenossische Fabrikgesetz wurde am 23. Marz 1877
durch die eidgenossischen Rate verabschiedet. Dagegen wurde das Refe-
rendum ergriffen. Am 21. Oktober 1877 nahm das Schweizervolk das «Gesetz
uber die Arbeit in den Fabriken» knapp an mit 181204 gegen 170857
Stimmen.% Ausgerechnet die industriereichsten Kantone, auf welche die
organisierte Arbeiterschaft die grofiten Hoffnungen gesetzt hatte, lehnten
das Gesetz ab. Erstaunlich dagegen war die deutliche Annahme im Aargau,
die alle Erwartungen ubertraf: 22837 Ja gegen 11313 Nein.

89 Stachelin, Aargau I1, S. 440.

90 Ebenda.

91 Ebenda.

92 Ebenda, S. 441.

93 Ebenda.

94 Ebenda, S. 442,

95 AGLZ,S. 72f.

96 Ebenda. — Die iiberraschend groB3e Annahme durch das Aargauer Volk, die den tiblichen
Rahmen der ahnlich gelagerten Industriekantone vollkommen sprengte, diirfte, wie Robert
Morf, Adjunkt beim Schweizerischen Arbeitersekretariat spiter feststellte, dem Fabrikan-
ten Brunner in Niederlenz, damals Prasident des Schweizerischen Handels- und Industrie-
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Individuelle Erfahrungen formen den Charakter der einzelnen Menschen,
kollektive Erfahrungen pragen die Mentalitat ganzer Siedlungsgemeinschatf-
ten iiber Generationen hinweg: Lenzburg als Handelsplatz und Handwer-
kerstadt hat das Fabrikarbeiterelend der frithen Neuzeit —im Gegensatz zu
seinen bauerlichen Nachbargemeinden — nur aus der Zuschauerperspektive
mitverfolgt.

5. Handwerk und Gewerbe

a. Handwerksordnungen zur Bernerzeit und nach der Kantonsgriindung

Im Laufe des 18.Jahrhunderts waren die Lenzburger Kleinstadtmeister
gegeniber der Bauernsame und den Landmeistern einerseits und anderseits
auch gegenuber der neu aufkommenden Manufaktur und dem Handel im-
mer mehr in eine Pariastellung gedrangt worden.?” Diese Tatsache hatte die
Gewerbetreibenden gezwungen, selbst die Interessen ihres Berufsstandes zu
fordern: Die Meisterschaftsordnungen fiir die einzelnen Berufszweige wurden
immer mehr ausgebaut, die Vorschriften uber Lehrlingswesen und Gesellen-
wanderung immer strenger reglementiert. Doch — es waren die Lenzburger
Handwerksmeister selbst, die solche fur alle in Lenzburg ansassigen Angeho-
rigen einer bestimmten Berufsklasse geltende Reglemente aufstellten. Um
ihnen mehr Gewicht zu verleihen, wurden diese Meisterschaftsordnungen
von Schultheil3, Rat und Burgern von Lenzburg — die ja zu einem grol3en Teil
selber dem Gewerbestand angehorten — beglaubigt, wie das z.B. aus der
Praambel der «Artickuls Brieff fir E.(hrwiirdige) E.(hrsame) Meisterschafft
des Schlosser-, Winden- und Biichsen-Macher-Handtwerks zu Lentzburg»?®®
vom 19. Januar 1764 ausdricklich hervorgeht: «Wir Schultheifl Raht und
Burger zu Lentzburg/Thund Kund Hiermit: Demnach der wohlehren-
geachte Herr Johann Caspar Bartschinger/del Rahts Uns in Namen der
Meisterschafften del3 Schlosser-, Windenmacher- und Bichsenmacher-

vereins, zu verdanken sein. Brunner, der zunichst wie die meisten aargauischen Industriel-
len dieses eidgendssische Fabrikgesetz bekampft hatte, wandelte sich spater vom Saulus
zum Paulus und setzte sich energisch fiir das Gesetz ein. Zit. nach: Ein Markstein der
schweizerischen Sozialpolitik: Vor hundert Jahren — Annahme des ersten Fabrikgesetzes,
NZZ, Nr.247,21.10.1977.

97 Uber Handwerk und Gewerbe im 18. Jh. ausfiihrlich: Neuenschwander 11, S. 207-224.

98 Original des «Artickul-Brieffs» im Museum Burghalde, Lenzburg, vollstandiger Textab-
druck und Abbildung in Neuenschwander 11, S.221-223.
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Handwerks allhier vorgetragen, was mal3en/sie zu beybehaltung guter Ord-
nung nothig erachtet einiche Artikul, dero Handtwerk betreffen, abzufas-
sen, damit nun dieselben desto mehreren Bestand/haben mochten, als
lielen Sie Uns umb die Bestatigung derselben in aller Gezimmenheit ersu-
chen.»

Das Gewerbepolizeigesetz vom 25.Mai 1804 gestattete jedem Kantons-
biirger wie den niedergelassenen Fremden ohne Riicksicht auf Stand oder
Geburt, «seine Kunst oder sein Gewerb . .. frei und ungehindert» auszutiben,
vorausgesetzt, er konne den Nachweis erbringen, dal3 er seinen Beruf ord-
nungsgemail} erlernt habe. Ein «unbefugter Stimper und Storer der besseren
Ordnung» jedoch hatte Bulle oder Gefangnis zu gewirtigen.*® Die Hand-
werksordnung vom 8. Mai 1806 schliellich verpflichtete alle Handwerksmei-
ster im Kanton, sich einer Handwerksgesellschaft anzuschlieBen.' Zu die-
sem Zweck wurden die Bezirke in ein bis zwei Handwerkskreise eingeteilt.!%!
Zur Illustration der neuen «bessern Ordnung» mogen ein paar Auszige aus
dem «Artikels-Brief» fur die « KEhrenden Handwerks-Gesellschaften der
Steinhauer und Maurer» des Bezirks Lenzburg dienen : 192

1. Das Gesetz uber die Gewerksordnungen fir den Kanton Aargau vom 8. und
13. Mai ist Grundlage unserer Handwerksgesellschaft.

2. Gemaf} der unterm 21.November 1806 stattgehabten ersten Versammlung
haben wir zu Obméannern ernannt: Abraham Kieser von Lenzburg und Joh.
Ulrich Melinger von Othmarsingen und zu Beisitzern Franz Miiller von Lenz-
burg und Hartmann Aeschbach von Hendschiken und zu einem Handwerks-
schreiber Samuel Kieser von Lenzburg fiir die Zeit von drei Jahren.

6. Ein jeder Lehrknab soll in das Handwerkbuch eingeschrieben werden und
aufgedingt werden ...

. Ein jeder Lehrknab soll 3 Jahre lernen, der Lehrknab soll dann ledig gespro-
chen werden ...

8. Dem neu angenommenen Gesell soll dann ein formlicher Lehrbrief zugestellt
werden ...

9. Wann der Lehrknab ledig gesprochen ist, soll er seine Wanderschaft antreten,
welche drei Jahre dauern soll . ..

99 Stachelin, Aargau I1, S. 283 f.
100 Halder, Aargau I, S. 127f.
101 Ebenda.
102 Dieser «Artikels-Brief» ist vollstindig abgedruckt in: Edward Attenhofer, Uber die Hand-
werksgesellschaften des Bezirks Lenzburg, in: LNB 1967, S.64-71, Originalurkunde im
Museum Burghalde, Lenzburg.
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12.  Ein Gesell, der seine Lehrjahr und Wanderzeit ausgehalten hat, mit Lehrbrief
und Kundschaft versehen ist, kann dann zum Meister angenommen werden ; er
soll aber im Beisein zweier Meister ein Meisterstuck verfertigen.

Lenzburg, den 6. April 1808 sig. Abraham Kieser Obmann
Hans Ulrich Melinger Obmann

Dem Reglement wurde die erforderliche hochobrigkeitliche Bestatigung
erteilt.

Vergleichen wir die Eingangssatze der beiden Artikels-Briefe von 1764
und 1808, so fallt sofort auf, dal nun nach der Kantonsgrindung nicht mehr
wie bisher die Handwerker selbst, sondern der Staat die Oberaufsicht uber
Handwerk und Gewerbe ubernommen hat. Es liegen keine Zeugnisse vor,
wie sich die Lenzburger Handwerksmeister zu dieser neuen kantonalen
Ordnung gestellt haben, aber man kann sich doch vorstellen, dall nach der
jahrhundertelangen weitgehenden Selbstbestimmung im Gewerbewesen das
staatliche Diktat dem einen oder andern Meister zu schaffen machte. Und
dies um so mehr, als die Mitwirkung des Volkes an der o6ffentlichen Willens-
bildung im Kanton sehr beschrankt war. Aktives und passives Wahlrecht
waren an verschiedene Altersgrenzen und an Vermogensbesitz geknupft
(Census).103

Ein zweiter wesentlicher Unterschied: Zur Bernerzeit hatten sich die
Lenzburger Handwerker bald allein, bald zusammen mit den Berufskollegen
aus den andern drei Munizipalstadten zu einer Handwerksgesellschaft zu-
sammengeschlossen und bald mit mehr, bald mit weniger Gluck versucht,
von der Berner Regierung Zunftprivilegien zu erhalten,’* und immer wieder
hatten sie sich gewehrt, zusammen mit den weniger gut ausgebildeten
Landmeistern in einer Zunft zusammengeschlossen zu werden.'®® Unter dem
neuen Regime waren nun Stadt- und Landhandwerker in der gleichen
Handwerksgesellschaft zusammengeschlossen, und auch deren Obmanner
kamen teils aus der Stadt, teils vom Land. Dagegen waren nun Zusammen-
schlisse von Handwerkern aus verschiedenen Handwerkskreisen nicht mehr

103 Wegfall des Census fiir das aktive Wahlrecht in der 3. Aargauischen Verfassung von 1831;
die Aufhebung des Census fur alle Behorden mit Ausnahme der Gemeinderite wurde erst in
der 4. Aargauischen Verfassung von 1841 festgelegt; die Authebung des Census fir die
Gemeinderite erfolgte in Anpassung an das Bundesrecht durch GroBratsbeschluf3 vom
22.5.1867; vgl. dazu: AGLZ, S.84 ff.

104 Neuenschwander 11, S.211-214.

105 Ebenda, S. 212ff.
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gestattet. Drei Beispiele: Im November 1806 wurde den Farbermeistern des
Bezirks Lenzburg mitgeteilt, dass ihnen aufgrund des bestehenden Gesetzes
nicht gestattet werde, mit den Handwerkern eines andern Bezirks eine
eigene Gesellschaft zu bilden.!”® Ebenso wurden die Stadtmetzger von Lenz-
burg im folgenden Jahr mit ihrem Begehren um Vereinigung in einer von den
Landmetzgern abgesonderten Handwerksgesellschaft abgewiesen,!'%? und
endlich wurde die Bittschrift der Kaminfeger von Lenzburg, Aarau und
Aarburg, in einer einzigen Handwerksgesellschaft vereinigt zu werden, nega-
tiv beantwortet.198

In bezug auf Lehrlingsausbildung und Wanderschaft der Gesellen folgte
die Handwerksordnung von 1806 weitgehend den analogen Ordnungen des
Ancien régime.'” Doch — die Zeiten hatten sich seither grundlich geandert:
Unter den erschwerten Konkurrenzbedingungen des 19. Jahrhunderts boten
eine abgeschlossene Lehre mit anschlieBender Wanderschaft nicht mehr
unbedingt die Garantie fir eine erfolgreiche Laufbahn. Dies erkannten auch
einsichtige Lenzburger. Seit ihrer Grundung im Jahr 1813 sollte die Lenz-
burger Stadtbibliothek nach dem Willen ihrer Stifter auch der Vermehrung
des beruflichen Wissens dienen. Gerade diese Biicherabteilung scheint sich
jedoch keines regen Gebrauchs erfreut zu haben. So setzte der Prasident der
Gesellschaft, Dr. Carl Bertschinger, anlaBBlich der Stiftungsfeier an Martini
1827 zu einer wahren Philippika an:''"" Er wies zunachst auf das neu
angeschaffte umfangreiche Werk «Schauplatz der Kunste und Handwerke»
hin und meinte, er wirde dieses und manches andere belehrende Werk gerne
von den jungen einheimischen Handwerkern fleiBig gelesen wissen. In Klein-
stadten, besonders aber in Lenzburg, tite es not, daf} die «zahlreiche gewer-
betreibende Classe der Mitbiirger» immer besser erkenne, wie dringend
notwendig es sei, sich beruflich auf der Hohe der Zeit zu halten. Die Zeiten
seien endgultig vorbei, wo der Sohn beim Vater die so geheiflenen Lehrjahre
zubringe, das heifle. einfach den vaterlichen Schlendrian erlerne, dann,
wenn es gut gehe, wenige Stunden von Lenzburg entfernt bei einem ebenso
beschriankten Vetter oder Gevatter seine Wanderjahre verbringe, um schlie3-

106 STA RRP 1806, S. 396, 20.11.1806.

107 STA RRP 1807, S. 433, 27.11.1807.

108 STA RRP 1808, S. 79, 3.3.1808.

109 Neuenschwander 11, S. 214-219.

110 Stadtbibliothek Lenzburg, Verhandlungsprotokolle der Bibliothekgesellschaft, XV, Jah-

reshericht vom 12.11.1827.
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lich fiir den Rest seines Lebens behaglich in der vaterlichen Werkstatt seine
eng begrenzte Kunst fortzubetreiben. Heute seien die Erwerbsmoglichkei-
ten gering. In einer Zeit, da der Landmann versuche, in alle ehemals
stadtischen Gewerbe einzudringen, um diese den Stadtern zu entreil3en, und
wo bei den ungemein vervielfaltigten Kommunikationsmitteln jede mensch-
liche Erfindung sofort iiber ganze Weltteile verbreitet werde, konnten nur
noch solide Berufskenntnisse das kleinstadtische Gewerbe vor dem ganazli-
chen Versinken retten. Gewerbe-, Kunst- und Handelsschulen wiurden zwar
solch notwendiges Wissen vermitteln, aber Lenzburg besalle keine derarti-
gen Lehranstalten. Dieses Manko konnte indessen niitzliche Lektiire von
Werken iiber Technologie, Naturbeschreibung und uber die Fortschritte der
Kiinste und der Industrie oft kompensieren. Das Studium derartiger Werke
wiirde die angehenden Lenzburger Kiinstler und Handwerker tiberzeugen,
dal man heutzutage, um etwas zu leisten, um nicht zurickgesetzt zu
werden, unausgesetzt nach moglicher Vervollkommnung in einem Berufe
streben musse. Daher konne man nicht zugleich Handwerker und Bauer
sein, ohne in beiden Berufssphiaren der Erbarmlichkeit anheimzufallen.
Durch Biicherstudium konnten sich die jungen Lenzburger uiberzeugen, dal
es heutzutage nicht mehr geniige, wenn z. B. der Zimmermann einen Dach-
stuhl errichte, wie ihn sein seliger Vater nach hergebrachter Weise kon-
struiert habe, oder der Topfer in traditioneller Manier seine Topfe drehe und
Kacheln forme. Heute musse sich ein Handwerker nachzeichnend mit den
Schopfungen der Kunst bis zur Antike vertraut machen, um auf diese Weise
seinen Sinn fiir schone Formen zu bilden.

b. Von der Handwerkerschule zur Gewerbeschule

Nicht erst die Bibliothekgesellschaft, sondern auch der Lenzburger Bezirks-
zweilg der «Gesellschatt fur vaterlandische Cultur im Kanton Aargau» i1 —
kurz Kulturgesellschaft genannt — hatte bereits versucht, das Berufsniveau
der jungen Handwerker zu heben. Schon am 10. November 1825 hatte diese
Gesellschaft mit groflen Hoffnungen eine Sonntagsschule eroffnet, «um
jungen Leuten, welche der Schule entwachsen sind, einen Unterricht zu
geben, der mehr oder weniger geeignet wire, ihnen die Erlernung und
Austibung ihres kunftigen Berufs zu erleichtern.»'? Funf Mitglieder der

111 Zur Kulturgesellschaft s. spater 324-330.
112 StL 111 W* 58, S. 67 1.
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Gesellschaft erteilten jeweils an den Sonntagabenden Unterricht in deut-
scher Sprache, Mathematik, Naturgeschichte und Zeichnen. Diese erste
Grundung war von kurzer Dauer: Der Schulbesuch war prekar, weil Meister
und Lehrlinge gleichermallen fuirchteten, ihre althergebrachten Freiheiten
wiirden dadurch beschrankt. Kurz: Als der nachste Friihling ins Land zog,
war das Unternehmen sanft und still eingeschlafen.

Am 12.November 1850 erfolgte ein zweiter Grindungsbeschluf}, am
8. Dezember wurde die Handwerkerschule mit 16 Teilnehmern neu eroffnet.
Im Sommer wurden zwei, im Winter drei Stunden in Lesen, Schreiben,
Rechnen und Zeichnen und wenn moglich auch in Gesang erteilt. Der
Stadtrat leistete einen Beitrag und stellte uiberdies ein geheiztes Zimmer zur
Verfiigung. Schon 1856/57 ziahlte die Schule 82 Schiiler aus 12 Gemeinden.
Der Unterricht fand im Sommer am Sonntagmorgen 6—8 Uhr, im Winter
statt abends nunmehr nachmittags von 3—-6 Uhr statt. So erfreulich das
Interesse der jungen Leute war, so wirkte sich doch die grofle Schilerzahl auf
die Gestaltung des Unterrichtes hemmend aus. Von 1859-61 sank die
Schilerzahl auf 20-30 Teilnehmer, zwischen 1861-62 stieg sie wieder auf 40.
Die finanziellen Mittel der Kulturgesellschaft waren beschrankt, erst 1865
konnte versuchsweise eine zweite Lehrkraft angestellt werden.

Ein frischer Wind kam 1868 in die Handwerkerschule. Der erste Lenzbur-
ger Strafanstaltsdirektor, Johann Rudolf Miiller,'"? setzte sich fiir eine
bedeutende Verbesserung der Handwerker-Ausbildung ein. Als gleichzeiti-
ger Prasident der Kulturgesellschaft des Bezirks Lenzburg und der Auf-
sichtskommission der Sonntagsschule versuchte er durch Zusammenarbeit
mit dem ortlichen Handwerker- und Gewerbeverein, der sich bisher der
Sonntagsschule gegeniiber ablehnend verhalten hatte, die Handwerker-
Ausbildung auf eine solidere Grundlage zu stellen. Die ehemals bescheidene
Sonntagsschule wandelte sich in die auf Miillers Antrag umgetaufte «Hand-
werkerschule». Miiller konnte sie 1868 feierlich eroffnen und schenkte ihr
eine in der Strafanstalt angefertigte Modellsammlung. Der Unterricht um-
fallte an Sonntagen 2—4 Stunden in den Fachern geometrisches Zeichnen
und Kunstzeichnen, praktisches Rechnen und Buchfiihrung, Elementarun-
terricht im Lesen und Schreiben fiir die Schwacheren und Ubung in Ge-
schaftsaufsatzen und Korrespondenz fur die Vorgeruckten mittels Haus-
arbeit. Dazu kamen 1-2 Stunden Abendschule an Wochentagen wahrend des

113 Zur Biographie: Heinrich Richner, Johann Rudolf Miiller, 2. Aufl., Aarau 1989, ferner
BLAG, S.564f.
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Winters mit freien Vortragen und belehrenden Diskussionen iiber technische
und gewerbliche Themen. Der Besuch dieser Handwerkerschule stand jeder-
mann offen, inshesondere aber wurde gewiinscht, dal3 Handwerkslehrlinge,
Gesellen und junge Landwirte dieselbe besuchen michten. Die Handwerker-
schule stand unter der gemeinsamen Leitung der Kulturgesellschaft und des
Handwerks- und Gewerbevereins des Bezirks Lenzburg.

In ihrer offentlichen Anzeige zur Neueroffnung von 1868 fiihrte die
Kulturgesellschaft zum Schluf3 aus: «Die Kulturgesellschaft wunscht mit
der Handwerkerschule allen denjenigen, welche sich fiir das Berufsleben
vorbereiten, aber keine Gelegenheit mehr haben, nach Abschluf} der ordent-
lichen Schuljahre sich weiter fortzubilden, die Moglichkeit zu eroffnen, sich
die fiir ihr kiinftiges Berufsleben unumginglich notwendigen Kenntnisse zu
verschaffen. Namentlich kann es nicht genug hervorgehoben werden, dab,
wenn der Handwerkerstand in den Stand gesetzt sein will die grole Weltkon-
kurrenz auszuhalten, er nicht nur wahrend der Lehrzeit, sondern ohne
Aufhoren an seiner geistigen und technischen Ausbildung fortarbeiten muB.
Dies ist das einzige Mittel, vermoge dessen der schweizerische Handwerker-
stand sich ehrenvoll behaupten kann.» 114

In den 1870er und der ersten Halfte der achtziger Jahre hatte die Schule
mit groflen finanziellen Schwierigkeiten zu kaimpfen. Die Kulturgesellschaft
mullte wegen anderweitiger Verpflichtungen ihre Zuschiisse reduzieren ; nur
dank der finanziellen Unterstiitzung durch die Hypothekarbank Lenzburg
konnte der Schulbetrieb aufrecht erhalten werden.!'> Die Frage der Hand-
werkerausbildung beschaftigte die Kulturgesellschaft immer wieder.
Schliefilich kam man zur Finsicht, da} eine Handwerkerschule das ge-
wunschte Resultat nicht ergeben konne, solange der Schulunterricht auf
freiwilliger Basis erfolge. Der Eifer der jungen Leute erkalte bald, und kaum
die Halfte der Schiiler halte bis zum Schluf3 durch. Gewohnlich besuchten
gerade diejenigen, welche den Unterricht am notigsten hatten, diesen iiber-
haupt nicht. Deshalb konne die Frage der gewerblichen Ausbildung nur auf
kantonaler oder eidgenossischer Ebene befriedigend gelost werden.

Seit dem Jahr 1884 begannen Bund und Kanton, sich der gewerblichen
Bildungsanstalten anzunehmen, ihre Leistungen zu kontrollieren und nach
Mallgabe der Ausgaben zu unterstitzen. Damit war fur die Lenzburger
Kulturgesellschaft das Schwerste uberstanden, der Wunsch nach einer um-

114 Offentliche Anzeige zur Neueroffnung von 1868, abgedruckt bei Richner, o.c., S.64.
115 Stl. ITT W4 58, S. 70.
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fassenderen Handwerkerausbildung wurde fortan nicht mehr wie bisher
immer wieder vom Kampf mit der finanziellen Not paralysiert.!'® Die
Neuorganisation des gewerblichen Unterrichts von 1911/12 schuf in den
beruflichen Fachern eine Aufteilung in eine obere und untere Klasse mit
besonderen Lehrern, wihrend der Zeichnungsunterricht fortan in drei Grup-
pen: vorbereitendes Zeichnen, Fachzeichnen fir Metallarbeiter und Fach-
zeichnen fiir Holzarbeiter erteilt wurde.

Bis zum Zweiten Weltkrieg entwickelte sich diese urspriinglich fakulta-
tive, von der Kulturgesellschaft gegriindete Handwerkerschule zur obligato-
rischen Gewerbeschule.!'® Wahrend des Zweiten Weltkrieges war die Schule
in Privatraumen, z. B. der Schreinerei Hachler, untergebracht. Nach Kriegs-
ende erfolgte die Einrichtung neuer Raumlichkeiten (1945/46) im alten
Bezirksschulhaus (ehemaliges Hiinerwadel-Handelshaus, heute Handels-
schule KV). Im Jahr 1976 konnte die neue, modern eingerichtete Gewerbe-
schule Neuhof bezogen werden. Ein paar Zahlen mogen die Entwicklung der
Schule illustrieren: Seit dem Frithjahr 1939 stand erstmals ein hauptamtli-
cher Lehrer und Rektor der Schule vor, 10 Handwerker betatigten sich
nebenamtlich als Fachlehrer, und vier Hilfslehrer erteilten geschaftskund-
liche Facher. Insgesamt wurden damals 256 Schiiler unterrichtet. Der heu-
tige Lehrkorper (1993) besteht aus 32 hauptamtlichen Lehrern und 46
Nebenamtlehrern und Vikaren. Im Schuljahr 1992/93 werden 1656 Lehr-
linge unterrichtet. Fur die Lehrlingsausbildung hat die Gewerbeschule Neu-

115a Ebenda, S.70f. Ein paar Zahlen (ebenda) mogen diese Ausfiihrungen belegen:

Einnahmen 1883 484.50 Ausgaben 1883 484.50
1890 1243.39 1890 1270.76
1918 2839.— 1918 2844.89

Diese Einnahmen setzten sich aus Subventionen des Bundes, des Kantons, der Gemeinde
und aus Beitrigen von Gesellschaften und Schiilern zusammen. Beispiel 1918: Schiiler-
zahl 68; Bund Fr. 561.—, Kanton Fr. 490.—, Gemeinde Fr. 725.—, Gesellschaften Fr. 775.—,
Schiiler Fr. 288.—. Die Ausgaben betrafen namentlich Lehrerbesoldungen (1918 =
Fr.2177.50) und Schulmaterial (1918 = Fr. 341.15).

116 Die Schulakten aus der Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg befanden sich in einem Tresor im
Schulhaus. Dieser Tresor wurde gestohlen und die Akten von den Dieben vernichtet.
Freundliche Mitteilung von Herrn Rektor Hochli. — Die Tatsache, daf} alle frithen Akten
vernichtet sind, hat mich auch veranlafit, die Geschichte der gewerblichen Ausbildung in
Lenzburg, soweit sie aus den Akten der Bezirkskulturgesellschaft ersichtlich ist, hier etwas
ausfiihrlicher darzustellen. Die in diesem Abschnitt genannten Zahlen entnehme ich den
Berichten der Gewerbeschule fiir die Schuljahre 1939/40 und 1992/93, die Angaben iiber
das heutige Bildungsangebot der Gewerbeschule Neuhof verdanke ich ebenfalls Herrn
Rektor Hochli (H. N.).
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hof heute kantonale Bedeutung: durch die Ausbildung des mittleren Kaders
reicht ihre Ausstrahlung tiber die Kantonsgrenzen hinaus. Trager der Gewer-
beschule Neuhof ist bis heute die Einwohnergemeinde Lenzburg.

c¢. Niedergang und Auflosung der Handwerksordnungen und -ziinfte

Kehren wir nach diesem kurzen Uberblick iiber die Entwicklung der gewerb-
lichen Ausbildung der Lenzburger Handwerker wieder zur Handwerksord-
nung von 1806 zuruck. Diese lie§ mit ihren strengen, stark mit ziunftleri-
schen Elementen durchsetzten Vorschriften den Handwerkern weit weniger
freien Spielraum als etwa den Bauern oder den Vertretern des Handels und
der Industrie. Weite Volkskreise empfanden sie deshalb als zur gesetzlich
garantierten Handels- und Gewerbefreiheit im Widerspruch stehend, ganz
besonders als sich die Konkurrenz der an keinerlei Vorschriften gebundenen
Fabrikindustrie immer starker bemerkbar machte. So erhoben z. B. im Juni
1827 die Schwarz- und Schonfarber bei der Regierung Beschwerde gegen
Eingriffe in ihr Handwerk durch die Fabrikanten. Sie wurde, weil unter den
Zunftgenossen keine Einstimmigkeit herrschte, abgewiesen.'” Mehr Glick
hatten die Strumpfweber und Nadelmacher im Bezirk Lenzburg: Sie konn-
ten im Sommer 1828 die Authebung ihrer Zunft fiir den Bezirk Lenzburg
erreichen.!®

Uber die nachteiligen Folgen der Gewerbeordnung von 1806 war sich auch
der eine oder andere Amtsfunktionar im klaren: «Die Handwerksgesell-
schaften bestehen im hiesigen Bezirk (Lenzburg) so, wie sie nach Bestim-
mung des in jeder Beziehung aufrecht erhaltenen Gesetzes geordnet worden
sind. Ob dieselben noch zeitgemaiss sind und den Gewerbefleill befordern,
will ich nicht entscheiden, doch sei nur ein bescheidener Zweifel daran
erlaubt. Aber unannehmbar und schwer ist es fiir den Bezirksamtmann, ein
Gesetz zu vollziehen und ricksichtslos zu handhaben, von dessen Zweckma-
Bigkeit er personlich nicht uberzeugt sein kann. Wahrlich, hochgeachtete
Herren, die Erlassung eines neuen Gewerbepolizeigesetzes tut not. Gewerbe-
freiheit in weiser Beschrankung wird und muss gute Friichte tragen. Zwar
wird manchem, namentlich in kleinen Stadtchen, das Privilegium schlechte
Arbeit gegen theures Geld liefern zu konnen, entzogen und die Behag-
lichkeit, mit geringer Miihe sein Brot zu verdienen, gestort werden und hie

117 STA RRP 1827, S.269, 21.6.1827 und S. 319, 20.7.1827.
118 STA RRP 1828, 5.364, 7.7.1828 und S. 380, 17.7.1828.
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und da wird ein stadtischer Gemeinderat mit Klagen, die, wie ich selbst
glaube, nicht ganz unbegriindet sind, anricken, daf} der Handwerksstand
dadurch zu Grunde gehen miisse, indem dadurch manchem ruhigen und
wackern Biirger das Brot entzogen werde.» 11?

Eine Ende der 1830er Jahre angestrebte Revision des Gewerbepolizeige-
setzes scheiterte, und auch die bereits vielfach durchlocherte Handwerks-
ordnung liel man einstweilen weiter bestehen.'?® Manche Handwerker!?!
und zahlreiche Politiker, die sich fir die Erhaltung des Mittelstandes einsetz-
ten, waren uberzeugt, der Handwerkerstand bediirfe nach wie vor dieses
Schutzes: «Die unbedingte Handwerksfreiheit miifite zur Vernichtung des
Handwerkerstandes fiihren, dieser hochst achtbaren Biirgerklasse, die die
wahre Grundlage eines gliicklichen Mittelstandes, eine Hauptstiitze des
Staats in Republiken ist.» 22 Aber das Rad der Zeit stand nicht still; im
Amtsbericht pro 1850 erklarte der Lenzburger Bezirksamtmann Wilhelm
Hiinerwadel lakonisch: «In Handwerkssachen ist nicht die beste Ordnung
und das Zunftwesen hat sich iiberlebt.» 1?® Die fiinfte Aargauische Staatsver-
fassung von 1852 verfugte ausdrucklich die «Authebung des Zunftwesens»,
verlangte aber gleichzeitig eine «Gewerbeordnung ..., welche von dem
allgemeinen Wohle und den Interessen des inlandischen Handwerks und
Gewerbestandes gefordert wird.»!2* Schliellich wurden 1860 alle Hand-
werke fir zunftfrei erklart, die gewlinschte Gewerbeordnung zwar entwor-
fen, aber im Hinblick auf die Totalrevision der Bundesverfassung zurickge-
stellt. Die Bundesverfassung von 1874 garantierte die Handels- und Gewer-
befreiheit fir das ganze Gebiet der Eidgenossenschaft.!?®

119 STA, Jahresbericht des Bezirksamtmannes von Lenzburg pro 1838 an den Titl. Kleinen
Rat des Kantons Aargau, dat. Lenzburg, den 25.5.1839, sig. (Friedrich) Straull von
Lenzburg.

120 Staehelin, Aargau I, S. 285.

121 Die Begehren der Handwerksgesellschaften gingen immer wieder dahin, dafl bei einer
Revision der Handwerksgesetze die Niederlassung kantonsfremder oder auslandischer
Handwerker moglichst erschwert werde und daB3 die Einfuhr aller im Ausland hergestellten
Fabrikate und Handarbeiten, die auch in der Schweiz produziert werden konnten, ganzlich
untersagt oder doch angemessen erschwert werden mochten. STA RRP 1843, S.347,
5.5.1843; RRP 1844, S.283, 26.3.1844 und RRP 1846, S.494, 18.5.1846.

122 Kommissionsbericht iiber den Gesetzesvorschlag betreffend das Gewerbepolizeigesetz fir
den Kanton Aargau, erstattet vom Lenzburger Grofirat Dr. Carl Bertschinger; zit. nach
Staehelin 11 S.285.

123 STA, Amtsbericht des Bezirksamtes Lenzburg an die hohe Regierung des Kantons Aargau
fiir das Jahr 1850, dat. Mai 1851.

124 Staehelin, Aargau II, S. 285.

125 Ebenda.
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d. Handwerkernot und Selbsthilfe : Die Griindung von Gewerbevereinen

Nach vielen uberlieferten Zeugnissen von Zeitgenossen ging es dem aargaui-
schen Handwerkerstand im 19. Jahrhundert ganz allgemein nicht gut.2¢ Er
fuhlte sich sowohl von der fortschreitenden Arbeitsteilung in den Fabriken,
der Maschine, dem GroBlkapital und der Konkurrenz der billigen auslandi-
schen Erzeugnisse immer mehr in seiner Existenz bedroht. Zu diesen gene-
rellen Schwierigkeiten kamen fur die Lenzburger Handwerker noch zwei
weitere Momente dazu: Zum einen — wie das auch Carl Bertschinger in seiner
Martinirede erwahnt hat'?? — versuchte die Landbevolkerung, weil auch der
Landbau immer unrentabler wurde, in die stadtischen Gewerbe einzudrin-
gen. Schon seit ungefahr der Mitte des 16. Jahrhunderts waren die Lenzbur-
ger Handwerker so zahlreich,'*® dass sie unmoglich von der bescheidenen
Kaufkraft der stadtischen Bevolkerung allein leben konnten, sondern auf
ein grofleres Kundeneinzugsgebiet unbedingt angewiesen waren. Mit der
Gewahrung der Handels- und Gewerbefreiheit auch fiur die Landbevolke-
rung seit 1804/06 mullte sich die seit langem prekare Situation zwangslaufig
weiter verscharfen. Ein Zweites: Im 18. Jahrhundert war durch das Baum-
wollverlagsgeschaft viel Geld ins Stadtchen geflossen. Sichtbares Zeichen
dieses goldenen Zeitalters ist bis zum heutigen Tag der ganze Kranz herr-
schaftlicher Biirgerhauser geblieben, welcher in der zweiten Halfte des
18. Jahrhunderts rund um den Altstadtkern erbaut worden ist.’?® Die ersten
der wenigen reprasentativen Lenzburger Burgerhauser des 19. Jahrhunderts
sind in den 1840er Jahren in der sogenannten «Witwenvorstadt» '3 errichtet
worden und zwar — wie der Ubername besagt — nicht etwa von Geschiftsher-
ren, sondern von drei wohlhabenden Witfrauen. Es mussen daher zumindest
alle irgendwie mit dem Bauwesen in Verbindung stehenden Handwerke in
der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts eine lange Durststrecke durchlaufen
haben.

Den absoluten Tiefpunkt indessen erlebte der Lenzburger Handwerks-
stand nach der Jahrhundertmitte, zur Zeit der zweiten groflen aargauischen
Auswanderungswelle nach Amerika.!®! Bezeichnenderweise sind alle auf

126 Ebenda, S. 287f.

127 Vgl. frither, S.177f.

128 Neuenschwander 11, S. 207.

129 Ebenda, S. 306—-326.

130 Schiitzenmattstr. 3, 5 und 7. Vgl. dazu: Schweizerische Kunstfiihrer, Hg. Gesellschaft fir
Schweizerische Kunstgeschichte, Lenzburg AG, Bern 1988, S.32f.

131 Vgl. dazu Kap. Auswanderung.
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Lenzburger Gemeindekosten Ausgewanderten entweder Handwerker oder
Frauen, Kinder oder erwachsene Tochter'*? von Handwerkern gewesen.
Hauptursache fiir die damalige Lenzburger Auswanderung waren — wie das
die Eintrage in den Stadtratsprotokollen eindricklich bezeugen — man-
gelnde Arbeitsmoglichkeit und Berufsschwund fur das Handwerk. Die ver-
schiedensten Berufsgruppen waren unter diesen Auswanderern vertreten,
somit darf man wohl von einer allgemeinen Handwerkernot sprechen. Stae-
helin stellt eine um 1850 bereits recht weit fortgeschrittene Spezialisierung
des aargauischen Handwerks fest.!3? Fiir die Stadt Lenzburg indessen halt
sich — soviel ich sehe!3" — diese Spezialisierung in bescheidenen Grenzen.
Miuller '*> erwahnt in seiner Lenzburger Stadtgeschichte als «Reprasentan-
ten der neuen Zeit» einen «Kunstler in Steinschrift und Stahlstich» — also
einen Graveur. Zudem besal} die Stadt seit 1850 auch eine Buchdruckerei,
die eine bescheidene Wochenzeitung — das «Lenzburger Wochenblatt» 136 —
herausgab. Die Lenzburger Ortsbiirger waren sich bewullt, daf} dringend
zusatzliche Arbeitsplatze geschaffen werden miil3ten. Sie beschlossen daher
im September 1857137, den Gemeinderat zu ermachtigen, gro3ere oder neue
industrielle Etablissemente zu begunstigen, sei es durch Reduzierung oder
Totalerlal3 der Einsallgebuihren fur eine bestimmte Anzahl Jahre oder durch
andere wirksame Erleichterungen. Der Antrag drang jedoch im Gemeinde-
rat nicht durch.!38

Nach 1830 entstanden in der Schweiz an manchen Orten lokale Gewerbe-
vereine, welche sich nicht auf einzelne Handwerke beschrankten.!3® Der

132 Bei Frauen wurden nie Berufsbezeichnungen angegeben, auch wenn sie als ledige Personen
in Amerika ihren Lebensunterhalt selbst erarbeiten muf3ten.

133 Stachelin, Aargau 11, S. 286.

134 STA, Rechenschaftsbericht des Regierungs-Rathes fir das Jahr 1857, Beilage 10 (sehr
lickenhafte Aufstellung).

135 Maller, o.c., S.222.

136 1850 «Lenzburger Wochenblatt und Anzeiger», von 1857 an «Aargauisches Wochenblatt»,
seit 1907 «Lenzburger Zeitung». Druckort: Lenzburg, Robert Bertschinger, Diethelm
Hegner (11883) Hegner’sche Buchdruckerei, Genossenschaft Aargaunisches Wochenblatt
(1906), Genossenschaft der Lenzburger Zeitung, Christian Ebner (1930-1947), dann R.
und L. Miiller, bis die Zeitung im Oktober 1959 einging. Vgl. dazu auch: Heinrich
Geillberger, Verspateter Nachruf auf eine Hundertjahrige, in: LNB 1963, S.55-66; ferner
AGLZ, 5.365, und — last not least — Anton Krittli, Das Lorgnon oder Der Literat am
Lokalblatt, Lenzburger Druck 1978, eine geistesgeschichtliche Studie uber Lenzburg im
Jahr 1948.

137 StL 11T DA, S. 275f€., 3.9.1857.

138 StL I1T A 51, S.39,19.2.1858 und III D* 3, S.287f., 25.2.1858.

139 H. Tschumi, Der Schweizerische Gewerbeverband 1879-1929, Bern 1929, S, 21,
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erste Gewerbeverein im Aargau wurde 1837 in Zofingen gegriindet. Aarau
folgte 1845.'1° Von Zofingen ging 1843 der erste Anstol3 zur Griundung eines
schweizerischen Gewerbevereins aus. Dieser sollte sich vor allem fur die
Beseitigung der den Handwerker- und Gewerbestand besonders druckenden
innerschweizerischen Zollschranken einsetzen. Der Anfang war vielverspre-
chend, aber die politische Ungunst der Zeit — Freischarenziige und Sonder-
bundskrieg — spalteten die Schweiz in zwei Lager, und dieser erste Griin-
dungsversuch ging 1845 sang- und klanglos unter.'4!

Im Jahr 1863 wurde ein kantonaler aargauischer Handwerks- und Gewer-
beverein ins Leben gerufen.!2 Im folgenden Jahr bildete sich auch im Bezirk
Lenzburg eine lokale Sektion.!? Diese setzte sich zur Aufgabe, «nach Kraf-
ten dahin zu wirken, einerseits die freundschaftliche Verstandigung der
Handwerker und Gewerbetreibenden unter sich zu fordern, daher gemein-
same Besprechungen uber gewerbliche Fragen und Interessen zu halten und
anderseits, alle diejenigen Institutionen allmahlich anbahnen zu helfen,
welche dazu beitragen konnen, den Wohlstand und die Bildung des Hand-
werks- und Gewerbestands zeitgemiss zu heben.» %" Bei seiner Grindung
zahlte die Sektion Lenzburg 42 Vereinsmitglieder, davon waren 36 in Lenz-
burg ansassig. Nicht alle Lenzburger Mitglieder gehorten aber dem Hand-
werker- und Gewerbestand an.'" Eines der Hauptziele solcher Gewerbever-
eine war, die Kreditnot des Kleingewerbes zu bekampfen. Der Kreisverein
Lenzburg griundete daher 1867 eine «Spar- und Leihkasse des Gewerbever-
eins Lenzburg», um auf diese Weise «fur die Bedurfnisse seiner Mitglieder die
erforderlichen Geldmittel zu beschaffen, sowie durch Grundsatze der Ord-
nung und Sparsamkeit deren Kredit und Wohlstand zu fordern.» 46 Die
erforderlichen Geldmittel sollten aufgebracht werden: durch Eintritt und
Sparkasse-Einlagen der Mitglieder und Sparkasseneinlagen von Nichtmit-
gliedern, durch Aufnahme von Darlehen gegen Obligationen und auch durch
Erwirkung eines Bankkredites.'¥? Jedes Mitglied hatte bei seinem Eintritt
eine Gebiihr von zwanzig Franken in die Kasse und einem Franken an den
Kantonsverein zu bezahlen und sich uberdies zu einer wochentlichen Spar-

140 Ebenda, S. 22.

141 Ebenda, S. 25.

142 Lauchenauer, o.c., S.43.

143 StL IIT V* 2, Statuten des Handwerker- und Gewerbevereins im Bezirk Lenzburg, unpagi-
niert.

144 Ebenda, Par. 1.

145 Ebenda, Mitgliederverzeichnis.

146 Ebenda, Kassagriindung, 7.4.1867, Einleitung.

147 Ebenda, Kassagriindung, Par. 2.
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kasseneinlage von wenigstens funfzig Rappen und einem jahrlichen Beitrag
von achtzig Rappen an die Kantonalkasse zu verpflichten, wobei der Vor-
stand auch eine ratenweise Einzahlung der zwanzig Franken gestatten
konnte.'® Die Sparkasse zahlte 66 Mitglieder, 53 Lenzburger und 13 Aus-
wartige. Von den 53 Lenzburgern ist bei dreilig eine handwerkliche Bezeich-
nung angefiithrt, namlich: Maurermeister (1), Schlosser (3), Zimmermann
(2), Schreiner (2), Glaser (2), Schmied (3), Spengler (1), Sattler (2), Schuhma-
cher (4), Sager (1), Buchbinder (4), Kappenmacher (1), Schneider (1), Backer
(2), Wirt (1).14% Vereinzelte Akten dieser Spar- und Leihkasse existieren bis
zum Jahr 1876, so dal} angenommen werden kann, die Kasse sei damals
aufgelost worden. Auch das Schicksal des Fortbestandes des 1864 gegrunde-
ten Lenzburger Gewerbevereins liegt im Dunkeln; im Stadtarchiv sind keine
weitern Akten vorhanden. Fest steht lediglich, daB3 im November 1879, als in
Luzern der heutige Schweizerische Gewerbeverband gegrindet wurde, auch
ein Vertreter des Gewerbevereins Lenzburg anwesend war, die Lenzburger
Sektion aber damals dem schweizerischen Verband noch nicht beigetreten

18t 10

6. Handel und Kaufmannschaft

a. Allgemeines

Weit besser als Handwerk und Gewerbe oder gar die Baumwollmanufaktur
hat der Handel in Lenzburg die schwierigen Jahrzehnte nach der Kantons-
griindung tiberlebt. Wohl litt auch er zunachst betrachtlich unter der von
Napoleon verhangten Kontinentalsperre,'® auf langere Sicht betrachtet
jedoch waren seine Existenzbedingungen sehr viel giinstiger als die der
andern Berufsgattungen. Dafiir gibt es verschiedene Grunde: Zum einen
setzt der Handel eine gewisse Infrastruktur voraus:; ein Kaufmann muf} uber
ein Beziehungsnetz zu Lieferanten verfiigen, Verkaufserfahrung besitzen,
er mull es verstehen, sich innert kurzester Zeit neuen wirtschaftspoliti-

148 Ebenda, Kassagriindung, Par. 5.

149 Ebenda, Mitgliederverzeichnis.

150 Tschumi, o.c., S.34-37. — Ob der heutige Lenzburger Gewerbeverein mit dem 1864
gegriindeten identisch ist, oder ob er spater gegriindet wurde, weill niemand. Der Gewerbe-
verein besitzt keine dlteren Akten und kennt daher auch sein Grundungsdatum nicht.
Freundliche Mitteilung von Herrn und Frau Haller-Ineichen.

151 S. friher, S. 159 ff.
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schen Gegebenheiten anzupassen. Alle diese Erfordernisse hatten die Lenz-
burger Kaufleute sich aneignen konnen, als im 18. Jahrhundert im Gefolge
des Baumwollverlagsgeschaftes auch der Spezereihandel im Stadtchen Ein-
zug hielt.1®2 Der Landmann konnte wohl als Handwerker dem kleinstadti-
schen Gewerbetreibenden zum gefahrlichen Konkurrenten werden, der
Kaufmann dagegen war fur den Landbewohner zunachst einmal eine kon-
kurrenzlose Grofle. Dazu hatte sich Lenzburg geographisch mit der Kan-
tonsgrundung verbessert: In der Bernerzeit war Lenzburg nach Osten
Grenz- und Zollstadt gewesen, geschaftliche Beziehungen hatten sich vor-
nehmlich mit dem Suden, dem See- und Wynental, und nach Norden gegen
die Aare und den Rhein hin abgewickelt;'*® nachdem nun auch das weitge-
hend noch bauerliche Freiamt zum aargauischen Kantonsgebiet geschlagen
worden war, gab es auch Moglichkeiten zu vermehrtem wirtschaftlichem
Kontakt gegen Osten.

b. Der Spezerethandel

Nach dem Untergang der Baumwollmanufaktur sind die Spezereihandler
zunachst die bedeutendsten Lenzburger Handelsherren gewesen. Schon im
18. Jahrhundert hatten die drei oder vier Lenzburger Kolonialwarenhandler
die Bediurfnisse der Bewohner der Region an Spezereiwaren anstelle der
friheren fliegenden Handler auf den Wochenmarkten abgedeckt. Diese
Stellung konnten sie nicht nur beibehalten, sondern sie bauten sie sogar noch
aus. Wahrend die eigentliche Tabakfabrikation und der Handel mit Rauch-
tabak und Cigarren mit dem Konkurs des Handelshauses Samuel Seiler
1787 praktisch zu Ende ging,'®* iibernahmen die Spezereihandler die Fabri-
kation und den Handel mit Schnupftabak.' Das Geschaft bliihte wahrend
des ganzen 19. Jahrhunderts. Durch die Herstellung und den Vertrieb des
Schnupftabaks hat sich Lenzburg im vergangenen Jahrhundert einen Na-
men gemacht. Sprach man im Volksmund vom «Lenzburger», wullte jeder-
mann, daf} damit der gute Schnupftabak gemeint war ' — ahnlich wie dann
im 20.Jahrhundert der Name «Lenzburg» in einem noch viel weiteren

152 Neuenschwander I1, Kap. VI 6.

153 Ebenda, S. 253.

154 Ebenda, Kap. VIII C.

155 Dazu ausfiihrlich: Edward Attenhofer, Lenzburger Nr. O, Schnupftabak-Allerlei, in: LNB
1969, S.60-77; ferner: Ernst Eich, Anekdoten aus der Bliitezeit der Lenzburger Schnupf-
tabak-Industrie, in: LNB 1951, S5.29-39, LNB 1952, S5.59-65 und LNB 1953, S.90-102,

156 Attenhofer, o.c., S.63.
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gergraphischen Umkreis automatisch mit Confiture gleichgesetzt werden
wird. — In den Lenzburger Wirtschaften soll in den 1880er Jahren fast
uberall eine Dose mit Schnupftabak zur allgemeinen Bedienung gestanden
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Absildung 25: Lenzburg im 19. Jahrhundert — weitherum als Zentrum der Schnupf-
talakfabrikation bekannt

189



haben. Wie selbstbewuft diese Lenzburger Kaufleute selbst mit der aargaui-
schen Regierung umsprangen, mag folgende Tatsache illustrieren: Die Re-
gierung erwog die Einfithrung einer kantonalen Tabaksteuer und verlangte
deshalb auch von den Lenzburger Kaufleuten statistische Angaben uber den
Tabakverbrauch. Daraufhin lie} der Stadtrat via Bezirksamt nach Aarau
melden, die Kaufleute in Lenzburg, welche mit Schnupf- und Rauchtabak
sowie mit Cigarren Handel betreiben, hatten sich geweigert, den Gemeinde-
behorden zuhanden der Regierung statistische Angaben uiber den jahrlichen
Tabakkonsum zu machen.' Erst in der Zeit des Ersten Weltkrieges wurde
die Schnupftabakfabrikation allmahlich aufgegeben.

Aber der Kolonialwarenhandel blithte weiterhin in Lenzburg. In der Zeit
nach dem Zweiten Weltkrieg befallten sich in Lenzburg drei renommierte
Firmen mit dem Verkauf von Kaffee als Hauptartikel, ferner von Tee,
Gewiirzen, Zucker, Kakao, Hulsenfrichten, Reis, Mandeln, friher auch von
Petrol und Benzin.'®® Eine dieser drei Firmen wurde schon im Ancien régime
errichtet, namlich die 1774 vom Schwager des machtigen Baumwollverlegers
Gottlieb Hiinerwadel gegrindete Kolonialwarenhandlung Abraham Bert-
schinger, die, unter wechselnden Firmennamen lange Zeit im Besitz der
direkten Nachkommen, bis heute existiert.!>®

c. Vom Gemischtwarenhandel zum Fachhandel

Wiahrend die Lenzburger Kolonialwarenhandler des 18. Jahrhunderts ei-
gentliche Gemischtwarenhandlungen gefiihrt hatten, indem sie auf Bestel-
lung alles und jedes, was ein Kunde wiinschte, beschafften, fand seit der
Jahrhundertwende allmahlich eine branchenmaflige Spezialisierung statt.
Das alteste Spezialhandelsgeschaft ist die heute noch in Familienbesitz
befindliche Stahlhandelsfirma Schwarz & Co. AG. Die Jubilaumsschrift
dieser Firma® gibt u.a. auch Auskunft iiber Firmengrindung, Geschafts-
praktiken und den ersten Lieferanten- und Kundenkreis. Da es die einzige
genauere Information ist, die wir iiber ein Lenzburger Handelsgeschaft aus

157 StL 11T A 72, 8. 271., 24.1.1879.
58 Alfred Willener, Stadt Lenzburg, Entwicklungsstudie einer Kleinstadt, Lenzburg 1945,
S.39.
159 Abraham Bertschinger, Mieg-Hiinerwadel, Bertschinger & Co., dann Verkauf an die Toura
AG, die nach dem Lagerhausbrand von 1958 ihren Handelsbetrieb nach Hendschiken
verlegte.

160 150 Jahre Schwarz 1832-1982, S. 4f.
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Abbildung 26 a: Riickseite des Stamm-
hauses an der Eisengasse (heute Hend-

schiker Kirchweg)

Abbildung 26 b: Abtrennschere fiir Eisenprofile auf dem ersten Lagerplatz zwischen
Malagarain und Rangiergeleise Stadthahnhofli
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der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts uberhaupt besitzen, mogen hier ein
paar Abschnitte aus dieser Geschaftschronik wiedergegeben werden:
Johann Georg Schwarz (1800-1866), Birger von Memmingen in Schwa-
ben, kam als Reisender im vaterlichen Geschaft auch in die Schweiz und trat
schlieBlich in Brugg bei der Transportfirma Rauchenstein, die daneben auch
noch eine Spezerei- und Eisenhandlung betrieb, eine Stelle an. Auf seinen
Geschaftsreisen kam er oft nach Lenzburg und eroffnete am 1. Juli 1832 mit
F.Carl Hemmann, Burger von Lenzburg, in der Rathausgasse eine Eisenwa-
renhandlung. Die Magazine befanden sich in den friheren Scheunen und
Stallen an der Eisengasse, dem heutigen Hendschiker Kirchweg. Uber F. Carl
Hemmann ist nichts Naheres bekannt, vermutlich betrieb er fruher in den
ihm gehorenden Hausern, die er ins Geschiaft einbrachte, eine Wollhandlung,
verbunden mit Eisenwaren. Daneben betitigte er sich — wie die meisten
Lenzburger der damaligen Zeit — in der Landwirtschaft. Carl Hemmann
unternahm fur die neu gegriundete Firma beschwerliche Reisen nach

Deutschland und Osterreich, um ginstige Einkaufsbedingungen auszu-

Abbildung 26¢: Hebelgewichtswaage aus dem Grundungsjahr 1832 (bis 1964 in

Gebrauch)
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Abbildung 26 d : Heutiger Lagerplatz der Firma Schwarz: Halle des Tragerlagers

kundschaften. Spater reduzierte Hemmann seine Geschaftstatigkeit, um
sich vermehrt seinem Landgewerbe zu widmen, und im Sommer 1903 trat
sein Sohn und Geschiftsnachfolger vom Geschift zuriick. — Uber Herkunft
und Transport des wichtigsten Handelsmaterials vernehmen wir: Das Eisen
kam aus Gerlafingen und aus Westeuropa. Gerlafingen lieferte per Schiff bis
Wildegg, wo die Ware auf vierspannige Fuhrwerke verladen werden mufite.
Sendungen aus Deutschland fiihrte die Transportfirma Rauchenstein in
Brugg «par voiture» nach Lenzburg, wahrend englisches Rundeisen tber
Marseille zum Empfanger gelangte. — Die junge Firma erlebte noch die Zeit
des groflen eidgenossischen Miinz-, Maf}- und Gewichtwirrwarrs.'%! Als Basis
fiir die Berechnungen im Geschaft galten die Brabanter-Thaler zu 40 Batzen
oder franzosische 5 Livres-Thaler zu 35 Batzen. Im Verkehr gesellten sich

161 Vgl. dazu friither Kap. V A 3.
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Abbildung 26 e: Schwarz Stahl, Luft-
aufnahme des heutigen Handels-
betriebes

dazu noch Louis d’or, Schweizer Thaler, Luzerner- und Zircher-Silbermiin-
zen, Rheinmiinzen, Zurzacher Pfund und Miunze. Die Schaffung des Bundes-
staates 1848 ermoglichte fur das Wirtschaftsleben der Eidgenossenschaft
wichtige Vereinheitlichungen: 1849 die Einfuhrung der Eidgenossischen
Post und 1850 den Wegfall der Binnenzolle. Am 7.Mai 1850 wurde gemal3
Bundesgesetz der Franken als Miinzeinheit eingefiihrt und die Malle und
Gewichte ebenfalls vereinheitlicht. — Interessant ist auch der Blick auf die
Kundenliste der Anfangszeit. In der meist regionalen Kundschaft dominier-
ten die Handwerksbetriebe, zum Teil heute ganz oder fast ausgestorbene
Berufsgattungen:

Eisen-, Stahl- und Warenhandlungen Messerschmiede
Dorfkramer Gurtler
Hufschmiede Gieller
Schlosser Kifer

Nagler Savoyarden!®?
Mechaniker Nadler
Hammerschmiede ZinngieQBer
Zangenschmiede Hafner
Buchsenschmiede Sattler
Spengler Glaser
Chaisenfabrikanten Tapezierer
Kupferschmiede Bau- und Zimmermeister

Blechdrucker

162 Savoyarden = Kesselflicker.
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Wer friher in Lenzburg Stoff benotigte, hatte dazu — sofern er nicht Selbst-
gesponnenes und -gewobenes verwendete, was freilich oft der Fall war — zwei
Einkaufsmoglichkeiten: auf den jahrlich zweimal stattfindenden grof3en
Zurzacher Messen oder auf den vier Lenzburger Jahrmarkten. Dabei war es
den reisenden Kaufleuten aber verboten, ihre Ware auf der Gasse feilzubie-
ten, sondern sie mullten auf der stadtischen Tuchlaube '%3 einen Platz erstei-
gern'® und dort auf die Kaufer warten. Dies anderte sich, nachdem sich
1840 der aus Diesbach im Glarnerland stammende W. A. Diirst in Lenzburg
niedergelassen hatte, um an der Rathausgasse ein Detailgeschaft in Merce-
riewaren und Stoffen, speziell Glarner Produkten, zu eroffnen. Die beiden
Grol3sohne von W. A. Diurst verkauften dieses Geschaft, das nach verschiede-
nen Handanderungen an die Firma Stuber gelangte. Nachdem diese Besitzer
altershalber das Geschiaft aufgaben, wurden die Hauser abgerissen, in den
Neubauten befindet sich heute das Lebensmittelgeschaft Denner. Die Enkel
selber fihrten die alte Firma als Engrosgeschaft in Mercerie- und Modewa-
ren weiter, zuerst noch in der Rathausgasse, dann im Parterre des Forster-
hauses (heute Stadtbauamt) am Kronenplatz; schlieSlich wurde 1903 der
Jugendstilneubau am Postplatz errichtet. Dort nahm dann nach dem Zwei-
ten Weltkrieg unter Walter Durst das Hutwarengeschaft einen beachtlichen
Aufschwung, bis die Firma 1965 aus Altersgriinden vom Besitzer liquidiert

wurde.165

d. Nachwuchs-Schulung

Uber die Ausbildung der wenigen kaufminnischen Angestellten der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts besitzen wir keinerlei Aufzeichnungen: dagegen
gibt uns der Stammbaum der Familie Hunerwadel'*® Auskunft iiber den
beruflichen Werdegang einiger Lenzburger Handelsherren aus dieser Zeit.
Die damals in Lenzburg noch sehr zahlreichen Angehorigen dieser Familie
schickten ihre fir den Handelsstand bestimmten Sohne nach Abschlul} der

163 Die stadtische Tuchlaube befand sich in einem Haus, an dessen Stelle heute das 1845
erbaute ehemalige Amtshaus (Rathausgasse 32) steht.

164 Beispiele: StL 11T A 21, S.31, 6.5.1825; S.367f., 21.4.1826; I11 A 24, S.168, 22.1.1830
usw. s. Register.

165 Vgl. dazu: Nachruf auf Kaufmann Walter Dirst (1891-1966) in: LNB 1967, S.81f.

166 Die Nachkommen des Hans Martin Hiinerwadel in Lenzburg 1609-1937, zusammenge-
stellt von Wilhelm und Hermann Hiinerwadel, Lenzburg (Privatdruck).
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obligatorischen Schule zunachst in Lenzburg in das Pfeiffersche Institut; 167
daran schlof} meistens ein Welschlandaufenthalt zur Erlernung der franzosi-
schen Sprache an, und hierauf traten die jungen Manner als Volontire in ein
franzosisches oder italienisches Handelshaus ein. Hin und wieder rundete
noch ein langerer «tour d’horizon» durch verschiedene westeuropaische
Staaten diese Ausbildung ab.

Im Gegensatz zu den Handwerker-Lehrjungen bestanden fiir die ange-
henden Kaufleute lange Zeit keine gesetzlichen Ausbildungsvorschriften.
Aus einer zufalligen Ratsnotiz von 1888168 erfahren wir, dal} der Pflegebe-
fohlene von Oberst Schwarz, Hans Ringier, bei Hiinerwadel & Co. in Nieder-
lenz zu folgenden Bedingungen eine Lehre antreten konnte: drei Jahre
Lehrzeit, Kost und Logis zu Lasten des Lehrlings, bei befriedigenden Lei-
stungen sollte der Stift folgende Gratifikationen zu erwarten haben: im
ersten Lehrjahr Fr.72.—, im zweiten Fr. 144.— und im dritten Jahr Fr.216.—,
Probezeit ein Monat. Nachdem der Stadtrat dagegen nichts einzuwenden
hatte, dirften diese Abmachungen ungefahr dem damaligen Usus entspro-
chen haben.

Seit der Totalrevision der Bundesverfassung von 1874 waren auf wirt-
schaftlichem und sozialem Gebiet immer mehr Kompetenzen von den Ge-
meinden und Kantonen auf den Bund iibertragen worden. So bekam dieser
die Moglichkeit, dort einzugreifen, wo die liberale Wirtschaftsordnung ge-
geniiber ganzen Bevolkerungsgruppen versagte. Eine dieser Moglichkeiten
bestand darin, daf3 der Bund Hilfe zur Selbsthilfe gewahrte, indem er durch
Subventionen die gewerbliche und industrielle Berufsausbildung begin-
stigte. Dies forderte die Bildung von lokalen Berufshildungsvereinen, die
sich zur Durchsetzung von Gruppeninteressen schlie3lich zu tiberregionalen
Vereinigungen zusammenschlossen. Aus diesem Grund setzte seit den siebzi-
ger Jahren des 19. Jahrhunderts eine eigentliche Grundungswelle von ge-
samtschweizerischen Verbanden ein, wie etwa der Handels- und Industrie-
verein, der Schweizerische Gewerbeverband oder der Kaufmannische Verein.
Diesem Trend der Zeit folgten auch die jungen Lenzburger Kaufleute: Am
Montag, dem 17. November 1877 trafen sich fiinfzehn junge Handelsbeflis-
sene im obern Saal der Krone zwecks Griundung eines «Vereins junger

167 Zum Pfeifferschen Institut, vgl. spater S. 344 ff.
168 StL I11 A 81, S. 30, 10.2.1888.
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Kaufleute in Lenzburg.»%® An dieser Grundungsversammlung wurde als
vornehmstes und wichtigstes Vereinsziel die Schulung der Mitglieder festge-
legt und gleichzeitig der Unterricht in drei Fachern in Aussicht genommen:
monatlich vier Stunden Franzosisch und je zwei Stunden Englisch und
Italienisch. Bezirkslehrer Steigmeier erhielt pro Unterrichtsstunde ein Ho-
norar von Fr.2.50. Der Unterricht wurde jeweils am Samstagabend und am
Sonntag erteilt. — Bereits im April 1878 wurde der Beitritt zum Zentralver-
band des damaligen «Schweizerischen Vereins junger Kaufleute» beschlos-
sen, drei Jahre spiater in der Periode des groften Tiefstandes, den die
Lenzburger Vereinsgeschichte aufweist, erfolgte der Austritt, im April 1891
der definitive Wiedereintritt.

Verfolgen wir noch rasch die weitere Entwicklung der kaufmannischen
Ausbildung in Lenzburg: Nach wechselvollen Jahren mit langsam auf an-
dere Facher ausgedehntem Unterricht wurde 1891 eine Unterrichtskommis-
sion fur die «Handelsschule des Kaufmannischen Vereins Lenzburg» ge-
wahlt. Subventionen von Bund, Kanton, Gemeinde und Lehrfirmen brach-
ten ab 1892 bessere Voraussetzungen, und ab 1895 lieferte die obligatorische
Biirgerschule die gesetzlichen Grundlagen fiir den Unterricht des kaufman-
nischen Berufsnachwuchses, der jeweils am Samstagnachmittag von 13 bis
18 Uhr erteilt wurde. Ab Schuljahr 1903/04 wurde die Handelsschule vollig
selbstandig mit neuem Lehrplan gefiihrt, der eine Lehrabschluflpriifung
enthielt. Ab 1925 war auch im Aargau die Lehrabschlulprufung obligato-
risch. Das Bundesgesetz uber die berufliche Ausbildung von 1930 brachte
verbindliche Richtlinien fiir die Berufslehre, den beruflichen Unterricht, die
LehrabschluBprifungen und die hoheren Fachprufungen.

Wahrend Jahrzehnten hatte die Schule verschiedene Raume in stadti-
schen und privaten Gebauden und im Angelrainschulhaus bentitzt; im Juli
1931 wurden ihr erstmals Riaume im alten Schulhaus, dem ehemaligen
Hiinerwadelschen Handelshaus, zur Verfiigung gestellt. Im Jahr 1981 wurde
das Gebaude neu ausgebaut und eingerichtet und als eigentliches KV-
Schulhaus der Handelsschule des KV Lenzburg zugesprochen. Dadurch
bekam die Schule auch die Moglichkeit, ihr Fortbildungsangebot in Fremd-
sprachen, Rechnungswesen und Informatik zu erweitern. Die im Jahre 1974

169 Dazu ausfithrlich: Jubilaumsschrift zum fiinfzigjahrigen Bestehen des Kaufmannischen
Vereins Lenzburg 1877-1927; 75 Jahre Kaufmannischer Verein Lenzburg — 50 Jahre
kaufmannische Berufsschule; Lenzburg 1951 ; Festschrift Handelsschule KV Lenzburg,
Einweihung 20. Juni 1981.
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der Handelsschule angegliederte Seminarabteilung fithrt heute Seminarien
in Fihrungskommunikation, Rhetorik, Marketing, Textkommunikation,
Arbeitstechnik, Protokollfihrung, Informatik fur Fuhrungskrafte usw.
fur Kaderpersonal aus der ganzen Schweiz durch. In Zusammenarbeit mit
den zustandigen Instanzen hat sich die Handelsschule auch in der Weiterbil-
dung von Lehrkraften im Bereich Informatik gesamtschweizerisch enga-
glert. oes

7. Kreditschopfung — Das Aufkommen der Banken

a. Riickblick auf die Berner Zeit

Wer in der Zeit vom 16.-18.Jahrhundert in Lenzburg Geld benotigte,
konnte sich an drei verschiedene Geldgeber wenden: an Privatpersonen, an
die Stadt oder an den Berner Staat.!” Als Sicherheit dienten meist liegende
Guter. Wer keine Grundsticke oder Immobilien zur Belehnung anbieten
konnte, hatte einen Schuldschein zu unterzeichnen und dazu kreditwurdige
Biirgen zu stellen. So war es fur den Armen, der keine solche Sicherheiten
leisten konnte, schwer, iiberhaupt Geld zu erhalten. Nur allzu oft muflte er
sich in seiner Geldnot an Wucherer wenden. Nicht von ungefahr wird denn
auch in den alten Sittenmandaten der Obrigkeit immer wieder der Wucher
als eine des Christen unwurdige Handlung angeprangert.

Mit dem Aufkommen des Manufakturwesens im zweiten Viertel des
18. Jahrhunderts steigerte sich auch in Lenzburg der Kapitalbedarf. Die
Berner Regierung gewahrte dieser neuen Berufsklasse der Manufakturisten
nicht nur Handelsprivilegien und Wirtschaftsmonopole, sondern sie erleich-
terte ihr auch die Betriebsoffnung durch Kapitalzuschiisse. So hat z. B. Marx
Hiinerwadel fur die Einrichtung seiner Indienne-Druckerei — Lenzburgs
erstem grollern Manufakturbetrieb — vom Berner Kommerzienrat ein Darle-
hen von 8000 Pfund, verzinsbar zu 2% erhalten.!”! Uber die Art und Weise,
wie die Lenzburger Manufakturisten und Handelsherren im 18. Jahrhundert
ihre auslandischen Zahlungsverpflichtungen geregelt haben, besitzen wir

169a Freundliche Mitteilung von Herrn Ueli Aeschbacher, Rektor Handelsschule KV, Lenz-
burg.
170 Zum Geldverleihgeschift der Berner Regierung im friihen 17. Jh. s. Neuenschwander I1,
S.167.
171 Neuenschwander I1, S. 236.
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nur durftigste Hinweise: Samuel Seiler, zu seiner Zeit der bedeutendste
Tabak-Importeur im ganzen bernischen Herrschaftsgebiet und gleichzeitig
auch Baumwollverleger,'”? dessen Handel sich iiber mehrere Kontinente
erstreckte, hat seine Wechselgeschafte uber ein Frankfurter Bankhaus geta-
tigt.'” Nachdem sich der weitaus grof3te Teil des Lenzburger Import- und
Exporthandels im 18. Jahrhundert via Basel abwickelte und Basel bis in die
Mitte des 19. Jahrhunderts neben Genf der bedeutendste Finanzplatz der
Schweiz war,'” darf angenommen werden, dal} der Lenzburger Geldverkehr
zu einem groflen Teil iiber die Basler Marchands-Banquiers erfolgt ist.

b. Die ersten aargauischen Bankgriindungen des 19. Jahrhunderts —
Die « Allgemeine» — die Kleinstsparkassen — die Kantonalbank

Der politisch bedingte Rickgang der Wirtschaft und die durch Mi3ernten
verursachte Teuerung aller Lebenskosten brachte es zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts mit sich, dal} es fiur einen Kleinbauern oder Kleinhandwerker,
einen Arbeiter oder Taglohner immer schwieriger wurde, Geld zu entlehnen.
Der Wucher florierte. Die dadurch verursachte Not des kleinen Mannes
mahnte die Einsichtigen zum Aufsehen und Handeln. Die kantonale Armen-
kommission schlug am 30. Januar 1810 dem Kleinen Rat (heute Regierungs-
rat) die Errichtung einer Ersparniskasse fir die Einwohner des Kantons
vor.'”™ Der Gedanke fiel auf fruchtbaren Boden. Im Protokoll der «Gesell-
schaft fur vaterlandische Cultur im Kanton Aargau» '’ vom 17. August 1811
wurde mit dem Hinweis auf bereits existierende Sparinstitute in den Kanto-
nen Bern, Basel und Zirich vermerkt, es sei eine solche Ersparniskasse auf
privatem Weg auch im Aargau zu grunden.'” Das Projekt wurde rasch
realisiert. Am 1. Mai 1812 wurde die heute ilteste Bank des Kantons Aargau,
die «Allgemeine» 7 unter dem Namen «Zinstragende Ersparniskasse fiir die

7

73 Ebenda, S. 343.

74 Hans Bauer, Schweizerischer Bankverein 1872-1972, S. 18f., Basel 1972.

75 Hans Rudolf Schmid, Hundertfiinfzig Jahre Allgemeine Aargauische Ersparniskasse
1812-1962, S.33, Aarau 1962,

176 Zur Kulturgesellschaft und ihrem vielseitigen Wirken vgl. auch spater S. 324-330.

177 Schmid. o.c., S.7.

178 Seit Herbst 1989 fusioniert mit der 1849 gegriindeten Hypo Brugg zur « Neuen Aargauer

Bank».
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Einwohner des Kantons Aargau» eroffnet. Rund vierzig Manner hatten
durch ihre Unterschrift auf der Biirgschaftsurkunde vom 14. Marz 1812 «in
Betrachtung der Gemeinnutzigkeit» sich verpflichtet, allfallige Verluste der
Einleger bis zum Gesamtbetrag von 9300 Franken aus eigenen Mitteln zu
decken.!'” Unter den Grundern finden sich auch vier Lenzburger Biirger:
Abraham Bertschinger-Spengler (1776-1848),18¢ Sohn des Lenzburger
Stadtschreibers Emanuel Bertschinger, Oberamtmann (heute Bezirksamt-
mann) und Grofirat, sein jungerer Bruder, Johann Jakob Bertschinger

(1779-1838),'8! Friedrich Hiinerwadel (1779-1849),'82 Oberst und Bleiche-
besitzer, und Th. Fr. Straul} (1790-1844),'8% Ingenieur und spaterer Lenz-
burger Bezirksamtmann.

Bereits in seiner Mai-Nummer von 1812 stellte «Der aufrichtige und
wohlerfahrene Schweizerbote», den Heinrich Zschokke redigierte und
Sauerlander druckte,'® die Zinstragende Ersparniskasse seinem Lese-
publikum vor:

«Wie andere Kantone unseres lieben Schweizerlandes hat nun auch der Kanton
Aargau eine zinstragende Ersparniskasse. Es hat damit eigentlich folgendes
Bewandtnis: Mancher Handwerksmann, mancher Dienstbote, mancher Tagloh-
ner sogar, hatte wohl bisweilen ein paar Batzen oder Franken ubrig, die er fiir
Zeiten der Noth sparen mochte. Aber wo soll er sie mit Sicherheit anbringen, daf3
sie ihm aufgehoben werden, oder wohl Zins tragen? So kleine Summen nimmt
keiner gern an Zins. Das Geld liegt da. Man sieht dies und das, und mochte es
haben:; man geht am Wirtshaus vorbei, und das Geld fangt einem an im Sack zu
brennen. Kurz, das geht wieder draus, man weil} nicht, wo und wie ? und kommt
die Zeit der Noth, wo man es brauchen konnte, so ist nichts mehr daheim. Es ist
schwer zu sparen!

Nun aber st dafur durch die Geselischaft fur vaterlandische Cultur gesorgt, die
aus bekannten, angeschenen und rechtschaffenen Mannern von verschiedenen
Gegenden des Kantons besteht : Sie hat in Aarau eine Anstalt gegriindet, wo jeder,
der auch nur 25 Batzen zusammengespart hat, sie unter guter Biirgschaft autbe-
wahren und zinstragend machen kann. Die allererste Einlage mull aber zehn
Franken sein; nachher kann man immer auch nur 25 Batzen bringen.

So etwas verdient im Lande bekannt zu werden, damit die minder wohl-
habenden Leute es fur sich oder ithre Kinder benutzen konnen ... Besonders
konnen die Herren Pfarrer dadurch ihren Gemeindeangehorigen sehr niitzlich

179 Schmid, o.c., S.46-48.

180 Ebenda, S. 55f.

181 Ebenda, S. 56.

182 Ebenda, S. 64f.

183 Ebenda, S. 74.

184 Beide Manner gehorten zum Kreis der Ersparniskasse-Grinder.
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werden, wenn sie, um die Tugend der Sparsamkeit zu befordern und Wohlstand
damit zu bereiten, die Anstalt nicht nur erklaren, sondern auch die kleinen
Betriage einnehmen, um sie vierteljahrlich an Hrn. Oberst Hunziker nach Aarau

zu senden, der fiir dieses Jahr die Stelle des Kassier unentgeltlich iibernommen
hat...»185

Das Aarauer Beispiel machte iiberall im Kanton Schule: In den folgenden
Jahrzehnten wurden auch im Bezirk Lenzburg eine ganze Reihe kleinster
Geldinstitute ins Leben gerufen: 1820 die Ersparniskasse Niederlenz, 1834
die Ersparniskasse fir Biirger und Insassen des Kreises Othmarsingen, 1858
die Ersparniskasse der Gemeinde Seon, 1859 die Ersparniskasse Schafisheim
und 1867 die Spar- und Leihkasse Seengen 186

Gegen die Jahrhundertmitte erwartete das Aargauer Volk vom Staat eine
Verbesserung seiner materiellen Verhaltnisse, man forderte vom Staat mehr
Gemeinniitzigkeit. Dieser Gedanke der Gemeinniitzigkeit erlangte um 1850
die Bedeutung eines staatspolitischen Postulates, und die Idee eines gemein-
niitzig tatigen Staatswesens bestimmte die Opposition breiter Volkskreise
gegen die rechtsstaatlich orientierten Behorden.'®” Die Revision der vierten
Aargauischen Staatsverfassung von 1841 gelang erst am 22. Februar 1852,
nachdem das Volk drei vorausgehende Verfassungsentwiirfe verworfen
hatte.'®® In diese fiinfte Aargauische Staatsverfassung von 1852 wurde die
Bestimmung aufgenommen, daf} der Staat fur die beforderliche Griindung
einer Leihbank sorgen und die Errichtung von Ersparniskassen erleichtern
soll. Durch Dekret vom 27. Mai 1854 beschlof} der aargauische Grolle Rat die
Grundung der Aargauischen Bank, die ihre Tatigkeit am 1. Februar 1855
aufnahm. Sie erfolgte in der Rechtsform einer Aktiengesellschaft, wobei der
Staat die Hilfte des Aktienkapitals iibernahm und tuiberdies fiir die Verbind-
lichkeiten der Bank Garantie leistete. Der Bank stand das Recht zur Heraus-
gabe eigener Banknoten zu, welches erst mit dem Nationalbankgesetz von
1905 aufgehoben wurde, als das alleinige Banknotenmonopol der Schweize-
rischen Nationalbank iibertragen wurde. Auf die Dauer erwies sich das
gemischtwirtschaftliche System der Bank — halb Privat-, halb Staatsbank —
als ungunstig, so daf} sich eine totale Verstaatlichung immer mehr auf-
drangte.'® So kam zwischen dem Regierungsrat und der Bank schlieflich

185 Ganzer Text abgedruckt bei Schmid, o.c., S.23-25.
186 Walter Irmiger, 100 Jahre Hypothekarbank Lenzburg, 18681968, S.7.

187 Lauchenauer, o.c., passim.

188 AGLZ,S. 85f.
189 Lauchenauer, o.c., S.166-172.
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ein Vertrag zustande, welcher den Ubergang des Instituts an den Kanton auf
den 1. Januar 1913 und einen Aktienriickkauf vorsah. Das Volk stimmte am
23.Juni 1912 dem Kantonalbankgesetz zu,'" und der Grol3e Rat ratifizierte
den Vertrag am 10. September 1912. Am 1. Januar 1913 nahm die ehemalige
Aargauische Bank nunmehr als Aargauer Kantonalbank ihren Betrieb auf.

c. Die Lenzburger Banken : Die Kleinstsparkassen — Die Griindung der Hypo-
thekarbank Lenzburg — Kurzer Blick auf die Niederlassungen der Schweizeri-
schen Grof3banken in der neuesten Zeit

In der Absicht, «den Wohlstand ihrer Mitbiirger zu befordern», hatten schon
1827191 Rudolf Hausler, Arzt und Stadtrat, Jacob Hausler, Farber und
Jagerhauptmann, und Caspar Oberli, Notar und Gerichtssubstitut, die
«Ersparnisgesellschaft fur Burger und Einwohner von Lenzburg» '*? gegriin-
det. Aber auch sie verfiigte, wie die 1867 errichtete «Spar- und Leihkasse des
Gewerbevereins Lenzburg» !9 nur iiber sehr bescheidene Betriebsmittel und
mullte daher ihre Tatigkeit ebenfalls auf einen engen Rahmen beschranken.
In diesem engen Kreis konnte sie sich aber immerhin wihrend 63 Jahren
uber Wasser halten,'® und aus ihrer Liquidation kaufte die Gemeinde
Lenzburg verschiedene Hypothekartitel auf.!%

Es entsprach indessen den zutiefst dezentralistischen Tendenzen der
einzelnen Kleinstadtregionen des Alten Berner Aargaus, dal3 man, wie zuvor
schon in Brugg und Zofingen, auch in Lenzburg darnach trachtete, finanziell
regional moglichst unabhangig zu sein. So vereinigten sich im April 1868
angesehene Manner aus den verschiedensten Teilen des Bezirks Lenzburg
zur Grindung eines leistungsfahigen Geldinstitutes.'® Bereits am 28. Marz
war im «Aargauer Wochenblatt» 1% der Statutenentwurf mit dem eigentli-
chen Zweck des Instituts publiziert worden.

190 AGLZ, S. 93.

191 STL III V¢ 1 Protokoll der Ersparnis-Gesellschaft, Folio 1.

192 Spater «Ersparniskasse Lenzburg» genannt.

193 Siehe frither, S. 186.

194 Letzte Sitzung am 19.6.1891, StL 11T V¢ 2,

194a StL IIT A 82, S. 189f., 2.8.1889.

195 Zur Geschichte der Hypothekarbank Lenzburg ausfiithrlich: Walter Irmiger, 100 Jahre
Hypothekarbank Lenzburg 1868-1968.

196 Spiter «Lenzburger Zeitung» genannt.
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«Vorstehend sind die Statuten fur die neu zu grundende Hypothekar- und Leih-
kasse; dieser Tage wird eine groere Versammlung dieselben definitiv festsetzen
und die weiteren Schritte zur Begriindung der Anstalt tun. Sollten im gegenwirti-
gen Augenblicke noch solche sein, welche beziiglich des Bediirfnisses einer derarti-
gen Anstalt Zweifel hegen, so wird nur ein kurzer Zeitraum hinreichend sein, um
durch die Wirksamkeit der Anstalt selbst alle Zweifel zu zerstreuen.

Die Anstalt will nach Mafigabe der Statuten kein Spekulationsgeschift sein,
wobei sehr haufig, wie die Erfahrung lehrt, durch ein Haschen nach ubermafligen
aber leider unsicheren Dividenden das gute Kapital, die wahrend langer Jahre
gemachten Ersparnisse verloren gehen, sondern sie will dem Kapital eine sichere
Anlage sowohl als auch eine regelmaBige landestibliche Verzinsung gewahren. Sie
will auch eine Volksbank im eigentlichen Sinne werden, indem sie auf breitester
Grundlage allen, die sich nur ernstlich bestreben wollen, die Beteiligung ermogli-
chen will. Die personliche Beteiligung hat ebenso groBlen Wert wie die blof3e
Geldbeteiligung, beide miissen sich gegenseitig erganzen. Auch der Schuldner soll
nicht blo auBerlich, rein negativ zur Anstalt stehen, er wird auch Einleger,
Kreditor derselben, die Stellung beider zueinander wird damit eine andere. Die
Ersparnisse der Bevilkerung wandern nicht aus, sondern kehren wieder auf
denjenigen Boden zuriick, dem sie entwachsen sind, um da ihre Dienste zur
allgemeinen Kraftigung des wirtschaftlichen Lebens zu leisten.» '%7

Ssypothekar- & j;fi@&a{fe Setsburq

wirtd mit Wiontag den 19. Oftoder erdijnet.
Jbhr Gejdyafiabetried befteht:
1) in hypothetarijgen Darlefen anf langere Reit,
2) in Unlanf von Gantrodeln und hypothetarijh) verfidierten Forbdevungen,
3) in Borjditjjen auf befdyrianfte Termine,
4) in Krediten in laufende Redynung,
5) in Unnabme und Berjinjung von Sparfaffenqcidern,
6) iir)lt:mmhmc und Berzinjung von Depojiten, fowohl von gewdhnliden ald von foldien in (aurender
echnung,
7) in Hufnayme von versinglidien Setdern geqen ausiujtellende Obligationen,

Qie Binje find big ani Weitercd fejtgejteltt, wic folgt:

Darleben 4%/, °/,, cinen Monct nad) dem Verfalltag H %, ; Behlurgrbricie H °/,; Boridifie 5, ;
Rredite in (aufender Redyrung 5 °/, 5 < vartajfencinlagen 4/, %5 Depojiten in (aujede Redypung 4 %3 gewdhn:
lide Depofiten 3%, °,; Oblgationen 4Y, °.

Nahere Ausfunjt iber die anderweitigen Bedingungen werden jeder Beit beim Kajficr ertheilt, der die vers
bintlide Gejdaftdunterrdirift filhrt, und bei dem alle Seld: und Kreditgejudie, viber deren Bewilligung der Borjtamd
entjdyeidet, einjugeben find.

Tad Gefdaftdlofal befindet fid) im Haud ded Perrn Dr. Hausdler, un Erdgejdyof.

o _‘h?:_!'_ﬁenﬂuubm: Bormittags 8—11 Whr, Nadmittagé 2-5 Uhr. An Sonns und Feicrtagen it die
affe geidyloffen.
: fenyburg, den 15. Oftober 1868,
Die Hoypothebar: & Leibaffe.
Der Prajident: Wert{dinger-Amsler.
Der Rajjicr: Eridmann, Firivred.

Abbildung 27 a: Griindungsannonce, am 17. Oktober 1868 erschienen

197 Irmiger, o.c., S.7f.
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Abbildung 27b: Im sog. Forsterhaus am Kronenplatz (heute Stadtbauamt) wurde
1868 ein Zimmer gemietet, was damals zur Abwicklung aller Bankgeschafte genugte

Am 5. April 1868 traten insgesamt 60 Initianten zur Beratung der Statuten
und zur Eroffnung der Aktienzeichnung der zu grindenden «Hyvpothekar-
und Leihkasse Lenzburg» 1% zusammen, davon waren 35 Lenzburger. Die
Tatsache, dal3 nebst Kaufleuten, Fabrikanten und Gewerbetreibenden auch
Pfarrer, Arzte und Beamte zu den Griindern zihlen, darf als Indiz gelten,
dal die Schaffung eines den Sparwillen und Hypothekarkredit tordernden
leistungsfahigen Geldinstitutes als eine der Volkswohlfahrt und Gemeinniit-
zigkeit dienende Aufgabe betrachtet wurde.'® Die konstituierende General-
versammlung wahlte am 21. Juni 1868 Theodor Bertschinger-Amsler (1814~
1889), Chef des Handelshauses Abraham Bertschinger, Nationalrat und

spater Grofirat, zu ihrem ersten Prasidenten. Als erstes Geschaftslokal

198 Spater «Hypothekarbank Lenzburg», im Volksmund «Hypi» genannt.
199 Irmiger, o.c., S.8f.
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diente ein Zimmer im nachmaligen Forsterhaus am Kronenplatz (heute
stadtisches Bauamt). Die Geschaftseroffnung erfolgte Montag, den 19. Okto-
ber 1868.2° Schon im folgenden Jahr wurden die ersten beiden Filialen in der
Region eroffnet.

Eindricklich schlagt sich der wirtschaftliche Umschwung von Stadt und
Region Lenzburg in den Geschaftsberichten der Bank nieder: Bei der
Grindung galt als Hauptzweck des Institutes die Hebung des landwirt-
schaftlichen Kredits, gefolgt von der Forderung der landwirtschaftlichen
oder sonstigen Gewerbetatigkeit durch Erleichterung des Geldverkehrs und
der Kraftigung des allgemeinen Wohlstandes durch Sammlung und zinstra-
gende Anlage von Ersparnissen.?! Bereits vier Jahre spiater nahm die
aulBerordentliche Generalversammlung vom 22. Dezember 1872 eine Statu-
tenrevision vor: Im neuen Paragraphen 1 wurde die Forderung der kommer-
ziellen Gewerbetatigkeit ausdriicklich hervorgehoben. Zudem erfuhr der
Geschaftskreis durch die Ausdehnung auf Wechseldiskontierung, Inkasso,
An- und Verkauf von Valoren eine Erweiterung.2°2 Die nach dem deutsch-
franzosischen Krieg von 1870 erfolgte allgemeine Stockung des Geldumsat-
zes machte sich auch in der Region bemerkbar, ebenso die nach 1873 weiter
zunehmende Geldknappheit.23

Eines der ersten grol3en, wenn nicht iiberhaupt das erste grofle Geschaft
des neuen Bankinstitutes kam im Jahr 1875 zustande, als die Einwohnerge-
meinde Lenzburg die Aufnahme eines Gemeindeanleihens von einer Million
Franken als Beitrag an den Bau der Nationalbahn beschlof3.2°* Die Hypothe-
karbank ubernahm kommissionsweise die Beschaffung von Fr. 100000.—
und setzte im gleichen Jahr fur Fr. 500 000.— und im Jahr 1877 nochmals fur
Fr.100000.— Obligationen der Nationalbahn ab. Nach dem Konkurs der
Nationalbahn 2% verwaltete die Hypothekarbank den zur Abtretung des
Lenzburger Anteils an der Nationalbahnschuld vorgesehenen Amortisa-
tionsfonds der Einwohner- und Ortsbiirgergemeinde bis zur vollstandigen
Schuldentilgung im Jahre 1945.206

200 Ebenda, S. 15.

201 Ebenda, S. 14.

202 Ebenda, S. 24-27.

203 Ebenda, S. 23 und 27; zur allgemeinen Geldknappheit, vgl. frither S.110.
204 Ebenda, S. 28f., s. auch Kap. 111 C.

205 Vgl. dazu frither Kap. I11 C 3d und e.

206 Irmiger, o.c., S.29 und 33f.
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Abbildung 27¢: 1878 Umzug ins «Steinbriichli», dessen Erdgeschof bis 1914 als
Geschaftslokal diente

Obschon die Jahre nach 1870 sowohl wegen der gesamteuropaischen
Geldknappheit als auch wegen der Krise in der Landwirtschaft und dem
Nationalbahnkrach fiur Lenzburg keine wirtschaftlich gute Zeit waren,
konnte sich die neu gegriindete Bank trotzdem erfreulich entwickeln.??
Bereits 1878 wurde das Steinbrichlihaus2°® gekauft, wo die Bank bis zum
Bau des Bankgebaudes an der Bahnhofstrafle im Jahre 1914 ihren Sitz hatte.
Im Steinbrichlihaus — von alteingesessenen Lenzburgern heute noch zuwei-

207 Ebenda, S. 29f.
208 Heute im Besitz von Herrn Dr. Peter Remund.
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Abbildung 27d: Am 1. August 1914 Umzug der HBL in das erste, speziell fiir ihre
Bediirfnisse gebaute Bankgebaude an der BahnhofstraBle (heutiger Hauptsitz s.

Farbfoto S.233)

len «die alte Casse» genannt — ermoglichte ein solid gebautes Archiv mit
Eisenschranken die Aufbewahrung von Wertpapieren fur Kunden.2%?

209 Irmiger, o.c., S.30. — Wie schwierig und kompliziert die Aufbewahrung von Geld oder
Wertpapieren in der banklosen Zeit auch fiir eine Gemeindeverwaltung war, mogen zwei
Beispiele illustrieren: « Nachmittags um ein Uhr wurde iiber das Gewolb (hinteres Archiv
im Rathaus, H.N.) gegangen, wo sich mgH: Ammann Hiinerwadel, Seckelmeister Rohr
und Stadtschreiber Bertschinger mit ihren in Handen habenden Schliisseln dabey einge-
funden, dann auch Herr Hauptmann und Stadtrat Joh. Jakob Rohr und der Official
Haemmerli, wo aus der Waisentruhe genommen wurde eine Obligation...» StL I1I A 9,
S.150f., 4.9.1807. — Derselbe Cortége, erganzt durch den Gesamtgemeinderat von Oth-
marsingen fand sich im Dezember 1809 im Gewdlbe ein, um dort Geld abzuholen, welches
die Gemeinde Othmarsingen im Lenzburger Rathaus zur sichern Verwahrung deponiert

hatte. StL I1T A 11, S.48, 15.12.1809.
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Gegen das Ende des 19. Jahrhunderts und zu Beginn des 20. Jahrhunderts
zeichnete sich immer deutlicher eine totale Veranderung in der volkswirt-
schaftlichen Struktur ab: Das Zeitalter der Industrie hielt seinen Einzug, und
der Bezirk Lenzburg wandelte sich im Zeitraum von wenigen Jahrzehnten von
einer vorwiegend kleingewerblich-landwirtschaftlichen zu einer stark indu-
strialisierten Region,?'% wovon noch ausfiihrlich zu sprechen sein wird.

Werfen wir noch einen kurzen Blick auf die weitere Entwicklung des
Bankenplatzes Lenzburg: Bis zum Jahr 1930, als die Schweizerische Volks-
bank in Lenzburg eine Filiale errichtete, war die Hypothekarbank Lenzburg
das einzige Bankinstitut am Ort. Einen ganz betrachtlichen Aufschwung
nahm der Bankenplatz im Laufe der letzten zwei Jahrzehnte: Die Hypothe-
karbank bezog am 21. April 1975 ihren Neubau?!°* an der Ecke Poststrasse/
BahnhofstraB3e und baute ihre von Anfang an verfolgte Strategie — die Bank
kommt zum Kunden — weiter aus. Heute (1993) besitzt die Hypothekarbank
im siidlichen und o6stlichen Teil der Region insgesamt 11 Filialen und 24
Zweigbiiros. Gleichzeitig entdeckten aber auch die Grof8banken®!! und die
Aargauische Kantonalbank die Attraktivitat des Bankenplatzes Lenzburg:
Den Anfang machte 1973 die einst vom allmiachtigen «Eisenbahnkonig»
Alfred Escher gegriindete Schweizerische Kreditanstalt (SKA), die im ehe-
maligen Photoladen Schnurrenberger eine Filiale mit sechs Angestellten
eroffnete. Ihr folgten 1981 die Aargauische Kantonalbank mit einer Filiale
im ehemaligen Beyelerhaus an der Poststrafle und 1982 die Schweizerische
Bankgesellschaft (SBG) mit einer Niederlassung im «Miulimart». Im Herbst
1989 wurde der Grundstein zum Bau des neuen Bankgebaudes der SKA am
Bahnhofplatz gelegt, und im Januar 1991 konnte die Neueroffnung stattfin-
den. Als letzte der drei schweizerischen Grol3banken folgte der Schweizeri-
sche Bankverein (SBV), der im Juni 1992 in einem Neubau an der Bahnhof-
stralle eine Filiale eroffnete.

8. Die Landwirtschaft

a. Landwirtschaft als Lenzburger Nebenerwerb

Die Quellen fir die Lenzburger Landwirtschaft des 19. Jahrhunderts sind
auflerst durftig. Das hat seinen guten Grund: Bereits im Laufe des 16. Jahr-

210 Irmiger, o.c., S.37.

210a S. Farbfoto 27e, Seite 233.

211 Uber die Grindung der schweizerischen GroBbanken im Zusammenhang mit dem Bau des
schweizerischen Eisenbahnnetzes vgl. frither S. 89.
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hunderts hat sich Lenzburg allmahlich aus einer bauerlichen Stadtsiedlung
zu einer Handwerkerstadt mit bauerlichem Einschlag gewandelt.?'? Im
18. Jahrhundert sind als weitere Erwerbsquellen Baumwollmanufaktur, Ta-
bak- und Spezereihandel dazu gekommen.?'* Damals, wie auch noch im
19. Jahrhundert, ist die Landwirtschaft fiir die Lenzburger Bevilkerung als
Nebenerwerb oder Zusatzbetrieb wichtig gewesen, wiahrenddem es nur eine
kleine Anzahl eigentlicher Landwirte gegeben haben diirfte. Die nebener-
werblich betriebene Landwirtschaft half dem Handwerker, sich in wirt-
schaftlichen Notzeiten wiahrend langerer Zeit uber Wasser zu halten. Fiir die
Lenzburger Industriebetriebe und Handelsunternehmungen des 19. Jahr-
hunderts war die Landwirtschaft ebenfalls ein unentbehrlicher Faktor:
wihrend die Bleiche schon fiir den eigentlichen Geschaftsbetrieb auf gro3e
Flachen von Wiesland angewiesen war, benotigte sie wie die Farbereien und
Handelsunternehmungen 2 fir den Gitertransport Zug und Wagen, und
der wohlhabende Biirger hielt sich fiir seinen privaten Gebrauch Pferd und
Kutsche.

Die wenigen erhaltenen statistischen Angaben tiber den Lenzburger Vieh-
bestand des 19. Jahrhunderts ?'® diirften das soeben Ausgefiihrte bestatigen.

Viehbestand Pferde Zucht- Ochsen Kithe Hornvieh Schafe Ziegen Schweine
stiere unter 2 J.

Lenzburg 1811 89 p 26 116 16 100 12 227

AG 181626 4302 230 7543 25173 8588 3971 2980 14960

Lenzburg 1848 78 3 31 189 53 13 5 198

AG 1848 4427 400 7223 29396 16836 3255 9210 23468

Betrachten wir die Zahlen von 1811/16, so fallt auf, dal3 der Lenzburger
Bestand an Pferden (rund 2 %), verglichen mit dem Bestand an Zuchtstie-
ren (rund 0,86 %), Ochsen (rund 0,35%), Kiithen (rund 0,5%). Jungvieh
(rund 0,19%) verhaltnismafBig grof} ist. Die Schaf- und Ziegenhaltung ist

212 Siegrist I, Kap.7, S.261 ff. und Neuenschwander 11, Kap. VI, S.207-224 und Kap. 1X,
S.346-364.

213 Neuenschwander I1, Kap. VI, S. 207-296.

214 Neuenschwander 11, S. 233-295.

215 StL IIT R® 1, Viehziahlungen 1811 und 1848.

216 Hans Brugger, Geschichte der aargauischen Landwirtschaft seit der Mitte des 19. Jhs.
Brugg 1848, S.126f. — Diese Statistik beginnt erst mit dem Jahr 1816; die Lenzburger
Zahlen sind zwar darin mitenthalten, aber wie so oft bei Statistiken hat man in Lenzburg
die Statistiken fortgeschickt, ohne selber eine Kopie zu behalten.
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vom Lenzburger Rat in der Berner Zeit immer wieder rigoros beschnitten,
wenn nicht gar zeitweise vollig untersagt worden, weil Schafe und Ziegen
dem Jungholzaufwuchs schaden,?'” wiahrend die Einwohner — nicht nur
Handwerker, sondern auch die Geistlichen — die Schathaltung befiirworte-
ten, weil sie auf diese Weise ihr Hausgesinde auf Selbstversorgerbasis beklei-
den und daraus einen ziemlichen Nutzen fir ihre Haushaltung ziehen
konnten.?! Im Jahr 1811 herrschte ein so groer Bargeldmangel, dal} er
sogar beguterten Partikularen zu schaffen machte,?!® so dal} vermutlich
Schafe wiederum zur Wollgewinnung gehalten wurden. In der Bernerzeit
wurden die Schweine jeweils im Herbst ins «Acherum», d.h. in die Eichen-
wilder, zur Weide geschickt. Daher hatten sich damals die vom Rat bewillig-
ten Schweinebestande der einzelnen Haushaltungen von Jahr zu Jahr nach
dem Ertrag der Eicheln zu richten. Nachdem seit der Einfiihrung der
Kartoffelpflanze 220 diese Frucht auch als Schweinefutter diente, waren gro-
Bere Schweinebestande (rund 1,5 %) moglich geworden.

Die Statistiken von 1848 zeigen, dal} sich die Lenzburger Grof3viehbe-
stande ungefahr im gleichen Rahmen gehalten haben,??! wahrend der Klein-
viehbestand rapide gesunken ist.??> Schafthaltung zwecks Selbstversorgung
mit Wolle und Wollstoffen diirfte in dieser Zeit in Lenzburg nicht mehr
ublich gewesen sein ; der ohnehin unbedeutende Ziegenbestand hat sich noch
weiter verringert, wahrend der betrachtliche Riickgang in der Schweinehal-
tung mit der Kartoffelkrankheit??® in Zusammenhang gestanden haben
durfte.

Mit dem Aufkommen der Kasereien fand allmahlich auch im Aargau ein
IThergang zu vermehrter Graswirtschaft und Viehzucht statt. Bereits 1823
wurde in Jonen die erste Kaserei errichtet, und 1859 folgten die ersten

217 Vgl. dazu: Neuenschwander 11, S. 282, Anm. 258.

218 Ebenda.

219 Siche friiher, S.161.

220 Nach der Effingerschen Familientradition soll Anna Katharina von Effinger-von Diesbach
am Anfang der 1740er Jahre die Pflanze als Seltenheit aus ihrer bernischen Heimat nach
Wildegg gebracht haben. Vom Schlofl Wildegg aus soll sich darauthin die Kartoffelpflan-
zung mehr und mehr verbreitet haben und um 1780 im Berner Aargau allgemein bekannt
gewesen sein. Zit. nach: Hans Lehmann, Die Burg Wildegg und ihre Bewohner, S.203f.,
Aarau 1922.

221 Pferde rund 1,8%, Zuchtstiere rund 0,75%, Ochsen rund 0,4 %, Kiihe rund 0,6 %
Hornvieh unter zwei Jahren rund 0,3 %.

222 Schafe rund 0,4 %, Ziegen 0,05 %, Schweine 0,8 %.

223 Zur Kartoffelkrankheit s. spater S.299.
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Kasereien in der Region Lenzburg: die Dorfkaserei in Hendschiken und eine
Gemeinschaftskaserei in Moriken-Wildegg-Niederlenz.??* Lenzburg selbst
grindete keine derartigen Gemeinschaftsunternehmungen.

b. Allgemeine Landwirtschaftsforderung und ihre Folgen fiir Lenzburg

Zunachst hatte der aargauische Staat fur die Forderung der Landwirtschaft
wenig unternommen,??® dagegen war schon 1812 von der Aargauischen
Kulturgesellschaft nach dem Vorbild der altbernischen Okonomischen Ge-
sellschaft eine Landwirtschaftliche Klasse errichtet worden. Sie sollte durch
Schulung der Verbesserung der aargauischen Landwirtschaft in allen ihren
Zweigen: Acker-, Reb- und Obstbau, Vieh- und Bienenzucht sowie Wald-
wirtschaft dienen. Diese Landwirtschaftliche Klasse ging zwar im Jahr 1821
wieder ein; nachdem aber um 1840 die wirtschaftliche und soziale Lage im
Kanton immer angespannter geworden war, begann das Interesse fiir land-
wirtschaftliche Fragen zunachst in den fithrenden Gesellschaftsschichten
wieder zuzunehmen. Im Jahr 1838 wurde die Aargauische Landwirtschaft-
liche Gesellschaft als ein selbstandiges Tochterunternehmen der Kulturge-
sellschaft gegriindet. Wie zuvor schon die Landwirtschaftliche Klasse ver-
suchte sie durch Vortrage und Aussprachen iiber landwirtschaftliche Be-
lange, durch Ausstellungen und Informationen uber neue Gerate und An-
baumethoden die ruckstandige und «mit menschlichen Unzulanglichkeiten
behaftete» aargauische Landwirtschaft zu heben. In dieses Bildungspro-
gramm wurde auch die heranwachsende Jugend integriert. Nach dem Schul-
gesetz von 1835 hatte der Naturkundeunterricht in den obern Klassen der
Gemeindeschule und des Lehrerseminars die Landwirtschaft besonders zu
beruicksichtigen. In diesem Zusammenhang tauchte das Projekt einer Verle-
gung des kantonalen Iehrerseminars von Lenzburg nach dem Kloster Wet-
tingen auf.??¢ Man war in Lenzburg mit diesem Plan ganz und gar nicht
einverstanden, denn — so argumentierte man — der geistige Einflufl und die
okonomischen Vorteile einer kantonalen Bildungsanstalt seien fur den gan-
zen Bezirk, namentlich aber fur die Stadt Lenzburg nicht zu leugnen.

224 Brugger, o.c., S.149.

225 Zur aargauischen Landwirtschaft allgemein: Halder I, S.131f.; Stachelin I1, S.263-282:
Lauchenauer, o.c., S. 40 ff.

226 Emil Zschokke, Geschichte der Gesellschaft fiir vaterlindische Cultur im Kanton Aargau,
S.119, Aarau 1861 und Edward Attenhofer, Das Aargauische Lehrerseminar in Lenzburg
(1836-1846), in: LNB 1946, S.22.
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Anfangs Februar 1845 ging deshalb von der Stadt Lenzburg eine erste und
im Juli 1845 eine zweite Petition an die aargauische Regierung ab.??” Beide
Petitionen waren erfolglos, das Seminar wurde im folgenden Jahr nach
Wettingen verlegt. Zum Kloster Wettingen gehorte ein weitlaufiger Gutsbe-
trieb. Dort konnten die Zoglinge mit landwirtschaftlicher Arbeit vertraut
gemacht werden. Nicht selten zog der Seminardirektor Augustin Keller —
selber ein Freiamter Kleinbauernsohn — mit den Seminaristen zur Feldarbeit
aus.?®® Die kiinftigen Schulmeister sollten spater einmal als Multiplikatoren
das im Seminar Gelernte Kindern und Erwachsenen an ihrem Wirkungsort
beibringen konnen.

c¢. Die Bezirkskulturgesellschaft als Landwirtschafisforderin

Die okonomisch-landwirtschaftlichen Gesellschaften, welche um die Mitte
des 18. Jahrhunderts in verschiedenen Stadten Europas entstanden waren,
sind Ausdruck jener physiokratischen Grundwelle, die in Agrikultur und
Agrarreform ein Hauptanliegen der Zeit sah. In der Schweiz griff die Bewe-
gung zunachst auf Bern iiber, wo ein Kreis von Patriziern sich ithrer annahm.
Von Bern gelangte sie auch in den Berner Aargau; in Lenzburg stieB sie in
den fiihrenden Gesellschaftsschichten auf Interesse und Nachahmung.?2 —
Wahrend gesamtaargauisch betrachtet das Interesse an landwirtschaftli-
chen Belangen in den ersten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts gering war —
die baldige Auflosung der Landwirtschaftlichen Klasse der Aargauischen
Kulturgesellschaft ist ein sprechendes Zeichen dafir —, verlief die Entwick-
lung im wenig industrialisierten Lenzburg diametral verschieden. Hier bei
der kleinstadtischen Elite — einem kleinen Kreis von Fabrikanten, Kaufleu-
ten und Intellektuellen — war das Interesse fur die verschiedenen Bereiche
der Landwirtschaft nach wie vor ungebrochen rege. Und dieser Mannerkreis
machte die neuen Ideen und Erfindungen der lindlichen Nachbarschaft
bekannt. Zentrum dieser landwirtschaftlichen Ideenborse und Experimen-
tierstation war die Kulturgesellschaft des Bezirks Lenzburg, eine Unter-
gruppe der «Gesellschaft fiir vaterlandische Cultur im Kanton Aargau».23¢

227 StL 111 W+ 58, S.581F. Dort wird ausgefiihrt, daf3 Lenzburg spater als Entschadigung fiir
die Seminarverlegung nach Wettingen zum Standort fiir die Kantonale Strafanstalt
bestimmt worden sei; STA RRP 1845, S.573, 7.7.1845.

228 Staehelin 11, S. 272.

229 Neuenschwander I1, S. 350-364.

230 Zur aargauischen kantonalen Kulturgesellschaft und zur Untersektion des Bezirks Lenz-
burg vgl. Zschokke, o.c.
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Die Lenzburger Sektion wurde 1815 von insgesamt 14 Mannern aus dem
kleinstadtischen Establishment gegriindet. Die Protokolle iiber die ersten
sechs Gesellschaftsjahre sind verloren gegangen; so kann lediglich gesagt
werden, dal} die Gesellschaft mindestens seit 1821 immer wieder mit neuen
Impulsen und Vorschlagen zur Modernisierung der Landwirtschaft an die
Offentlichkeit getreten ist.

Aus der reichen Palette von Diskussionen, Vorschlagen, Neueinrichtun-
gen, geglickten und mifiglickten Experimenten im landwirtschaftlichen
Bereich seien nachfolgend ein paar aufgefiihrt: 23! Der Lenzburger Wochen-
markt war in den Wirren der Revolutionszeit untergegangen. Von 1821 an
bemiihte sich die Bezirkskulturgesellschaft um seine Wiedereinfithrung. Im
November 1826 konnte der Markt erstmals wieder durchgefihrt werden,
zunachst auf dem Ziegelacker. Im Jahr 1845 wurde er in die Stadt verlegt.?3?
Der Wochenmarkt diente Produzenten und Konsumenten zugleich: Man-
cher fleifigen Landfrau bot er die Moglichkeit, aus den Ertragen ihres
Bodens einen willkommenen Zustupf in die Haushaltungskasse zu verdie-
nen, fir die Stadtfrauen war er eine willkommene Einkaufsmoglichkeit.

Im Jahr 1825 hatte ein Hagelwetter im Bezirk empfindlichen Schaden
angerichtet. Die Gesellschaft zog daraus die Konsequenz, dal nunmehr die
Frage einer Hagelversicherung energisch an die Hand genommen werden
miisse. Deren Propagierung war erfolgreich. Das veranlaB3te die Gesellschaft,
die Vorteile einer Mobiliar-Assekuranz und einer Viehversicherung ebenfalls
in der Offentlichkeit bekannt zu machen.233— Der Hagelschaden fiihrte auch
dazu, dal man auf praktischem Weg zu ergriinden suchte, ob ein verhageltes
Landstick, auf dem der abgeschlagene Same bereits wieder zu keimen
anfing, sich selbst iiberlassen werden konne oder ob das Feld umgepfligt und
neu angesat werden miusse,23!

Der Weinbau war seit dem Mittelalter in Lenzburg gepflegt worden,?*
galt doch der Wein in einer Zeit, die noch keine Konservierung von Frucht-
saften oder Mineralwasser kannte, als tigliches Nahrungsmittel. In den
ersten Jahrzehnten des 19.Jahrhunderts war der Anbau vernachlassigt
worden. Deshalb beschlof3 die Kulturgesellschaft 1825 eine Rebenschau
nach waadtlindischem Vorbild; ferner plante man, einen jungen Mann zur

231 StL ITI W* 58 passim.

232 Ebenda, S. 21f.

233 Ebenda, S. 44 ff.

234 Ebenda, S. 45.

235 Vgl. dazu: Siegrist 1, S. 300-303.
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griindlichen Erlernung des Rebbaus entweder nach der Waadt oder dem
Elsaf} zu schicken. Nach 1830 schenkte die Gesellschaft der Verbesserung des
Rebbaus erneut grol3e Beachtung.?36

Im Jahr 1831 entschlof3 sich die Gesellschaft zum Ankauf einer Sama-
schine. Sie wurde den Landwirten zur Verfugung gestellt, damit diese ver-
gleichende Beobachtungen uber Maschinensaat und Handsaat anstellen
konnten. Der Nutzen der Maschine erwies sich als gering, weil Grof3betriebe
fehlten und die hugelige Bodenbeschaffenheit sich nicht fur maschinellen
Betrieb eignete.?’” — Weitere landwirtschaftliche Themen, welche bei den
monatlichen Zusammenkiinften eifrig diskutiert wurden, waren u.a. die
Bekampfung des Mutterkorns, Mittel zur Abwehr der Baumraupen, die
Landplage der Feldmause und Hamster, die Behandlung erfrorener Kartof-
feln, die verschiedenen Bewisserungsarten.?*® Man begreift den Chronisten,
welcher feststellt, man hatte sich in diesem kleinstadtischen Gremium, das
gewohnlich aus 10 bis 20 Teilnehmern bestand, in ein landwirtschaftliches
Kollegium versetzt gefiihlt.?® — Weil der Holzmangel an verschiedenen
Orten im Bezirk bereits spirbar wurde, versuchte man die Gewinnung neuen
Feuermaterials aus Trester. Aus dem gleichen Grund wurden zwischen 1825-
1831 verschiedene Versuche zur Schiirfung von Steinkohlen in Hagglingen
unternommen. Sie brachten nicht den gewiinschten Erfolg, fihrten die
Gesellschaft vielmehr zur Erkenntnis, dafl lohnende Bodenschatze nur
durch richtige Bodenbewirtschaftung, durch unverdrossenen Fleil und
unermiidliche Arbeit zu erringen seien.?!® — Die politischen Sturme der
frithen dreiliger Jahre dampften voriubergehend die landwirtschaftlichen
Bemiihungen der Gesellschaft, weil politische Fragen nun Prioritat hatten. —
Im Jahr 1836 wurden verschiedene Versuche mit russischem Flachssamen
und 1838 mit italienischem Hanf angestellt; sie ergaben befriedigende
Resultate, was die Bevolkerung vielfach zum Anbau bewog.241

Aufihrer Suche nach neuen Verdienstquellen fur die Bevolkerung startete
die Kulturgesellschaft ein Experiment, das die Lenzburger bereits rund 150
Jahre friher schon einmal unternommen hatten :2*2 Man entschlof} sich 1839

236 StL 111 W+ 58, S. 62.

237 Ebenda, S. 46 und 54.

238 Ebenda, S. 46.

239 Ebenda.

240 Ebenda, S. 136f.

241 Ebenda, S. 55.

242 Im Jahr 1693. — Der damals auf einer viel schmaleren Basis unternommene Versuch fuhrte

nicht zum Erfolg, s. Heidi Neuenschwander, Alltag und Fest im Spiegel alter Stadtrech-
nungen, in: LNB 1978, S.60.
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zum Anpflanzen von Maulbeerbaumen fur eine Seidenraupenzucht. Zu
diesem Zweck griundete die Kulturgesellschaft 1840 eine Aktiengesellschaft,
die zunachst in Lenzburg ein Stick Land im Umfang von 12 Jucharten
erwarb und darauf Maulbeerbaume pflanzte. Spater erstand diese Aktienge-
sellschaft auch das zur Zucht notwendige Gebaude.?*?* Die Seidenraupeneier
kaufte man grol3tenteils in Wettingen. Anfanglich schien der Versuch erfolg-
versprechend : Die Maulbeerbaume gediehen wohl, die Kokons ergaben etwa
451 Pfund Seide, welche in Lenzburg selber abgehaspelt wurde. Doch zeigte
sich schliellich, dal} die zu Beginn so rosigen Erwartungen trotz allen
Bemiihungen sich nicht erfiillten; der Kleinbetrieb war zu kostspielig, die
Rendite bestenfalls mager, gelegentlich sogar negativ. Nach einer zwolfjahri-
gen Versuchsphase wurde das Unternehmen 1851 liquidiert.?*

Im Herbst 1845 trat im Aargau nicht nur die Maul- und Klauenseuche
wiederum auf, sondern gleichzeitig erschreckte ein Seuchenzug mit viel
katastrophaleren Konsequenzen eine breite Bevolkerungsschicht: die Kar-
toffelkrankheit.?** Die Kartoffel war seit ithrem Heimischwerden in der
Schweiz im Laufe des 18. Jahrhunderts immer mehr zum Volksnahrungsmit-
tel schlechthin geworden. Um die Bevolkerung zu beruhigen, erliel} der
Kleine Rat (heute Regierungsrat) im September 1845 eine Proklamation,
welche auch eine Anleitung zur Behandlung der Kartoffeln enthielt. Sie
wurde in Lenzburg sowohl 6ffentlich angeschlagen als auch im Sonntagsgot-
tesdienst von der Kanzel verlesen.?®> Die erteilten Ratschlage konnten der
Seuche jedoch keinen Einhalt gebieten. In Lenzburg pflanzten insgesamt
208 Haushaltungen, welche 1287 Personen umfallten, Kartoffeln an. Im
Herbst 1845 erntete man in Lenzburg insgesamt 16355 Korbe Kartoffeln,
wovon 6917 Korbe gesunde und 9438 Korbe kranke Bodenfriichte enthiel-
ten.??® Im folgenden Herbst betrug die Lenzburger Kartoffelernte nur rund
ein Drittel eines normalen Jahresertrages.?*” Und auch im folgenden Herbst
herrschte die Seuche weiterhin ungebrochen. — Gemeinde, Staat und Kultur-

242a StL 111 A 40, S. 200, 14.5.1847.

243 StL IIT W+ 58, S. 137f.

244 STA RRP 1845, S.798, 30.9.1845. — Die eindriicklichste Schilderung der katastrophalen
Folgen der Kartoffelkrankheit fir das einfache Volk findet man in: Jeremias Gotthelf,
Kithi die GroBmutter, 8. Kapitel: Gott stellt eine Lebensfrage, da werden die Gelehrten
sturm und die Unmiindigen bange.

245 StL IIT A 38, S. 318f1., 3.10.1845.

246 Ebenda, S. 370, 21.10. 1845.

247 StL. 111 A 39, S. 298, 9.10. 1846.
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gesellschaft bemiihten sich gemeinsam, die Notlage der Bevolkerung zu
mildern.?®® Gerade die Lenzburger Bezirkskulturgesellschaft wollte aber
nicht nur die Not der Bevolkerung fur einmal lindern, sondern sie suchte
durch Diskussionen und praktische Versuche die Ursache der Krankheit zu
ergrinden. So trug Oberst Friedrich Hiinerwadel im Kreis der Gesellschaft
ein Exposé zur Behandlung dieser Bodenfriuchte und zur niitzlichen Verwen-
dung krankhafter Kartoffeln vor,?*® wahrend sein Vetter Wilhelm Hiinerwa-
del mehr iiber die Art und Weise referierte, wie dem Ubel vorgebeugt und
namentlich ein gesunder Same erhalten bleiben konne.?’® Die Gesellschaft
schaffte auch neue widerstandsfahige Kartoffelsorten, wie z. B. die Zwiebel-
kartoffel aus dem Erzgebirge herbei, sie verteilte Saatgut und unternahm
Versuche, aus Samen seuchenfreier Kartoffeln gesunde Pflanzen zu ziehen.?!

Wegen der durch die Kartoffelkrankheit bedingten allgemeinen Teuerung,
welche auch eine Preissteigerung fur Brennholz zur Folge hatte, wiederholte
die Gesellschaft 1847 ihren bereits in fritheren Jahren gemachten Vorschlag,
in Lenzburg Gemeindewasch-, Back- und Daorreinrichtungen einzufithren.
Das Vorhaben scheiterte auch dieses Mal wieder am Individualismus der
Bevolkerung.?>? Eindrucklich hatte die Kartoffelkrankheit die Gefahren
einer auf Monokultur basierenden Volksernahrung aufgezeigt. Um die Nah-
rungsmittelversorgung der Bevolkerung fortan auf eine breitere Basis zu
stellen, propagierte die Bezirkskulturgesellschaft den Anbau weiterer Nahr-
pflanzen, vor allem Mais, Bohnen und Erbsen.253 Uberdies forderte sie den
Gartenbau ganz allgemein, indem sie Bildungskurse fiir Obst- und Gemiise-
bau anbot.25?

Nachdem seit den 1870er Jahren immer mehr speziell der Landwirtschaft
dienende Vereinigungen gegriindet worden waren und zudem die Industria-
lisierung sich allmahlich in der Region ausbreitete, nahm das Interesse der
Kulturgesellschaft fur landwirtschaftliche Fragen allgemach ab.?®® Eines
ihrer letzten grofen landwirtschaftlichen Experimente, das Lenzburg direkt
betraf, erfolgte um die Jahrhundertwende und sollte der Verbesserung des
Rebbaus dienen.

248 S. spater S.327.

249 Das Exposé wurde auch dem Regierungsrat zugestellt: STA RRP 1845, 5.880, 23.10.
1845.

250 StL IIT W* 58, S. 56f.

251 Ebenda, S. 55f.

252 Ebenda, S. 54f.

253 StL IIT W+ 58, S. 58.

254 Ebenda.

255 Ebenda, S. 164f.
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In den achtziger Jahren hatte der regionale Rebbau durch Mehltau und
die Reblaus ganz betrachtlichen Schaden erlitten. Dies bewog die Lenzbur-
ger, das Rebland am Goffersherg dem Staat zu verkaufen, welcher den
Rebberg seither durch die 1864 eroffnete kantonale Strafanstalt bewirt-
schaften 1aB3t.?’6 Nun wollte die Bezirkskulturgesellschaft dem Niedergang
des regionalen Rebbaus nicht tatenlos zusehen. Im Jahr 1894 machte sie eine
erste Anregung zu Kulturversuchen mit gepfropften amerikanischen Reben,
um sowohl den Weinertrag zu steigern als auch den Kampf mit der Reblaus
aufzunehmen. Zu diesem Zwecke wurden im folgenden Jahr in Lenzburg am
Goffersberg und in Seengen Versuchsparzellen angelegt.?’” Der Anfang war
vielversprechend, aber 1899 trat ein Riickschlag ein. Von 1900 an wurden
beide Parzellen mit meist unbefriedigendem Erfolg bewirtschaftet, bis
schlielich 1908 die Seenger und 1909 die Goffersberger Parzelle als total
unrentabel aufgegeben werden mullten. Es war dies fir die Kulturgesell-
schaft als Besitzerin eine schmerzhafte Enttauschung; aber immerhin hat-
ten diese Bemuhungen das offentliche Interesse auf die Neubepflanzung der
Rebberge gelenkt.?58

Wenden wir den Blick kurz auf den Lenzburger Rebbau der Gegenwart.
Dank der Ortsbiirger-Rebbauern-Vereinigung stimmt Johannes Stumpfs
Aussage vom Jahr 1548: %% «Lentzburg ligt gar an einem lustigen fruchtba-
ren platz an einem wingartberge» heute wieder.2%° Die Ortsbiirgergemeinde
konnte 1948 das ihr gehorende Lenzburger Postgebiude dem Bund ver-
kaufen und gelangte so in den Besitz der notwendigen Mittel, um aus einer
Erbschaft das Burghaldengut zu erstehen. Zur Liegenschaft gehorte auch
eine am untern SchloBberghang gelegene Parzelle von rund 40 Aren ehemali-
gem Rebland. Eine Prifung ergab, dal} sich das Landstick nach wie vor fur
den Rebbau eigne. Bei der damals angespannten Finanzlage der Ortsbiirger-
gemeinde glaubte die Behorde, die Kosten fur die Neuanlage des Rebberges
nicht verantworten zu konnen. So entschlof3 sich ein aus Ortsbiirgern beste-
hendes Initiativkomitee, den Rebbau am Schlof3berg aus eigenen Kraften an
die Hand zu nehmen. Die ersten Blauburgunderreben wurden im Mai 1950

256 Dazu ausfuihrlich: Edward Attenhofer, Vom Lenzburger Weinbau in Vergangenheit und
Gegenwart, Lenzburg 1983, S.29-36.

257 StL 111 W»* 58, S. 64.

258 Ebenda.

259 Johannes Stumpf, Gemeiner loblicher Eydgnoschafft Stetten Landen und Vélckeren
Chronick, Ziirich 1548.

260 Zu den Ortsbiirger-Reben am SchloB3berg s. Attenhofer, o.¢., S.3741.
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gepflanzt, im Oktober 1952 konnte erstmals zum Leset eingeladen werden.
Seither haben gute Jahre mit weniger ertragreichen abgewechselt, aber
allemal ist es eine Freude, wenn bei festlichen Anlassen der «Burghalden-
guetler» im Glase funkelt.

Der dem Staat Aargau gehorende Rebberg am Goffersberg konnte 1915
durch den Kauf von zwei angrenzenden Parzellen auf rund 180 Aren vergro-
Bert werden.?®! Es werden heute Blauburgunder und Riesling Sylvaner
Reben angepflanzt. Wahrend vieler Jahre wurden die Goffersberger Trauben
in der Strafanstalt gekeltert. Seit dem Jahr 1982 werden alle geernteten
Trauben der aargauischen Staatsdomanen in der neu erstellten Kellerei der
Landwirtschaftlichen Schule Frick verarbeitet, worauf der in Flaschen abge-
zogene «Goffersberger» zum Verkauf wiederum in die Strafanstalt kommt.

9. Die Wald- und Forstwirtschaft

a. Wald und Waldnutzung bis 1847

Wahrend Jahrhunderten hatten die Lenzburger Walder den Burgern sowohl
fur ihren privaten Hausgebrauch wie auch fiir gewerbliche Zwecke als — so
meinte man lange Zeit — unerschopfliche Lieferanten fiir Brenn- und Nutz-
holz gedient. Zudem erstreckte sich das allgemeine Weidrecht auf den Wald.
Im Frihherbst schatzten Rat und Stadtschreiber auf einem gemeinsamen
Waldumgang 262 den mutmalBlichen Ertrag an Eicheln und Buchniissen.
Entsprechend wurde darauthin die Zahl der zur Weide zugelassenen
Schweine festgelegt. Auch die Schafe — von den Burgern als Wollieferanten
geschatzt — weideten im Herbst im Wald. Weil sie Schaden am Jungholz
anrichteten, war ihre Zahl an sich schon sehr beschrankt, zudem erliel3 der
Rat von Zeit zu Zeit ein generelles Schafhalteverbot.?63

Bereits im 17. Jahrhundert realisierte man, dai} die Holzvorrate nicht
unbegrenzt seien. So zieht sich wie ein roter Faden durch die Ratsprotokolle
dieses Jahrhunderts die Klage, dal} «die (stadteigenen) Wailder jehrliches
mechtig geschwindt werdinth.»?* Durch die zwar langsam, aber stetig
wachsende Bevolkerung und durch das Aufkommen der ersten Baumwoll-

261 Zur Staatsdomiane Goffersberg s. Attenhofer, o.c., S.29-36.
262 S. dazu: StL Ratsprotokolle 16./17. Jh., nach dem Register.
263 Ebenda, 16.—18. Jh.

264 S. Neuenschwander I1, S. 2191,
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manufakturen (Indiennedruckereien) wurde die Lage im 18. Jahrhundert
noch prekarer. Die Furcht vor dem standig steigenden Holzmangel veran-
laB3te die Behorden, 1783 zunachst fur den Lenzhard und 1801 fur samtliche
Stadtwaldungen ein generelles Weideverbot zu erlassen.?%> Aus dem gleichen
Grund setzte sich im Herbst 1796 die Forstkommission mit dem in Laufen-
burg stationierten Kaiserlichen und Koniglichen Forstmeister der Vorder-
osterreichischen Lande, Johann Michael Zaringer, wegen eines Gutachtens
uber die stadtischen Waldungen in Verbindung.?%¢ In seiner Expertise wies
Zaringer auf die Ubernutzung des Waldes hin, der auf groflen Flachen keinen
Baumwuchs mehr aufweise, wahrend die sehr hohen und recht verschwende-
risch erhobenen Nutzungen ungeschmalert weiter bezogen wiirden.?¢” Im
Begleitschreiben legte Zaringer den Finger noch auf einen weitern heiklen
Punkt im Lenzburger Forstwesen: auf die totale fachliche Inkompetenz der
Waldbetreuer.?6® Die Leitung des Forstwesens war einem sogenannten Wald-
vogt tbertragen, der aus der Reihe der regimentsfahigen Familien ohne
Riucksicht auf Fachkenntnisse gewahlt wurde. IThm waren zwei «Forster»
unterstellt, die, wenn man sie nach ihren vielfaltigen Arbeitsbereichen
beurteilt,?%® weit eher als stadtische Bauamtsarbeiter denn als eigentliche
Bannwarte bezeichnet werden mufiten. Auch sie besassen selbstverstandlich
keinerlei Fachausbildung. — Ziaringers Vorschlage auf Beschrankung der
Nutzung wurden nicht befolgt, so wenig wie diejenigen auf haushalterischen
Holzverbrauch.?”® Auch sein Rat, die Waldpflege einem forstwirtschaftlich
ausgebildeten hauptamtlich angestellten und entsprechend besoldeten
Fachmann anzuvertrauen, wurde in den Wind geschlagen.?”!

Der schlechte Zustand der Lenzburger Waldungen war durchaus kein
Einzelfall. Zur Zeit der Kantonsgriindung waren die Waldungen allgemein
ausgeraubt und im Zerfall begriffen. Die Zunahme der Bevolkerung, die
Entwicklung von Gewerbe und Industrie, die standigen Holzfrevel und nicht
zuletzt der Mangel an sachkundiger Pflege hatten im Laufe der Zeit zu
diesem katastrophalen Zustand gefuhrt. Die zunehmende Verodung der

265 Gedenkschrift zur hundertjahrigen technischen Bewirtschaftung der Waldungen der Orts-
birgergemeinde Lenzburg 1847-1947, S.5.

266 Ebenda.

267 Ebenda.

268 Emil Braun, Unser Wald, in: LNB 1940, S. 61.

2609 Vgl. dazu: StL Ratsprotokolle 16.-18. Jh., nach dem Register.

270 Gedenkschrift, S. 5.

271 Braun, o.c., S.61.
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Walder und der drohende Holzmangel waren 1805 Anlal} zur ersten Forst-
ordnung fur den Kanton Aargau und zum ersten Forstfrevelgesetz.>”? Ge-
stiitzt auf diese Ordnung wurden die Staatswaldungen endlich vermarcht,
vermessen, in Schlage aufgeteilt und daruber Bewirtschaftungsregulative
mit genauer Schlaganweisung aufgestellt.?”> Wie sehr damals noch der
einzelne Einwohner fiir das Gemeinwohl beigezogen wurde, geht aus Para-
graph 6 dieser Forstordnung hervor: Ein Vater, dem ein Kind geboren wird,
hat zwei, ein Hochzeiter sechs junge Baume auf dem Gemeindegut zu
pflanzen, entweder Eichen, Obstbaume oder andere niitzliche Baumarten,
wobei die gepflanzten Baume ins Eigentum der Gemeinde iibergingen. Diese
Vorschrift galt bis 1847, und einem Bericht aus dem Jahre 1822 ist zu
entnehmen, dal} ihr Millionen von Baumen im Aargau ihre Existenz ver-
dankten.??

Im folgenden Jahr erlie3 die Gemeinde Lenzburg eine neue, durch die
kantonalen Vorschriften beeinflulite Forstordnung. Darin wurde u. a. festge-
halten, daf} jahrlich nicht mehr Holz geschlagen werden diirfe, als im
gleichen Zeitraum nachwachse. Die Laubwalder wurden in dreillig (fur
Brennholz), der Lenzhard (fiir Bauholz) in achtzig Schlage eingeteilt, von
denen jedes Jahr je einer gehauen wurde.?”

b. Die Ara Walo von Greyerz 1847-1897

Die Milstande in den Lenzburger Waldungen dauerten an und erfullten
namentlichin den 1830/40er Jahren die Forstkommission erneut mit Sorgen.
Daher wurde 1845 Forstinspektor Wietlisbach in Bremgarten ersucht, ein
neues Gutachten uber die Lenzburger Walder abzugeben. Er stellte in der
Hauptsache die gleichen Mangel fest wie Zaringer.?” Nun endlich, ein halbes
Jahrhundert nach Zaringers Expertise, befolgte man seinen Rat und stellte
einen ausgebiideten Forstmann an.

Die Wahl fiel auf Walo von Greyerz,2”?, der am 1. August 1847 seine Stelle

als Forstverwalter in Lenzburg antrat. Die Forstkommission hatte ihm uber

272 17.5.1815 Forstordnung fiir den Kanton Aargau und Forstfrevelgesetz, AGLZ, S. 397 und
S.400.

273 Ebenda, S. 397.

274 Ebenda, S. 400. — Insbesondere soll der Obstbau davon profitiert haben.

275 Braun, o.c., S.63f.

276 Gedenkschrift, S. 5.

277 Zur Biographie von Walo von Greyerz s. BLAG, S. 267f.
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sein Jahresgehalt hinaus einen Zuschul} zum Transport seines Hausrates auf
einem Aareflol und das Recht auf eine Holzgabe, «sofern er verheyrathet ist
und eigene Haushaltung fuhrt».,?”® bewilligt. Nach seinem Dienstantritt
betrachtet Greyerz die Aufstellung eines eigentlichen Wirtschaftsplanes als
seine dringlichste Aufgabe. Die neue Lenzburger Forstordnung von 1848 gab
ihm dazu die Ermachtigung. In diesem Plan, der 1851 in Kraft trat, sind die
Grundsatze niedergelegt, welche in der Bewirtschaftung der Lenzburger
Walder fiir ein halbes Jahrhundert mit eherner Energie und Konsequenz
angewendet worden sind und dem Wald uber diesen Zeitraum hinaus sein

Geprage gegeben haben.>?

78 Protokoll Forstkommission Lenzburg vom 1.5.1847.

79 Gedenkschrift S. 6f.
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Nach dem neuen Wirtschaftsplan?®® wurde in den damaligen Hochwald-
bestanden 28 des Lenzhard und eines Teils des Oberrains das Kahlschlag-
verfahren bei einer Umtriebszeit von neunzig Jahren weiterhin angewen-
det.?8! Die Mittelwaldbestande aber, welche rund vier Fiinftel der ganzen
Waldflache ausmachten?®2 und die bis anhin im 35jahrigen Umtrieb geschla-
gen worden waren, wurden zur Umwandlung in Hochwald ausersehen.
Hierin verlegte der Wirtschafter das Schwergewicht seiner Tatigkeit.?33

Die Umwandlung von Mittelwaldbestanden in Hochwald erfolgte durch
Rodung, dann landwirtschaftliche Zwischennutzung wahrend drei bis funf
Jahren, schliefllich Reihenkulturen von Buche, Hagebuche oder Eiche als
bleibender Hochwald, je abwechselnd mit Reihen von Larchen oder Fohren,
Fichten oder Birken, also rasch wachsenden Holzarten.?®! Zunachst erfolgte
diese Umwandlung im «Berg»: 1851 wird das erste Viereck durch Pachter
kahlgeschlagen. Zur Bodenlockerung werden die Wurzelstocke ausgegraben
und die grobsten Steine weggeschafft. Unter dem Kommando des Forstver-
walters setzen die Waldfeldpachter dann peinlich genau ausgerichtete Rei-
hen von Buchen und Larchen. Zwischen den Baumen bauen die Pachter im
ersten Jahr Kartoffeln, im zweiten Roggen, im dritten und vierten wiederum
Kartoffeln an. Danach lafit der Schatten der wachsenden Baume keine
landwirtschaftliche Nutzung mehr zu.?®® Der Waldfeldbau, anfangs der
1840er Jahre von der aargauischen Regierung warm empfohlen, nahm in der
Folgezeit einen gewaltigen Aufschwung.?%® Dal} die Kartoffelkrankheit auf
den Waldflachen nicht auftrat, hat dieser Nutzungsmethode zu vermehrter
Beliebtheit verholfen.

280 Fiir die folgenden Ausfiihrungen iiber den Lenzburger Wald bin ich auch Herrn Christian
Kiichli. Forstingenieur ETH, Biel, zu Dank verpflichtet. Er hat mir im Friithjahr 1990 sein
nicht ganz druckfertiges Manuskript iiber den Berg-Wald in Lenzburg zur Einsichtnahme
uberlassen. Das Buch ist im Herbst 1992 in Aarau erschienen : Christian Kiichli, «Wurzeln
und Visionen»: 16 Promenaden durch den Schweizer Wald, Festschrift zum 150jahrigen
Bestehen des Schweizerischen Forstvereins.

280a Die Forstwirtschaft unterscheidet dreierlei Arten von Wald: Hochwald = Verjiingung

durch natiirliche Besamung oder Anpflanzung junger Baumchen; Niederwald = Verjiin-
gung durch Stockausschlag, und Mittelwald = es wird auf derselben Flache teils Hoch-
teils Niederwaldwirtschaft betrieben.

281 Gedenkschrift, S. 7.

282 Mittelwaldbestande: Berg, Liitisbuch, Boll, Lind, Bannli, Oberrain.

283 Gedenkschrift, S. 7.

284 Ebenda.

285 Kiichli, Manuskript.

286 AGLZ, S. 397.
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Die Jahre um 1850 sind fur Lenzburgs Bevolkerung die schlimmsten des
ganzen 19. Jahrhundets gewesen.28? Daher ist es begreiflich, dal3 Walo von
Greyerz auch die 6konomische Seite des Waldfeldbaus besonders hervorhob :
Indem als Pachter vor allem mittellose Einwohner zum Zuge kamen, wurde
der «bedirftigsten Klasse unserer Mitbiirger am meisten aufgeholfen wer-
den» und «ihre Existenz dadurch eine verhaltnismaBlig bessere, erfreu-
lichere».288 In den sechziger Jahren stehen in Lenzburg jeweils 28 Hektar
unter Waldfeldbau, auf denen die Pachter 230 t Kartoffeln, Roggen und
Wurzelholz im Wert von 15000 Franken ernten.28?

Bis in die 1880er Jahre hatten die Lenzburger Walder vor allem als
Brennholzlieferanten gedient. Rund 90% des Holzes wurde an die 315
alteingesessenen Biirger abgegeben, jedem 17 bis 20 Kubikmeter pro Jahr.
Man habe stets tiber den Bedarf Holz bezogen und fir manche Haushaltung
sei der Holzhandel eine nicht unergiebige Nebeneinnahme gewesen, melden
die Quellen.?* Mit dem Aufkommen der Eisenbahnen?¥ anderten sich
allmahlich auch die Heizgewohnheiten der Bevolkerung. Die Steinkohle
begann das Holz als Heizmaterial zu verdrangen. Anderseits war durch die
gunstigen Frachtsatze der Eisenbahn der Hartholzverkauf zu einem lohnen-
den Geschaft geworden.?®> Durch den finanziellen Zusammenbruch der
Nationalbahn (1877) war das Lenzburger Ortsbiirgervermogen aufs emp-
findlichste geschmalert worden,?*? so dal} zusatzliche Einnahmequellen hoch
willkommen waren. 1889 erfolgte schlieBBlich die schon seit Jahrzehnten
empfohlene — aber der Ortsburgerschaft nicht genehme — Reduktion des
Biurgernutzens; fortan umfalte eine Biirgergabe drei Klafter Brennholz.?%
Im Jahr 1893 wurden die letzten Waldfelder angelegt, die dann mit dem Jahr
1895/96 endgultig aus dem Waldgebiet verschwanden.?®> Es hatte sich im

287 Vgl. dazu Kap. Auswanderung. — In diesem Zusammenhang sei daran erinnert, daf} die
Auswanderungskosten fiir mittellose Lenzburger Biirger aus dem Ertrag der Walder (d. h.
aus dem dem Auswanderer zustehenden Biirgernutzen) bezahlt wurde, s. spater, S. 305.

288 Walo von Greyerz, Der Waldfeldbau in nationalokonomischer und forstlicher Bezichung
mit besonderer Beriicksichtigung fiir den Aargau, SZF 1869, S. 204, zit. nach Manuskript
Kiichli.

289 R. Basiger, Die landwirtschaftliche Zwischennutzung und ihr Einflu3 auf den Waldboden,
SZF 1907, S.230, zit. nach Manuskript Kiuchli.

290 Wirtschaftsplan Forstamt Lenzburg 1923, Auszug, S.26. zit. nach Manuskript Kuchli.

291 Erste Teilstrecke der Siidbahn Aarau—Wohlen 1874.

292 Braun, o.c., S.69.

293 Vgl. dazu friher I11. Kap. C 3.

294 Braun, o.c., S. 69,

295 Gedenkschrift, S. 9.
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Laufe von Jahrzehnten herausgestellt, dal} durch sie dem Boden zuviele
wertvolle Stoffe entzogen werden, die fur das Wachstum der Baume gera-
dezu unentbehrlich sind.

Was der Forster pflanzt, ernten die spatern Generationen. Es soll daher
das 50jahrige Wirken Walo von Greyerz’ aus der Sicht eines spiteren Forst-
fachmannes gewurdigt werden: «Greyerz, vermutlich von seinem Vater
stark beeinflult, der in Bayern eine Bliitezeit der Forsteinrichtung und der
Waldbauplanung erlebt hatte ..., lat sich wohl am besten als Ordnungs-
schaffer kennzeichnen. Er stand vor der Aufgabe, die Folgen jahrhunderte-
langer Miflwirtschaft zu bereinigen und einen geordneten Betrieb aufzu-
bauen» ... «Im ganzen hat Walo von Greyerz dem Stadtwald einen Aufbau
gesichert, der in der Zukunft eine feinere ausgleichende Waldpflege gestat-
tet.» 296

Walo von Greyerz griindete auch die erste aargauische Waldbauschule.?97
Schon sein Vater hatte als hervorragender Forstfachmann in Bayern eine
grole Zahl sog. «Forsteleven», auch aus der Schweiz, herangezogen. In
unserm Land fehlte jahrzehntelang eine solche Ausbildungsmoglichkeit.
Wohl hatte 1803 der ehemalige osterreichische Forstmeister Johann Michael
Zaringer — der Verfasser des Gutachtens uiber die Lenzburger Wilder von
1796 — an den Kleinen Rat (heute Regierungsrat) des Kantons Aargau das
Gesuch gestellt, die von ihm ins Leben gerufene Forstschule in Laufenburg
der neu gegrundeten Kantonsschule in Aarau anzugliedern. Der Plan stiel}
auf Ablehnung, die Forstschule ging ein.?®® Anderseits stellte die Forstord-
nung von 1805 unentgeltlichen Unterricht durch das kantonale Oberforst-
und Bergamt in Aussicht, «um allen Gemeinden und Waldbesitzern Gelegen-
heit zu verschaffen, thren Wohlstand durch gute Waldwirtschaft zu verbes-
sern.» Die Gemeinden zeigten kein Interesse, so dal} nach wie vor unge-
schulte Forster und Bannwarte wirkten. Diese unerfreuliche Lage dauerte
an, bis im Jahr 1847 durch Walo von Greyerz die aargauische Waldbauschule
in Lenzburg ins Leben gerufen wurde. Die praktische und theoretische
Ausbildung erfolgte in vierwochigen Kursen. Von 1847-1859 wurden 342
Zoglinge unterrichtet, von 18602 bis 1887 in gesetzlich vorgeschriebenen

296 J.N. Kostler, Die Lenzburger Waldpflege, Sonderdruck aus dem Forstwissenschaftlichen
Centralblatt, 80. Jahrgang (1961), Heft 3/4, Hamburg und Berlin, S.8f. und 11.

297 BLAG, Art. Walo von Greyerz, S. 267f.

298 AGLZ,S. 398.

299 Forstgesetz und Forststrafgesetz vom 29.2.1860. Mit diesem Gesetz wurde auch die
Ausbildung des kantonalen Forstkaders festgelegt: Es sind an hohere Stellen (Kantons-
oberforster und Kreisforster) nur noch wissenschaftlich ausgebildete und geprifte Forst-



sechswochigen Kursen 556 Mann. Bis dahin fanden alle Kurse in Lenzburg
statt und wurden durch Greyerz geleitet. Nach dem Reglement vom 7. Ja-
nuar 1888 wurden die Kurse abwechslungsweise in den sechs kantonalen
Forstkreisen durchgefiithrt.3°° Walo von Greyerz erteilte Unterricht bis 1892.

B. Unentbehrliche Voraussetzungen
fiir die moderne industrielle Entwicklung :
Drie Versorgung mit Wasser, Gas und Elektrizitdt 3"

1. Die Wasserversorgung

Uber den Aabach als Motor, resp. als fehlende Kraft, bei der industriellen
Entwicklung Lenzburgs in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts ist bereits
fruher berichtet worden.39'* — Im Tribachli-Wald, oberhalb dem Stockhof,
auf Egliswiler Gemeindegebiet, liegen die Quellen des Lenzburger Stadt-
baches. Seit altersher lieferte er Wasser fur das offentliche Waschhaus der
Lenzburger Frauen und fur die Metzg, um dann offen durch einen Teil der
Rathausgasse hinunter zu flielen. In ihn wurden zur Weiterbeforderung in
den Aabach aller Schmutz und Unrat der Haushaltungen und der Metzg
geworfen. Aus diesem Grund war sein Abflul} haufig verstopft; das Schmutz-
wasser staute sich und verursachte Uborschwemmungon und uble Geruche.
Um diesem Mif}stand abzuhelfen, beschlof3 die Gemeindeversammlung 1841
wenigstens eine Anderung der Linienfihrung des Stadtbaches und dessen
ﬁberdeckung im Stadtkern. Weil das Projekt aber in engstem Zusammen-
hang mit der wiahrend Jahrzehnten immer wieder hinausgeschobenen Tiefer-
legung der Rathausgasse stand, konnte es erst zusammen mit dieser nach
der Jahrhundertmitte verwirklicht werden.3%2

leute withlbar. Zuniachst waren im Aargau auch die kantonalen Forstinspektoren nicht
fachlich ausgebildet. Erst 1820 standen zwei im Ausland forstwissenschaftlich geschulte
Manner als Forstinspektoren zur Verfiigung. Mit der Griindung der ETH (1855), die auch
eine forstwissenschaftliche Abteilung umfalit, war es moglich, auch in der Schweiz eine
hohere forstwissenschaftliche Ausbildung zu erlangen, AGLZ, S.399f.

300 AGLZ, S. 399.

301 Herrn Max Schodler, Direktor SWL, danke ich fiir die Durchsicht dieses Kapitels und
verschiedene Angaben und Erginzungen zum aktuellen Stand (1990) der drei Abteilungen
der SWL: seinem Amtsnachfolger, Herrn Dr. Hans Peter Miiller, verdanke ich die Angaben
aus der allerneuesten Zeit (Februar 1993).

301a S. fruher, S.167-170.

302 S. fruher, S.46f.
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Abbildung 28 a: Das Friedrichsholzli im Bergwald. Dieses Talchen ist der Ursprung

der Quellwasserversorgung von Lenzburg. Links von der Bildmitte ist eine Brunnen-
stube sichtbar

Ein Teil des Aabachwassers flol in den Waschhausgraben. In wasserarmen
Zeiten kam es ofters vor, daf3 die Wasserwerkbesitzer am Aabach 3% Ande-
rungen an den Schaltern des Einlaufs in den Waschhausgraben anbrachten
oder anbringen liefen. Der Stadtrat konnte aus feuerpolizeilichen Grunden
keine Riicksicht auf den Wassermangel der Wasserwerkbesitzer nehmen und
untersagte ihnen jede weitere Manipulation.3*

Auch mit der Trinkwasserversorgung war es im letzten Viertel des
19. Jahrhunderts schlecht bestellt.?®> Wahrend Jahrhunderten war die
Trinkwasserversorgung der Bevolkerung durch einige offentliche Brunnen
im Stadtchen gewahrleistet gewesen. Diese waren durch das Zusammenlei-
ten von Quellen gespiesen worden, wobei jedoch nur solche Quellen verwend-

303 Wasserwerkbesitzer am Aabach: Gebr. Eich, Obere Miuhle; Willi & Hirsbrunner, zur
Walke; Hiinerwadel und Sohne; Remund, Mittlere Miihle; Samuel Schneider, zur Sage.

304 StL ITII A 80, S. 139, 24.6.1887.

305 Vgl. dazu: Edward Attenhofer und Hermann Hauri, Lenzburger Brunnen und Quellen,
Lenzburg 1981; Hermann Hauri, Die Stockhofquellen, in: LNB 1963, S.43-49 und
«Jahrhunderte alte Quellfassungen liefern Lenzburg weiter Wasser», Bericht tber die

Einweihung der sanierten Quellfassungen Stockhof und Kehlmatten, in: AT, 4.10.1984.
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bar waren, deren Wasser dank genugender Hohenlage mit Gefalle den
Brunnen zuflieBen konnten. Die erste Wasserversorgung der Brunnen ge-
schah aus dem Quellgebiet der Kehlmatte. Die ersten Fassungen wurden im
«Friedrichsholzli» und im «Schwesternloch» erstellt. Sie werden schon in den
Akten des 17. Jahrhunderts erwahnt. Im Jahr 1860 wurde ein rund 300 m
langer «Barenloch»-Stollen unter dem zwischen dem Funfweiher und der
Kehle liegenden Hohenzug hindurch gebaut. Bei der Sanierung der Quellfas-
sungen Stockhof und Kehlmatten im Jahr 1984 wurde das im Stollen offen
flieBende Wasser eingedolt, d. h. das Wasser lauft heute innerhalb des Stol-
lens in einem Kunststoffrohr.

Abbildung 28b:
Tunnelbau 1860.
Der Stollen ist
300 m lang mit
Gehweg und seitli-
cher Rinne fur
das abflieBende
Quellwasser (die
hellen Tunnel-
abschnitte sind
Aufnahme-Blitz-
lichter)




Vollig unzureichend wurde die offentliche Trinkwasserversorgung in
Lenzburg in dem Moment, wo nicht mehr allein Privathaushalte, sondern
auch die Konservenfabrik auf Trinkwasser angewiesen waren. Ein paar
Ratsprotokollauszige mogen die prekare Situation illustrieren: Mit ihrer
Eingabe vom 15. Januar 1886 informierten die Herren Henckell und Zeiler
den Stadtrat, dafl sie im nachsten Friihjahr auf dem von den Herren
Hinerwadel & Sohne gekauften Grundstuck am Niederlenzer Kirchweg eine
Conservenfabrik erstellen und dafiir gutes Brunnenwasser benotigen wiir-
den. Sie ersuchten daher um die Bewilligung, aus der im Niederlenzer
Kirchweg liegenden Brunnenleitung eine Abzweigung in ein fabrikeigenes
Reservoir zu erstellen, damit nachts Wasser dorthin geleitet werden konnte.
Die gemeinderiatliche Zusage war an eine jahrliche Konzessionsgebiihr von
zwanzig Franken gebunden.?*® — Im Herbst 1887 schrieben die Herren
Henckell und Zeiler, das ihnen aus der Brunnenleitung zuflieBende Wasser-
quantum sei so unbedeutend, dal} ihr Reservoir wahrend der Nachtstunden
nicht halb gefullt werde und sie dadurch einen fir den Betrieb storenden
Wassermangel erleiden wiirden. Sie baten daher um die Erlaubnis, wahrend
der Haupterntezeit des Jahres (wahrend ca. 60 Tagen) entweder das Wasser
Tag und Nacht laufen zu lassen oder bei der jetzt zu vergroflernden Leitung
Einrichtungen anzubringen, damit wahrend der Nachtzeit geniigend Wasser
zuflieBen konne. Der Stadtrat bedauerte, diesem Gesuch vorlaufig in keiner
Weise entsprechen zu konnen. Man wiirde zwar den industriellen Bestrebun-
gen nach allen Seiten sehr gerne Rechnung tragen, diirfe aber dem Brunnen
im Untermuhlenquartier, der zum grof3ten Teil auf Privatkosten erstellt
worden sei, das Wasser nicht ganz entziehen. Und bis die neuen Wasserlei-
tungen im Bahnhofquartier erstellt wirden, diirfe noch einige Zeit verstrei-
cbien. 307

Nachdem es verschiedene Male vorgekommen war, dal} bei einzelnen
Gemeindebrunnen die Wasserzufuhr stockte, weil die Firma Henckell und
Zeiler bei den ihr bewilligten Teilhahnen an der Wasserleitung durch den
Niederlenzer Kirchweg Veranderungen angebracht hatte, bekam die Firma
vom Stadtrat eine Mahnung mit Androhung von Bulle oder Konzessionsent-
zug 308

306 StL IIT A 79,5.9f., 15.1.1886.
307 StL IIT A 80, S. 188f., 12.8.1887.
308 StL IIT A 80, S. 292, 18.11.1887.
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Im folgenden Frithjahr stellten die Firmeninhaber das Gesuch, es mochte
ihnen fur ihre Conservenfabrik eine permanent laufende Rohre mit 5-6
Minutenliter Wasser zur freien Verfugung uberlassen werden.?®® Nunmehr
war die Frage einer ausreichenden Wasserversorgung in ein entscheidendes
Stadium getreten: Durch private Initiative wurde beschlossen, eine offent-
liche Wasserversorgung in Form einer privaten Aktiengesellschaft anzule-
gen. Schon im nachsten Fruhling war die Aktienzeichnung soweit fortge-
schritten, dal} Stadtrat Bertschinger die Erstellung einer Hochdruckleitung
fir moglich erklarte, wenn sich auch die Gemeinde daran in angemessener
Weise beteiligen wiirde. Er stellte den Antrag, der Ortsbiirgergemeinde sei
eine Aktienzeichnung von Fr. 10000.— zu empfehlen.?® Der Antrag wurde
angenommen und die bewilligte Summe dem Bannvermessungskonto ent-
nommen.3!!

Im August hatte der Verwaltungsrat der Wasserversorgung entschieden,
das Hochdruckreservoir werde auf der nordostlichen Seite des Schlo3berges
in das Rondell bei den sog. Turnplitzen, das Niederdruckreservoir auf der
nordwestlichen Seite des SchloBberges erstellt. Fiir die Sicherheit und Solidi-
tat der Anlagen und Einrichtungen stand der Gemeinde das Oberaufsichts-
recht zu.?12 Schwierigkeiten ergaben sich wegen der Anlage der Kanalisation.
Niederlenz legte gegen das vorgesehene Projekt zunachst Protest ein, so dal
von sachverstandiger Seite ein Gutachten eingeholt werden muflte, ob und
inwiefern die Einleitung der Abzugskanale in den Aabach das Wasser verun-
reinigen und als Brauch- und Trinkwasser unbrauchbar machen wiirde.?3
Im Jahr 1890 konnte die neue Trinkwasserversorgung in Betrieb genommen
werden, 314

309 StLIITA81,5.89,27.4.1888. - Ein Blick auf die Gegenwart : «Die Firma Hero Conserven,
Lenzburg, stellt das Gesuch um Erneuerung der Grundwassernutzungs-Konzession fiir die
betriebseigene Grundwasserfassung. Die Entnahme von 1700 1/Min. wird belassen.» (Be-
kanntgabe des Baudepartementes des Kantons Aargau, Abteilung Umweltschutz, vom
15.5.1990.) Dazu Erganzung von Herrn Dr. Hans Peter Miiller: Dieses von der Hero
Conserven selbst geforderte Grundwasser wird heute aus Qualitatsgriinden als Brauchwas-
ser verwendet. Gemal} einer vertraglichen Vereinbarung mit den SWL bezieht die Hero
Conserven zusatzlich etwa 4000 1/Min. hygienisch einwandfreies Trinkwasser.

310 St IIT A 82,5.101, 3.5.1889.

311 StLIII D*5,8.67,19.5.1889.

312 StLIIT A 82, S. 204, 16.8.1889.

313 StL 11T A 83, diverse Eintrége, s. Register.

314 StL 11T A 84, S.131, 29.5.1891. — Zum Vergleich: Wasserzuleitung in die Wohnhauser:
Aarau 1860, Baden 1896, Brugg 1883, Zofingen 1886, Lenzburg 1889, Seon 1911, Brunegg
1903.
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Aufden 1. Januar 1910 machte die Gemeinde von dem ihr nach Ablauf der
zweiten Vertragsperiode zustehenden Ubernahmerecht Gebrauch.315 Wegen
des standig steigenden Wasserbedarfs wurden 1911 die untern Quellen im
Tribachli neu gefa3t. Aber das Wasser reichte trotzdem nicht aus, es mullten
weitere Quellgebiete erschlossen werden. Dazu kamen Vereinbarungen mit
der Gemeinde Niederlenz und der Hero Conserven, wonach aus den dortigen
Wasserversorgungen Lenzburg zusatzliches Wasser geliefert werden sollte.
Doch infolge eigener Engpiasse mullten diese Lieferanten die Wasserzufuhr
nach Lenzburg immer wieder gerade in kritischen Zeiten beschranken. So
war das Problem einer ausreichenden Wasserversorgung wahrend Jahren ein
Dauerbrenner fur die Lenzburger Behorden.?!%

Im Jahr 1922 bohrte man an der Seonerstralle in der Nahe des Aabaches
das dort festgestellte Grundwasser an und installierte eine Pumpe. Sie mufjte
nach elf Jahren wegen ungeniigenden Wasserzuflusses stillgelegt werden.
Nun wagte man den Schritt nach dem Aaretal: 37 Auf Antrag des Stadtrates
beschlo3 die Einwohnergemeinde am 15. Januar 1930 den Bau eines Grund-
wasserpumpwerkes im Aaretal, um auf diese Weise 3500 1/Min. Wasser nach
Lenzburg leiten zu konnen. Mit diesem Pumpwerk Hard I stand siebenmal
mehr Wasser zur Verfugung als zuvor.

Doch nach dem Zweiten Weltkrieg nahmen Industrie und Gewerbe und in
deren Gefolge auch die Wohnbautatigkeit einen ungeahnten Aufschwung.
Mit dieser Entwicklung hatte man beim Bau von Hard I und dem Reservoir
am SchloBberg sowie beim Ausbau des Leitungsnetzes nicht gerechnet. Die
Stadtbehorde sah sich daher dringend zu einer Uberpriifung der gesamten
Wasserversorgung veranlafBBt. Die Untersuchung der Bevolkerungsbewegung
bis zum Jahr 2000 lief} bis zu diesem Zeitpunkt fiir Lenzburg einen Bevolke-
rungsstand von 10000 Personen als wahrscheinlich erscheinen. Unter Be-
rucksichtigung dieser Prognose wurde das Pumpwerk Hard II geplant. Mit
dem Bau eines neuen 5000 m? fassenden Reservoirs auf dem Goffersberg3!®
und dessen Inbetriebnahme am 25.Juni 1959 war die erste Bauetappe
abgeschlossen. Zu diesem Zeitpunkt waren das neue Pumpwerk Hard 11319

315 Hauri, o.c., S.45.

316 Ebenda, S. 45f.

317 Zu den Grundwasserpumpwerken Hard I und IT: vgl. Hermann Hauri, Das Grundwasser-
pumpwerk Hard IT (mit zahlreichen Skizzen, Plinen, Fotos), in LNB 1962, S. 58-66.

318 Beim Bau dieses Reservoirs wurden die jungsteinzeitlichen Kistengraber entdeckt. Vgl.
dazu spater, S.482ff.

319 Hard II1:Im Hardwald auf einer Schotterterrasse gelegen, unmittelbar neben dem gemein-
samen Grenzpunkt der drei Gemeinden Niederlenz, Rupperswil und Moriken-Wildegg.
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Abbildung 28 c¢: Lageskizze der Lenz-
burger Wasserversorgung

A Pumpwerk Hard 1

B Pumpwerk Hard I1,
Grundwasserspiegel 349,69 m u. M.

C Reservoir Goffersberg,
Wasserspiegel 468,5 m u. M.

und die Forderleitung nach dem Reservoir Goffersberg im Bau. Nach um-
fangreichen Installationen begannen am 22.September 1958 die Pumpver-
suche. Sie waren erfolgreich. Darauthin beschlof3 die Behorde, das Pump-

werk fur 30000 1/Min. auszubauen und in einer ersten Etappe Pumpen mit

einer Forderleistung von insgesamt 15000 1/Min. zu installieren.??® Von
diesen 15000 1/Min. Wasser werden 8000 1/Min. fir die Stadt Lenzburg
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Abbildung 28d: Gebaude des Grundwasserpumpwerkes Hard 11 im Hardwald bei

Wildegg

320 Die Wassermenge von 15000 1/Min. gilt auch heute (1993) noch.
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benotigt, wahrend die restlichen 7000 I/Min. im Transit durch das Lenzbur-
ger Leitungsnetz der Gemeinde Wohlen zuflieBen. Das Pumpwerk Hard 11
konnte am 31.Mai 1961 offiziell eingeweiht werden.

Obschon damit die Lenzburger Wasserversorgung voll gewahrleistet ist,
werden die jahrhunderte alten Quellfassungen bis zum heutigen Tag weiter
benutzt.??! Sie liefern noch rund 10% des stadtischen Wasserbedarfs. Die
Sanierung der alten Fassungsanlagen Stockhof und Kehlmatten wurde vom
Einwohnerrat im Februar 1982 beschlossen und im Herbst 1984 beendet.
Fiir die Sanierung sprachen sowohl ideelle wie materielle Uberlegungen:
Man wollte die Zeugen der Wasserversorgung friitherer Jahrhunderte erhal-
ten und sie auch weiter nutzen, um diese natiirlichen Wasserspender in
Notfallen zur Verfigung zu haben. Nur Quellwasser benotigt zur Forderung
keine elektrische Energie. Sollte in einem Katastrophenfall die Elektrizitats-
versorgung der Stadtischen Werke zusammenbrechen, wire dieses Wasser
unentbehrlich. Zudem ist Quellwasser weniger verschmutzungsgefahrdet als
Grundwasser. — Der Anschlu3 des Abwassers der Stadt Lenzburg an die
regionale Klaranlage in Wildegg erfolgte im Jahr 1971.

2. Die Gasversorgung

Offiziell beginnt in Lenzburg das Gaszeitalter mit dem Jahr 1913.322 Dies ist
jedoch nur der Zeitpunkt der Ubernahme der Gasversorgung durch die
offentliche Hand allein. In Tat und Wahrheit befal3te man sich in Lenzburg
mit der Einrichtung einer Gasfabrik bereits mindestens seit dem Jahr 1874,
wobei das erste Lenzburger Gaswerk — genau gleich wie die erste Wasserver-
sorgung in den Liegenschaften — von einer Aktiengesellschaft, bestehend
groBBtenteils aus privaten Geldgebern unter finanzieller Mitbeteiligung der
Gemeinde, betrieben wurde.

Gehen wir dieser ersten Gasgesellschaft, die so vollstandig aus dem Ge-
dachtnis der Nachwelt entschwunden ist, aufgrund der Stadtratsprotokolle
ein wenig nach: Am 10. April 1874 berichtete Gemeinderat Hammerli tiber
den Stand der Bemuhungen zwecks Erstellung einer offentlichen Gasbe-

321 Vgl. dazu «Jahrhunderte alte Quellfassungen liefern Lenzburg weiter Wasser». Bericht
iber die Einweihung der sanierten Fassungen Stockhof und Kehlmatten, AT, 4.10.1984.

322 Alfred Willener, Stadt Lenzburg, Entwicklungsstudie einer Kleinstadt, Lenzburg 1945,
S. 82 und Max Schédler, Jubilaumsschrift 50 Jahre Stadtische Werke Lenzburg. Lenzburg
1972, S.11.
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Abbildung 27e: Seit April 1975 Hauptsitz der Hypothekarbank Lenzburg
(Text .S5.208)



Conserven
Nz

3 . {
T— — *__LMM

Abbildung 32c¢: Dank dieser Email-Reklametafel wurde Lenzburg wahrend Jahr-
zehnten in der ganzen Schweiz als Confitiirenstadtchen bekannt (Abbildungen 32a. b

und d s. S. .,.)41.)
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leuchtung. Eine Abordnung der Polizeikommission habe in Liestal die neu
eroffnete Gasfabrik besichtigt und sich dabei iiberzeugt, daf} bei einfacher
Einrichtung einer solchen Gasfabrik die Kostenberechnungen der Gegner
weit unterschritten wiurden und das Unternehmen rentieren werde. Die
Vorbereitungen seien soweit gediehen, daf} in nachster Zeit eine Aktienge-
sellschaft gegrindet werden konne. Es sei nun Sache des Gemeinderates,
uiber eine allfallige Mitbeteiligung der Gemeinde zu entscheiden.?23 Im Laufe
des Monats Mai wurden von privater Seite Aktien fur insgesamt Fr. 47 000.—
gezeichnet, sodal} bei einer Ubernahme von weitern Fr.10000.— durch die
Gemeinde die finanzielle Grundlage des Unternehmens als gesichert betrach-
tet werden konnte.3

Im April 1875 fand die Grundungsversammlung der Gasaktiengesell-
schaft statt. Fiir den Bau einer Gasfabrik kaufte die Gesellschaft von den
Gebrudern Peter, zur Mittleren Miihle, die Wiese unterhalb des Sudbahn-
dammes.??® Ende August beschlof} der Stadtrat, dall kunftig ca. 70 Gaslater-
nen das stadtische Strallennetz beleuchten sollten.?2% Die Gasanstalt wurde
in der Woche nach dem Eidgenossischen Bettag eroffnet, zwischen dem 18.
und 24. September 1876.327 Auf vielseitigen Wunsch der Bevolkerung war
diese Eroffnung mit einer Feier im Gemeindesaal verbunden. Die Kosten
dafur hatten die Teilnehmer selber zu bezahlen, der Gemeinderat ubernahm
jedoch die Halfte der Auslagen fiir den Ehrenwein.3?8 Weil der Gasmeister
das Anzunden und Ausloschen der vielen Laternen nicht ubernehmen
konnte, wurde diese Arbeit vorlaufig dem Nachtwachter ubertragen.??® Die
Ratsprotokolle aus der Friihzeit der Lenzburger Gasversorgung lesen sich
wie geschriebene Spitzweg-Idyllen: So bat z.B. die Postverwaltung den
Gemeinderat, die Gaslaterne vor dem Postgebaude so oft anzunden zu
durfen, als es das Bedurfnis erheische. Das Anzunden und Ausloschen der
Lampe sowie die Kontrolle der Brennstunden werde der Postverwalter selbst
iibernehmen.330

323 StL 11T A 67.S.63,10.4.1874.

324 Ebenda, S. 74,1.5.1874 und S. 86, 29.5.1874.

325 StL III A 68, S. 80, 30.4.1875 und S. 159, 20.8.1875.
326 Ebenda, S. 162, 30.8.1875.

327 StL III A 69, S. 189, 1.9.1876.

328 Ebenda.

329 StL 11T A 69, S. 209, 29.9.1876 und S. 221, 6.10.1876.
330 Ebenda, S. 275, 8.12.1876.
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Die Befiirworter der Gasanstalt hatten sich nicht getauscht: Die erste
Jahresrechnung der Gasaktiengesellschaft zeigte ein so erfreuliches Resul-
tat, dal} den Aktionaren fiir die Zeit vom 1.Oktober 1876 an eine 6 %ige
Dividende, eine Ruckvergiitung fur den Gasbezug und eine Verzinsung von
2% des Aktienkapitals wahrend der Bauzeit ausgeschiittet werden konn-
ten.?3! Die Nachfrage nach Einfiihrung der Gasbeleuchtung war so rege, da3
die Gasgesellschaft infolge Arbeitsiiberlastung die Gasinstallation im Rat-
haus und im Schulhaus auf den Sommer 1877 verschieben muf3te.332 1893
wurde die Einfilhrung des Gasgliihlichtes diskutiert.333

Im Jahr 1903 kaufte die Einwohnergemeinde Lenzburg das hiesige Gas-
werk auf und beschaftigte sich mit der Einfuhrung der elektrischen Beleuch-
tung. Die Gasproduktion wurde per Ende September 1903 eingestellt,?** im
Jahr 1913 jedoch erneut aufgenommen.??> Der Bau des neuen Werkes er-
folgte 1913 durch die Firma August Klonne aus Dortmund, welcher Firma
auch der Betrieb am 1. November 1914 pachtweise iibergeben wurde. Im
Juni 1921 ubernahm die Einwohnergemeinde die Anlage wieder in eigener
Regie. Schon wihrend des Ersten Weltkrieges hatte das Werk mit Schwierig-
keiten der Rohstoffbeschaffung zu kampfen; erhebliche Komplikationen
waren auch wahrend des Zweiten Weltkrieges zu iiberwinden. Damals mul3-
ten neue Apparate fur Holzvergasung installiert werden. 1953 wurde ein
Gesamtumbau der Anlage beschlossen: aber in der Folgezeit erlaubten die
stets steigenden Kosten fur Lohne und Rohmaterial keine wirtschaftliche
Steinkohlenvergasung mehr. In den 1960er Jahren stagnierte der Gasabsatz
praktisch. Am 13. Dezember 1965 fate die Einwohnergemeinde den Ent-
schluf}, dem Gasverbund Mittelland AG beizutreten. Seit der Einstellung der
Gasproduktion und dem Bezug von Ferngas im Jahre 1967 lie3 sich der
Gasumsatz um etwa 150 % steigern. Ein bedeutsames Datum in der Ge-
schichte der Lenzburger Gasversorgung ist der 2. Oktober 1972: der Beginn
der Erdgasversorgung. Heute werden gesamtschweizerisch betrachtet 9 %
des Energiebedarfs durch Erdgas gedeckt, der Lenzburger Gasanteil (inklu-
sive die mit Gas betriebene Fernheizzentrale) betragt iiber 20 % (1993).

331 StL1IT A 70, S.174,8.6.1877.

332 Ebenda, S. 10f., 5.1.1877.

333 StL IIT A 86, S. 215, 18.8.1893.

334 StL III D* 5, S. 1921, 27.6.1903.

335 Alles Folgende nach Max Schodler: 50 Jahre Stadtische Werke Lenzburg, Lenzburg 1972,
S.11-13 und 17f. und: Gaswerk der Stadt Lenzburg, Anschlull an das Ferngasnetz der
Gasverbund Mittelland AG, Lenzburg o. J.
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Abbildung 29: Inserat von 1957 — Noch
ist die Zeit der Hochkonjunktur nicht
angebrochen. Die Lieferanten sind
froh, iiberhaupt neue Gerite liefern zu
konnen, und bereit, iiber Zahlungs-
termine zu diskutieren

ihr

Wunsch
ist
erfulit!

sie hat jetzt den MEUEN Gasherd

mit stufenlosem Temperaturschalter.

Far den alten Herd erhielr sie eine nam-
hafte Vergiitung, und den Rest zahlt sie,

wann es thr pafic

Das Gasmerk Lenzburg und die Installateure
Walter Hofer, Aarauerstrafe, Jean Meyer,
WalterSuter, Sandweg und W. Widmers Erben

geben lhnen gerne Auskunft.

3. Die Elektrizititsversorgung

Als sich der aargauische Regierungsrat im Jahr 1898 erstmals mit der
Verstaatlichung der Energieversorgung befal3te,?3¢ war ein grofler Teil der fur
den Energieabsatz ergiebigsten, weil industrialisierten Gemeinden bereits
an irgend ein Werk angeschlossen.?3” Nur noch die abseits der groflen Flisse
und Strome liegenden Talschaften und die Landgemeinden wiesen keine
Elektrizitatsversorgung auf. Der Regierungsrat kam damals zum Schlul3, es
sei zur Zeit von der Ausbeutung der noch verfugbharen Wasserkrafte unseres
Kantons durch den Staat abzusehen.

Im Jahr 1906 beschiaftigte sich der Regierungsrat zum zweiten Mal mit
der Verstaatlichung der Wasserkrafte und der Energieversorgung. Nunmehr
waren die Verhaltnisse noch ungustiger als vor der Jahrhundertwende. Die

336 Zu NOK und AEW vgl. AGLZ, S.424-432 und die dort (S.433) aufgefiihrte Speziallitera-
tur.

337 1892: Baden. Ennetbaden, Brugg; 1895: Aarau, Bremgarten; 1898: Rheinfelden.
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Motor AG in Baden hatte zwischen 1898 und 1902 das Niederdruck-
lautkraftwerk Beznau gebaut und spater mit dem zwischen Klontalersee
und Netstal erstellten Hochdruckspeicherkraftwerk Lontsch verbunden.
Die Netze dieser Gesellschaft spannten sich nun tber einen Grof3teil der
zuvor noch frei gebliebenen Gebiete des Aargaus und belieferten uber 60
Gemeinden — darunter seit 1903 auch die Stadt Lenzburg — mit Energie.
Aufgrund eines Gutachtens kam der Regierungsrat zur Auffassung, dal eine
staatliche Elektrizitatsversorgung wiinschbar sei, aber den Ankauf der auf
aargauischem Gebiet liegenden Verteilanlagen der Beznau-Lontsch-Werke
voraussetze. Die Motor AG, die samtliche Aktien der Beznau-Lontsch AG
besal}, war einem Verkauf ihrer Tochtergesellschaft nicht abgeneigt, stellte
aber die Bedingung, dall samtliche Verteilanlagen en bloc verkauft werden
muften, nicht nur diejenigen auf aargauischem Gebiet. Daher versuchte die
Aargauer Regierung, samtliche nordostschweizerischen Kantone fur den
Erwerb der Beznau-Lontsch-Werke zu interessieren und ergriff so die Initia-
tive zur Grindung eines interkantonalen Elektrizitatsunternehmens. Die
Verhandlungen mit der Motor AG und den Kantonen zogen sich sehr in die
Lange und wurden erst 1914 abgeschlossen. Am 13. Juli 1914 behandelte der
GroBBe Rat die Beteiligung des Kantons Aargau an den interkantonalen
Nordostschweizerischen Kraftwerken (NOK). Mit 156 gegen 6 Stimmen
wurde die Mitwirkung bei der Erwerbung der Beznau-Lontsch-Werke und
die Beteiligung an der Grindung der NOK beschlossen.338

Parallel zu den Verhandlungen, die zum Beitritt des Kantons Aargau zu
den NOK fiihrten, gingen auch Bestrebungen auf eine Ergianzung der
Aargauischen Staatsverfassung und auf den Erlaf} eines Gesetzes iiber die
Energieversorgung. In der Abstimmung vom 14. Dezember 1913 sprach sich
das Aargauer Volk mit 23427 Ja gegen 14 762 Nein 3% fur die Verstaatlichung
der Energieversorgung aus. Am 29. November 1915 erliell der Grolle Rat das
Dekret betreffend die Organisation und Verwaltung des Aargauischen Elek-
trizititswerkes (AEW) als selbstandiges Unternehmen des Staates, das sich
grundsatzlich selbst erhalten soll.

338 Daf} die Griinder die Form einer Aktiengesellschaft fiir die NOK beibehielten, zeuge — so
betonte Direktionsprisident F.J. Harder an der Jubilaumsversammlung «75 Jahre Nord-
ostschweizerische Kraftwerke» — von geradezu genialem Weitblick: «Dadurch sollte das
interkantonale Unternehmen von politischen Einfliissen moglichst verschont bleiben und
nach unternehmerischen Grundsatzen kaufmannisch betrieben werden konnen.» Zit. nach
Bericht NZZ vom 26.4. 1989.

339 Stimmbeteiligung 83 %, zit. nach AGLZ, S. 93.
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Der Gattin
als Gefchenk

¢inens Boiler!

Damit hat sie mtthelos und zu jeder
Zeit heibes Wasser! Er geh6rt da-
rum in jede Haushaltung!

Die Anschaffung machen wir leicht
durch Abzahlung auf Wunsch und
sein Betrieb ist sehr billig mit
unserem Nachistrom. I

Verlangen Sie unseren Rat
und Kosten - Berechnung!

Stadtische Werke
Lenzburg

Abbildung 30: Inserat von 1930. Hei3es Wasser im Haus ist keine Selbstverstand-
lichkeit, Wohnblocks sind praktisch unbekannt, der groflere Teil der Lenzburger
bewohnt ein eigenes Haus

Kehren wir nach diesem kurzen Uberblick iiber die allgemeine aargauische
Stromversorgung — die ja die unentbehrliche Grundlage auch fiir die Lenz-
burger Elektrizitatsversorgung ist — zu unserm engern Thema zurtuck: Die
Entwicklung der Lenzburger Stromversorgung verlief im gro3en Ganzen
parallel mit dem allgemeinen Aufschwung dieser neuen Energieform .34 Seit
der Einfilhrung von 1903 bis 1970 hat sich der Energiekonsum jeweils in
etwa zehn Jahren verdoppelt. Dies bedingte einen stiandigen Ausbau der
Verteilanlagen. Die erste Ausrustung fiir die Energieverteilung bestand aus
etwa 3,1 km Hochspannungs-Freileitung und fiinf Transformatorenstatio-
nen. Das zugehorige Niederspannungs-Verteilnetz war ausschlieB8lich in Frei-

340 Das Folgende wiederum nach Schodler, 50 Jahre SWL, S.5-10.
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leitung erstellt worden. Die immer dichtere Besiedlung des Stadtgebietes
lieB3 eine elektrische Energieversorgung mittels Freileitungen fir die Zukunft
als nicht mehr zulassig erscheinen. Schon im Jahr 1922 begann man, Haupt-
leitungen und Hausanschlusse in Kabel zu verlegen und auch bestehende
Freileitungen in stark uberbauten Quartieren zu demontieren und durch
Kabel zu ersetzen. Im Jahr 1986 war in Lenzburg die letzte Freileitung
verschwunden und die totale Verkabelung durchgefuhrt.?*!

Schliellich konnten die hydroelektrischen Anlagen allein den standig
steigenden Energiekonsum nicht mehr decken. Mit der Inbetriebnahme des
Kernkraftwerkes Beznau I durch die NOK im Jahr 1969 begann auch fur das
AEW das Kernenergiezeitalter. Um den weiterhin wachsenden Energie-
konsum der Region Lenzburg zu befriedigen, wird das AEW fruher oder
spater genotigt sein, zu den heute bestehenden zwei Einspeisestationen —
beim BBC-Areal und bei der Strafanstalt — noch eine dritte zu erstellen.342

4. Die Stiadtischen Werke Lenzburg (SWL)

Im Jahr 1922 wurden die drei bisher einzeln gefuhrten stadtischen Werkbe-
triebe fiir Elektrizitat, Gas und Wasser vereinigt zu den Stadtischen Werken
Lenzburg (SWL).?* Der Zusammenschlul} brachte eine wesentliche Ratio-
nalisierung in Verwaltung und Betriebsfihrung. Neben dem gunstigeren
Einsatz des Werkpersonals konnten auch die administrativen Probleme
stark vereinfacht werden. Zudem erlaubte die Verbindung der Energie-
Versorgungs-Unternehmen fur Elektrizitat und Gas einen gezielten Einsatz
der beiden Fnergietrager.

Wihrend der ersten Jahrzehnte der SWI. wurde der groBere Teil des
erwirtschafteten Reingewinns in einen Reservefonds gelegt, der kleinere Teil
bildete «eine erfreuliche Einnahmequelle im stadtischen Finanzhaus-
halt».#*** Heute (1993) wird der ganze Reingewinn ins Eigenkapital gelegt,
wahrend anderseits die SWL den Unterhalt der Hydranten, Brunnen und
der Strallenbeleuchtung sowie spezielle Entsorgungsleistungen kostenlos fur
die Stadt Lenzburg ubernehmen. Diese Naturalleistungen entsprechen un-
gefahr einem jahrlichen Geldbetrag von einer halben Million Franken.315

341 Freundliche Mitteilung von Herrn Schédler.

342 Ebenso.

343 Das Folgende nach Schaédler, o.c., S. 4.

344 Willener, o.c., S.88-91 und die dortige Tabelle Nr.58.
345 Freundliche Mitteilung von Herrn Dr. H. P. Miiller.
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C. Um 1890 — Lenzburg

unterwegs zum modernen Industriestandort

Wahrend um 1850 — dem Zeitpunkt der groBBen Lenzburger Auswanderung
nach Amerika — die Beschiaftigungslage am Ort denkbar schlecht war,**¢ hat
sie sich in den folgenden Jahrzehnten, besonders aber in den 1880er Jahren,
wieder verbessert. Zwei statistische Aufstellungen mogen dies illustrieren.
Betrachten wir zunachst aus der kantonalen Betriebsstatistik von 1885
den Ausschnitt iiber die Betriebe im Bezirk Lenzburg.34? Aus dieser Statistik
(S.242) lassen sich folgende Schlusse ziechen: Wahrend in den ibrigen Ge-
meinden des Bezirks Lenzburg im Jahr 1885 noch ungefahr 80% aller
Arbeitnehmer in der Textilindustrie beschaftigt sind, ist deren Anteil in der
Stadt Lenzburg bereits auf knapp 59 % gesunken.?*® Ferner weisen die vier
im 19. Jahrhundert erwahnten Lenzburger Firmen-Neugriindungen — Rin-
gier (Seife), Hausler & Langenbach (Cartonnage), Neeser & Rohr (Kinderwa-
gen), Hammerli & Hausch (Waffen) — bereits auf eine im Entstehen begrif-
fene grofle Diversifikation der einzelnen Industrieunternehmen hin; eine
Tendenz, die sich weiterhin durchsetzen wird. Diese Risikoverteilung der
Lenzburger Industrie auf verschiedene Wirtschaftszweige hat sich nament-
lich in den krisengeschiittelten dreifliger Jahren unseres Jahrhunderts auf
die Beschaftigungslage der hiesigen Bevolkerung giinstig ausgewirkt.??
Dieser Hang zur Diversifikation wird noch augenfalliger, wenn wir die im
Jahr 1895 im Handelsregister eingetragenen, unter Fabrikgesetz stehenden

346 Vgl. dazu spater Kap. Auswanderung.

347 STA, Rechenschaftsbericht des Regierungsrates uber die Staatsverwaltung des Kantons
Aargau im Jahr 1885, Beilage Nr.32, Verzeichnis der auf 31. Dezember 1885 dem Fabrik-
gesetz unterstellten aargauischen Etablissemente. — Im Rahmen einer allgemeinen Stadt-
geschichte ist es nicht moglich, die Firmengeschichten der einzelnen Lenzburger Unter-
nehmen zu schreiben. Es besteht daruber zudem eine ausfiihrliche Literatur, u. a.: Alfred
Willener, Lenzburg als Industriestandort, in: Festgabe 25 Jahre Diskussionszirkel, Unter-
sektion des Kaufmiannischen Vereins Lenzburg 1927-1951, S. 1-143 ; ferner enthalt die von
Hektor Ammann, Reinhold Bosch, Emil Braun und Fritz Buhofer 1947 herausgegebene
«Heimatgeschichte und Wirtschaft der Bezirke Kulm und Lenzburg» eine ganze Reihe
Firmengeschichten; zahlreiche Firmengeschichten sind in einzelnen Nummern der Lenz-
burger Neujahrsblatter anlafllich von Firmenjubilaen erschienen. Zudem gibt es von den
meisten alteingesessenen heute noch existierenden Lenzburger Unternehmen ausfiihrliche
firmeneigene Jubilaumsschriften. — Vgl. dazu ferner die einzelnen Firmenkurzbiographien
im Ausstellungskatalog des Museums Burghalde.

348 Lenzburg total 213 Arbeiter, davon 125 in Textilbetrieb, iibrige Branchen 88.

349 S. spater, S. 265.
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industriellen und gewerblichen Unternehmungen, Grohandelsfirmen und
Banken auf dem Platz Lenzburg betrachten (Tab. 2)31,
Ordnen wir die in Tabelle 2 (S.244) aufgefihrten 28 Lenzburger Firmen

entsprechend ihrem Grindungsjahre in vier Kategorien, so ergibt sich fol-

gendes Bild:

Fimengrundung bis 1800 1801-1850 18511875 18761895
S 5 9 11

Beachtenswert ist die Zunahme der Firmengriundungen in den beiden letz-
ten Zahlungsperioden: In den Zeitraum von 18511875 fallt der Bau des
grolen schweizerischen Eisenbahnnetzes, wobei bekanntlich Lenzburgs ver-
kehrspolitische Interessen schmahlich hintangesetzt wurden,*? 1877 er-
folgte der Zusammenbruch der Nationalbahn mit seinen fiir die Stadt
Lenzburg katastrophalen finanziellen Konsequenzen.?»® Wenn nun aber
trotz der eisenbahngeographisch ungiinstigen Verkehrslage, dem durch den
Nationalbahnkrach verursachten Bevilkerungsschwund und der hohern
steuerlichen Belastung im Verlauf von 45 Jahren insgesamt zwanzig neue
Firmen gegrundet wurden, darf daraus doch geschlossen werden, dal} die
ungunstigen Verhiltnisse den Unternehmergeist nicht gebrochen haben.

D. Lenzburgs Wirtschaft bis nach dem Zweiten Weltkrieg

1. Vorbemerkung

Seit der ersten eidgenossischen Fabrikzahlung im Jahr 1895 beginnen die
statistischen Angaben tber den Zustand der schweizerischen Wirtschaft
allmahlich immer reichlicher zu flieBen. Ein sehr verdienter Lenzburger,

Alfred Willener (1900-1962),%5> hat neben seiner Tatigkeit als Seniorchef des

350 Die 1848 gegriindete Strohwarenfabrik Alois Isler & Cie. war urspringlich eine Ferggerei
mit Heimarbeiterbetrieb. Nachdem sie in den 1870er Jahren mit Strohflechtmaschinen im
Fabrikbetrieb arbeitete, mul} das vollige Fehlen von Arbeitskraften in obiger Statistik auf
einem Irrtum beruhen. Freundliche Mitteilung von Herrn Fred Isler, Wildegg.

351 Tabelle aus: Alfred Willener, Entwicklungsstudie einer Kleinstadt, Lenzburg 1945, S.29.

352 Die mittlere Muhle hat seit dem Mittelalter existiert. Daher zahle ich sie zu den bereits vor
1800 bestehenden Unternchmen.

353 Vgl. dazu Kap. 111 B 2.

354 Vgl. dazu Kap. 111 C 3.

355 Zur Biographie s. Nachrufin: LNB 1963, S. 83 fI.
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Tabelle 2

Industrie (einschl. Baugewerbe): Grundungs-
jahr

Textilindustrie Bleicherei & Farberei AG 1685
Seilerwarenfabrik AG 1862

Kleidung, Ausrustung W. A. Durst, Hutfabrik 1840
R. Hirt Sohne, Schuhwaren- 1891
Versand

Nahrungs- und Genuflmittel Conservenfabrik Lenzburg 1886
Adolf Remund AG, Miuhle 1887
Wurst- & Fleischwarenfabrik 1890

Chemische Industrie Seifenfabrik Lenzburg AG 1857

Papier, Cartonnage Hausler, Frey & Co. AG, 1894
Papierwaren
J. Langenbach AG, Cartonnage 1876
Vollmar & Schatzmann, 1891
Cartonfabrik

Grafische Industrie Richard Muller, Buchdruckerei 1874

Holzbearbeitung Alfred Hachler, Schreiner- 1846
werkstatten

Metall- und Maschinenindustrie Rudolf Hammerli & Co., Waffen- 1863
fabrik und Briunieranstalt
E. Muller’s Sohne, Eisen- 1878
konstruktions-Werkstatten und
Kassenschrankfabrik
Wisa-Gloria-Werke AG, 1882

Kinderwagen-, Holz- und

Spielwarenfabrik

Industrie der Erden Gebrider Brunner, Kachel- 1856
fabrikation

Baugewerbe Th. Bertschinger AG, Hoch- und 1868

Tiefbau-Unternehmung
Max Fischer & Co., Baugeschaft 1879

GroBBhandel Akt.-Ges. vorm. Bertschinger & Co., 1774
Kolonialwaren
E. Dietschi-Obrist, Lederhandlung 1878
E. Jahn, z. Lowenapotheke 1640
Rohr & Co., Kolonialwaren 1834
Schwarz & Co. AG, Eisenhandlung 1832
Willener, Rupp & Co., Glas-, 1874

Porzellan-, Steingut- und
Phantasiewaren en gros

Alfred Zweifel, Malagakellereien AG 1877
Zweifel & Co., Kolonialwaren 1809

Banken Hypothekarbank Lenzburg 1868
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GlasgroBhandelshauses Willener, Rupp & Co. diese Fiille von Zahlenmate-
rial benutzt, um in zahlreichen statistischen Untersuchungen?*® die wirt-
schaftliche und finanzielle Situation seiner Vaterstadt bis in die Zeit nach
dem Ende des Zweiten Weltkrieges minutios zu durchleuchten. Kaum eine
unserer grof3en Wirtschaftsmetropolen, geschweige denn eine kleine schwei-
zerische Landstadt, diirfte uber eine solche Fulle hervorragender statisti-
scher Untersuchungen zur wirtschaftlichen Entwicklung verfiugen wie ge-
rade Lenzburg. Willeners Arbeiten haben denn auch tiber die Landesgrenzen
hinaus Beachtung gefunden. Die Universitat Bern hat Alfred Willener fur
seine hervorragenden Leistungen im Jahr 1956 den Ehrendoktor verliehen.
Ich bediene mich fiir die Darstellung der wirtschaftlichen Entwicklung
Lenzburgs in diesem Zeitraum dankbar seiner Arbeiten.

2. Die Entwicklung Lenzburgs als Industriestandort von 1895-1944

a. Dem Fabrikgesetz unterstellte Betriebe seit 1895357

Die starke industrielle Konzentration, die sich in der ganzen Schweiz im
19. Jahrhundert bemerkbar machte, hat auch die Lenzburger Industrie
erfalit. Wenn wir die in Tabelle 3 (S. 246) ausgezahlten Betriebe tiberpriifen,
so stellen wir bereits in der zweiten Industriezahlung im Jahre 1901 das
Verschwinden der im ersten Betriebszahljahr 1895 erfal3ten drei Fabriken in
der Baumwollindustrie fest.?>® Alle andern Fabriken sind dagegen mit weni-
gen Ausnahmen in jedem neuen Zahljahr erfal3t, und neue Betriebe sind
dazugekommen. Die grofite steigende Entwicklungstendenz weisen die drei”
Hauptgruppen der Lenzburger industriellen Unternehmungen auf: die Nah-

356 Alfred Willener, Entwicklungsstudie einer Kleinstadt, Lenzburg 1945; Ders., Der Pendel-
verkehr in Lenzburg, in: LNB 1946, 5.49-54; Ders., Lenzburg als Industriestandort, in:
25 Jahre Diskussionszirkel Untersektion des Kaufmannischen Vereins Lenzburg 1927-
1951, Festgabe, Lenzburg 1951, S. 1-143; Ders., Das Einkommen der Lenzburger Bevolke-
rung, in: LNB 1954, S.60-77; Ders., Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Lenzburger
Industrie, in: LNB 1956, S.25-41; Ders., Das Lenzburger Gewerbe im Jahre 1955, in: LNB
1962, S.69-76.

357 Tabelle und Text (gekiirzt) aus: Willener, Lenzburg als Industriestandort, in: 25 Jahre
Diskussionszirkel, S.28f.

358 Die noch in der aargauischen Fabrikstatistik von 1885 als grofiter Lenzburger Arbeitgeber
aufgefiihrte, bereits 1685 gegriindete Bleicherei, Farberei und Appretur der Sohne von
Gottlieb Hiinerwadel mufite 1899 mit Verlust liquidiert werden. S. dazu: J. R. von Salis,
Altmodische Geschichten, Lenzburger Druck 1980, S.11.
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rungs- und Genuflmittelindustrie, die Gruppe Herstellung und Bearbeitung
von Papier sowie die Gruppe Maschinen, Apparate und Instrumente mit den
beiden Hauptfirmen Wisa-Gloria-Werke und Waffenfabrik Hammerli. Ins-
gesamt betrachtet hat sich die Anzahl der Lenzburger Betriebe seit der
ersten Fabrikzahlung von 16 auf 30 fast verdoppelt.

Tabelle 3

Industriegruppen 1895 1901 1911 1923 1929 1937 1944
I. Baumwollindustrie 3 - 2 1 1 1 1
IV. Leinenindustrie - - 1 1 1 1 1

VII. Kleidung, Ausrustungsgegen-
stande 1 - 1 1 1 2 2
VIII. Nahrungs- und GenuB3mittel 5 4 5 4 4 4 5
IX. Chemische Industrie 1 - 1 1 1 2

X. Zentralanlagen fiir Kraft-,
Gas- und Wasserlieferung - -
XI. Herstellung und Bearbeitung

|
et
[a—
—
p—

von Papier 3 4 5 4 4 5 5
XI1I. Grafische Industrie - - — 2 2 2 3
XIII. Holzbearbeitung 1 2 3 5) 3 2 2
XI1V. Herstellung und Bearbeitung
von Metallen - 1 1 2 2 2 3
XYV. Maschinen, Apparate und
Instrumente 2 2 2 2 2 3
XVII. Industrie der Erden und Steine - - - - 1 1 1
Im ganzen 16 13 20 24 23 25 30

b. Durchschnittsgréf3e der Betriebe nach Industriegruppen seit 1895 359

Die in Tabelle 4 enthaltenen Durchschnittszahlen laufen parallel zu den in
Tabelle 3 aufgefiihrten. Wenn das Jahr 1929 die zweitgrof3te durchschnitt-
liche Beschaftigung darstellt, so deshalb, weil damals erst 23 Betriebe
vorhanden waren. Das Jahr 1944 hatte eine Totalbeschaftigung von 1560
Arbeitskraften gegenuber 1181 im Jahre 1929 aufzuweisen. Wirtschaftshi-
storisch interessant ist das sukzessive Verschwinden gewisser Einzelindu-
strien im Laufe der Jahrzehnte. Die Verlustzahlen wurden sowohl durch

359 Tabelle und Text aus Willener, o.c., S.29.
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Tabelle 4

Industriegruppen Arbeiter pro Betrieb

1895 1901 1911 1923 1929 1937 1944
Baumwollindustrie 26 = }3 15 12 14 3
Leinenindustrie - - 13 18 23 21 53
Kleidung, Ausristungsgegenstande 4 - 35 10 14 24 16
Nahrungs- und Genuflmittel 1227 58 78 120 108 108
Chemische Industrie 8 — — 10 18 24 13

Zentralanlagen fiir Kraft-, Gas- und
Wasserlieferung -
Herstellung und Bearbeitung

- 7 5 6 9

von Papier 31 55 44 59 65 50 60
Grafische Industrie - — - 6 1 1 9
Holzbearbeitung 24 7 13 27 24 16 22
Herstellung und Bearbeitung von

Metallen - 4 9 27 11 11 6
Maschinen, Apparate und Instrumente 22 44 74 119 128 100 124
Industrie der Erden und Steine - — - - 9 8 13
Durchschnittsgrof3e aller Betriebe 23 33 39 44 51 47 52
Kanton Aargau 47 46 53 60 64 54 56
Ganze Schweiz 40 40 42 43 48 43 45

neue Industrien wie durch die eingesessenen Fabriken wieder wettgemacht
und sogar uberboten. Aufschluireich ist auch der in obiger Tabelle enthal-
tene Vergleich der durchschnittlichen Betriebsgroflen zwischen Gemeinde,
Kanton und der ganzen Schweiz. Er zeigt, dall Lenzburg Ende des letzten
und anfangs des 20.Jahrhunderts wesentlich kleinere Betriebsdurch-
schnittsgrofen aufzuweisen hat als die Schweiz insgesamt. Aber nach Been-
digung des Ersten Weltkrieges wachsen die Lenzburger Durchschnittsgro-
Ben starker an als der Landesdurchschnitt, der ab 1923 regelmallig uiber-
schritten wird.

c. Industriegruppen und Firmen in Lenzburg 1895—1944 360

Die folgende Tabelle gibt Aufschluf} iber die Gro3e der einzelnen Industrie-
gruppen und Firmen, gemessen nach der Zahl der beschaftigten Arbeiter.

360 Ebenda, S. 32f.
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Tabelle 5: Zahl der Arbeiter nach Industriegruppen und Firmen in Lenzburg

1895—-1944
Industriegruppen, Firmen 1895 1901 1911 1923 1929 1937 1944
Baumwollindustrie im ganzen 79 25 15 12 14 3
Roth & Co. 35
Vogel & Suter 31
Bleicherei und Farberei 13 25 15 12 14 3
Leinenindustrie im ganzen 13 18 23 21 53
Seilerwarenfabrik 13 18 23 21 53
Kleidung,
Ausristungsgegenstande  im ganzen 7 35 10 14 48 31
W. A. Durst 7 35 14 16
R. Hirt Sohne AG 10 14 34 15
Nahrungs- und
GenuBmittelindustrie im ganzen 61 106 289 313 481 433 541
AG Adolf Remund, Muhle 5 4 7 | 7 9 12
Getreideflocken AG 55
Vit. Tommasini AG,
fruher Albert Meyer bzw.
Bertschinger & Co. AG 9 7 9 10 10 15 9
Hero Conserven Lenzburg 28 86 249 270 431 357 424
Wurst- und Fleischwarenfabrik 12 9 17 26 33 52 41
Bierbrauerei Lang 7
Cigarrenfabrik Merz & Co. (Remund) 1
Chemische Industrie im ganzen 8 10 18 24 25
Sauerstoffwerk Lenzburg,
Voilmar & Co. G
Seifenfabrik Lenzburg AG 8 10 18 24 16
Zentralanlagen fur Kraft-, Gas-
und Wasserlieferung im ganzen T 5 6 9
Gaswerk Lenzburg ¥ 5 6 9
Herstellung und Bearbeitung
von Papier und Karton im ganzen 140 218 222 236 258 252 300
Vollmar & Schatzmann, Kartonfabrik 12 11 17 14 22 18 11
J. Langenbach AG 109 140 128 115 116 107 98
Hausler, Frey & Co. AG 19 67 56 70 74 59 44
Alfred Miller & Co. AG 21 37 46 34 44
Zeiler Packungen AG 34 103
Grafische Industrie im ganzen 12 13 13 28
Werner Zinniker 16
Ammann & Co., Buchdruckerei 6 6 6 5
R. & L. Muller, Buchdruckerei 6 7 7 7
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Industriegruppen, Firmen 1895 1901 1911 1923 1929 1937 1944
Holzbearbeitung im ganzen 24 15 40 133 71 31 43
Gebrider Fehlmann 24 9 13 41 29 17 28
Max Fischer & Co. 6 9

Theodor Bertschinger AG 6 12 6l

Alfred Hachler 15 17 33 14 15
Schreinerei Rohr 8

Herstellung und Bearbeitung von

Metallen im ganzen 4 9 53 21 &2 18
Emil (& Gebr.) Bertschinger 8 10 9 4
Max Bertschinger & Co. 10
E. Miiller’s Sohne AG 45 11 13 4
Hr. Hilfiker, Nagelfabrik 4 9

Maschinen, Apparate und

Instrumente im ganzen 43 88 148 237 256 299 496
A. Soder 13
Eidg. Zeughaus 9 15
Wisa-Gloria-Werke AG 23 40 112 211 226 250 378
Hammerli, Jagd- und

Sportwaffenfabrik AG 20 48 36 26 30 40 90
Industrie der Erden

und Steine im ganzen 9 5 13
Brunner & Co., Ofenfabrik 9 5 13

Wahrend an der Zahl der Fabrikarbeiter und der einzelnen Unternehmen
gemessen am Beschaftigungsgrad eine gewisse Stabilitat feststellbar ist,
zeigen die Hero Conserven und die Wisa-Gloria-Werke eine ausgesprochene
Tendenz zum GroBbetrieb. Aus der anfanglich raumlichen Konzentration

hat sich in diesem Jahrhundert eine starke Betriebsausdehnung ergeben, die
jeden Rahmen eines Klein- oder Mittelbetriebes sprengt.

d. Die Entwicklung der drei Lenzburger Hauptindustrien ®6!

Schon aus Tabelle 5 ist die starke Bedeutung der drei Lenzburger Hauptin-
dustrien ersichtlich, noch deutlicher geht sie aus der Detail-Statistik hervor:

361 Ebenda. S. 30f.
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Tabelle 6
Z'aihljahr 1895 1901 1911 1923 1929 1937 1944

a) Nahrungs- und Genuflmittel-

industrie

DurchschnittsgroBBe der

Lenzburger Betriebe 12 27 58 78 120 108 108

Durchschnittsgrofe aller Betriebe

in der Schweiz 25 29 37 37 44 40 40
b) Bearbeitung von Papieren

Durchschnittsgrofle der

Lenzburger Betriebe 64 69 41 56 59 46 58

Durchschnittsgrofle aller Betriebe

in der Schweiz 26 25 27 29 32 31 36
¢) Maschinen, Apparate und

Instrumente

Durchschnittsgrof3e der

Lenzburger Betriebe 22 44 74 119 128 100 124

Durchschnittsgrof3e aller Betriebe

in der Schweiz 64 63 72 84 91 79 89

Die iiberragende Bedeutung dieser drei Lenzburger Hauptindustrien in der
gesamtschweizerischen Wirtschaft veranschaulichen die drei folgenden Gra-
phiken (S.251-254). In der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts wurde zu-
niachst der Produktionsbereich der Hero durch die Schaffung von Produk-
tionsstiitten in besonders geeigneten Anbaugebieten und durch Ubernahme
anderer Konservenfabriken erweitert (Frauenfeld, Hallau, Saxon). — Die
Entwicklung des Auslandgeschaftes bedingte spater Griindungen von Toch-
terunternehmungen des Lenzburger Stammbhauses in Spanien, Frankreich,
Italien und Holland.

Dem durchschnittlichen Beschaftigungsgrad von 378 durch das Fabrikge-
setz erfal3ten Arbeitern und Angestellten der Wisa-Gloria-Werke steht der
Schweizer Durchschnitt von 190 Beschaftigten gegeniiber. Vergleichen wir den
Anteil der Beschaftigten dieses Unternehmens mit dem Gesamtbeschatti-
gungsgrad der Lenzburger Industrie im Betriebszahljahr 1944, so steht die
Zahl der 378 Wisa-Gloria-Arbeiter an zweiter Stelle nach den 424 Arbeitskraf-
ten der Hero Conserven. Im Jahr 1944 waren die Wisa-Gloria-Werke die erste
schweizerische Kinderwagenfabrik und genossen den Ruf, das Inland von
auslandischen Fabrikaten mehr und mehr unabhangig gemacht zu haben.362

362 Uber die totale Umstrukturierung und Redimensionierung der Firma in der zweiten Halfte

unseres Jahrhunderts vgl. kurze Firmengeschichte in: LNB 1986, S.132f.
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Graphik 1: Die Bedeutung Lenzburgs in der schweizerischen
Konservenindustrie (1944)363
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Graphik 2: Die Bedeutung Lenzburgs in der schweizerischen Kinderwagen-
fabrikation (1944)364
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363 Grafik aus Willener, o.c., S.51. — Eine kurze Fabrikgeschichte der Hero Conserven bis in die
neuere Zeit, s. LNB 1986, S.127f.
364 Grafik und Text aus Willener, o.c., S. 70f.
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Abbildung 31: Lenzburg, vom Stautberg aus aufgenommen, anfangs 1893
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Graphik 3: Die Bedeutung Lenzburgs in der schweizerischen Kartonagen-
und Papierverarbeitungsindustrie (1944)365

Abbildung 32 a:
Erste Hero-

Conservenfabrik
von 1886

365 Grafik und Text (gekiirzt) aus Willener, o.c., S.57-62.
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Abbildung 32b:
Fabrikanlage 1929

Abbildung 32 c:
s. Farbfoto S. 234




Abbildung 33 a:
anno 1912
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Abbildung 33c:
Wisa-Gloria-

Inserat von 1937

Tatsachen,

die keiner Mutter gleichgiiltig sein kénnenl

Der Wisa-Gloria Wa-
gen schitzt |hr Kind vor
Erschitterungund Erkal-
tung, - ein Schutzengel.
Die meisten Schweizer
Arzte bevorzugen fiir
ihre eigenen Kinder die
Qualitatsmarke Wisa-
Glorlia.

Er kippt nie um!

Ebenso zeichnen sich
die Wisa-Gloria Holz-
und Spielwaren durch
ihre Stabilitat und sché-
ne Linie aus. Sie sind
solid, gediegen und

strapazierbar.

WISA-
GLORIA
Werke A.-G.

Lenzburg -

Begliicke mit WISA-GLORIA

ab Fr.8.50

Wihrend die einheimische Kartonfabrikation in der schweizerischen Papier-

erzeugungsindustrie keine grol3e Rolle spielt, beschaftigen die vier Lenzburger

Unternehmen der Papierverarbeitungsindustrie 5% aller in den diesbeziug-
P g g

lichen Betrieben der Schweiz tatigen Personen. In der aargauischen Papier-

verarbeitungsindustrie betragt der Lenzburger Beschaftigungsgrad 53 %.
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Innerhalb der Lenzburger Industrien steht die Papierverarbeitungsindustrie
dem Beschaftigungsgrad nach an dritter Stelle. Hinsichtlich der Kapitalkraft
hat sie nach der Lebens- und Genuflmittelindustrie die zweite Stelle inne.

3. Die Industrie im ersten Nachkriegsjahrzehnt 366

a. Wirtschaftsgruppen und Betriebe

Wie die meisten Stadte im Aargau gehort auch Lenzburg zur Gruppe der
Gemeinden, die eine starke gewerbliche Entwicklung aufweisen. Drei aufein-
ander folgende eidgenossische Betriebszahlungen iber die industriell-ge-
werblichen Betriebe zeigen folgende Resultate auf:

Jahre 1929 Betriebe 267 Beschiftigte 2597
1939 341 2714
1955 332 3833

Aufgeteilt nach den einzelnen Wirtschaftsgruppen ergibt sich folgendes Bild:

Tabelle 7
Wirtschaftsgruppen Betriebe Beschaftigte In Prozent aller
Beschﬁftigten
Erhebungsjahr [1929 1939 1955 ] 1929 1939 1955 [ 1929 1939 1955
1. Im ganzen 267 341 332 | 2597 2714 3833 |100 100 100
2. Bergbau, Steinbriiche, Gruben 1 2 2 9 12 22 0,32 0,44 0,57
3. Industrie und Handwerk 109 140 117 ) 1743 1806 2506 | 67,11 66,54 65,38
Herstellung von Nahrungsmitteln 22 21 22 633 593 947 | 24,37 21,85 24,70
Herstellung von Spirituosen nnd
Getranken 2 1 - 14 3 0,15 0,09
Textilindustrie 2 4 2 42 53 88 1.62 1,95 2,00

Herstellung von Kleidern, Wasche

und Schuhen 20 +H 20 88 120 82 3,38 4,42 2,14
Bearbeitung von Holz und Kork 17 20 18 397 449 281 | 15.28 16,54 7.3¢
Kinderwagen, Spielwaren, Sport-

gerite —* — 4 —* — 247 —* —* 6,45
Papierindustrie 5 6 6 312 302 396 | 12,02 11,13 10.34
Grafisches Gewerbe 9 11 9 35 52 58 1,35 1,92 1,51

Herstellung und Bearbeitung von
Leder (ohne Schuhe)

Chemische Industrie

Bearbeitung von Steinen und Erden
Metallindustrie 1

2 4 12 8 0,30 0,44 0,28
3 41 43 39 1,57 1,58 1,54
4 13 10 38 1,50 0,37 0,99
2 86 58 78 3.31 2,13 2,03

G W W

Maschinenindustrie und Apparate-
bau 97 218 2.35 3,57 5,69
Feinmechanik - 3 2 - 14 6 = 0,51 0,16

-1
—_
[=1
—
w
(=)
—

366 Statistiken und Text (auszugsweise) aus: Willener, Das Lenzburger Gewerbe im Jahre

1955, in: LNB 1962, S.69-76.
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4. Baugewerbe 23 24 31 393 221 407 | 15,12 8,14 10,62
5. Elektrizitats-, Gas- und Wasser-
versorgung 1 5 3 5 28 20 0,12 1,04 0,52
6. GroB3handel 7 10 15 74 82 213 2,84 3.02 5,55
7. Kleinhandel 68 85 87 135 242 262 5,19 8,92 6.83
8. Banken 1 2 2 20 32 53 0,86 1,17 1,38
9. Versicherungen - 2 3 - 2 1 0,10 0,10
10. Immobilien 1 - — 0,15 — -
11. Vermittlung, Interessenvertretung,
Beratung 3 3 9 7 6 26 0,30 0,22 0,67
12. Verkehr, Post, Telefon, Radio 10 14 11 103 113 153 3,96 4,16 3,99
13. Gastgewerbe 24 27 22 56 82 92 2,00 3,02 2,40
14. Gesundheits- und Korperpflege 12 21 23 33 56 48 1,26 2,07 1,25
15. Erziehungsinstitut, Private Schulen 2 - 6 = -1 0,23 = =
16. Wissenschaftliche Versuchs-
anstalten, Kulturtechnik - - 1 - - 7 - - 0,18
17. Sport, Theater, Film 1 1 2 3 3 3 0,12 0,11 0,07
18. Andere Dienstleistungen 4 4 9 29 20 0,33 1,09 0,70

* Die Herstellung von Kinderwagen ist 1929 und 1939 in der Wirtschaftsgruppe «Bearbeitung von Holz und
Kork» enthalten.

Werden diese absoluten Zahlen mit den Ergebnissen im Kanton und in der
gesamten Schweiz verglichen, so zeigt sich, dal Industrie und Handwerk
weitaus die meisten Arbeitskrafte aller durch die gewerblichen Betriebszah-
lungen erfallten Berufstatigen aufnehmen.

Die wichtigsten Lenzburger Wirtschaftszweige haben sich seit 1939 wie
folgt entwickelt:

abelle 8

Wirtschaftsgruppen Berufstatige in Prozent aller Beschaftigten
Betriebsarten in Lenzburg im Aargau in der Schweiz

1939 1955 1939 1955 1939 1955
Industrie und Handwerk 66,54 65,38 67,6 68,1 51,8 51,3
Baugewerbe 8,14 10,62 8,1 10,6 8,7 11,8
Grof3handel 3.02 5,55 ? 1,57 3.4 3.5
Kleinhandel 8,92 6.83 6,6 5,9 10,0 8.9
Verkehr, Post, Telefon, Radio 4,16 3,99 3.8 3.4 6.3 6.6
Gastgewerbe 3,02 2,40 5,7 4,3 9.4 7.4

Generell ist dabei zu bedenken, dall durch die im Nachkriegszeitalter anbre-
chende Rationalisierung und Automatisierung der Industrie der Personalbe-
darf nicht mehr dem Vorkriegsstand entspricht, sodal3 die Beschaftigtenzahl
nicht mehr das einzige Bewertungsindiz uber Zu- und Abnahme eines be-
stimmten Branchenpotentials darstellen kann. Ohne Berucksichtigung die-
ser Tatsache lassen sich aus den oberwahnten Statistiken folgende Schlisse
ziehen :
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Die Nahrungsmittelindustrie, mit den Hero Conserven an der Spitze,
nimmt ein Viertel aller in Lenzburger Betrieben Beschaftigten auf und weist
gegeniiber der letzten Betriebszahlung von 1939 einen um 60 % hoheren
Personalbestand aus. Der prozentuale Durchschnittsbestand der Nahrungs-
mittelindustrie fiir die Gesamtschweiz im Jahre 1955 betragt 5,2 %, der in
Lenzburg 24,7%.

Die Holzbearbeitungsindustrie (einschlieBlich Kinderwagen) hat seit der
vorletzten Erhebung im Jahre 1939 einen Personalzuwachs von 79 Beschaf-
tigten, das sind 18 %, zu verzeichnen, und die Papierindustrie, als weiterhin
drittstarkste Lenzburger Industriegruppe, weist 1955 insgesamt 94 Mehr-
beschaftigte aus, also 31 % mehr gegenuber der Betriebszahlung 1939.

Das Baugewerbe zahlt im Jahr 1955 fast doppelt so viele Arbeitskrafte wie
im Jahr 1939, wobei allerdings die Beschaftigungsquote stark konjunktur-
abhangig ist und im Krisen- und Kriegsjahr 1939 einen Tiefstand erreichte.
Um so grofler ist die Zuwachsrate 1955. Den grofiten Teil der Arbeitskrafte
stellen hier die Saisonniers.

Im GroBBhandel hat sich der Personalbestand bis 1955 fast verdreifacht,
womit die Bedeutung dieses Wirtschaftszweiges fur Lenzburg augenfallig
wird. Dagegen blieb der Kleinhandel mit einer Zunahme von nur 20 Arbeits-
kraften von der Vorkriegs- zur ersten Nachkriegszahlperiode sozusagen
stabil. Gemessen an der Gesamtzahl der gewerblich Tatigen ist das Volumen
des Verkehrs und des Gastgewerbes — gesamtaargauisch betrachtet wie auch
fiir Lenzburg — etwas zuriickgegangen.

Werden die Betriebe nach der Zahl ihrer Beschaftigten gegliedert, ergeben
sich folgende Resultate:

Tabelle 9: Betriebe und Beschaftigte nach der Grofle der Betriebe 1955

Betriebe Betriebe Beschaftigte Betriebe Beschaftigte  Schweizer Durchschn. der
mit ... Be- Betriebe Beschiaftigten
schiftigten Absolute Zahlen Anteile in Promille Anteile in Promille
Total 327 3833 1000 1000 1000 1000
1 87 87 266 23 379 53
2-3 90 218 275 57 325 108
4-5 48 209 146 o4 111 68
6-10 42 299 128 78 86 90
11-20 22 316 67 82 47 95
21-50 22 657 67 171 32 143
51-100 8 521 25 136 11 110
101-500 7 807 21 211 8 203
501-1000 1 719 5 188 1 130
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Leider kann mit der Betriebszahlung des Jahres 1939 kein Vergleich ange-
stellt werden, weil damals diese Auszahlung nicht vorgenommen wurde. Bei
einem Vergleich der «Einmannbetriebe» mit dem schweizerischen Durch-
schnitt ist festzustellen, dal} in Lenzburg 17,9% mehr Einmannbetriebe
bestehen als im schweizerischen Durchschnitt. Bei der nachsthoheren Kate-
gorie (Betriebe mit 2-3 Personen) ist der prozentuale Anteil der Lenzburger
Betriebe um 12,2 % hoher als der schweizerische Durchschnitt. Die Groflen-
klasse 4-5 und 6-10 Beschaftigte zahlt mehr Einheiten in Lenzburg. Bei
allen nachsthoheren Groflenklassen ist der prozentuale Anteil von Lenzbur-
ger Betrieben kieiner als im Landesdurchschnitt.

b. Die Lenzburger Industrie als grof3te Arbeitgeberin ('Text s. nachste Seite)

Tabelle 10: Wohnbevolkerung der Gemeinde Lenzburg nach Erwerbsklasse
seit 1910

Erwerbsklassen 1910 1920 1930 1941 1950
Erwer- Erwer- Erwer- Ange- Erwer- Ange- Erwer- Ange-
bende bende bende horige bende horige bende horige

Landwirtschaft 137 102 82 86 75 78 60 81
Ubrige Urproduktion 29 38 44 50 55 50 59
Industrie, Handwerk 905 875 987 1074 1057 1076 1282 1399
Handel 149 239 208 235 201 262 269
Gastgewerbe 60 ¢ 304 68 26 62 27 70 23
Verkehr 59 92 136 86 127 97 152
Offentliche Dienste,

private Dienstleistungen 118 129 167 176 178 210
Anstalten

Betriebspersonal 123 “- 9219 73 43 71 39 47
Berufstatige Insassen 126 151
Berufslose Insassen 63 36 25
Ubrige o 343 113¢ 421 974 388 107¢
Im ganzen 1462 *3 2179 1952 2322 1944 2577 2372

! Fur die Zahlungen vor 1910 wurde keine gemeindeweise Gliederung nach Erwerbsklasse vorgenommen,
auch sind fiir die Jahre vor 1930 keine Angaben fiir die Angehorigen vorhanden.

? Hauswirtschaft, Taglohnerei o.n. A., Arbeitslose seit 1941 (friiher wurden die Arbeitslosen dem Erwerbs-
zweig zugeteilt, in dem sie vor der Arbeitslosigkeit tatig waren), Rentner, Pensionierte, Personen mit
unbekanntem Erwerb, Erwerbslose in fremden Familien.

3 Unbekannt.

1 EinschlieBlich Erwerbslose in fremden Familien.,
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Wie die vorstehende Tabelle 1037 zeigt, beschiftigten Industrie und
Handwerk rund die Halfte aller Erwerbstatigen. Diese Quote der Industrie
zeigt eindeutig die Bedeutung dieser Erwerbsgruppe gegenuber allen andern
Erwerbszweigen.

Nun verfiigt aber Lenzburg iiber viel mehr Arbeits- als Wohnplatze, und
damit tritt die erwerbswirtschaftliche Bedeutung der hiesigen Industrie
immer mehr zu Tage. Am einfachsten wird diese Tatsache mit einer Uber-
sicht tiber die Arbeitsbevolkerung der Gemeinde Lenzburg belegt:

Tabelle 11: Arbeitsbeviolkerung der Gemeinde Lenzburg nach Wohn- und
Arbeitsort seit 1910

Wohnort — Arbeitsort Zahljahre!
1910 1930 1941 1950

a) In der Gemeinde Lenzburg wohnhafte Berufs-

tatige 1462 2038 2113 2360
b) Davon in Lenzburg Arbeitende 1402 1840 1880 1952
c) Wegpendler? 60 198 233 408
d) Zupendler? 721 1238 1515 1607
e) In der Gemeinde Lenzburg arbeitende

Personen (a — ¢ + d) 2123 3078 3395 3559

! Im Jahre 1920 wurde die Frage nach dem Arbeitsort nicht gestellt.
2 Personen, die ihren Beruf aulerhalb Lenzburg ausiiben, aber tiglich nach Hause zuriickkehren.
# Berufstitige, die von auswirts nach Lenzburg zur Arbeit kommen, aber taglich in ihre Wohngemeinde

zuriickgehen.

Die aus 70 Gemeinden zur Arbeit kommenden Zupendler iberwiegen nicht
die in Lenzburg wohnhaften Erwerbstitigen. Trotz Technisierung, Rationa-
lisierung und Produktivitatssteigerung ist die Zunahme der Zupendler von
einer Zahlperiode zur andern bedeutend, jedoch erfolgt die Steigerung in
fast gleichem Malle wie bei den in Lenzburg wohnenden und arbeitenden
Erwerbstatigen.

Die folgende Graphik zeigt, woher die Zupendler kommen:

367 Statistiken und Text aus: Willener, Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Lenzburger
Industrie, in: LNB 1956, S.25-41.
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Graphik 4: Pendelwanderung nach Lenzburg im Jahre 1941
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Das Hauptkontingent der Arbeiter kommt: 1. aus Schafisheim-Staufen mit
453 Zupendlern, 2. Moriken-Niederlenz mit 288 Zupendlern und 3. Seon mit
98 Zupendlern.?6®

Der Anteil der vom Fabrikgesetz erfalliten Arbeiter im Verhaltnis zu den
insgesamt in der Gemeinde Lenzburg arbeitenden Personen weist von Zahl-
periode zu Zahlperiode zunehmende Quoten auf.

So betrugen in den Zahljahren 1910 1930 1941 1950
die insgesamt in Lenzburg arbeitenden Personen

(s. Tab.11) 2123 3078 3395 3559
die unter das eidg. Fabrikgesetz fallenden

Arbeiter und Angestellten 739 1138 1304 1566
oder

in Prozent der insgesamt in Lenzburg

arbeitenden Personen 34.8 37,0 38,4 44,0

368 Zur Pendelwanderung ausfiihrlich: Willener, Der Pendelverkehr in Lenzburg, in: LNB
1946, S.49-54.
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Vergleichen wir sodann den indexmiBigen Zuwachs der vom Fabrikgesetz
erfallten Arbeiter und Angestellten im Verhiltnis zur Wohnbevolkerung, so
ersehen wir aus Tabelle 12, daf} sich die Wohnbevolkerung seit 1895, dem
ersten Zahljahr der Eidgenossischen Fabrikzahlung, bis 1954 gut verdop-
pelte, die Zahl der vom Fabrikgesetz erfa3ten Arbeiterschaft hingegen im
gleichen Zeitraum sich verfunffachte.

Tabelle 12: Wohnbevolkerung, Fabrikbetriebe
und vom Fabrikgesetz erfalite Arbeiter und Angestellte seit 1895

Zahljahr Geschatzte mittlere Fabrikbetriebe Vom Fabrikgesetz erfallte
Wohnbevolkerung Arbeiter und Angestellte

Lenzburg Kanton Schweiz Lenz- Kanton Schweiz Lenz- Kanton  Schweiz

Aargau burg Aargau burg  Aargau
Absolute Zahlen

1895 2553 198854 3113900 16 380 4994 362 17139 200199
1901 2645 207906 3340600 13 438 6064 431 19973 242534
1911 3203 232021 3775900 20 530 7907 781 28262 328841

1923 3595 243700 3883300 24 540 7871 1044 32356 337403
1929 4106 256900 4021500 23 598 8514 1181 38516 409083
1937 4360 266700 4179800 25 663 8365 1168 36093 360003
1944 4576 276200 4364000 30 706 9477 1560 39370 426010
1954 5334 313500 4950000 35 880 11850 1804 55834 564311

Indexzahlen (1895 = 100)

1901 104 105 107 81 115 121 119 117 121
1911 125 117 121 125 139 158 216 165 164
1923 141 123 125 150 142 158 288 189 169
1929 161 129 129 144 157 170 326 225 204
1937 171 134 134 156 174 168 323 211 180
1944 179 139 140 188 186 190 431 230 213
1954 208 157 158 219 232 237 498 326 282

Weder der kantonale Zuwachs der Arbeitskrafte noch der Zuwachs in der
ganzen Schweiz weisen ebenso erfreuliche Proportionen auf. Dabei haben die
Produktionssteigerung, Intensivierung der Produktionsmethoden, Auswei-
tung der einzelnen Betriebe usw. eine grof3e Nachfrage nach Arbeitskraften
notwendigerweise ergeben. Die Zahl der Fabrikbetriebe hat sich dagegen
nicht im gleichen Rhythmus entwickelt.
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c. Die krisenfeste Grundstruktur der Lenzburger Industrie3®®

Es ist ein besonders charakteristisches Merkmal des Lenzburger Industrie-
korpers und gleichzeitig ein unschatzbarer Vorzug, dall weder Einseitigkeit
noch extreme Ziige seinen Aufbau und seine Zusammensetzung bestimmen.
Sowohl hinsichtlich der Branchengliederung als auch in Bezug auf die
Aufschlusselung nach der Betriebsgrofle sind stabile Ausgeglichenheit und
gesundes Mittelmal} die dominierenden Entwicklungstendenzen.

Diesem «juste-milieu» der Lenzburger Industrie ist es auch zu verdanken,
daBl Lenzburg in der Zeit der Weltwirtschaftskrise, als andere Industrieorte
ganz betrachtliche Arbeitslosenquoten aufzuweisen hatten, nur verschwin-
dend kleine Arbeitslosenziffern aufzuzeigen hatte:

Tabelle 13: Arbeitslosenstatistik fiir Lenzburg

Jahr Total Versichert Nicht- Notstands- Arbeits- Total Stellen-

Arbeitslose versichert arbeiter lager suchende
1932 13,2 T 6.1 - - 13,2
1933 33.5 13.2 20,3 5 - 37.0
1934 24.8 13.6 11.2 - - 24.8
1935 47,7 47,7 8,2 - - 47,7
1936 58.6 46,6 12,0 6.0 0,2 64.8
1937 47.3 38.8 8.5 23.4 - 70,7
1938 32,0 31.9 4,2 5.6 0,3 42,0
1939 17,0 14.3 25 10,5 0,9 28.1
1940 1.5 1.5 0,1 3.5 - 5.1
1941 0.4 0.4 - 0.5 - 0,9
1942 2.0 5.0 - - - 5,0
1943 0,6 0.6 - - - 0,6

Werden die in den Wintermonaten rein witterungsbedingten Arbeitslosen
aus dem Baugewerbe nicht berucksichtigt, so ergibt sich, dal} die Lenzbur-
ger Industrie auch in dieser Periode kein Arbeitslosenproblem kannte. Mit
der Mobilisation im Herbst 1939 verschwand die gesamte Arbeitslosigkeit in
Lenzburg.

Wir sind dankbar auf Alfred Willeners Spuren durch die Lenzburger Indu-
strielandschaft der ersten Halfte unseres Jahrhunderts gewandert. Thm
369 Dazu ausfiihrlich: Willener, Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Lenzburger Indu-

strie, in: LNB 1956, S.34f. — Zu den Arbeitslosen in Lenzburg s. Willener, Entwicklungs-
studie, S.35f.
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steht auch das abschlielende Urteil uber die Lenzburger Wirtschaft in
diesem Zeitraum zu: «Man wird hierzulande kaum eine Gegend finden, die
auf verhaltnismallig engem Raum einen solch vielgestaltigen und fein abge-
stuften Branchenreichtum und ein derart reiches und buntes Wirtschafts-
bild ihr eigen nennen kann wie Lenzburg.» 37

4. Landwirtschaft bis in die 1950er Jahre
(mit kurzem Blick auf die Gegenwart)

Leider besitzen wir keine statistischen Unterlagen aus friheren Zeiten iiber
Arealverhaltnisse und Groflenklassen der landwirtschaftlichen Betriebe 37!
und nur ganz gelegentliche Angaben uber die Tierhaltung.37?

Tabelle 14.: Areal-Statistik 1912/1923373

Produktiv
Jahr Gesamt- Kulturland Wald Total Unproduktives Hohen-
flache ohne Wald Kulturland Land lage
ha ha ha ha ha m
1912 1132,40 427,33 561.40 988,73 143,67 408
1923 1131.14 480,91 566,60 1047.51 83.63

Rund 40% des Gemeindeareals von Lenzburg sind landwirtschaftliches
Kulturland, wahrend der Wald mehr als 50 % ausmacht. Infolge der kriegs-
wirtschaftlich bedingten Rodung hat der Waldbestand wahrend des Zweiten
Weltkrieges eine Verkleinerung zugunsten des Kulturlandes erfahren.

Tabelle 15: Landwirtschaftsbetriebe nach Gro3enklassen
(ohne Gartnerei-, Fischerei und reine Waldbetriebe 37%)

Betriebe nach Grof3enklassen

Jahr Be- I 11 111 v A% VI VII VIII IX X X1
triebe 0-0.25 02605 0,511 1-2 2-3 35 510 10-15 15-20 20-30 30-50
total ha ha ha ha ha ha ha ha ha ha ha
1929 47 1 — 2 12 5 16 6 1 3 1
-~
{

1939 46 6 3 2 6 2 4 11 2 2 1

370 Willener, Die volkswirtschaftliche Bedeutung, S. 35.
371 Willener, Entwicklungsstudie, S. 45.

372 Vgl. dazu friiher, S.209f.

373 Willener, o.c., S.45ff.

374 Ebenda.
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Aus Tabelle 15 geht hervor, dall im Jahr 1939 auf die Betriebsgrof3enklasse
5 bis 10 ha bzw. 12 bis 28 Jucharten mit 11 Heimwesen die grof3te Zahl
entfiel. Sieben Betriebe finden sich in der Grolenklasse 10 bis 15 ha. Die
Grof3enklasse X mit 20 bis 30 ha enthalt u. a. den Gutsbetrieb des Schlosses,
wahrend in der nachstfolgenden und grofiten Klasse X1 mit 30 bis 50 ha der
landwirtschaftliche Gutsbetrieb der kantonalen Strafanstalt registriert ist.
Man kann somit sagen, dal} in Lenzburg vorwiegend mittlere bis kleinere
Heimwesen vertreten sind.

Bemerkenswert ist an Tabelle 16 (S. 268), daf} als Folge der im Rahmen des
Anbauwerkes 1939-1945 obligatorischen Rodungen das Jahr 1943 gegen-
uber fruheren Messungen eine bedeutend groflere Gesamtnutzungsflache
aufweist, die in der Hauptsache dem Getreidebau zugute kam. Ebenso fallen
Mehrproduktion an Knollen- und Wurzelgewachsen gegeniiber der Vor-
kriegszeit auf. Durch die kriegswirtschaftlichen Verhaltnisse bedingt, be-
bauten im Jahr 1943 zwolf Pflanzer Hanf und Flachs auf einer Gesamtflache
von 56,7 a und 36 Pflanzer ein Areal von 286,9 a mit Mohn und Raps.

In Tabelle 17 (S. 268) fallt auf, da3 die Zahl der Pferde- und Viehbesitzer in
den letzten Zahlperioden viel kleiner geworden ist, wahrend umgekehrt der
Bestand an Tieren sich bis 1940 wenigstens zum Teil nicht unwesentlich
erhohte.

Vergleichen wir diese Zahlen mit denjenigen von 1811 und 1848,3 so
ergeben sich folgende Tatsachen: Der Pferdebestand ist bis in die Zeit des
Ersten Weltkrieges ungefahr konstant geblieben; wenn er sich 1941/43
vergroflert hat, so diirfte das auf den Mangel an Treibstoff zuruckzufihren
sein. Der Bestand an Kuhen hat sich im Laufe des 20. Jahrhunderts merk-
lich erhoht. Der Schweinebestand erreichte wahrend des Zweiten Weltkrie-
ges wieder ungefahr das Niveau der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts,
wahrend die Schaf- und Ziegenhaltung weiterhin unbedeutend blieb.

Lenzburger Landwirtschaft heute 37

Heute (1993) existieren in Lenzburg noch insgesamt 12 Bauernbetriebe, die
von 11 standigen und 38 gelegentlichen Arbeitskraften (nebenberuflich
Arbeitenden, mitarbeitenden Ehefrauen, Saisonniers) bewirtschaftet wer-
den.

375 S. friher, S. 209,
376 Fiir alle folgenden Zahlen und Fakten bin ich Herrn Jakob Salm, Prisident der Landwirt-
schaftlichen Kommission zu Dank verpflichtet.
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Abbildung 34 a: Heuet am Angelrain

. v e B T R T AL,

Abbildung 34 b: Gillenfuhre an der Burghalde
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Tabelle 18: Betriebe nach Groflenklassen (1990) 379

0-0,25 ha 0,26-0,5 ha 1-2 ha 5-10 ha 10-15ha 15-20ha 20-30 ha 30-50 ha
4* 3* 4* 2 2 > 2 1

* keine eigentlichen Landwirtschaftsbetriebe, sondern Pferde- und Kleintierhalter, «<Hobby-Bauern»

Vergleichen wir die Zahlen von Tabelle 18 mit denjenigen von Tabelle 15
(Jahr 1939), so sehen wir, daf} die Zahl der Landwirtschaftsbetriebe im
letzten halben Jahrhundert von 46 auf 12 zuruckgegangen ist. Geandert hat
sich auch die Grof3e der einzelnen Betriebe: 1939 fielen unter die Klasse 5 bis
10 ha insgesamt 11 Betriebe, 7 unter die nachstfolgende; heute entfallen auf
diese beiden Klassen nur noch insgesamt 4 Betriebe, wahrend die andern 8
alle groflere Flachen bewirtschaften. Kleinbetriebe sind heute nicht mehr
existenzfahig. Der groflte Lenzburger Landwirtschaftsbetrieb ist immer
noch das Gut der Kantonalen Strafanstalt.

Bewirtschaftet wird das Lenzburger Kulturland wie folgt (1992)379

Tabelle 19
Brotgetreide (Weizen und Roggen) 31.8 ha
Futtergetreide (Gerste, Hafer, Triticale, Eiweilerbsen) 18,6 ha
Kornermais 12.8 ha
Soja 3 ha
Kartoffeln 12,3 ha
Zuckerruben 8,1 ha
Raps 2  ha
Feldgemiise (Drescherbsen, Maschinenbohnen usw.) 21,1 ha
Silomais 13  ha
Reben 2,2 ha
Obstbauliche Intensivkulturen (Anlagen) 6.6 ha
Wiesland 115 ha

Vergleichen wir zum Schluf3 die Vieh- und Gefligelhaltung heute und im
Kriegsjahr 1943, so sind auch hier grof3e Veranderungen und Umstrukturie-
rungen feststellbar:

379 Zahlen aus der letzten Betriebszahlung (1990).
379a Zahlen aus letzter Statistik (Sommer 1992).
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Tabelle 20: Vieh- und Gefliigelbestand (1992) 379"

1943 1992
Kuhe 251 118
Jungvieh und Kalber 158 94
Pferde (ohne Pony) 124 22
Schweine (Mastschweine, Ferkel, Zuchtschweine) 194 180
Schafe 18 86
Ziegen 24 —
Huhner 2007 1624

Ganz allgemein hat sich der Viehbestand verkleinert. Am grof3ten ist der
Ruckgang bei der Pferdehaltung, bedingt durch die Motorisierung der
Landwirtschaft. Wesentlich vergroflert hat sich einzig die Schathaltung, weil
heute Wiesland oft statt gemaht durch Schafe abgeweidet wird. Weitaus der
grof3te Schathalter in Lenzburg ist der Gutsbetrieb der Kantonalen Strafan-
stalt. Nicht wesentlich verandert hat sich der Schweine- und Geflugelbe-
stand, dafur haben sich gerade hier die Besitzverhaltnisse gewaltig gewan-
delt: 1943 hielten 43 Besitzer insgesamt 194 Schweine, heute werden in
Lenzburg Schweine nur noch von drei Betrieben gehalten, der grofite ist
wiederum der Gutsbetrieb der Strafanstalt. Im Jahr 1943 hielten insgesamt
78 Besitzer 2007 Hiithner, heute halt ein Besitzer 1000 Huhner (Bruteierpro-
duktion), ein zweiter 500, der Rest verteilt sich auf 2 bis 3 weitere Landwirte
und einige Hobbyhalter.

Generell ist festzustellen, dal} die Landwirtschaft heute mehr rationali-
siert und spezialisiert ist.

5. Wald- und Forstwirtschaft bis in die 1950er Jahre
(mit kurzem Blick auf die Gegenwart)

Nach der Jahrhundertwende beginnt sich allmahlich ein volliger Wandel in
den waldbaulichen Grundvorstellungen abzuzeichnen. Zu Beginn des Ersten
Weltkrieges war die allgemeine Tendenz im Waldbau auf drei Faktoren
ausgerichtet: Anpassung an die Standortgegebenheiten, differenzierte Be-
standesbehandlung und Verbesserung der Holzvorrate.?

379b Zahlen aus letzter Statistik (April 1992).
380 Kostler, o.c., S.13.
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Im Jahr 1914 zeigte der Altersklassenaufbau der Lenzburger Waldun-
gen 381 folgendes Bild:

Alter 1-20 Jahre 21-60 Jahre 61-80 Jahre uber 80 Jahre
Total 187 ha 83 ha 416 ha 73 ha 15 ha
statt 117 ha 234 ha 113 ha 119 ha

Diese Aufstellung legt Zeugnis ab von der schwierigen Betriebslage eines
Waldes mit geringen Altholzvorraten und ausgedehnten schwachen Pflege-
bestanden.?82

Nach dem 1897 erfolgten altersbedingten Riicktritt von Walo von Greyerz
waren in Lenzburg nacheinander drei Forstverwalter tatig gewesen, jeder
nur wenige Jahre,?% bis Walther Deck (1888-1967) 3% die verwaiste Forstver-
walterstelle antrat. Wahrend seiner 42jahrigen Amtszeit hat er die neuen
Auffassungen im Forstwesen konsequent in die Tat umgesetzt. Getragen von
der Grundidee der Waldpflege hat Deck die gleichaltrigen Walder wieder in
stufige, gemischte Waldungen verwandelt, wo Gruppen von alten und jun-
gen Baumen nebeneinander stehen. Besondere Sorgfalt widmete der Ober-
forster der Bodenpflege: Er liel Weiltannen und Buchen unterpflanzen, die
zu einem windarmen, feuchten Waldinnenklima beitragen, den Boden be-
schatten und durch ihre Herbststreu Mikrofauna und -flora wiederbeleben
sollen, die unter dem Waldfeldbau stark gelitten hatten. Das Laub der
Buche, der «Mutter des Waldes», ist ein besonders gutes Keimbett fur viele
Baumsamen und erleichtert wesentlich die naturliche Verjungung des Wal-
des.385

Die Jahresnutzung wurde unter Decks Leitung nicht mehr konzentriert
auf Kahlflachen bezogen, sondern dezentralisiert, einzelstammweise oder in
Gruppen von wenigen Stammen. Solche Orte sind Keimpunkte der kunfti-
gen Verjungung, hier fallt geniigend Licht auf gesetzte oder natiirlich auf-
kommende Baume. Mit der Zeit bilden sich Jungwuchsgruppen, die nach
und nach erweitert werden; alle paar Jahre, wenn lichtliebende Arten
keimen sollen, alle paar Jahrzehnte, wenn sich unter dem Altholz am
Schlagrand schattenertragende Buchen ansiedeln sollen.38¢

381 Ebenda, S. 13f.

382 Ebenda.

383 Ebenda.

384 Zur Biographie: In memoriam Walther Deck, in: LNB 1968, S. 58f.
385 Manuskript Kiuchli.

386 Ebenda.

272



Vom Erfolg der neuen Waldbaumethode legen die beiden nachfolgenden
Statistiken eindriicklich Zeugnis ab.

Tabelle 21 : Entwicklung des Holzvorrates 387

Jahr bestockte Flache Netto-Vorrat
Gesamtwald im Mittel per ha
ha m? m?
1796 527,36
1850 576 vermutlich nicht uber ... ... 100
1882 388 599.67 96 351 160
1904 581,02 120123 211
1913 593.63 134 888 227
1923 595,11 154133 259
1931 595,74 160 134 269
1939 595,18 165236 278
1947 572,75 156 790 271

Wahrend der Holzvorrat 1882 erst durchschnittlich 160 m? pro ha betrug,
stieg er standig und erreichte 1939 ein vorlaufiges Maximum von 278 m3. Die
ﬁbernutzungen, die der Zweite Weltkrieg mit sich brachte, hatten eine
Absenkung um 7 m? auf 271 m3 im Jahre 1947 zur Folge.3%9

Nicht nur die Quantitat, sondern auch die Qualitat des Holzvorrates
verbesserte sich stets:

Tabelle 22 : Sortimentsverhaltnis 390

Zeitraum Nutzholz Klafterholz Reisigholz  Gesamternte

%o % %o %
1851-1859 15 58,2 34.3 100
1860-1869 17.4 52,6 30,0 100
1870-1879 16,2 50.3 33.5 100
1880-1882 16,0 41,9 42,1 100
1883-1892 12.4 42,7 44,9 100
1893-1902 15,9 49.0 35,1 100
1903-1912 22,0 41.8 36,2 100
1913-1922 24,2 44.5 13.3 100
1923-1931 35.3 39,0 25,7 100
1932-1939 42.9 36,9 20,2 100

387 Gedenkschrift, S. 11.

388 Erst von 1882 an sind die Angaben iiber den Vorrat zuverlassig.
389 Gedenkschrift, S. 11.

390 Ebenda, S. 12.
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Aus dieser Tabelle ist das Anwachsen des wertvollen Nutzholzes von 7,5
auf 42,9 % zu erkennen. Entsprechend sind die weniger wertvollen Holzsor-
timente Klafter- und Reisigholz zuriickgegangen 391

Die Zeit des Kahlschlages hatte keine Holztransportprobleme gekannt.
Mit den Pferdefuhrwerken war auf den Kahlschlagen durchzukommen. Das
Aufkommen der Lastkraftwagen stellte die Waldbesitzer vor die Notwendig-
keit, zweckmaBlig angelegte und solid ausgebaute Holzabfuhrwege zu erstel-
len. Im Jahr 1918 wurde der planmaflige Ausbau eines wohldurchdachten
Lenzburger Waldwegnetzes in Angriff genommen. Es wurde weiterhin ohne
Unterbruch projektiert und gebaut, bis der Zweite Weltkrieg an die Holzrii-
stung derart grofle Anforderungen stellte, dall weder Zeit noch Arbeitskrafte
fur den Wegbau ubrig blieben.3%2

Der moderne Waldbau ist nur mit entsprechend geschulten Waldarbeitern
moglich. Auch in diesem Bereich hat Walther Deck Hervorragendes gelei-
stet. Er kimmerte sich um die Ausbildung der Waldarbeiter und veranstal-
tete viele Jahre hindurch selbst Holzhauerkurse. Er sorgte fiir die Ausbil-
dung der Hilfsforster und war als Leiter von Forsterkursen tatig.?%

Schon Walo von Greyerz hatte gewiinscht, nebst den stadtischen Waldun-
gen auch die Bewirtschaftung der benachbarten Gemeindewaldungen zu
ubernehmen, was ihm — aus nicht mehr ersichtlichen Griinden — versagt
blieb. Im Jahr 1927 wurden die Ammerswiler, 1938 die Niederlenzer und
1939 die Othmarsinger Gemeindewaldungen der Forstverwaltung Lenzburg
angegliedert. Dadurch erreichten die durch sie zu bewirtschaftenden Walder
1947 ein Ausmal} von 1025 ha.3%!

Walther Deck konnte mit Genugtuung auf sein Lebenswerk zuruckblik-
ken: Seine Wirtschaftsmethode und ihre sichtbaren Erfolge fiithrten alljahr-
lich nicht nur die Professoren mit den Studierenden der ETH, sondern auch
in stets wachsender Anzahl Fachleute aus dem In- und Ausland in die
Lenzburger Walder. Von der Stiftung Pro Silva Helvetica wurde ihm 1945 als
hochste Auszeichnung fir Berufstuchtigkeit die Kasthofer-Medaille uber-
reicht .39

Werfen wir zum Schlufl noch einen raschen Blick auf den heutigen
Zustand des Lenzburger Waldes: 3% Trotz betrachtlicher Rodungen fiir den

391 Ebenda.

392 Gedenkschrift, S. 16f.

393 Kostler, S. 26.

394 Gedenkschrift, S. 18.

395 Gedenkschrift, Vorwort der Forstkommission.

396 Fir die nachfolgenden Informationen bin ich Herrn alt Stadtoberforster Niklaus Latt zu
Dank verpflichtet.
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Nationalstrallen- und Eisenbahnbau hat sich die bestockte Flache des
Lenzburger Ortsbiirgerwaldes von 1985 bis 1989 um 9,66 ha auf total 581,35
ha vergrof3ert.

Der Holzvorrat ist seit der Jahrhundertmitte weiterhin gestiegen:

Tabelle 23 : Entwicklung des Holzvorrates

Jahr bestockte Flache Gesamtwald im Mittel per ha

ha m:] m?3
1955 571,69 170598 298
1965 579,84 180863 312
1975 578,85 183 786 318
1985 579,98 195130 336

In einem Jahrhundert hat sich der stehende Holzvorrat im Wald verdoppelt,
obwohl die Waldflache gleichzeitig um rund 20 ha reduziert worden ist.
Auch die Quantitat des Holzvorrates hat sich abermals verbessert:

Tabelle 24 : Sortimentsverhaltnis

Zeitraum Jahre Nutzholz Klafterholz Reisigholz Gesamternte

% % % %
1956—-1965 10 54,1 33.3 12,6 100
1966—-1975* 10 79.8 14.5 5,7 100
1976-1985* 10 79,3 12,0 8,7 100

* ab 1966 Nutzholz inklusive Papierholz

Im Jahr 1980 wurde aufgrund des neuen aargauischen Gesetzes uber die
Gemeindeorganisation der Biirgernutzen im ganzen Kantonsgebiet abge-
schafft. Seit 1981 miissen sich daher die Lenzburger Ortsbiirger jeweils mit
einem symbolischen, vom Backer gelieferten «Burgerchnebel» bescheiden.

Die Luftverschmutzung hat auch in den Lenzburger Waldern ihre Spuren
hinterlassen: Im Jahr 1984 konnten lediglich 12,5 % der gesamten Waldfla-
che noch als vollig gesund bezeichnet werden. Dabei handelt es sich fast
ausnahmslos um Jungwald. Fiir die restlichen 87,5 % der Waldungen muf}
durchschnittlich mit einer Schadenintensitat von 0,66 gerechnet werden
(0 = gesund, 3 = sehr krank, 4 = abgestorben).
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Auch unter der Leitung des seit dem 1.Oktober 1956 amtierenden und
kiirzlich pensionierten Stadtoberforsters Niklaus Latt ist der Lenzburger
Wald ein haufig aufgesuchtes Exkursions- und Studienziel fir Professoren
und Studenten der ETH und daruber hinaus ein Mekka fiur Forstleute aus
der ganzen Schweiz, Europa und sogar aus Ubersee geblieben.

E. Die demographische und wirtschaftliche Entwicklung
Lenzburgs in den letzten Jahrzehnten 397

1. Die Bevélkerungsentwicklung

Vergleichen wir zunachst die bevolkerungsmaBige Entwicklung Lenzburgs
mit derjenigen der Schweiz und des Kantons Aargau:

Tabelle 25: Bevolkerungsentwicklung 19501990 39

Jahr Schweiz Zuwachsrate Aargau Zuwachsrate Lenzburg Zuwachsrate
1950 4715000 300782 4949

1960 5429000 +15% 360940 +20,0% 6378 +29.0%
1970 6270000 + 15 % 433284 +20,0% 7594 +19.0%
1980 6366000 + 2% 452786 + 4.5% 7585 — 0.1%
1990 6850000 + 8% 504597  +11.4% B3l = 3,8%

Aus Tabelle 25 geht klar hervor, dal} der Kanton Aargau seit 1960 groflere
Bevolkernngszuwachsraten aufweist als die Gesamtschweiz. Lenzburgs Zu-
wachsrate ubertraf 1960 die kantonale betrachtlich: 1970 lag sie leicht unter
dem Kantonsdurchschnitt, aber immer noch iiber dem gesamtschweizeri-
schen. Von 1980 bis 1990 hat Lenzburg ein negatives Bevolkerungswachs-

397 Fir diesen letzten Abschnitt der Lenzburger Wirtschafts- und Bevolkerungsentwicklung
verwende ich zum grof3ten Teil die soeben erschienene Studie von Elisabeth Biithler und
Hans Elsasser: Welche Zukunft haben die Kleinstadte ? Fallstudien in vier aargauischen
Kleinzentren (Brugg, Lenzburg, Wohlen, Zofingen), Hrsg. Schweizerischer Nationalfonds
zur Forderung der wissenschaftlichen Forschung, Abteilung Nationale Forschungspro-
gramme, Forschungsprogramm Nr.23 (NF 23) «Stadt und Verkehr», Zirich 1992, — Im
Rahmen einer Stadtgeschichte kann ich nicht auf die Gemeinsamkeiten und Verschieden-
heiten der vier Kleinstadtentwicklungen eingehen. — Ferner danke ich Herrn Dr. Franz
Renggli, Zentraldirektor der Hypothekarbank Lenzburg, fiir einige wertvolle Erganzun-
gen.

398 Quellen: Bevilkerung Schweiz: NF 23, Abb. 7, 5.29; Bevolkerung Aargau und Lenzburg:
Statistisches Jahrbuch des Kantons Aargau 1991.
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tum aufzuweisen, wiahrend der Kanton Aargau und die Gesamtschweiz
betrachtliche Bevolkerungszuwachszahlen zu verzeichnen haben.?9?

Tabelle 26 : Entwicklung des Lenzburger Wohnungsbestandes 1980—1990 00

Index 1985* Index 1990* Wohnungsbestand 1990
Lenzburg 105 107 3174
Kanton Aargau 108 155** 196 250**
Schweiz 108 113** 3054545**
* Index 1980 = 100 ** Jahr 1988

Das in Tabelle 25 ausgewiesene Negativwachstum der Lenzburger Bevolke-
rung zwischen 1980 und 1990 korreliert eng mit dem Wohnungsbestand in
Lenzburg, der in diesem Zeitraum ebenfalls nur bescheiden zugenommen
hat. Grund fur diese unterdurchschnittliche Zunahme des Wohnungsbestan-
des ist nicht eine mangelnde Nachfrage nach Wohnungen und Einfamilien-
hausern. Auch fehlendes Bauland fiur den Wohnungsbau stellt keine ent-
scheidende Ursache dar fur die sehr zuriuckhaltende Wohnbautatigkeit.
Hauptursache ist vielmehr die mangelnde Verfiigbarkeit des Baulandes.
Einerseits zeigen begiiterte, alteingesessene Familien und Privatpersonen
teilweise wenig Interesse an einer Uberbauung ihrer eingezonten Grund-
stiicke, anderseits hat ein Bauunternehmer grol3e Grundstiicke erworben,
diese aber — aus welchen Grinden auch immer — nicht zur Baureife durchge-
bracht. Zudem verrotten in der Altstadt im Bereich der nordlichen Stadt-
mauer Liegenschaften unsaniert und unbewohnt, weil Einsprachen wegen
der Schutzwiirdigkeit der Stadtmauer noch nicht vollig bereinigt sind.

2. Die Entwicklung als Regionalzentrum 401

Standorte von haushaltbezogenen Dienstleistungen fiir die Bevolkerung
eines bestimmten Einzugsgebietes werden als Regionalzentren (Zentrale
Orte) bezeichnet. Die Versorgung der Bevolkerung des umliegenden landli-

399 Weder die vier untersuchten Kleinzentren noch die beiden mittelgroB3en Agglomerationen
des Kantons Aargau, Baden und Aarau, haben zwischen 1970 und 1990 die kantonale
Zuwachsrate erreicht. «Gewinner» dieser Entwicklung sind vielmehr die vielen kleinen und
grosseren Dorfer, welche in den Regionen liegen, die unmittelbar an die GroBagglomera-
tion Ziirich angrenzen. Dazu ausfuhrlich: NF 23, S.48-51.

400 NF 23, Ausschnitt aus Tabelle 13, S.52 und Textauszug aus S.53.

401 Dazu ausfithrlich: NF 23, S. 31 und 33.
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chen Raumes mit Spezialgeschaften des Detailhandels, Einrichtungen des
hoheren Bildungswesens, des Gesundheitswesens oder der Kultur, des Sports
und der Erholung stellt eine wichtige traditionelle Funktion einer Kleinstadt

dar.

Tabelle 27: Zentralortliche Bedeutung von Lenzburg 2
(In Klammern: analoger Durchschnittswert
fiir die Aullengemeinden Niederlenz und Staufen)

1 2 3 4
Lenzburg 16 (7) 6 (4) 5 (2) 5 (1)
I = Anzahl beschaftigter Personen im haushaltorientierten Dienstleistungssektor

(1985) pro 100 Einwohner

2 = Detailhandel

3 = Gastgewerbe, Reparaturgewerbe, Personliche Dienstleistungen

4 = Bildungswesen, Gesundheitswesen, Wohlfahrtswesen, Kultur, Erholung, Sport,
offentliche Verwaltung (ohne Strafanstalt)

Lenzburg kann nicht als voll ausgestattetes Bezirkszentrum gelten, da es

wohl eine Bezirksverwaltung, jedoch im Gegensatz zu Brugg und Zofingen

kein eigenes Bezirksspital besitzt, sondern im Einzugsgebiet des Kantons-
spitals Aarau liegt.%3

Die Beurteilung der zentralortlichen Verflechtungen und Veranderungen
zwischen dem Kleinzentrum Lenzburg und den ubergeordneten Mittel- und

Grollzentren Aarau und Ziirich wurde in Experteninterviews angeschnit-

ten.?* Aufgrund der erhaltenen Informationen ergaben sich folgende Tatsa-

chen:

1. Die Haupt- und Mittelzentren Zurich und Aarau werden klar als uber-
geordnete attraktivere Zentrale Orte fur den Einkauf hochwertiger Kon-
sumguter und fur kulturelle Aktivitaten bezeichnet. Eine bedeutsame
Veranderung in dieser schon frither bestehenden zentralortlichen Hierar-
chie wurde jedoch nicht festgestellt.

2. Bedeutsame Eingriffe in das zentralortliche Gefuge erfolgten jedoch im
Sektor Detailhandel durch die groflen Einkaufszentren in Spreitenbach

402 Ausschnitt aus Tabelle 14, NF 23, S. 55.
403 NF 23, S.57.
404 Ebenda, S. 58.
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und Buchs/Suhr. Diese Zentren bilden fiir das lokale Lenzburger Ge-
werbe heute konkurrenzierende Orte.

3. Als mindestens ebenso bedeutend werden jedoch von den befragten
Experten die zentralortlichen Veranderungen innerhalb des Agglomera-
tionsgiirtels beurteilt.

Tabelle 28: Proportionale Verteilung der Bevolkerung und der haushalt-
orientierten Dienstleistungen auf die Zentrumsgemeinde Lenzburg und die

Gemeinden des Agglomerationsgurtels 105

Bevélkerung Haushaltorientierte Detailhande!
Dienstleistungen*
- S e 800
15000 Personen
2000 Beschaftigte Personen
600
10000 1500
400
1000
5000
500 200
0 — 4 0 = 0 i
Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr
1980 1989 1975 1985 1975 1985

B Zenrumsgemeinde B Agglomerationsgurtel
J

* Bildungswesen, Gesundheitswesen, Wohlfahrtswesen, Kultur/Erholung/Sport, offentliche

Verwaltung, Detailhandel, Gastgewerbe, Reparaturgewerbe, Personliche Dienstleistungen

Die vergleichende Darstellung der Bevolkerungsverteilung und -entwicklung
zwischen Zentrum und Agglomerationsgirtel ist eine notwendige Vorausset-
zung zur Beurteilung der zentralortlichen Bedeutungsveranderung innerhalb
der Region.**® Wie aus Tabelle 28 zu entnehmen ist, weisen die Aullengemein-
den der Agglomeration Lenzburg zwischen 1980 und 1989 einen leichten
Bedeutungszuwachs der Wohnbevolkerung auf Kosten eines entsprechenden
Bedeutungsverlustes des Kleinzentrums Lenzburg auf. Diese Entwicklung

entspricht dem Trend der schweizerischen Agglomerationen.

405 NF 23, Abb. 17, S. 60.
406 NF 23, S. 63.

279



Tabelle 29: Bevolkerung und Beschaftigung
im haushaltorientierten Dienstleistungssektor: Vergleich der Entwicklung
in Lenzburg und in den Gemeinden des Agglomerationsgurtels 1975—-1985 407

Bevilkerungsentwicklung Beschiaftigungsentwicklung Beschaftigungsentwicklung
19801989 im haushaltorientierten im Detailhandel 1975-1985
Dienstleistungssektor 1975-1985
Personen % Personen % Personen %
Lenzburg -187 -3 218 24 20 5
Umland 100 2 224 129 141 220

Aus den beiden vorangehenden Tabellen geht hervor, dal} das Kleinzentrum
Lenzburg zwischen 1975 und 1985 eine hohe Beschaftigungsrate in den
haushaltorientierten Dienstleistungen aufweist. Ebenso weist der Detail-
handel im Umland eine uiberdurchschnittliche Zunahme der Beschaftigung
auf im Vergleich zum Kanton. Aus sekundarstatistischen Unterlagen sind
jedoch folgende Veranderungen feststellbar:

— ein Trend zu grof3eren Betriebseinheiten

— eine deutliche Abnahme der Zahl der Nahrungs- und GenuBBmittelspezial-

geschafte («Ladelisterben»)
— eine starke Zunahme der Spezialgeschafte in den Branchen «Kleider,
Schuhe, Lederwaren» (Boutiquen)

Ferner ist aus den beiden letzten Tabellen ersichtlich, dal3 in der Agglomera-
tion Lenzburg die Aul3engemeinden deutlich starkere Beschaftigungszunah-
men aufweisen als die Stadt. Dieser Dekonzentrationsprozel} in der Agglo-
meration, bzw. der Verlust an zentralortlicher Bedeutung des Regionalzen-
trums Lenzburg, laBt sich durch die in Lenzburg verfolgte eher konservative
Stadtentwicklungspolitik erklaren:4%® Aus einer Studie der METRON geht
hervor, «dal} die Altstadt mit ihren kleineren und mittleren LLaden nach wie
vor das Haupteinkaufszentrum von Lenzburg ist. Diese zentrale Rolle hat
sich historisch entwickelt und soll deshalb auch weiter erhalten bleiben.» 409
Die Ergebnisse der METRON-Studie sind zu einem guten Teil in die stadti-
sche Bauordnung eingeflossen; das Ziel der Erhaltung der Lenzburger Rat-
hausgasse als regionales Einkaufszentrum wurde jedoch nicht erreicht.

407 Ausschnitt aus Abb. 20, NF 23. S. 63 und Text S. 64.

408 NF 23, S. 64 1.

409 Die ganze damalige (und heute tiberholte) Stadtbilduntersuchung Altstadt Lenzburg, von
URBANISTICS, <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>