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Aargaus, oie aucdy in diefer Vesiehung fiir die Fufunft das befte
hoffen liefen. Ylach dem VBantett fanden jich die Bdjte 3u einem Kaffee
tm artfaal des Aufnahmegebdudes jujammen. Hier hielt Regie-
rungsrat aller vor der Trennung noch eine leste Rede, um Odarin
mehr als es bisher gefchehen, den Dant des Uargaus ausjuodriiden.
Diefer Danf galt, unter Hinweis auf das, was ein anderer Ejdjer
filr 0te finthunternehmung getan, vor allem dem Ilanne, der fich
nun mit fo viel Hingebung der Eifenbahnunternehmung gewidmet
hatte; in AUnlehnung an die Prdagung Efder von der Linth nannte
er ihn Ejcher von der Eifenbahn. Um jieben Uhr brachte der Fug die
diircher wieder nady ihrer Heimat juriicd, ,naddem fie im befreundeten
Aargau und im gajtfreundlichen Vaden mit dem heiteren Bewuftiein
eines Sieges eingejogen waren, durdy welden die Befieaten jugleidh
Steger und das eroberte £and gleich gewinnendes wurde. Kein Nlif-
ton hatte oie Seier des Tadges geftort; wohl aber waren die Teil-
nehmer, fo jehr jonjt viele derfelben durdhy AUlter, Lebensverhdltnifje,
Uberjeugungen und Anfdauungsweife voneinander abweidien ma-
gen, fich oefien recht bewuft geworoden, daf jolcdhe Wege es {inod, auf
oenen die Schweiz am eheften Hraft und Einigung erlangen fann.”

IX

Betriebsaufnahme und lete 2lufgaf>en
1847 und 1848

Am 9. Augujt 1847 wurde der regelmafige Betrieb auf ver Strede
diirich—Baden aufgenommen. Jeden Tag verfehrten nady dem dama-
ligen Sahrplan vier Fiige in jeder Richtung. An Sonn- und Feier-
tagen {chaltete die Bahnverwaltung bei giinftiger Witterung nody je
einen fiinften Rug ein. Kreuzungen auf den Stationen innerhalb der
Strede Famen nidit vor; auf der ganjen finie war immer nur ein
einjiger Fug in Sahrt!34, Die Fahrdauer, die Aufenthalte in Alt-

134 Don Anfang an hatte man das Trafje fiir jwei Geleife vorgefeben, doch war
vorldufig nur eines geleat worden.
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jtetten, Schlieren und Dietifon eingeredinet, betrug 45 Ninuten. Auf
den Bahnhodfen braudite es, um die paar Biige ju bedienen und oie
laufenven Arbeiten ju erledigen, nur wenige Ungeftellte und Bahn-
wdrter. Etwa bis Nitte Februar 1848 fiihrie auf dem Bahnhof Baoden
Kajpar Ulrich Llierifer, ein Ulann, der {don feit Jahren der VBahn
in Baoven felbjt und allgemein durdy fein IDirfen in Kommifjionen
wertvolle Dienjte geleiftet hatte, nody alle Gefchifte. Llady feinem
Riidtritt amtete ,Obereinnehmer” Nleyer als Bahnhofvoritand. Ein
Portier, Ulrich Uppenzeller aus Hongg, und die VBahnwdrter!ss ftan-
den ithm als ®Behilfen bei. Ste alle, audh der ,Obereinnehmer”, waren,
swetl fie durdy ihren Dienft an Ort und Stelle gebunden, von der
Dienjtleiftung beim Brandcorps” befreit. Trofy des jchlechten Wetters,
das in Otejem Augujt herrjchte, wagten viele eine Fahrt. Aucy die
Schuljugend durfte mit der Bahn reifen. Schon am 1. Augujt ftellte
ote , Jungfer Lehrevin Anna Kappeler das Unfuchen”, der Stadtrat
moge der obern Nidodien{chule neben dem ordentlichen Veitrag nodh
einen ,auferordentlichen” von 24 Sranfen bewilligen. Am folgenden
Qage wollte die Lehrerin mit ihren Hlddchentlajjen nady Biirich reijen.
Da nun feine Gemeinoveratsiiung mehr jtattfand, mupte das Gejud
auf dem Firfularweg behandelt werden. Die Stadtrdte gaben alle ifre
Einwilligung 3u diefer neuartigen Schulretfe und {pradien ihr auch
ihre finanjielle Unterftiiung ju. Stadtrat Baldinger bemerte 3war auf
dem gemeinderdtlichen Rundidhreiben: ,Die Direftion wird fiir die
grofen Opfer, o VBaden gebracht, auch nodyh der Unjcduld ein Opfer
bringen fonnen.” Audy J. Meyer-Attenhofer feste feine Neinung auf
das Sdyreiben, er ,wollte nidht mit der einten Hand nehmen, was
dte andere gegeben”. Jm {elben Sommer wurde das iibliche Jugenofeft
nicht abgehalten, dafiir erhielten die 62 BezirBs{chiiler ebenfalls Oie
Erlaubnis, in einem ,angemefjenen Uusflug auf der Bahn nadh
diirich” 3u reijen. So waren es vom 9. bis 29. Augujt nady den An-
gaben der Bahnodireftion 24 836 Perjonen, die mit der neu erbauten
Bahn fuhren, und an oder APftiondrverjammliung vom 2. September
fonnte der Beridhterftatter mit Vefriedigung feftitellen, ,0af die Eifen-
bahn vort den Bewohnern der in ifhrer Yldhe gelegenen Gemeinden
tmmer mehr benufst werde”. AUber der Befudy aing nach furzem juriid.
Dielleicht, weil die Bahn den Reij der Leuheit fiir die OffentlichPeit
{chon verloren hatte, gewif aber, weil die damaligen unfichern Der-

135 Ein Bahnwdrter bejog damals ein Jahresgehalt von 400 Sranfen.
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haltnijje der Feit auch ihre nachteilige Wirfung auf das Bahnunter-
nehmen ausiibten. Zlodh im {elben Jahre bradh der Sonderbundstrieg
aus, und bald darauf fam es in den Ltachbarldnodern ju revolutiondren
Aufftanven. Dies alles beeintrdditigte den Handel und Derfelr, ein
®efiihl oer Unijicherheit hemmte den Unternehmungsaeiit, und jo fonnte
audy oiefe erjte jchweiserijche Bahn ven erhofften Aufjchwung nidt
nehmen. Die Bahngefelljchaft ent{chlog fich dvarum, in diejen unjichern
Heiten den Bau an der geplanten Hauptjtrede nady Hobleny und an
der JHweiglinie nady arau vorldufig ju unterbrechen. &s wurden
lediglich noch die im Hlat 1846 aufgenommenen Dermefjungsarbeiten
auf den beiden Streden ju Ende gefiihrt, und dann entlieg die Bahna
direftion das gefdhulte JIngenieurperjonal. Llur eine tleine Fahl von
AUngejtellten blieb im Dienjt und leitete nady der Vetriebsaujnahme
oen Abjchluf der laufenden Gejchdfte: An der Bruggeritrae waren
noch Erpropriationen ausjufiihren; Grundijtiide, die man fiir den Vau
Oer Bahnanlage erworben und derer man nun nidyt bedurfte, jollten
wiederum verfauft werden; es galt die Fujammenarbeit pon Bahn
und Poijt in die Wege 3u leiten und die Erhebung der fantonalen
Bolle zu regeln, Aucdy gingen immer noch SForderungen ein, die ae-
priift werden muften; gar mander wollte an den Entjdiddigungen der
Bahn reidh werden; und ,die unbehilflichen Organe der Direftion
hatten”, wie IDeifenbach, der Prdfident der Schatungstommiffion
an £andammann Siegfried am 23. September 1847 {dhrieb, ,aegen-
iiber den iiber{pannten Geliijten der Vefifzer feinen leicdhten Stand”.

Don allen diefen Aufgaben organijatorijcher 2Urt, die es nody 3u
erledigen gab, war wohl eine der widhtiajten die, die Poftfurfe, die
bisher die Strede Fiiridh—2Baden bedient hatten, in den VBahnverfehr
einjubejiehen, und dazu nodh neue Poijtlinien mit Unjchlug an die
Bahn 3u jdaffen, um auf diefe Weife das E&injuasgebiet der VBahn
3u erweitern und damit audy die FHahl der Reifenden 3u vergrofern.
Alle Pojtturie zwifchen Riirich und Baden fonnten allerdings nidyt
aufgehoben werden, da nur wenige BHiige verfehrten und judem gar
feine jur Zladyt. Fuerjt, am 31. Desember 1847, wurde die direfte
Pojtoerbindung jwijchen Riirid) und Baden, die jeit dem 1. Juli 1842
bejtand, aufgehoben. Dom 1. Augujt 1848 an fiihrte man den ,Berner
@ageilwaaen” derart, daf die Reifenden ,mit fihtlichem Dorteil” in
Baden ju ihrer Weiterreife die Bahn beniiken Fonnten. Hingegen age-
lang es nidyt, eine gleiche Fujammenarbeit mit der Vajler Pofttutjche
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suftande ju bringen; {ie fuhr weiterhin nady Fiirich, neben der Vahn,
als ob dieje gar nidyt bejtiinde. AUls neue Kurfe wurden auf Wunjdy
ver Bahngefell{chaft von Baden aus eine Pojtverbindung nady Schinz-
nady Bad unod eine nady Jurjach gefcdhaffen, beide tm Jahre 1848.
Die enogiiltige £6jung aber der Srage iiber die Fujammenarbeit von
Bahn und Poijt bracdhte die nene Bundesverfafjung. Nlit Art. 33 wurde
0as Pojtwejen jur Derwaltung oem Bund iibergeben und damit der
Kompetens ver Hantone entjogen. Dom 3. Januar 1850 an verfehrten
iibethaupt feine Poftwagen mehr jwijden Riivich und Vaoden. AUlle
Reifenden der Berner= und Baflerroute, in den Tag- und Ladhtturien,
iibernalhm fortan die Bahn. Dafiir verpflichtete i) die Bahngefelljchaft
allerdings audy, nodh mehr Kahrten einjujchaltentss,

Don groffer Bedeutung war jodann die Regelung der aargauijdien
®renjzolle gegeniiber dem Kanton JFiiridy. Aus der Fujammenjeung
des IDagenparfes erfehen wir, daf die Direftion urfpriinglidy gar
nicht beabjichtigt hatte, groge Biitermengen mit der VBahn ju befor-
oern. Don den 40 IDagen waren 30 fiir Perfonen und 3 fiir Equipagen
bejtimmt, und nur 7 fiir Giiter, namlid) 2 Diehwagen, 1 Giiterwagen,
3 Gepidmwagen und | Hohlenwagen!d’, Die Bahngejelljchaft hatte auch
anfinglidy der aargauijchen Regierung ver{prochen, ,feine 3oll- und
getranfejteuerpflichtigen Iaren ausjufiihren”. Darum {ah fich die Re-
gierung in Aarau aud) nicdyt veranlaft, ein befonderes Follreglement
fiix 0en Bahnhof Baoven 3u erlajjen. Doch {chon Ende 1847 bejdywerte
fich der BHolleinnehmer von Baden bei der Fantonalen Finanztommij-
{ton dariiber, dafg die Bahn ihr Der{prechen nicht halte ,und nidt nur
Pajjagiere und ihre Effebten {pediere”, jondern auch 3ollpflichtige
Waren ein- und ausfiihre. Zlad) Purjen Derhandlungen mwurde im
Sriihjahr 1848 jwijchen der Bahnodireftion und der aargauifcdien Re-
gierung ein Dertrag!3® gejdyloffen, wonady ,Collis unter 2 Fentner
insPiinftig jollfrei fein jollten”. fiir den §all, dag fich diefe Ub-

16 Die angefilhrien Derdnderungen braditen eine Umagejtaltung des Pojtwefens
in Baden mit fidy: Das Poftamt in den Kleinen Bidern (Ennetbaden), wo die
Poftlinie Blirich—Baden geendigt hatte, wurde aufgehoben, dafiir aber in den
®rofen Bidern eine Pojtablage eingeriditet; dazu fam nody eine Bahnhofpojtablage,
und der Kanton Aargau ftellte einen dritten Beamten an, der ausidlieglich dieje
neue Siliale 3u bedienen hatte.

137 Drubel S. 55 f.

138 , Dertrag iiber Vewilligung sum Transport joll- und getrdintefteuerpflichtiger
Gegenftinde auf der Eijenbahn jwijden Biirich und Baden.” KAA Eijenbahnatften.
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madiung ,als Zlachteil fiir den aargauifchen Uerar” erweifen wiirde,
war ihre Revifion vorgejehen. Gleichzeitig erhielt die Finanztommii-
fion ven Auftrag, 3u Ende des Jahres 1848 ,die Follertrdgniffe des
Hollamtes Baden mit denen friiherer Jahre genau ju fonfrontieren”,
und je nady dem Ergebnis der Unterjudiung der Regierung ihre Dor-
{chldge 3u unterbreiten. Audy diefe Probleme fanden ihre endgiiltige
fofung nodh im gleichen Jahre, als durdh die neue Bundesverfafjung
0as gejamte Hollwefen eidgendijijdy aeregelt wurde. Und damit war
wieder einmal eine Schranfe jwijcen den beiden Hantonen jur Seite
gefchafft worden, die wie jchon fo mande andere ficdy hemmend auf
das Bahnunternehmen ausgewirft hatte.

Am 30. Ntai 1848, als alle Bauarbeiten langft beendiat waren und
die Vahnodireftion mit den lUnternehmern jchon abgeredinet hatte,
macdhte der Stadtrat Baden gegeniiber der Vahnaefelljchaft nachtrdg-
lich die Sorderung geltend, daf fie den Schutt in den ihr feinerseit
jur Derfiigung gejtellten Steinbriichen wegrdume und damit den Staovt-
graben vor dem Mbern Tor auffiille’3®. Hoflidy aber beftimmt wies
Martin Ejdier-Hef; diefe ,hochft unerwartete Fumutung” juriid und
erflarte, iiber diefen Punft ldgen Feinerlei Abmachungen vor. Schon
vor der Beniifung durch die VBahnunternehmer habe in jenen Stein-
briichen Sdyutt aelegen; feit ldngerer Feit wiirden fie 3udem wieder
von andern ausgebeutet. Schlielich machte E{cher dem Stadtrat den
Dor{chlag, dafz beive Parteien an Ort und Stelle oie Sache befichtigten.
Ztachdem odiefer Augenfchein ftattgejunden hatte, dnoderte Baden feine
Jorderung dahin ab, daf es anftelle der IDeafchafjfung des Schuttes
eine ,2Averfaljumme” von 300 Sranfen verlangte. Da die Bahnaefell-
{chaft aber etwa einen lionat lang mit ihrer Antwort juwartete,
tetlte ihr oer Stadtrat mit, wenn innert adit Tagen fein Vejdeid
in Baden eintreffe, werde er die Steinbriiche in den ndchjten Tagen
auf Koften der Bahngejelljchaft rdumen lajjen. Jetst [enfte die Diret-
tion ein und erfldrte jicdy bereit, die geforderten 300 Franfen ju be-
3ahlen, allerdings auf dvie 2Urt, daf die Stadtbehorde diefe Summe vom

139 Die Stadtbehdrde entfaltete in diefem Jahre im Bauwefen eine befonders
rege TdtigPeit. Sie fiibrte die Uberwolbung des Stadtbadies fort, und das Lauamt
liefy {chon das Nlaterial bereitjtellen, um die Weite Gaffe neu 3u pfldjtern und mit
Trottoirs 3ju verjehen, nachdem das Sranjofenbaus und daneben das Haus des
Dredyflers Salf von der Bemeinde abgerifjen worden waren. Die Wegrdumung
ver ,Wellerhdlje”, die auf diefe BGajfe miindeten, war vertraalich aud) {dhon gereaelt.



109

Wert des ihr jeinerzeit verjprochenen Bauholzes4 in Abjug bringen
follte. Damit war diejer Eleinliche Handel, wie es nady ver Vetriebs-
aufnahme wohl nody mandyen 3u erledigen gab, aus der elt gejdhafft.
Don dhnlicher, wenig grofsiigiger Haltung der Badener Behorde jeugt
audy die Ubredhinung iiber die Hiiche im Hapuzinerflofter, wo, wie
wir gehort haben, die Vahngefelljchaft im Winter 1846/47 ihren Ar-
beitern eine Suppe jubereiten lief. Wenn damals der Stadtrat fiir die
wenigen be{chddigten Bodenplattchen und ein unbraudybar gewordenes
Qiirjchlof von der Direftion eine Entichddigung verlangte, {o {pricht
aus odiefer Tatjache nicht mehr oie Grofjiigiafeit, die wdhrend des
Baues der Bahn von Baden {o oft an den Tag gelegt worden war.
Jn einer andern Jrage wurde durch die unnadygiebige Haltung Ba-
dens gegeniiber der Bahnodireftion feine Einigung erjielt. Fweimal,
tm April und im Llovember 1848, gelangte die VBahngejelljchaft mit
- oem Erjuchen an den Kleinen Rat in Uarau, thr die VBewilligung ju
erteilen, im Bahnhofgebdude von Baden eine ,Speijewirtjchaft, 3ju
erdffnen. Das erfte Gejud) wurde von der aargauijchen Regierung mit
der Begriindung abgewiefen, ,es made fich fein Bediirfnis jur Der-
mefrung der ohnedies jahlreich vorhandenen IDirt{chaften in Baden
geltend”. Als die Bahngejell{chaft auf threm AUnliegen bejtand, waren
es Oie Badener Wirte, dte fidy fiir ihre Sadie wehrten. Sie wandten
ficdh in einer ,Remonitration gegen das Speifewirt{chaftsaejuch” ge-
rademwegs an die Regierung in Aarau, und der Stadirat VBaden unter-
{tiigte jeine Biirger vom Wirtegewerbe, indem er in einem Schreiben
ans Bejirfsamt dartat, ,0af eine Wirtjchaft im VBahnhofe den hie-
jtgen Wirten mit Riidjicht auf oie ithnen {hon teuer anliegenden BGe-
werbe von grofem Schaven {ete, und die Dorteile, weldie man fich
von der Eifenbahn fiir den Ort ver{prochen, und wofiir die Gemeinde
groge Opfer gebracht, hiedurdy illudiert wiirden”, Der Kleine Rat
jchlof jich hierauf dem Badener Standpuntt an und wies das Gejudy
der Bahngejelljchaft 3um 3weiten Nlal ab.

Diefer 2Art waren die organijatorifchen Aufgaben und fleinen Ge-

140 Der urfpriinglich durdh die Gemeinde Baden verfprochene Beitrag von 225
Stimmen Bauholj war nie abgeliefert worden. Wdhrend der Baugeit Famen Bahn-
gejell{chaft und Stadt iiberein, die Stamme durdh 70 Klafter Brennhols filr das
Geizen der fofomotiven 3u erfeien. Spdter erflirte fidy die Bahngefell{chaft auf
den Dor{dylag Badens bereit, Sr. 670.— an Stelle diefer 70 Klafter anzunehmen.
Don bdiefer Summe wurden jeflit die fraglichen §r.300.— abgejogen, {odaf Baven
fchlieflidy &r.370.— an Stelle der 225 Stamme bejahlte.
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fchdfte, die es nach der Betriebsaufnahme von der Bahngefellcdhaft
und den Behdrden nody ju erledigen gab. Die auf die Eroffnung der
Bahn folgenven Jahre bradyten allerdings weder dem Unternehmen,
nod) der Baovener Bevdlferung den wirt{diaftlichen E&rfolg, den die
Befiirworter der VBahn vorausgejaat hatten. Audy in Baden merfte
man nidits von dem grofen Fremdenjujtrom!+!, den man der Stadt fo
manches Hlal, wenn es galt, Opfer ju bringen, in Uusiicdht geftellt
hatte. Die Enttdujdyung hieriiber {piiren wir ebenfalls in einer Rede
von GBemeindeammann Hanauer, die er am 12.HNlai 1848 vor der
Ortsbiirgergemeinde hielt, und die umjo mehr Gewidyt hat, als
Hanauer ftets ju den eifrigen Befiirwortern der Bahn gehorte: ,Wic
fonnen es nur bedauern, dag die {eitherigen politijchen &reignifie der
Sortfetsung odtefer erften jdyweizerijchen Eifenbahn hindernd in den
Deg getreten {ind, dody, gewify nur voriibergehend. NTit der Honjoli-
dierung oder neuen politifdien Zujtdnvde, mit der Qerftellung des
Kredites wird audy die Stunde fiir die Kortfefung und Dollendung
oes o widhtigen Derfehrsmittels jdylagen, und werden fich demfelben
neuer Hiut und frifche Hrdfte suwenden.” Die BGriinde des geringen
Erfolaes lagen allerdings jum Eleinften Teile in dem neu gejchaffenen
Wexfe jelbft, das 3war die Llachteile einer Lofalbahn aufwies, viel-
mehr haben wir in den unfichern politijchen Derhdltnijjen im JIn- und
Auslande und der damit verbundenen wirtjchaftlichen Krife die Ur-
fachen dafiir 3u fehen, daf das Bahnunternehmen nach dem erften
Furzen Auf{dhmwung in jenem Auguit 1847 fich nur miihjam behauptete.
Erit viele Jahre {pdter erfiillte jich die Hoffnung, die allerdings wenig
suverfichtlich aus der Rede Hanauers geflungen hatte: 1856 Fonnte die
finie bis Bruag erweitert und dem Betrieb iibergeben werden, 1858
wurde die Jweiglinie nad) Aarau beendet, und endlich im Jahre 1859
war die urfpriinglidy als Hauptlinie gedachte Strede von Turgi nach
Maldshut vollendet. So galt es in 3dhem Sdyaffen Sdyiritt um Sdyritt
jenem BRiele ndher 3u Fommen, das die aargauijdie Regierung in ihrem
Danfes{chretben'4? nady der Einweihunasfeier an die Direftion der
Zlordbahngefelljchaft als hohe Aufgabe der VBahn hingejtellt hatte, in

141 Pejirfsamtmann Geifmann hatte am 12. Juli 1847 dem Stadtrat den Dor-
{dhilag gemadht, die Drtspolizei im BHinblid auf ,die gréfere Perfonenirequen3” 3ju
vermehren; daraus erfehen wir, daf man ernjtlid) mit einem grofen Fuftrom von
®diften rechnete.

1z HAA Eifenbahnalten, 9. Auguijt 1847.
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dem Wunjche: ,N1dge das neue, dufere Derfehrsmittel, welches be-
reits Aargau mit Biirich verbindet, mehr und mehr audy ur innern
Anndherung der {chweijerijchen Dolfer{cdhaften und Interefien fiihren.”
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