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VIII

Dom Cunneldurdyftich bis ur Einweihung
der Strecte Stirich—Baden
1847

Jm Sriihling 1847 madyte der Stadtammann von VBaden in der
Ortsbiirgerverjammlung folgende Seftjtellung: ,Der Bau der Eifen-
bahn hat im Eaufe diefes Winters vorteilhaft auf dte Erwerbsverhilt-
niffe eingewirft, und jowohl durch den Antauf von Liegenjdiaften ju
gutem Preife, als auch ourdy Urbeitslohne vieles daju beigetragen,
daf die Lebensmittelnot leichter ertragen wurde.” Tatfadlidy waren
in Baoven die Liegenfchaftspreife geftieaen. Ubgejehen von der damals
allgemein herr{chenden Teuerung hatten oie Anfdufe vonfeiten ver
Bahngejell{chaft diefe Entwidlung gejordert. Ohne langes Nlarften
jahlte fie gute Preife. So ift es audh ganj felbjtoerjtandlich, daf die
Baodener in den haufigjten Fdllen ohne Dermittlung!® der Schatjunas-
fommijfion mit ihr handelseinig wurden. IDie vorteilhaft fidh oie
fiegenjchaftsverfdufe fiir den einzelnen auswirfen fonnten, 3eiat das
folgende Betjpiel: Fiir eine Scheune mit Garten im Gitiihl, an die die
Witwe Klara Oederlin das lebenslingliche Ztuungsrecht befafs, hatte
thr bisher ihr Sohn einen jahrlichen Paditzins von 64 Franfen be-
jahlt. Zlachdem er diefen Befiy mit ihrer Einwilligung an die VBahn-
aefelljchaft fiir 6000 Franfen verfauft hatte, ftieg die jdhrliche tut-
sung um das Dierfache, da fie fortan 4 % Oer Derfaufsjumme, 240
Sranfen, erhielt. Auch die Kdufe, die 0ie Gemeinde betdtigte, wurden
ourdh die guten Preife, welche die Bahnaejelljchaft 3ahlte, beeinflupt.
Ein Beifpiel oafiir bietet der Handel um das Faltjche Haus. Diefes
war im Brandfatajter auf Sr.1600.— gejchdat und 3u Sr. 1400.—
verjichert, und Drechjlermeijter §alf hatte es feinerjeit fiir Sr. 1840.—
aefauft. Jehst, im Jahre 1847, forderte er dafiir von der Gemeinde
&r. 11 000.—, und um §r.6000.— erwarb fie es {dylieglich, in der
Abficht, es mit dem angrenjenden Sranjofenhaufje abjubrecheni??. Es

16 Don einer Gefamtjumme von Sr.192 601.45 gelangten Sr. 185 312.61 3ur
giitlicdhen Auszahlung, und jwar {dyon am 9. Nlai 1846 der grofte Teil der Gelder,
namlidy §r. 142 558.—.

117 Das Sranjofenhaus wurde erjt nady dem MOftober 1847 abgerifien; vgl. Prot.
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Fam audy ju eigentlichen Iberforderungen der ELiegenjchaftsbefizer
gegeniiber der Bahngefell{chaft. So verlangte damals Sran3 von Bell-
mont, Dormund des Jofeph Hiiiller sum Engel, von der Bahndirettion
fiir eine Scheune fjeines liindels famt BGarten 9500 SFranfen. Die
Direftion madite thm ein ®egenangebot von 4000 Sranfen, das
Regierungsrat Borfinger von Baden, den Bellmont um Rat gefragt
hatte, ob er darauf eingehen jolle, immer nody als giinftig beseidinete
und jur Annahme empfahl. Gan3 befonders hohe Preife wurden, nad
der Erdffnung der Bahn, fiir Baupldte beidjeitig der Fufahrt 3um
Bahnhof bezahlt. An einer Steigerung erhielt die Gemeinde Baden
von Miartin Egloff fiir elf Pldke an diefer L£age 16 230 Franten. Audy
fiic den AUnftieg der £ohne machte man oie Bahngefell{chaft verant-
wortlich. Durch den VBahnbau hatte die Llachfrage nady Arbeitstrdften
sugenommen. Gemdfp einem Bericht des VBauinjpeftors von Badents
{tieaen hier die @aglohne ourchfdynittlich um 4 Baken, das heift ein
Maurer erhielt ftatt 11 bis 12 Bagen, 16 bis 17, und ein Handlanger
12 ftatt 8 bis 9 Baken. Als 1846 im Klofter Wettingen Umbauten
filr das hier neu eingerichtete Sehrerjeminar ourdygefiihrt wurden,
Pamen diefe Bauarbeiten bedeutend hioher 3u ftehen, als die Fantonale
Baufommijjion!1? {ie veranidhlagt hatte, ,weil die AUrbeiter undo Tag-
[ohner {dhwer und nur gegen groferen Lohn erhdltlidh waren”. Daf
Hanodel und IDandel lodten, jeigt die vermehrte Ziiederlafjung von
Ortsfremden. IDie der Gemeinderat in jeinem Uberblid fiir das Jahr
1846 feftjtellt, gehoren fie aber meijtens in die Klafje der mindefjt Be-
jteuerten. Doch heifgt es in einem andern gemeinderdtlichen Vericht
von Ddiefen Beifajjen: ,Ste legen grofere BetriebjamPeit und mehr
haushdterijchen Sinn an den Tag als die Orisbiirger {elbjt; daher
Fommt es, daf nady und nach der liegenichaftliche Bejiz und odie
befjern Bewerbe in thre Hande wandern.” Llodh weniger gern gefehen
waren dte Juden, die, durd) den guten Bejchdftsgang angelodt, fich
ebenfalls in Baden anjiedelten. Schon am 4. April 1848 jtellte der Ge-
meinderat bet der aargauifchen Regierung das BGefudy, feine weitern
Ziieverlafjungsbewilligungen an Jfraeliten mehr ju erteilen, fondern
fte ,oielmehr nody 3u vermindern”, da nady dem neuen Gefehe {don

des Gemeinderates vom 20. Oftober 1847, Stadtardyio Baden, und Srider, Stadt-
gefchichte S. 635.

18 Stadtarchiv Baden, Uliffiven, 31. Januar 1848.

19 KAA Prot. des Kleinen Rates, 9. AUpril 1846.
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eine betrachtliche 2nzafl ,von Bebrdern aus den benadybarten Juden-
gemeinden ihren Aufenthalt in Baden bewilligt erhalten hdtten”.
Allerdings wurode diefem Wunfche vom Kleinen Rat nidyt ent{prochen.
Die allgemein befferen Derdienjtverhdltniffe haben gewif dazu bei-
getragen, daf die im Zlovember 1845 geplante ,Suppenanitalt’ da-
mals nody nidt eingerichtet werden mufte. Im Iinter 1836/47
hingegen machten es Teuerung und Hnappheit der Sebensmittel in
oer Stadt Vaden notwendig, die ,Suppenanftalt”120 nun 3u {daffen.
Die Baovener richteten fie mit Hilfe von freiwilligen Spenden im alten
Spital ein, und ,fie trug”, wie Stadtammann Banauer fejtjtellte’2?,
»in Derbindung mit der im Bau der Eifenbahn gebotenen Gelegenheit
0es Broterwerbes das meifte daju bei, daf die Ziot in der Gemeinde
nidit jo driidend und weniger nadhhaltig als anderwadrts war”. Aus
oemjelben Bejtreben, die Lebensmittelnot fiir die Armen ertrdglicher
3u geftalten, wurde, weil der Objtertrag in diefem Jahre duperft grof
ausgefallen war, ein Gemeindedorrofent®? erdffnet. Den Vediirftigen
follte wenigjtens auf diefe eife Gelegenheit geboten werden, fich
billig Dorrate fiir 0en Winter anjulegen.

Ztach vem langen, jtrengen Iinter machten in diefem Sriihjahr die
Bauarbeiten gute Sortichritte. An allen Baujtellen wird mit groftem
Eifer aearbeitet. Das Trafje ift von Hiirich bis Dietifon beenvet, die
Sdymwellen und Schienen jind gelegt, die Strede ift fiir die Probefahrten
bereit. Alle Bahnhofe und Aufnahmegebdnde der ganzen Limmattal-
{trede, unter ihnen audy die Bahnhofanlage von Baden, wie wir aehort
haben, {ind fertig erbaut. fiir die Baujtellen auf dem Gemeinovegebiet

120 Un Spar’[uppe wurde ausgeteilt:

a) an einen Kreufier den Schoppen fiir Biirger und Einfafjen 7 432
b) an arme Biirger gegen Dergiitung des Pflegamtes 14 960
c) an Arme unentgeltlich 51218
d) an ®Gemeindsangehorige von Ennetbaden auf Redinung
dortiger BGemeinde 3 504
famthaft (142 Saum 78% Niaf) Schoppen 57 114

121 Stadtarchiv Baden, Beridyt des Gemeinderates pro 1847 an die Ortsbiirgers
gemeinde.

122 Der gemeinderdtliche Vericdht dufjerte fihy ju diefer Einrichtung: ,Das AUn-
fammeln und Aufbewakren geddrrten Obites ijt {eit einiger Feit hier aufer Libung
gefommen, durcdh AUnlage eines Gemeindedorrofens {ollte es wieder moglich jein,
diefer Anfjtalt bei der hiefigen Einwohnerfchaft neuen Eingang ju verfchaffen.” —
Jm BRerbjt 1847 wurden in der Badener ,Dorranijtalt’ 2597 Diertel Objt gedirrt.
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der Stadt Baden allein lieferten eine FHeitlang jieben Streinbriiche die
notwendigen Baujtoffe. Endlich war es jo weit, vaf der Durdyitich
durd) den Schlofberg, der jo iiberaus lang die jdhe 2rbeit aller ver-
langt Hatte, volljogen war. Am 14. April 1847 ftiegen Oie Urbeiter
der beiden Stollen aufeinanover. IDie dariiber die leue JFiircher Fei-
tung!23 berichtet, ,nahm man in Vaden freudigen Anteil an dem er-
rungenen, anfangs vom Berge {treitig gemachten Sieg und eilte, die
Arbeiter ju erfrijchen”124, Zehn Tage {pdter feierten die Direftion
und die Velegjdhaft sujammen diejes arofte Ereignis in der Vau-
gejchichte Oes erften {dyweijerijchen @unnels. E€in frohlicher Fug,
» OMuftt an der Spifze, dret Nldnner mit befranjzten JInjchriften, dann
ote Direftion” und endlich die lange Schar der mit Strdufen ge-
{chmiidten Urbeiter ndherten fich dem Tunneleingang, der {chon Oret
@age juvor von den lineuren in Erwartung der Direftion mit Bir-
landen befrdnjt worden war. ,Dor dem Tunnel ging die Hanonade
los”, lefen wir weiter in der Lleuen Jiircher Feitung. ,Es fraditen die
Sdhiiffe furchtbar jchon im hohlen Raume und erzeugten einen jolchen
Pulverdampf, daf bei zehn Nlinuten an ein Durdhifommen nicht ju
denfen war. Endlich gings vorwadrts. AUlles, Hlein und Grof, pajfterte
ourd). Jenfeits hielt ein AUrbeiter eine AUnrede an die Direftion, weldhe
Herr Diveftor E{dher gehorig erwiderte. Bei Bier und Wein ward der
@ag in Luft und Sreude jugebracht.”

Je mehr die Bahnanlage ihrer Dollendung entgegenging und je
weiter {id)y die Probefahrten ausdehnen fonnten, umjo Oringender
madyte {ich bei der Bahnaefell{chaft das Bediirfnis geltend, ihr Eigen-
tum vor den Ilbergriffen der Wevdlferung 3u {chiien und fiir die
Probefahrten dte notige Sicherheit ju {chaffen, damit fie ohne die Be-
fahroung von ienjchenleben durdygefiifhrt werden fonnten. Lloch tm
Ziovember des Jahres 1846 hatte die Bahndireftion nady dem Dorbild

128 Jn den lofalen Ardyiven finden wir mit feinem Wort den Tunneldurditich
erwdfnt. Wir {ind auf die Darftellungen der Zleuen Fiircher Feitung angewiefen,
die bei Ielti S. 110, leider ofme die AUngabe des genauen Datums der Feitung,
abgedrudt {ind.

124 Welti S. 110; die 2Meue Rilrder Feitung jdyreibt sum Tunneldurdyjtich nod
folgendes: ,So wire denn audy diefe Scheidewand vor dem Hammerfcdhlage der
neuen Jeit gefallen, und bald werden jdhweizerijche £ofomotiven mit langen Fiigen
voll Henjchen jeden Standes unter den Triimmern des ftoljen Fiirjtenfifes hindurch«
braufen, in weldem einjt die ofterreichifchen Rerrfchaften im Sinne der alten Feit
glingende Banfette gaben.”

?
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jchon bejtehender Bahnpolizeivorjchriften tm Ausland einen Entwurf
ausgearbeitet und ihn den Regierungen von Riirich und AUarau
unterbreitet. Die aargauijche Regierung {chenfte diefer Ungeleaenheit
sunddyjt feine Beadhtung, und nad) ovier Uionaten, am 10. April 1847,
nacdhidem vom Hanton Riirich diefe Sragen bereits geregelt worden
waren, mufte fich die Direftion erneut an den KHleinen Rat wenden
und ihn bitten, er mochte nun endlidh 3u ithrem Entwurf {ich dugern,
0a das DBediirfnis nady Polizeivor{diriften mit jevem Tag qrofer
werde. , Die Unwohner halten fidh nicht an die fejtaefesten Nberginge,
fie aehen und fahren an beliebiger Stelle iiber 0ie Bahn und rufen da-
durch nicdyt felten Storungen in der Arbeit und wirtliche Befcdhdadigun-
gen hervor”, Elagte die Bahngefelljchaft in threm mahnenden Screiben
an dte Aargauer Regierung unod fiigte bet, {ie bediirfe der Polizeivor-
{chriften um jo oringender, als in ndchjter Beit die Probefahrten auch
auf aargauifchen Boden ausgedehnt wiirden und fiir diefe LUbungs-
fahrten, die der Bevdlferung vdllig fremd feien, die Doridiriften viel-
letcht noch unentbehrlicher waren als in {pdterer Heit bet dem geregel-
ten Betriebe felbjt. 2Am 20. Ulai mufte die Bahngefelljchaft ibr
Anliegen nodymals mit ungefihr derfelben Begriindung der Regie-
rung in Aarau nahe bringen. Endlidy, am 7. Juni, waren die aar-
gauifden Polizeiverordnungeni?s {o weit abgefaft, daf fie in Drud
aegeben werden Ponnten. Im wefentlichen ftimmen {fie mit dem Biir-
cher Reglement iiberein, das die Direftion, wie jeinerzeit auch das
siiccherijche KHongeffions- und Erpropriationsdefret, den 2Uargauern
als Mufjter jur Derfilaung geftellt hatte. Aber der Wunjdh der Bahn-
direftion, im Uargau weitagehend dasfelbe Reglement, wie es fiir
den Kanton Riiridy bereits vorlag, ju jchaffen, da fonjt bei jwei ver-
fchiedenen Derordnungen leidyit ,Derwirrung und Nigariffe” 3u be-
filcchten feien, wurde ihr von der aargauifchen Regierung nur teil-
weife erfiillt. Tatfachlidy Famen nun auf der Furjen Strede jweierlei
Mafge in Anwendung, da die Regierung fiir den Aargau die Hohe der
@Ordonungsbufen beifpielsweife anders feftfeste, als es der Hanton
Riiridy filr das jiircherifche Limmattal bis Dietifon getan hatte. FHu-
dem durften gemdf der aargauijchen Staatsverfajfung ,die Polizei-
bedienfteten” der Bahn Peine Bufen bei Iibertretungen von Dor-
{diriften ausjprechen und einjiehen. Diefe VBefugnis hatten im BGegen-

125 Doliseiverordnung iiber die Scdweizerifche Llordbahn im Kanton 2AUargau.
25. Xlovember und 7. Bradymonat 1847.
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a3 3um Kanton RHiirich allein der Gemeinderat, der Gerichtsprafident
und die Bejirfsgerichte. Ebenjo war die Derwendung der Bahnbufen
durchaus verichieden: Im Hanton Riiridy fielen fie der Staatstafie 3u,
tm Aargau erhielt der ,Derleider” die eine Hdlfte und das Schul- und
Armengut der Gemeinde, deren Vehdrden die Strafe ausgefprochen,
die andere Hdlfte ver Bufpels, Aus den erften Wochen nady der Be-
friebsaufnahme lefen wir in den Bahnakten der Ardyive bereits von
Derftofen gegen oie Bahnpolizeivorfchriften. Am jweiten Tage 3eigte
der Bahnwdrter Hlittler einen Sremden an, ,der unbefugtermweife
oen Bahnhof betrat. Diefer Ulann, Heinridy Odysner, von Dolfert-
{chwyl, befolgte die IMlahnungen des IDdrters nicht und jzeigte fich
»ungebdrdig gegen die Polizet”. Er wurde mit dret Sranfen beftraft,
,wovon die Hdlfte dem Derleiter gebiifrte”. Spater mufte ein anderer
Sremoer, der Mialer Sriedrich Triib, von Biiridy, Jwei Franfen Bufe
bejahlen, weil er ,ourdh den @unnel gelaufen” war. Die beiden
Hebrder Samuel Dreyfuf und Heinridy BGuggenheim” von Lengnau,
ote jchon mwiederholt die Bahn an verbotenen Stellen iiberjcyritten,
hatten ein jeder jzehn Bahen ju entridhten. Jafob Fimmermann von
Miorifen, nodymals ein Sremder, der nady Anjeige des Bahnwadrters
Sigerift dte Schranfen der Bahn iibertreten und der Furiidweijung
feine Solge geleiftet, wurde mit einem Sranfen gebiift.

Ziicht nur bet den Bahnpolizeivor{diriften, auch in der Perfonal-
frage madite ver Kanton Aargau feine befondern Unjpriiche geltend.
JIm §9 des aargauijchen Honjeffionsdefretes war fejtgeleat, daf
»Polizeibeamte und Idrter der Bahn auf aargauifchem Gebiete”
Adargauer fein mupten. Der Gemeinderat vont Baden, der von diefer
Bejtimmung wufte, empfahl deshalb {chon friihjeitig fiir diefe Stellen
ote Einwohner Badens ,und junddyft die Ortsbiirger”. Doy Mlartin
Ejcher-Heg wollte fich in jeiner Untworti2? an den Stadtrat ju nidyts
verpfliditen; nady feiner Unficht Famen nur fihige und juverldffige
feute in Betracht, und namentlidy forderte er, daf fie fich ,beim Legen
0es ®berbaues die erforderlichen Henntnis fiir ihre Stelle als Bahn-
wadrter erworben hatten”. In der Folge hielt er fich audy {treng an
diefen Grundfafz. IJm Sommer 1847 hatte fidh die aargauijche Regie=
rung mit der Srage der Dienftpflicht des Bahnperfonals ju bejchdf-

126 Wenn der Geridhtsprdafident die Strafe ausfprady, fiel die jweite Hadlfte der
Bufe der fantonalen Schul= und Armentajje ju.
127 Stadtarchiv Baden, Uliffiven, 16. April 1847.
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tigen. Die Zlordbahndireftion jtellte namlichy am 1 7. Juni das Gejud,
alle Bahnwadrter vom Hlilitdrdienit su befreten, da fonit, anldglidh dexr
jahrlichen , Utilitdriibungen” eine grofe Anzah!l in den Dienjt gerufen
wiirde und nichts anderes iibrig bliebe, als den Betrieb , aus Griinden
der Sicherheit einjuftellen”. Der KHleine Rat, der von der Uiilitdr-
fommijfion ein Gutachten eingeholt hatte, wies das Gejudy ab; ,der
Grundjay der AUllgemeinheit der Dienftpflicht” fjollte nicht durdy-
brochen werden. Der Vahndireftion wurde angeraten, nur Mdnner
aefefsten 2AUlters, oas heift jolche, die das 32. Ultersjahr hinter fich
hatten, in Dienjt 3u nehmen, und der Kleine Rat fiigte {einem Schrei-
ben nody die Bemerfung bet, die ,Dienjtausnahme fei, in AUbftellung
fritherer NTifgbrduche auf oie Beijtlichen, Schullehrer und Landjdger
bejchrdanft”. Allerdings wurde die jelbe Srage von der aargauijchen
Regterung nody im Lerbjt des gleichen Jahres anders entjdyieden.
Wieder lag ein Gefuch der Bahndireftion vor, fiinf von den elf aar-
gauijchen Bahnwdrtern vom Dienjte ju befreien. Diesmal war es dem
Hleinen Rat daran gelegen, die Llordbahn ju unterftiien, damit fie
letjtungsfahig bliebe, wenn es ihre Aufgabe werden follte, bei einer
Auseinanderfeung mit den Sonderbundstantonen — und die wach-
{ende politijche Spannung lief dies erwarten — etdaendififche Trup-
pen 3u transportieren!2s,

Gegen den Sommer dehnte fich die fertig erbaute Strede tmmer
weiter talabwarts aus, die Probefahrten ndherten fich mehr und mehr
Baoden. Hiitte Juli fonnten rund 100 Schiijen, die die eidgendijijche
Sdhiigenfahne von Bajel nady Glarus brachten, ein Stiid ihrer Reife,
von IDettingen bis Riiridh), mit der neuen Vahn juriidlegen. Die
Direftion glaubte damals, es werde moglich, die Erofjnung!?? der
Strede Ziirich—Baden auf Ende Juli feftzufesen, und Nlartin Ejder-
BHefp ud deshalb am 12. Juli den aargauifchen Kleinen Rat 3ur Bahn-
einwethung ein, die ,nody vor AUblauf des Hionats”, wie er {dhrieb,

128 IDie weit die VBahn tatjddlid) wahrend des Sonderbundsfeldzuges ju Niili-
tirtransporten herangejogen wurde, entsieht fich unjern Henntnifjfen. Dody 1dft jich be-
[egen, daf ein Jahr {pdter, am 17. Zlovember 1848 morgens das Lat. Hiinli L. 38
(ungefdhr 550 Nlann) von BVaden nach Jiirich transportiert wurde, und am 12. und
13. Juli 1849 beforderte das Kriegsfommifjariat des Kantons Fiiridy je 300 ba-
difche Sliichtlinge mit der Zlordbabhn von Biirich nady Baden, wo fie vorldufig
Quartier fanden.

120 Die Bahngefelljhaft hatte urfpriinglid) die Eréffnung fiir das Sriihjahr 1847,
dann auf Anfang Junt 1847 vorgefehen.
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rerfolgen jollite”. Audy der Vejirfsamtmann und der Vejirfsgeridhts-
prafident von Baden 3dhlten 3u den Geladenen, und endlidh waren
audy ,die Munijipalitdten der beiden durdy Donationen um die Bahn-
gefell{chaft verdienten Staodte” nidyt iibergangen worden.

» Der Sommer bradhte die Erdffnung der Schweizerijchen Llordbahn,
Damit beginnt in der Gefchichte unferer Daterjtadt eine neue Lebens-
periode, welche erjt ihre Bliitezeit erreichen wird, wenn die Bahn
weitergefiihrt jein wird. Wer A jagt, muf B jagen, fie wird und
muf fommen und mit ihr fider audy eine grogere Srequen3 unjerer
Mineralquellen von Seite des Auslands.” So jprady in {einem Iiber-
blid iiber das Jahr 1847 der damalige Prdfident der Rednungs-
Eommifjion, Lehrer AUnton Dreyer. Aus feinen orten flingt neben
oer Hoffnung auf eine bejjere Hufunft die Sreude iiber das vollbrachte
Werk. Gewify teilten dieje alle Badener, als am 7. Auguft 1847 die
erjte Strede der Zlordbahn, von Fiirid) bis Baden, eingeweiht wurdeldo,
Seit Ulitte Juli waren alle Dorbereitungen im BGange, die Ehrenadite
aus Jiirich wiirdig ju empfangen. Der Stadirat bejchlof, ,der Befell-
{chaft bei gedachtem 2Unlaffe einen Ehrentrunt in einem der Fahl der
Bdfte angemefjenen Quantum aufjutifdien”, ypditer erflirte er fich
auperdem daju bereit, ,falls der Wein aus dem Spitalfeller nach feiner
Qualitdt nidyt geniigen {ollte, nody ein angemefjenes Quantum Ertra-
qualitdt!st bei hiefigen Privaten anjujchaffen”. Aucy an der Aus-
{chmiidung der Stadt wurde nod) jwei Tage vor dem Seft gearbeitet.
Ste jollte reicher ausgefjtattet werden, als ur{priinglich vorgejehen war.
Der Stadtrat lief in den lesten Stunden nod) jwei weitere Triumph-
bogen vor dem obern Tor uno bei der Einfahrt in den Bahnhof von
der Badftrage her anbringen. So war alles fiir das grofe Sejt bereit.

130 Im Derlaufe des Sommers fet;te die Llordbahndireftion die Einweihung auf
den 1. Auguijt fejt, {chlechtes Wetter und eine ftarfe Leanfpruciung der Subrwerfe
ourdy Erntearbeiten verlangten aber eine nodymalige Der{dhiebung.

Audy €. B. Behl, der Direftor des Bafler und Fiircher AUPtientheaters, richtet
den Veginn feiner Theaterfaifon nach der Eréffnung der Bahn. Statt wie fonit
Mitte Juli mit dem Spielen 3u beginnen, mocyte er erft Ende Juli anfangen, und
als Xegriindung jdireibt er dem Stadtrat Baden: ,Die eine Feitlang anhaltende
regnerifdie Witterung lieg midy befiirchten, daf die Badegdjte davon juriidgehalten,
erjt {piter eintreffen wiirden ... aud) hatte idy die Erdffnung der Eifenbahn, weldre
sum duguijt erfolgen follte, im Auge.”

131 Tatfddhlich hatte {pdter das Rentamt eine Redinung fiir 60 Slafden Ertra-
wein ju begleichen. Stadtarchiv VBaden, Prot. des Gemeiderates, 5. Auguit 1847 und
18. Auguft 1847.
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Doller Stol3 blidten an odiefem Tage die Badener auf den erften
{hweiserijchen Bahntunnel, der ganj in der idhe ihrer Stadt ge-
jchaffen worden war, und dem lange Feit wdhrend {einer Entjtehung
thre Teilnahme und Bewunderung gegolten hatten, und nicht mindere
Jreude bereitete ihnen die Bahnhofanlage!s?, die mit threm Aufnafme-
gebdude, einer Bahnhalle, einem Heizhaus und einer Wagenremife an
der Stelle der frilheren Rentmatte erftanden war. Dereint mit den
Biirgern aus dem nun von der Bahn befahrenen Simmattale und den
grogen tdnnern Riiridys erlebten fie diefen in der {dhweiserifchen
Eifenbahngejchichte o bedeutungsvollen Tag. Da uns die Ardhive
nichts ju jagen wiffen iiber den Derlauf der Seier, verfudien wir,
mit Hilfe der Darftellung des Einweihungsfeftes in einer damaligen
deitunals? jenen grofen Tag, wie er den Badenern fidy bot, mit-
juerleben, jenen @ag, von dem es in diefem Feitungsberichte heift,
»0af er, wenn er auch von feinem Sonnenjdein verfldrt war, dody
licht und glanjvoll genannt werden darf, da er einer Seier galt,
oie vor uns fo viele Zlationen mit dem Bewuftjein begangen haben,
daf nun eine der {chonjten Eroberungen des menjdylichen Erfinder-
geiftes ihr Eigentum gemworden jei”. Uady einer erjten Begriijung
oer aargauifchen Behorden und vieler Gdjte, su denen audy der Ba-
dener Stadtrat gehorte, im gefdymiidten Wart{aale des Bahnhofes von

132 Die Bahnhife von Fiiridy und Raden waren abfiditlidh ju umfangreich an=
geleat worden, damit fie auch fpdater bei einem grofern Derfehr den Unforderungen
gewadyfen fein jollten.

Am 10. Sebruar fandte N1 Ejcher-Hef den Plan des Bahnhofs Baven an den
Stadtrat. feider ijt er heute im Stadtard)io Babden meines IDiffens nidyit mehr
vorhanden. Jn bder Befchreibung der Bahnhofanlage anlaflich des Einweihunas-
feftes lefen wir: ,Das Bahnhofgebiude ju Baden hat nur eine fleine Bahnhalle,
vor welcher gegen die Strafe hin das Aufnahmegebdude und auf der andern Seite
tiidwadrts das Heizhaus liegt. Diefer gefdllige und freundlidie Bahnhof ift, wie der
grofjartigere von Biirich, dem gegenwdrtigen Standpuntt des Eifenbahnmwefens an-
gelegt und entfprediend eingerichtet. Die BGebdude des einen wie des andern find
ohne Surus, aber mit fichtbarer Soliditat und in edlem Stile ausgefiihrt. Allgemein
wurden Anlagen und Einviditungen als dem Fwed angemefjen geriihmt, und in
Dergleichung mit dhnlichen Gebduden anderer Bahnen von Sacdhfundigen als vor-
jilglich herausgehoben. Daf der Bahnhof von Baden durdy Herrn §. Stadler ents
worfen und unter feiner Seitung ausgefiihrt worden ijt, ift befannt.” Das Stationss
gebdude von Baden hatte 93 383.48 Sranfen aeloitet.

133 Yleue Biircher Feitung, 9. Augujt 1847, und Eidgendijijche Reitung, 8. Auguit
1847, Ar.216. Die Sdyilderung der Einweihungsfeier lehnt jidh im wefentlichen
an diefe beiden genannten Zeitungen.
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Jiirich durch den Pradfidenten der Direftion, Nlartin Ejdher-Hef, und
nady einem Rundgang durdy die Bahnhofanlagen, verlief der FHug
punft | Uhr mit etwa 140 Perfonen, unter ihnen Gdjte aus der gan=
sen Sdwei und audy aus dem Ausland, Riiridh und fefste fich in
Sahrt Riditung Baden. Die Lofomotive ,2Aare” war vorgejpannt,
reid) befranjt mit Blumen. ,Auf ihrem Dorderteil ftanden jwei 3iir-
cherijche £ofomotivfiihrer in alter IDaffenriiftung, mit Bannern in
oer Hand, ein dritter, ebenfalls aus dem Hanton Riiridy, leitete die
Majdhine. Hinter der Lofomotive folate ein Wagen mit trefflicher
Mufie.” Diejem {dhloffen fich die iibrigen IDagen an, {chon und be-
quent, die mit ihrer Einriditung und leidhitem ®Bange allgemein die
Reifenden erfreuten. £dngs der Bahnlinie 3eigten fidh die IMdrter-
hdujer jorgfdltig gejchmiidt von den Bahnwdrtern mit Eichenlaub
und Blumengirlanden. Gegen Vavden hin hellte {ich der Himmel auf
und erlaubte es der hohen Reijegejell{chaft, den Ausblid auf die lieb-
lichen ®Bejtade der Limmat 3u geniegen. Sern erblidten fie nody odie
Hohensiige iiber Jiiridh, und in der Ridytung der Lofomotive griiten
von weitem {chon die Hiigel rings der Baderitadt. Zlady einer Fahrt von
35 Nlinuten, fiir die die Reifenden mit der Pojtfut{che rund 5 Stun-
den gebraudht hatten, erveichten fie diefen fejtlichen @Ort. Auf dem
Sdlofberg wehte eine Sahne, und jum Empfang der Bdfte ertonten
Sreudenfdhiifje aus Bollern und Slinten, als der FHug an den FHu-
{chauern vorbei fuhr, die dicht gedrdngt 3u beiden Tunneleingdngen
fich aufgejtellt hatten, und in dem mit Blumen reidh gejchmiidten
Bahnhof anhielt. Auf dem Weg 3u den Baddern iiber{pannte ,ein folof-
fales @or von Laubgewinoden” mit ,pafjender JInjchrift” die Strage.
JIm Bafthof 3um Schiff bejammelten fich die Bdjte nach der Bahnfahrt
und Cunnelbefidhtigung ju einem heitern, ,{plendiden” Mlittagsmahle.
@rinkjpriiche wurden an der Tafel im grofen, hellen Saale des BGait-
hofes ausgetaujcht. Aus ihnen allen Elang die Sreude dariiber, daf
diejer erfte und vieljady {dhwere Scyritt auf dem dornenvollen Ieq
getan und das Werf woh! gelungen fei. Audy die Hoffnung wurde
laut, mit der JInbetriebnahme diefer erjten Strede dem Unternehmen
viele Sreunde gewinnen ju Eonnen und in allen den Sinn fiir die
Bedeutung der Eifenbahnen ju weden, fodag die Weiterfiihrung der
Strede nicht einem derartigen ,Ausbeutungsiyftem” mehr gegeniiber-
juftehen habe, wie dies im aargauifchen Limmattal der §all gewejen.
@s fehlte nicht an den Antworten der Dertreter der Regierung des
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Aargaus, oie aucdy in diefer Vesiehung fiir die Fufunft das befte
hoffen liefen. Ylach dem VBantett fanden jich die Bdjte 3u einem Kaffee
tm artfaal des Aufnahmegebdudes jujammen. Hier hielt Regie-
rungsrat aller vor der Trennung noch eine leste Rede, um Odarin
mehr als es bisher gefchehen, den Dant des Uargaus ausjuodriiden.
Diefer Danf galt, unter Hinweis auf das, was ein anderer Ejdjer
filr 0te finthunternehmung getan, vor allem dem Ilanne, der fich
nun mit fo viel Hingebung der Eifenbahnunternehmung gewidmet
hatte; in AUnlehnung an die Prdagung Efder von der Linth nannte
er ihn Ejcher von der Eifenbahn. Um jieben Uhr brachte der Fug die
diircher wieder nady ihrer Heimat juriicd, ,naddem fie im befreundeten
Aargau und im gajtfreundlichen Vaden mit dem heiteren Bewuftiein
eines Sieges eingejogen waren, durdy welden die Befieaten jugleidh
Steger und das eroberte £and gleich gewinnendes wurde. Kein Nlif-
ton hatte oie Seier des Tadges geftort; wohl aber waren die Teil-
nehmer, fo jehr jonjt viele derfelben durdhy AUlter, Lebensverhdltnifje,
Uberjeugungen und Anfdauungsweife voneinander abweidien ma-
gen, fich oefien recht bewuft geworoden, daf jolcdhe Wege es {inod, auf
oenen die Schweiz am eheften Hraft und Einigung erlangen fann.”

IX

Betriebsaufnahme und lete 2lufgaf>en
1847 und 1848

Am 9. Augujt 1847 wurde der regelmafige Betrieb auf ver Strede
diirich—Baden aufgenommen. Jeden Tag verfehrten nady dem dama-
ligen Sahrplan vier Fiige in jeder Richtung. An Sonn- und Feier-
tagen {chaltete die Bahnverwaltung bei giinftiger Witterung nody je
einen fiinften Rug ein. Kreuzungen auf den Stationen innerhalb der
Strede Famen nidit vor; auf der ganjen finie war immer nur ein
einjiger Fug in Sahrt!34, Die Fahrdauer, die Aufenthalte in Alt-

134 Don Anfang an hatte man das Trafje fiir jwei Geleife vorgefeben, doch war
vorldufig nur eines geleat worden.
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