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subieten als es die Schaungsfommijfion getan. So wurde dieje lei-
dige Streitfrage, die 0en Beginn der Bauarbeiten im aargauifcien
€immattal bis iiber die E&rnte hinaus veridgert hatte, endlich beige-
legt. Idhrend die Regierung am 27. Juni die Bahnaejelljchaft 3u
giitlichem Einlenfen aufforderte, unterlief fie es aber nidyt, dem
Unternehmen ihren Sduf 3u gewdhren. Am 6. Juli benadiridytiagte
fie die Bejirfsdmter von Baden, VBrugg und Furijacd) und verlangte
von ihnen, daf bei weitern Gelandeunterjuchungen der VBahngefell-
{chaft feine Rechtsverbote in 2Unwendung fommen diirften. Gleich-
jeitig {prad) die Regierung den Wunjdy aus, die VBejirBsdmter mochten
»allen mutwilligen Hindernifjen ernft entgegentreten.

VII

Bauarbeiten im aargauifden Simmattal
von Spreitenbad) bis Baden
1846

Die Ernte des Jahres 1846 war eingebracht, und die AUrbeiten am
Trafje im jiivcherijchen €immattal ftanden {don feit Ulonaten in
vollem Gang, als fie endlich audy auf aargauijchem Booden aufgenoms
men werden fonnten. Lun galt es juerjt fiir die vielen Hunderte bon
Arbeitern, die aus dem JInlande und Auslande ju den Bauftellen
{tromten, geeignete, das heift billige und nahegelegene Unterfunfts-
ftatten 3u {daffen. Dies war nicht leicht, sumal, da die Dorfer auf
oem rechten £immatufer, wo nod) Quartiere ju finden gewejen wdren,
ourch den Slup von den AUrbeitsplien abgejdhnitten waren. Es fehlte
in diefer Gegend an Briiden und Sdhren iiber oie Limmat. Fwar hatte
{chon im Nlai die Llordbahngefell{chaft von der aargauifchen Regie-
rung die Bewilligung erhalten, in der Yidhe von Wiirenlos, da diefes
Dorf nody AUrbeiter aufnefhymen fonnte, eine Fdhre ju errvichten. Fur
Ausfiihrung gelangte diefer Plan jedody nie. Immer mehr war man
jur Uberjeugung gefommen, daf eine Sahre audy mit 3wei Schiffen dem
Derfehr nidht geniigen wiirde, und judem hielt man diefe Urt der
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Flupiiberquerung nicht fiir ungefdhrlich. So wurde am 6. Auguft von
der lordbahngefell{chaft betm aargauijchen Hleinen Rat um die Be-
willigung nadigefucht, bei Killmangen einen Steg bauen 3u diirfen.
it wenig Einjdiranfungent®® entfprady die Regierung diefem Be-
judy. Unverziiglidy, am 11. Auguit, wurde die {hmale Briide in Urbeit
genommen. Siir 400 Sranfen jollte jie fertiggeftellt werden. Sie war
nidit breiter als dret Suf, beftand nur aus jwei Joden und follte
aus{dylieflich wahrend der Vahnbauten ihren Dienjt leijten. ,Ihre
Conjtruction fonnte als jolid und {icher betrachtet werden”, wie
es im Beridt der Fantonalen VBaufommiffion heift. Die Regierung
hatte {ie gerne allen jur Beniiung iiberlaffen, wie aucdy eine ihrer
Bedingungen gelautet hatte. Die Unjtder geftatteten aber nur den
Arbeitern, den Fufweg jum Steg ju begehen, und fo blieb er, da die
Regierung nidht weiter einjdyritt, audy nur ihnen vorbehalten. Im
Zlovember (846 war er dem Vetrieb iibergeben worden. Wann er
wieder abgebrochen wurde, it aus den Quellen nicht erfichtlich.

Siir den Bau des Traffes muften bejonders auf der Strede 3wijcen
Zleuenhof und Baden grdfere Schwierigfeiten iibermunden werden.
Um eine 3weimalige Kreuzung der Strafe mit der Bahn ju vermeiden,
{af jidy die Bauleitung veranlaft, ein Stiid der verfehrsreichen Han-
tonsjtrafje (heutige JRiirichjtrake) auf eine £dnge von 2200 Fuf hang-
aufwdrts ju verlegent®!; damit verlief {ie parallel jur Bahnlinie und
mufpte auf Anweifung der aargauifdien Regierung ourch ein 2700
Sup langes Schuzgeldnder gegen das Traffe hin eingejdunt werden.
Unmweit diefer Stelle, {iidlidhy der holzernen Briide von Iettingen,
galt es aud), die erfte Strafeniiberfiihrung ju bauen. Etwas mweiter
flugabwadrts, in der Gegend der Damsau, war es die Voodengeitalt,
die der Bauleitung ganj bejonders ju jchaffen machte. Unwillkiirlich
werden wir an jene Auseinanderjesungen jwifcen den Dertretern
oer Bahngefell{chaft und der Stadt Baden erinnert, in denen die Fiir-
cher gegeniiber den IDiinjchen der Badener immer wieder betonten,

100 |, Der Bau des Steges hatte nady den Anweifungen der fantonalen Baufom-
miffion 3u erfolgen. 2. Der gimmatjchiffahrt durften feine Hinderniffe in den Weg
aeleat werden. 3. Der Steg follte audy der weitern Vevdlferung 3ur Beniifjung
offenjtehen, und jwar unentgeltlidh. 4. ILiber die fpdtere Derwendung des Steges
follte die Kantonsregierung ju gegebener Feit entfcheiden.

101 §iir diefe Strafjenverlegung war die Bahngefellfchaft aqendtigt, 145 637
Quabdratfuff €and, Eigentum des ehemaligen Klofters IDettingen, vom Hanton
Adargau ju erwerben.
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eine reditsufrige Bahnfiihrung in diefer BGegend gewdhre entidyieden
tedinifdie Dorteile und fénne nur bei grofen ®Begenleiftungen von
Badener Seite ju Gunften einer linfsufrigen Bahnfiihrung aufge-
geben werden. Tatjadylidy bot nidit nur die BGeftalt des Geldindes
Sdwierigfeiten, indem es Tobel und hiigelige Erhohungen aufwies,
die ausgeglichen werden muften. Audy der Baugrund war von jchledr-
ter Be{dyaffenheit; ZTagelfluhfeljen und Sanodfteinbinfe mufpten ge-
fprengt werden, andere Stellen wieder drohten abjugleiten, haupt-
jachlich bei lang andauernden Regenfdllen, und verlangten befondere
Derbauungen. Dann wieder verur{acyten Wafferadern im Geldnde
oberhalb des Traffes bedeutenden Schaden. Sie gefahrdeten die Damms
anlage, indem fie Erdomafien ins Rutjchen brachten, fodaf durdh diefe
die Strede verjchiittet wurde. Um die Wafjer abjuleiten und der Erd-
bewegung ju fteuern, war es notwendig, einen Sammelgraben auf
den feften Sels hinunter ju jiehen. Als weitere Sicherheitsmafnahme
erftellte die Bauleitung umfangreiche Derbauungen oberhalb des Dam-
mes und brachte Fafchinen an. Die Gemeinde Baden war angemwiefen
worden, das hieju notige Geldnde der Bahngejelljchaft 3u verfaufen.
Da diefe Urbeiten alle bejonderer Sorgfalt bedurften unod bei den man-
nigfadien Scdwierigfeiten, die diefer Ubjchnitt der Strede bot, [dngere
Derjogerungen 3u befiirchten waren, hatte {ich die Direftion entichlof-
fen, an diefer Stelle die VBauleitung felber ju iibernehmen. Durd) das
Jort{chreiten der Bauarbeiten hauften fich in der Gegend der Damsau
grofge Nlaffen von Sdutt an, die aus dem Wege gerdumt werden
mufgten. Die Bauleitung fand die einfachjte unod billigjte £8jung auf
ote IDeife, daf fie diefes Hiaterial die VBojchung hinunter und in die
fimmat werfen lief. Bald jedoch gingen bet der Regierung in Aarau
Befdywerden ein: JIn der heutigen Au in Baden befaf damals die
Firma I0ild, Solivo & Cie. eine Baumwolljpinnerei, die durdy ein
Wajjerwert getrieben wurde. Diefes Unternehmen erhob nun Ein-
{prache gegen die Ablagerungen in der £immat, da fein Sabritfanal
2—3 Suf tief mit Schutt angefiillt worden war. Die Triebfraft des
Wafjerrades hatte abgenommen uno, da die Limmat jelst taglich neues
®Be{chiebe brachte, befiirchteten die Fabrifherren, der Rechen des Ka-
nals fonnte durdy die angehduften Schuttmaffen eingedriidt und das
Wafjerrad vom einftromenden BGejcdhiebe bejchddigt werden. Wenn
jetst jchon, bei hohem Wafferftand, die Sabrit an Triebfraft Nlangel
[itt, war anjunehmen, daf das Sabrifunternehmen bet niedrigem
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Waijferjtand nody mehr in Derlegenheit geraten wiirde. Llicht nur ge-
geniiber dem Klojter Wettingen, audy bei Killwangen waren grofe
Schuttmaffen in die Limmat geworfen worden, ohne daf die Vahn-
gefelljchaft bei der aargauifchen Regierung um eine Bewilligung nady-
gefucht hdtte. Audy aus jener Gegend gingen in Uarau Klagen ein,
und 3war von den Uferanjtofern der BGemeinde IDiirenlos und von
oer Hloftergutsverwaltung MWettingen. Jhr Hliihlenwulr war gefdhr-
det, weil ,0as Schutteinwerfen”, wie jie {chried, ,in grellem Nlagjtadb
ftattgejunden habe”. Auf eine Ldnge von ungefihr 200 Suf hHatte jich
oer Schutt — darunter audy Selsjtiide bis ju | Meter Durdymejjer —
bis 30 Suf weit in den Fluflauf hinaus angefammelt. Umjonft war
oie Fantonale Baufommijjion wegen diejer beiden Schuttablagerungen
grogen Umfanges mehrfad) bei der Bahngefjelljchaft vorjtellia gewor-
ven. Jhre Einjprachen niifsten nicdhts. Die Bauleitung fulr weiter fort,
0as unnétige Nlaterial in den §luf su werfen, bis {dlieglidh su Ende
der Baugeit, im Sommer 1847, alle Erdarbeiten abaejchlojjen waren
und das jommerliche Hodywaijer im Fluf wieder normale Derhailt-
niffe feufioe,

Das die Vevdlferung am meijten bejchdftiate, was aber jugleidh
aud) dvie Bauleitung vor die groften Aufgaben fjtellte, war der Tun-
nelbau tm Sdylofberg 3u Baden. Da diefer Eigentum des Hantons
mwar, mupte die Llordbahngefell{chaft von der aargautjchen Regierung
dte Erlaubnis erhalten, die Bahnlinie durch den Schlofberg ju fiihren.
Am 14. April 1846 wurde ihr diefe ohne jede weitere Bedingung er-
teilt. Im folgenden Sommer fonnte Ingenieur Dr. Johann Carl Stao-
[in aus Fug als Unternehmer mit der Tunnelbaute beginnen. Ein-
heimifche und Kurgdjte jtanden bewundernd und jtaitnend vor einem
Werfe, wie jie es noch nie gefehen hatten. Auch hier ermwies fich das
®elanode als ungiinjtiger, als es die Bahningenieure in ihren Veredy-
nungen nady den Dorarbeiten vorausgejehen hatten. Befonders der
{iidlicdhe Tunneleingang bot ,gewaltige Schwierigfeiten”. Hier waren

102 3Im Jahre 1848 reichte die Biircher Regierung beim aargaunijchen Hleinen
Rat eine Hlage ein. Sie befdywerte fidy gegen die Firma Iild, Solivo und Lie.,
weil oberhalb der Briide von Baden, bei der Schleufe der Baumwoll{pinnerei, die
Sdiiffahrt behindert werde. ac) wiederholten Vefchwerden FHiiridys und mehrs
facher Niahnung der aargauifdien Regierung war Ende des Jahres die Schiffs
fahrt bei der Schleufe endlich wieder frei. Diefe 2Angelegenheit ijt injofern auf-
fhlufreich, als man daraus erfieht, dafy der ®iiterverfehr auf der €immat troh
der neu gejdaffenen Bahn andauerte.
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durdy das AUnjdineiden der Schiditen qrofere Erdbewegungen ent-
ftanden, jodaf fjich die Llordbahnoireftion gejwungen jah, nody wei-
teres Reblano ju erwerben. So audy das Grunoftiid des Bdrtners
Anton Dreyer am Schlofrain, das, wie er an den Gemeinderat {chrieb,
unter den Eifenbahnarbeiten, namentlich unter ,dem forcierten Durch-
brucy” gelitten hatte, indem ,ein das Brunoftiid in feiner ganzen
Breite ourchfchneidender und {jehr bemerfbarer Erdrif entftanden
war’. E&s mufte den umfangreichen Erdrutjchen mit umfafjenden
Sidherungsbauten entgegengetreten werden, um den Tunnelarbeiten1s
ein ficheres und ungejihroetes Fortjcdhreiten iiberhaupt 3u ermoglichen.
Der fur3 juvor neu gededte ,Pulverturm” am Siidhange des Schlof-
berges und das Stiid mittelalterlicher Ulauer, das ihn mit der Stadt
und vem Schlofje Stein verband, waren ebenfalls durd) die Erdberwe-
gungen be{chddigt worden; fie wiefen Riffe auf und waren bereits
um 3wet Suf talwdrts abaeglitten. Die Bahngefelljchaft jah {ich des-
halb gejmwungen, die gefdhrdeten Bauten aufjufaufen. Licht ohne
ldngere, 3dhe Derhandlungen gelang es ifr, den Turm und das lauer=-
ftiid 3u erwerben. Die Direftion hatte damit gerechnet, daf Baden
thr die mittelalterlichen, {chlecht erhaltenen Bauten unentgeltlidh ab-
trete. Doch) der Gemeinderat verlangte eine Entjchadigung ,mit Riid-
ficht auf die vielen und grofen der Eijenbahnbaute jchon gebradhten
Opfer und eingerdumten Dorteile’; und auf diejem Standpunft be-
harrte er. Der Hauf fam {dhlieglich im Zlovember 1846 um 200 Sran-
fen sjuftande; diefe beiden Teile der mittelalterlichen SFeftung Stein
wurde aus Griinden der Sicherheit umgelegt und fielen damals dem
Bahnbau jum Opfer. Die AUrbeiten am Siidftollen geftalteten fich der-
magen be{chwerlich und litten {o fehr unter der Bewegung von Sdutt
und Sels, bejonders bei {dhlechter IDitterung, daf man befiirchtete,
»0ie Tunnelbohrer wiirden wohl von der Llordfeite her {iidlicdhen Him-

103 [Dir lefen hieriiber im Beridyt iiber die ,Derhandlungen der 2. BGeneral-
verfammiung der Sdyweizerijhen 2lordbahngefellfchaft vom 2. September 1847
folgendes: ,Aud) der Tunnelbau bot bejondere Schwierigfeiten dar, indem oder
{ildliche Abhang des ju durdhbredienden Sdhlofberges eine groge iaffe pon 3er-
Pliifteten, mit Tonadern durdyjogenen Selfen enthielt, o daf, nachdem man bereits
einen fenfredhten Einfdhnitt von betrddhtlicher £dnge hergeftellt hatte, die ganse
Olaffe in Bewegung geriet und dem weitern Ladyrutfchen durd)y Wandmauern
von grofier Stirfe @inhalt getan werden mupte. ertvolle IDeinberge mwurden
dabei 3erftort und mehrere Gebdude bedroht, was bedeutende Entf{chadigungen nacy
fich 300.

6
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mel erbliden, ehe beim Siidjtollen an einen Durchbrud iiberhaupt nur
3u denfen fei”. Schlieglich gelang der Einbrudy in den Berg audy von
diefer Seite. Zlun wurde in betden Stollen fieberhaft gearbeitet, Tag
und lacht. Aber nicht in jchicdhtweijer Abléjung, wie wir es bei {o
{chweren AUrbeitsbedingungen ju erwarten gewohnt {ind; oft ftanden
oiefelben Midnner tags und nachts im Stollen. Don einer gejeflich
ageregelten Arbeitsjeit wufte man damals noch nichts. Aucy Hdft-
linge aus dem aargauifchen Ruchthausi®4, vas fidy in LBaden an der
Kronengaffe befand, wurden im Tunnelbau eingefest. Es war nidyt
vas erfte ltal, dag f{ie 3u den Lahnarbeiten herangejogen wurden.
Scon Nlitte Nlat hatte der lnternefymer DHalbliigel von Triillifon
mit der Hudithausverwaltung Baoven einen Dertrag abaejchlofjen, wo-
nach er Hidftlinge beim Trajjebau einjtellen Fonnte. Llachdem jidy wi-
{chen Dalbliigel und ver Fudithausverwaltung Unjtimmigleiten er-
aeben hatten, wurden fie unter Stadlin beim Tunnelbau bejchdftigt.
Die ,BHiichtlinge”, wie man jagte, arbeiteten tdglich threr 25 bis 30
Mlann (die Anftalt jdhlte in jenen Jahren rund 100 JInfaffen) mehr
als 11 Stundent% in den Stollen. Jeder erhielt 8 Vaten als Taglohn,
unod an die befonders Sleifigen unter ihnen wurde iiberdies nocy ein
@rinfgeld von | bis 2 Baken ausbejahlt, jedocd) unter dem Dorbehalt,
0afp Sohne und Trinkgelder der Unjtaltsfaife jufielen. So erhielten
ote DHdftlinge nady threm langen und miihjamen Tagewer? in den
Stollen als einjige AUnerfennung von ihrer Unjtaltsverwaltung einen
Sdhoppen Iein. Im Herbit jtellte die Direftion feit, daf die Arbeiten
im Qunnel nody nidht o weit vorgefcdhritten waren, wie es der jum
voraus berechneten Urbeitsjeit entjprochen hatte. Da gelangte in die-
fem heigen Ringen um Oden Durchjtich des Berges, das durdy vdas
Drangen der Zeit nod) ver{dhdrft, ven Einjafy aller Krdfte verlangte,
ote Bahnoireftion mit dem Gejuch an die Regierung in Uarau, die
Arbeiten audy des Sonntages nicdht unterbrechen ju miiffen, ,um die
fo jehr verjogerten Vahnarbeiten bei giinjtiger Herbftwitterung nody

104 Das £os der Strafgefangenen der damaligen Feit war hart. Der Regierung
und dver Offentlichfeit waren die Ulifjtinde befannt. An Derbefjerungsvorichidgen
fehlte es nidyt, hingegen an den Iiitteln. Dor allem nahm fidy die Uargauifdie
Kulturgefell{haft der Sragen des Strafvollzuges an, dod) nur langjam wurden
Derbefferungen durchgefiibrt. Infolge der ungeniigenden hygieni{chen Derhdltnifje
und des {chlechten Ernihrungsjuftandes gab es, wie aus den Sterberegiffern in
Bavden erjichtlid) ijt, aufergewdshnlich viele Todesfille.

105 Yrbeitsjeit: 06.00—09.00, 09.20—12.00, 13.30—16.00, 16.20—19.00.
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fo viel wie mdglich ju befdrdern”, wenn fie fich nicht hemmenod fiir
das ganze Bahnunternehmen auswirfen jollten. AUllein, dies jo drin-
aend empfohlene Begehren fand fein Behdr. Die Regierung war vor-
erft unjdyliiffig, wie fie fich entjcheiden follte und fragte ben Bezirks-
amtmann von Baden, Geigmann, an, ,welden Eindrud die Gewdh-
rung diefes Gefudies bei der Bevdlferung haben diirfte”. Diejer wies
darauf hini%, daf der Tunnelbau gute Sort{dhritte mache, jeit einiger
Reit treibe man fogar von beiden Seiten einen Stollen vor. Dor allem
aber betonte er in {einen Ausfiihrungen, wie iiberaus lang jefst {chon
oie AUrbeitszeit fei. ,Die Nldnner”, {dyrieb er, ,die die Wodhe durd
angeftrengt find, arbeiten judem nody jwei bis dret YLlddhte und be-
diirfen gewifp Sonntags der Ruhe. Das gleiche darf auch von den 3u
den Juhren verwendeten Pferden gejagt werden, denen man die ftrenge
Arbeit mehr als sur Geniige anfieht.” Schlieflich Eonne die Direftion
ourch eine vermehrte Einjtellung von Hilfstrdften die Leiftungen eben-
fo gut fordern als durch die Einfiihrung der Sonntagsarbeit. Wokl
nidyt sulest wurde die aargauifche Regierung jur Ablehnung des BGe-
fuches dadurdy bewogen, daf der Bezirfsamtmann darlegte, wie fehr
es dem Empfinden der Badener Bevdlferung entaegengeiest fei, wenn
dte Sonntagsruhe nidyt eingehalten werde: ,Aufer bejonderen lot-
fallen ift hierorts das Dolk nicht gewohnt, an Sonntagen arbeiten ju
fehen.” Daf diefe Auffafjung tatjdchlich damals unter der hiefigen
Bevolterung vorherr{diend war, erfentnen wir audy aus der Kritif, ote
nady einem Sprengungliid, das drei Tote gefordert hatte, geiibt wuroe.
Diefe Sprengung war ausnahmsweife an einem Sonntag vorgenom-
men worden; und die jogenannten ,Heimlituder”, wie damals in der
Preffe die Unzufriedenen genannt werden, {ahen in diefem ungliid-
lidien Dorfall nidhts anderes, als eine Strafe des Himmels, weil die
Sonntagsruhe nidit eingehalten worden war. So mag der Bezirfs-
amtmann mit {einer warnenden Stimme wohl das Richtige getroffen
haben. Die aargauifche Regierung verjudhte infofern nody eine ver-
mittelnde Haltung einjunehmen, als jie bei ihrer Ablehnung des BGe-
fuches der tordbahngefell{chaft riet, fich, wie dies auchy Geigmann
vorge{dilagen hatte, in befonders dringlichen Fallen mit der Badener
Beiftlichfeit in Derbindung ju feien, die ,ihre Erlaubnis zur aus-
nahmsweifen Acrbeit an einem Sonntag nie verweigern werde”, {odap
fo eine all{eitig befriedigende £6jung gefunden werden Eonne.

108 KAA Eifenbahnatten, 26. September 1846.
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Doch nodh andere ,Hetmlituder” machten fich bemerfbar. Es fehlte
wohl dem Bemeinderat an den geeigneten Rdumen jur ?,qubewabfung
der Pulvervorrdte, die der Bauunternehmer fiir die Sprengarbeiten
im Qunnel in greifbarer 2idhe haben wollte. So war es befannt ge-
worden, daf oder Pantonale, patentierte Pulververfdufer und Be-
meinderat Jofeph Denzler von Baden, gewif im Einverftdndnis mit
Jngenieur Stadlin und dem BGemeinderat, jein Sprengpulver in der
Hivche des Hapuzinerflojters aufbewalhrte. Ja, es hieg jogar, er habe
es in Drivathdujern, mitten in der Stadt, untergebracht. Audy im
Bauje des $ehrers Xaver Srei an der Cordulagajfe follte fih ein
Sprengjtofflager befinden. Dies jchien ein umjo gefahrlicheres und
unvorfichtigeres Unterfangen ju fein, als im namlichen Hauje Eifen-
bahnarbeiter wohnten und judem fich hier auch die Werkitdtte der
Feuerarbeiter (die Schmitte) befand. Schon allein an der Derwendung
ver Kapuzinerfirche als Pulvermagazin hatten einzelne Biirger Un-
{tog genommen. Daju Fam nody, dak die Ingjtlichen fiir die wdrmere
Jahresszeit eine Erplofion durdy Blichlag in die Kirche befiivcdhteten.
dudy das jahen fie nicdyt gerne, daf die Kirchentiire nicht richtig ab-
gefchloffen werden fonnte. Hatte da nicht ein jeder Unbefugte Futritt
und fonnte jich von dem gefdhrlichen Stoffe holen, fo viel er wollte,
ohne Kontrolle, und damit Unheil ftiften? Die Fujftdnde aber, wie fie
im Hauje Xaver Sreis an der Cordulagaije herrichen jollten, fand odie
Qachbar{chaft in ihrer {ie alle bedrohenden ®Befihriichfeit aeradesu
unhaltbar. Die jdmtlichen Unjufriedenen wandten fich in ihrer Furcht
vor einer moglichen Erplofion um Hilfe an ven Stadtrat. BGegen eine
folche UnvorfichtigEeit jollte nun doch von AUmtes wegen eingef{dyritten
werden. Jojeph Denjler wurde venn audy veranlagt, die Hapuziner-
Firche unversiiglich u rdumen und fein Sprengpulver an einen ,ent-
fernteren und minder gefahrlichen Ort” ju bringen. AUllerdings ergab
dte Unterfuchung, daf von den Nberdngjtlichen die Sache eher iiber-
trieben worden war. JIm Hauje Lehrer Freis fand {ich damals Fein
Pulver mehr, und als jpdter in derfelben AUngelegenheit nodymals
Klagen laut wurden, ourchforjchte der Umisweibel Reindlel®7 die
Hdujer von Privaten nach diefem gefdhrlichen und gefiirchteten

107 Stadtardyio Baden, Nliffiven: ,Bey den Haufer durdhfuchungen hatte fich Lein
Bulfervorrath vorgefunden, weder beim H. Stadlin Circa 20 Pfund weldes gefauf
wurde vom b, Bulferverwalter Danzler in Baden.

Baden, den 24. Augujt 1846. Reindli Amtsweibel.”
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Sprengftoff wiederum vergeblich; {eine Hausdourdyjudiungen vermody-
ten Pein einjiges Horndien Pulver ans Lidyt su {chaffen.

Spater gelangte Stadtammann BHanauer ermeut im 2Zlamen von
Bavener Biirgern an JIngenieur Stadlin. Die Teute flagten dariiber,
oag am Schlofberg leichtfertia gejprenat wiirde, jodafg die FHujchauer
fidy in €ebensgefahr befdanden. JIn ihrem Llamen forderte der Stadt-
ammann vom Unternehmer jum Schuhe der Bevdlferung ,horbare
Beidhen vor der fosbrennung eines Schuffes”. Hierin aber lieg {ich
JIngenieur Stadlin feine Dor{chriften maden. &r betonte in feiner
Flaren und trdfen UAntwort, daf ,alle nétigen Dorficitsmapregeln ge-
troffen waren, um jeglicher Art von Gefahr vorzubengen”. Einjig auf
der Biircherfeite fet letste IDodhe ein Schuf losgebrannt, der trofy Dor-
jichtsmagnahmen ,einige Steine ausfpie”’. Dadurd) waren einige
Dadyziegel bejchddigt worden, dod) hatte Stadlin {chon alle erfefst.
®Banjz befonders nachoriidlidy wandte er fid) gegen die Forderung des
Warnfignales: ,Was dann Jhre Aufforderung von horbaren Feichen
anbetrifft, {o erlaube mir, Jhnen ju erwidern, daf eben durdy foldye
Beidien das miigige Publifum aufmerfjam gemacht und herbeigelodt
wird, und fidy alsdann eben der Gefahr ausjelst, gegen weldhe es bet
Jhnen Klage fiihrt.” Sein Schreiben an den Badener Stadtammann
ldgt teine Zweifel dariiber auffommen, wie wenig willfommen thm
ote Fufchauer iiberhaupt waren, wenn er in feinem Brief betont, daf
derjenige, der bei feiner Arbeit bleibe, ohnehin nicht bedroht werde.
iederum andere fiihlten {idh durch odie ftandigen Sprengarbeiten
in den Stollen in ihrer Lladytruhe geftort und wandten ficdh mit ihren
Klagen an die Stadtbehorde. Tatjddlich fanden fie Gehor. Der Stadt-
rat verfprach ihnen, gegen das Sprengen jur Zachtjeit ein Polizei-
verbot ju erlaffen. Sreilich trat es nie in Kraft. Jngenieur Stadlins
Standpunft war aud) diesmal wieder einfadhy und flar. JIn feiner
Antwort legte er dar, daf er vertraglich verpflichtet {ei, Tag und
Llacdht 3u arbeiten, und fich deshalb audy gejwungen {ehe, Tag und
Zlacdyt 3u {prengen. &r wufte aber einen Ausweg. € {chlug ndmlich
dem Stadtratl®® por, das Polijeiverbot nod) etwa 8 Tage juriidiu-
halten. &s ging ihm darum, Reit ju gewinnen. Seine Redinung war
einfady: ITit jedem @ag wurden die Stollen tiefer in den Schlofberg
hineingetrieben, und mit jedem Tag wurden audy ,die Sdiiffe
dumpfer” und fiir die empfindlichen Ohren der Unjufriedenen weniger

108 Stadtarchiv Baden, Niiffiven, 28. Oftober 1846.
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gut horbar. Seine Rechnung mufte fich offenbar bewdhrt haben: das
polizeiliche Sprengverbot unterblieb.

Was die Bevdlferung beanjtandet hatte, waren Kleinigkeiten, und
0ie (emiiter berubigten fich rajdh; odie Leute gewodhnten fidy an
den neuen Vetrieb, oOen oie Tunnelbaute mit {idhy bradyte.
AUllerdvings ein Ereignis — wir haben es bereits fury erwdhnt
— be{chdftige ote Biirger nody lange FHeit. Vei einer Sprengung
am 8. Ylovember mwurden einige Urbeiter verlefst, und objchon den
Derunfallten ,alle erdenkliche drjtliche Hilfe geleiftet wurde”, ftarben
jwei am 0. Zlovember und ein dritter, ,an deflen Auffommen man
gesweifelt hatte”, erlag Jeinen Derleungen am 15. Zlovember. Unter
»arofzer Anteilnahme der Vevdlferung” und unter dem Geleite der
fajt vollzdhligen Belegjchaft, wie eine Feitung damals {dyriedb, wurden
0te Opfer beftattet. Sie waren nidt die einzigen, die ithr Leben beim
Bahnbau verloren. 2Lloch weitere jechs Arbeiter, wie aus den Patholi-
{chen unod protejtantijcien Totenregiftern der Stadt VBaden erfichtlich
ift, fielen Hrankheiten, namentlich dem Typhus sum Mpfer. Es war
nicht leicht, die Derunfallten und Kranfen jur Pflege unterjubringen.
Das damalige ftddotijche Spital war ohnehin iiberfiillt und fonnte fie
nicht aufnehmen. Darum jprach die Bahndireftion den Wunjdy aus,
tm Hapujinerflojter ein Zlotjpital einrichten ju diirfen. Der Stadtrat
macdte aber die Zlordbahngefelljchaft darauf aufmerfjam, daf surjeit all-
aemein IDohnungsnot herrjche, und oaf ihr jaein eigenes Haus amCor-
dulaplaty in Baden jur Derfiigung jtehe, das fie fiir diefen Hwed vermwen-
den Eonne. Er wies das Gejudy ab, da er von einer jolden ,Kranfen-
anjtalt Stérung und Gefahr” fiir die Gemeindefchultlajjen befiixchtete,
oie im Hapujinerflojter untergebracht waren. Er entjchuldigte fich fiiv
jeine ablehnende Antwort, indem er darauf hinwies, daf ,das obere,
einjig nocy verfiigbare Stodwerf” weder heizbare FHimmer, nodh
»Seuereinrichitungen befize”, die eine jolche Derwendung der Rdume
als empfehlenswert erjcheinen liegen. So mufte jich denn die Bahn-
gefellfchaft anderweitig nacdy Hranfenzimmern umjehen. Das Kapu-
jinerflofter jener Jahre diente den verjchiedenjten Fweden. In jeinen
Bellen wohnten arme BViirger, einjelne Rdume Oienten, wie gejaat,
als Sculzimmer, im ehemaligen Bibliothefsimmer waren odie Ge-
wehre der Badener Hadetten aufbewahrt, und im Kreujagang ererjier-
ten fie bei {cdylechter IDitterung. In einem der Kloftergebdude hatte der
Stadtgdrtner Anton Dreyer fein Emd eingelagert, im HUlojterhof 30g
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er jeine Objtbdume und Rofenfirducher, und hier hatte er die ,15
Suder jeiner verjchiedenen Erdjorten” gemijcht. lnd nun erhielt die
Bahngejelljchaft nod) von der Stadt vie VBewilligung, hier, im Hapu-
jinerflojter, fiir ifre Arbeiter eine Suppenanitalt einjuridhten. Der
jtrenge Winter und die lange Arbeitsjeit hatten es wokl als ratjam
geboten, dody mindeftens einmal des Tages den fehr beanjprudhten
Ndnnern ,eine gejunde, nahrhafte, wirmende Speife 3u ver{chaffen,
um hierdurdy bet der nagfalten IDitterung den Befahren typhofer
Hrantheiten, ote fidy geltend madien wollten, ju begegnen”. Damit
0ie Suppe aehaltvoll fei, hiek es im BGejudy, miifje fie 5 bis 6 Stun-
oen Fochen. Darum wdre es angebradyt, wenn der Hody in der Adhe
ver Kiiche jchlafen Fonne, am bejten in einer der Fellen. ®b die Stadt
dies wirflidy bewilligte, wiffen wir nidyt. Hingegen wurde die Suppe
— dies entnehmen wir dem Briefwedhiel 3wifchen der Bahngefelljchaft
und der Stadt — in der ehemaligen Hlojterfiiche jubereitet, und die
Kloftertirche, das friihere Pulvermagaiin Denjlers, diente vom De-
jember 1846 bis jur Dollendung der Bahnbauten als Egraum. AUn
einer andern Stelle war der VBahngefelljchaft ein Lagerraum fiir Hol3
uno febensmittel jugewiefen worden. okl nidt gans u Unredit
Elagte Stadtadrtner Dreyer iiber die Unordnung und Unruhe, die ein
jolcher Betrieb in die Klojtermauern bradyte109,

Unter den Unjufriedenen des Jahres 1846 ift neben den eher Iingjt-
lichen und Hleinlichen, die am Sprengen und an der Aufbewahrung
oes Pulvers Anijtof nahmen und iiber ihre geftorte Llachiruhe Elagten,
nody eine Gruppe von VBadener Biirgern ju erwdhnen, deren Klagen
vielleicht von allen vorgebrachten die gewiditigjten waren. Diesmal
richteten fie fich nicht gegen den Unternefmer der Tunnelbaute, {on-
dern gegen die Stadtbehorde felbjt. Das waren die Biirger aus dem

100 Dreyer gelangt in dem folgenden Schreiben vom 21. April 1847 an den Stadt-
rat: ,Jd wiinfdite, Sie moditen nur einfehen, was mir bis dahin {hon Schaden
jugefiigt ift worden, das £and famt den fidy befindenden Gewddhfe wurde mir um
@eil vertreten und auch verfarrt beim Holzsufiihren, frifche Anjaaten fogar im
Jnnern des Bartens ruiniert, nidits ift mehr gefidhert, Seitern, £aden, Strohdeden
und dergl., die idy bei meiner ®Bdrtnerei gebraudhe, alles was diefen Leuten oder
Eifenbahntiiche teils jum £ager oder fonjt jum Gebraud) anftindig ift, wird nur
genommen und verwendet, und man muf recht gefdllig fein, wenn man nady langem
Sudien wieder su feinem Eigentum Pommt. Don andern Unannehmlichfeiten, denen
man wegen der lnreinigfeit ausgefefst ift, will iy mit Stilljhwetgen iibergehen,
und ift gut, daf bis anhin nody alt und frifche €uft war, bei der Hike wiirde die
ganze Umgegend und die Luft verpejtet.”
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Gitithlquartier. Durch umfangreicie Gebietsabtretungen, die von ihnen
gefordert worden waren — jahlreiche Wohnhdujer, Stalle und Scheu-
nen hatten an der Bruggerftrafe der Bahn weichen miiffen — fiihlten
fte {ich hart betroffen. Diefe AUbtretungen waren audy, im BGegenfaty u
Oen meiften Kdllen1?, nicht fretwillig erfolat. Wiit allen Nlitteln hat-
ten fie jicq fiir thre Biiter gegen die Unfpriiche der Bahngejelljchaft
eingefest. Bis an die aargauifche Regierung waren fie gelangt, dodh
mufgten audy fie jich {chlieflich dem Entjcheid der Schaiungsfommii-
fion und des Schiedsgerichtes als lester JInftani unterziehen. Bei
diefen Seuten blieben nady allem, was {ie durdigemadyt hatten,
Mtigjtimmung und Unjufriedenheit suriid. Daju fam nody, dak fich
0as ganje Quartier pon der Stadt abgefdinitten und im freien Der-
Fehr durdy die Bahnlinie behindert fiihlte. Ulupten dody die Gitiifler
auf ihrem Weg jur Stadt, oder die Wadener Biirger von der Stadt
3u thren Bauerngiitern im Gftiihl, mehrmals des Tages vor der Bahn-
jchrante warten, oft 10 Ulinuten und langer, wie es der Willtiir Drit-
ter aerade gefiel. Darum forderten die betroffenen feute aus dem
Gitiihl und aus der Stadt {elbjt, ihrer einundjwanjzig!i!, ,einen feften
Supijteig” iiber die Bahnlinie, ungefihr an der Stelle des heutigen
Augartens. Diefer FJufjteal’? follte ihr Quartier mit Oer Stadt
verbinden und ihnen den friiheren, unbehinderten Derfehr wieder er-
moglichen. Sie braditen ihr AUnliegen vor die {tadvtijchen Behoroden;
otefe {ollten thre JIntereffen fiir {ie vor der VBahngefelljchaft vertreten.
Sie {ahen {ich aber vom Stadtrat in ihren Lioten nidyt richtig ver-
ftanden und in ihren Beftrebungen nur ungeniigend unterjtiigt. Lber-
haupt madyte {ich damals bei den Leuten aus dem GBitiihl eine gewifje
Ecbitterung bemerfbar. Sie beflagten fich nicht nur iiber oie {chlechtere

1o Hier "gelangen”, wie es im Sdabkunasberidite heift, ,alle Hiunferanfdufe
durch freigebige 2Ungebote der Direftion, audy die meiften Grunditiide wurden fo
erworben.”

11 Unter thnen war audy Fiivfpredh Baldinger, der fich immer or dem Grofen
Rat in Adarau fiir das Eifenbabhnwejen eingefetit hatte und der gewif nidyt als
eifenbabnfeindlidy galt. Aud) er wandte jich in einem Scireiben an den Gemeinde-
rat Baden und teilte ihm mit, wie fehr er es jeht als eine Fumutung empfinde,
auf dem Wege 3u feinem Bauerngut durd) eine Schranfe aufgehalten ju werden.

12 In der Stadtbehdrde war man der NMleinung, der von der Bahngefelljchaft
neu gefchaffene fibergang an der Bruggerftrafe werde fiir Bauholzfuhren ungeeignet
fein. Deshalb verlangte der Stadtrat von der Bahndireftion einen jweiten Liber-
gang obder die Derlegung des jtidtifchen Wertplates pom GBitiihl in die Obere
Dorjtadt auf Koften der Bahngefellfchaft.
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Derbindung mit der Stadt, fie fiihlten {idy allgemein benachteiligt. Es
fehlte jede Stragenbeleuchtung, man vermifte ,das Uusidellen
von Publifationen, am meiften litt man aber unter dem IWafjer-
mangel“. Das ganze Quartier hatte nidyit einmal eine eigene
afjerverjorgung. Umjonjt verlangten die Gftiihlleute non ihrer Ve-
horde immer wieder einen Brunnen an der Bruggerjtrafge. Sie legten,
{dhon 3um jweitenmal, dem Stadtrat ihr dringendes Unliegen nach
eigenem IDaffer vor und machten ihn darauf aufmertjam, daf {idh
nun bei der Tieferlegung der VBruggerftrafge auf eine £inge von 660
Sug, dvie durd) die Bahnlinie ndtig geworden war, leicht gleidhzeitia
eine Wafferleitung anbringen laffe. Die Gitiihler unterliegen es auch
nicyt, mit ihrem Gefudy der Stadtbehorde Jugleid) die Derantwortung
fiic einen moglidien Brand in threm Quartier ju iiberbinden, da ihnen
jurjeit iiberhaupt die Nlittel fehlen wiirden, thn 3u l6jcdhen. Das ums
fo bedentlicher fei, fiigten fie bei, weil eine Feuersbrunit gerade jetst
mehr denn je befiirchtet werden miiffe, da die Brandgefahr durdh die
vielen fremden AUrbeiter, die fid) in der Stadt aufhielten, bedeutend
erhoht worden fei. Doch vorldufig blieben alle ithre Klagen vor der
Stadtbehorde ohne Derftandnis und Behor. Da gingen die GBitiifler
Biirger in ihrer Derjweiflung {o weit, dak fie dem Stadtrat mit einem
Schulftreif drohten. Ste {ahen ihre Kinder auf dem Weg jur Schule im
®ewiihl des ftodenden Derfehrs vor der gejchloffenen Bahn|dirante,
oder im haftigen Dormwdrtsdringen von Dieh und Wagen nady dem
®Offnen der Schranfen, furjum in der allgemeinen Unordnung des
ungeregelten Derfehres, in £ebensgefahr. In dem drohenden Schreiben
oer Einundjwansig an den Stadtrat hieg es: ,Der erfte Unfall, wo im
®edrdnge von Wagen und Dieh ein Kind Schaden nimmt, wird ge-
wif Dermweigerung des Schulbejuches aller jur Solge haben, bis
Sie fiir eine gefahrlofe, ungehinderte Derbindung mit der Stadt werden
geforat haben.” Der Derfefir jdheint {ich dann allerdings trofy der
hemmenoden Bahnjdirante nicht jo gefahrooll gejtaltet ju haben, wie
es die Leute nom Bitiihl vorausjujehen glaubten, jodaf mit dem an-
gedrohten Sdhuljtreif nie Ernjt gemacht ju werden braudhte.
Nbrigens waren die GBitiihler nidyt die einjigen der Gemeinde, die
fich durch die Derdnderungen hart betroffen fiihlten und Opfer 3u brin-
gen hatten, die nicht mit Geld aufgewogen werden fonnten. Die Bahn-
anlage brachte es mit ficdh, daf einzelne altgewohnte Derfehrsweae
nicht weiter beftehen blieben; fo einer im Rafel, ein anderer im £and-
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1i, ber jogenannte Hapujinerweg, und nicht ohne Kampf wurden beide
von der Bevdlferung aufjgegeben. Die Srage, wie der Bahniibergang
beim Kalfen ju gejtalten fei, bejchdftigte wifrend ldngerer Feit die
Behoroen der Staot und vie Bahnoireftion. Schon damals trafen beim
Falfen 3wei Strafzen sujammen, der IVeg vom Schlofberg her durdy
ote Reben und die Iiellingerftraffe, und beide wurden unmittelbar
vor oem Salfen durch dote Vahnlinie gefdynitten. Wenn es nady dem
Dunjche der Vadener gegangen wdre, hdtten oie Schranfen beider
Libergdnge regelmdfig gedffnet und gefcdhloffen werden miiffen, wie
es oer PHugsverfehr verlangte. Die VBahnodireftion hingegen war der
Nieinung, nur die Hauptftrafe nach Uiellingen et dem Derfehr nad
UtoalichEeit offen ju halten, der Weg jur Burghalde hinauf gejtatte
es als 2lebenjtrage wohl, daf er ,in der Regel durdy eine Varriere
gefchloffen und nur jur Feit vder frequenten Benutung gedffnet bleibe”.
Dabei war vorgejehen, daf die Fahrberechtigten jederjeit die Offnung
oer Schranfen vom Bahnwdrter, der die Illellingerjtrafe ju bedienen
hatte, verlangen Fonnten. ITit diefer Einjdiranfung wollten {ich oie
Baovener aber nicht abfinden. Die Bahndireftion gab jedody nicdht nady,
abgejehen doavon, daf ote Einjtellung eines jweiten arters ,von
bedeutenden Hoften begleitet wdre”, legte jie dar, wie gefdhrlich es
jet, wenn ein tann gleidhzeitia Jwei Libergdnge ju iiberwacdhen hitte.
Gerade ,bei diejer Lldhe des Bahnhofes tonnten leicht Ungliide herbei-
gefiihrt werden, wenn der Wdrter verhindert wiirde, bei jo Fomplizier-
ten Weg- und Bahnabjperrungen, die Anndherung eines Huges ju beob-
aditen”. Dies waren die beiden widytigjten Griinde, mit denen Hiartin
Ejcher-Hef den Standpunft der Bahnoireftion erfldrte, und ihnen
fiigten fich {chlieglich die Badener. Sie vertrojteten {ich damit, indem
fte ver Bahngefell{chaft gegeniiber den Standpunft einnahmen, oaf es
fidh bei dtejer unbefriedigenden £8jung nur um ein ,Provijorium*
hanveln oiirfe.

AJudy in diefem Jahre, 1846, als die 2Arbeiten jchon im Gange
waren, gab es der Kleine Rat in Uarau nody nicdht auf, fiir eine
AHufammenarbeit von FHiirich und Bajel fich einjujehsen. Llodh immer
Fonnte die Aargauer Regierung fidy im Grunde genommen nicht damit
abjinden, dafy die Bahn nady KHoblenj fiihren und dort das jchwei-
serijche Bebiet verlaffen jollte. Gewif hatte die Regierung in Uarau
unter dem Drud der Derhiltniffe die Fiircher Plane unterjtiist, aber
eigentlidy galten ihre Sympathien nod) immer einer Bahnverbindung
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mit Bafel. So gelangte Ende ldr; der Kleine Rat wieder an die

" Llordbahndireftion mit dem AUnliegeni!s, nody einmal 3u priifen, ob

LMidt doh noch das linfe Rheinufer im JInterejje der jchweizerijchen
Derfehrsverhdltnijje und der aargauijchen Bevolferung fiir die Bahn-
linie gewdhlt werden Fonne”. Martin Ejder-Hef {dhod in jeiner Ant-
wort vom 28. Nldr3 die Entjcheidung Bajel jelber ju, indem er der
aargauijchen Regierung {dirieb, wenn der Kanton Bajelland ,in dhn-
[icher IDeife wie der Aargau entgegenfomme und der dortige Landrat
eine annehmbare Hon3zejjion erteile, wiirde die Bahngefell{chaft {elbjt-
verjtandlidy priifen, ob es dem Unternehmen nicdyt vorteilhafter ware,
feinen Endpuntt auf dem linfen Rheinufer ju judien”. So aber {ehe
fidy ourch die ablehnende BHaltung der beiden Bajel die VBahngejell-
{chaft budyjtdblich gezmwungen, fich ans Ausland 3u wenden, und odie-
fes, namlich die arofherjoglicdhe Regierung von Baoden, habe ihr grof-
tes Derftandnis und Dertrauen entgegengebracht. Auf Brund diejer
Antwort, die jedem weniger eifrigen Dermittler feine Hoffnung mehr
gelaffen hdtte, wagte der Kleine Rat in Uarau nody einmal den Derx-
fucy, Bafel jur Ilitarbeit heranjuziehen. Llicht etwa, daf die fan-
tonale Eifenbahnfommifjion in Uarau fiir die Haltung der Jiircher
Pein Derftandnis gehabt hdtte, nein, {ie fand es beareiflich, daf Riirich
nady {o grofger Bleichgiiltigfeit und jo viel Widerftand der beiden
Bajel nicdhts mehr fiir eine Fujammenarbeit unternehmen wollte.
Doy waren es Erwdgungen militdrijcher Art, wie jum Beijpiel,
daf es im Hriegsfalle nicht moglidy wdre, iiber eine rechtsrheinijche
Bahn Truppen 3u Hilfe ju {dhiden, die fie, neben ihren ftandigen
Sympathien fiir eine Anndherung an Bafel, veranlaften, dem Kleinen
Rat dody) nodh den AUntrag 3u ftellen, die beiden KHantone nodhymals
aufjufordern, fidh am Bahnunternehmen ju beteiligen, ,wobet in Aus-
ficht 3u ftellen wdre, daf bet Derjagen des Entgegenfommens von threr
Seite der Erteilung einer Honjeffion jum Durchjug der Fentralbahn
(Hauenfteinbahn) durdy aargauijches ®Bebiet fich {dhwer 3u iiberjtei-
gende Hindernifje entgegenjtellen diirften, eine Vegriindung”, wie die
Eifenbahnfommijfion meinte, ,0ie {icy indeffen vorjziiglich bet miind-
lichen Derhandlungen pajfend anbringen und ausfiihren liege”. Ge-
mdf oem Dorjchlag der Eifenbahnfommifjion entjandte der Kleine
Rat die Regierungsrdite Srey-Herojé und Siegfried ju Derhandlungen
fiir den 10. und 11. April nady Bafel und Liejtal. Doch audy diesmal

1us KAA Prot. des Kleinen Rates, 23. Uldr; 1846.



92

liegen fich die beiden Bafel wieder nidyt beeinfluffen. AUls aber an-
fangs Juli in den Feitungen ju lefen war, daf das Grofherzogtum
Baoden der Llordbahngefell{chaft die Honseffion fiir die rechtsrheinijce
Bahn erteilt habe, bejchlof die aargauifche Regierung am 2. Juli nody-
mals, ju Derhandlungen nady $ieftal 3u reifen. Diesmal war am
4. Juli der ganje Regierungsrat von Vafelland dort verjammelt und
nahm das AUnliegen der Aargauer, das Landesjtatthalter Siegfried
und XRegierungsrat Lindemann vorbradhten, entgegen. Jesst endlidy
erfldarte fich die Landjcdhdftler Regierung ju Be{prechungen mit der
Zlordbahngejell{chaft bereit, und die Uargauer Regierung unterrid)-
tete, um oie IDende jum Guten in fLieftal nidyt ungeniist ju laffen,
unveriiiglic) die Zlordbahnoireftion. Dod) von Srey-Herofé, der da-
mals an der Tagfaung in FHiirich weilte, traf die Untwort ein, die
Direftion erfldre fich ,aufer Stand, neue Derhandlungen anjutniipfen,
0a fie gegeniiber dem ®rofherjogtum Baden bereits gebunden fei”.
So fam das endliche Einlenfen Bafellands ju {pdt. Dies bedauerte
der Kleine Rat in feiner AUntwort! pom [6. Juli an die Landjchdftler
Regierung. Grofze Erbitterung und Enttaujdung fprechen aus diefem
Sdhireiben, wenn wir hier lefen, ,die ganje Bahnanagelegenheit befande
fich jetst nicht auf dem Stande, wenn friiher bei VBafelland und Vafel-
jtadt fiir die Zlordbahn arégere IDillfahrigPeit vorhanden gewefen
wdre und die Unterhandlungen vom 10.und 11. April nicht jo frucht-
los verlaufen wdren”. Aber alle gut gemeinten Derjuche jur Dermitt-
Iung hatten fehlaefchlagen, und ourdy die Gleichgiiltigieit Vafellands
fei es nun dahin gefommen, daf ,die Schweiz des ausichlieglichen
Bejizes der erjten, in threm JIntereffe und durdh VBemiihungen und
Anitrengungen ihrer Biirger erbauten Eifenbahn verloren gehe”.
Wenn auch ju Ende des Jahres 1846 der Bau des Trafjes auf
Aargauer Booen nocy lange nicht beendet und der Durchitich durdh
den Schlofgberg noch nicht gelungen war, jo jtanden doch ver Bahnhof
und feine lebengebdude vollendet da; am 26. Desember fonnte JIn-
genieur Biirfli die neuen VBahnhofgebdudel’s ,in die Feuerafjefuranj
eintragen laffen”. &iir die Errichtung des VBahnhofes auf dem Hafel-

e KAA Eifenbahnalten, 14. Juli 1846.

15, Die AUrbeiten im Lahnhofe 3u Baden wurden grofenteils aargaunijcien tnter-
nehmern iibertragen, obgleih”, wie die 2lordbahndireftion der aargauifdien Regie-
rung darlegte, ,bewdhrte WerPmeijter des Kantons Biirich niedrigere Forderungen
gemadyt hatten.”
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feld hatte die {ogenannte Rentmatte, einen Plaly von 7,5 Judharten, an
die Bahngefjell{chaft abgetreten werden miijfen. Diejes Feld ju ver-
lieren, war fiir die Stadt VBaden feine HKleinigleit, 0a es mandherlet
Jdweden diente. Hier fanden regelmdfig oie Hlufterungen und JInjpet-
tionen ftatt, hier hielten die Turner und Sdyiigen ihre Ubungen ab.
Betde mupten fich nun nady einem neuen Play umjehen. Schlieflich
wurden auf der Rentmatte noch die Badener Diehmdrfte abgehalten.
Da Bahningenieur Sehr nun jdon im Upril 1847 denjenigen Teil
der Rentmatte beanjpruchen wollte, dexr die Einfahrt jum Bahnhof
bilden follte, fam der BGemeinderat in die grofte Derlegenheit. Wel-
chen Plafy Ponnte er da von einem Tag jum andern fiir den Diehmarft
auftreiben, bejonders da der Gitiihlplat;, der nocy in Frage gefommen
wdre, iiber und iiber mit Holz beladen war und namentlidy der Bahn
sur Lagerung der Schwellen diente? So ridytete er an die Bahnodiret-
tion ,den Oringenden Wunjdh”, der Stadt die Rentmatte noch bis
jum Diehmarft 3u iiberlafjen, oder denn aber als Erfaly den GBitiihl-
platy fiir diefen Fwed ju rdumen.

JIm Jahre 1846 war bei allen Derjégerungen durdh die E&rpro-
priationen im Aargan — von RHiirichy bis Baden waren ihrer 1090
durchzufiilhren — und den Sdywierigfeiten, die das BGeldnde uner-
warteterweife geboten hatte, die Llordbahndireftion in der Derwirt-
lidung ihres Werfes dem Fiele um einen bedeutenden Sdritt ndher
gefommen. Gewify waren auf Seite der VBahngefell{chaft und der Be-
volferung Sragen 3u [ofen gewejen, die von den beiden Beteiligten
Gefchid und guten Willen verlangt hatten. Mlandhes hatte dem Kampf
gerufen, mandies der Erbitterung iiber die notwendigen Opfer. Und
hin und wieder waren die Liorgler sum ort gePommen und hatten
lich mit KleinigPeiten abgemiiht. Doch {chlieglich fiegte iiber alle Iider-
ftanode jener gute ®@eift, dexr dem Werk in feinen AUnfangen dielDege ge-
ebnet hatte und es audy noch bis 3u jeinem guten Ende unterftiigen
wollte, jo wie es am 14. Zovember diefes Jahres in der Dorfzeitung
su fefen war: ,Sefen wir uns daher alle, die den Dorteil haben, das
grofie Werk in der Lidhe 3u fehen und defjen Nleifterarbeiten 3u be-
wundern — fefen wir uns iiber die Kleinigleits- und Wajdhweiber-
politif hinweg und laffen wir dem Unternehmen diejenige Unerfen-
nung angedeihen, weldie es verdient. So und nur jo wird Baden, na-
mentlidy gegeniiber den Erbauern, den Platy behaupten, auf dem es bei
Beginn durdy fein freundliches Entgegenfommien gefjtellt worden ift.”
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