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ITI

Sinansielle Shwierigteiten und Aufléjung der
Bajel:Surdyer-Eifenbahngefelljchaft
1841

1tit dem Ende des Jahres 1840 hatte die Bahnaejelljchaft von den
Hantonen Jiirich und Uargau die notwendigen gejeslichen Grund-
lagen fiir ihr Wert erhalten. Zlun wandte fie fich der Finanjierung
ihres Unternehmens 3ju. Loy war der Vefchlup3® der Beneralver-
jammlung vom 14. September 1840 nicht ausgefiihrt worden. Darum
erinnerte die Direftion an die damals fejtaelegte Einbejahlung der
9 % bes Uttienbetrages, die nody fdllig war, uno erjuchte um eine
vorldufige Bejahlung von 4 %. Dem Einjaly angefehener Nldnner, die
den Bahnbau 3u forvern {udhten, ift es jujujchreiben, dak die Biirger-
gemeinde der Stadt Fiirid in den erjten Februartagen 1841 bejchlofs?,
allerdings unter der Bedingung, dap der VBahnhof auf Stadtgebiet ju
liegen fomme, ficdh mit 500 APtien am Bauunternehmen ju beteiligen.
Diejem Beifpiel folgten neben den privaten Dertretern von KHanbdel
und JInodujtrie nody eingelne Gemeinden des Hantons. Audy die aar-
gauijdie Regierung fah fich im Laufe des Februars vor die Srage ge-
ftellt, ob und wie weit fie fich an der Bajel-Jiircher-Eifenbahngejell-
jchaft beteiligen wolle. 2Un finanzielle Mpfer hatte bisher niemand ge-
dacht, vielmehr war immer die Rede davon gewejen, was die Bahn
oem Hanton eintrage. Zlun madhte in der Sijung vom 10. Sebruar
Regierungsrat Dorer den Kleinen Rat darauf aufmerffam, daf die
Bahn eine Strede weit iiber den Boden des Hlofjters Wettingenss
fahre, und er {chlug vor 3u priifen, ob man vom Bahnunternehmen
an Stelle einer Geldent{chddigung Aftien annehmen und wenigjtens
in diefem Rahmen der Direftion ein Entgegenfommen j3eigen wolle.
Die Regierung nahm den Dorerjchen Dor{dilag an und befiirwortete
ihn im Brofen Rat. Aud) hier wurde diefer Antrag mehrheitlich qut

38 Dgl. S. 18.

37 ®Bubler S. 70 §.

38 Durdy die Klofteraufhebung im 2Aargau vom 13. Januar 184] waren die
Wettinger Klojtergiiter Staatsetgentum geworden.

39 Derhandlungen des ®Brofen Rates des Hantons 2Aargau, 17. Februar 1841,
S. 165—168.
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geheifgen. Uberdies erging an den Hleinen Rat die Einladung, iiber
die Srage 3u berichten, ,ob der Staat jidh aud) nod) des weitern um
0as Eifenbahnunternehmen interefjieren Eénnte und jollte”. Die Ab-
tretung vont L£and gegen Entjdhddiqung in Uftien war der Direftion
fehr willfommen. Dody {dhrieb {ie am 22. Februar nacy Aarau, ,jie
hoffe, der Aargau werde {chon um des Weijpiels willen nody ein wei-
teres tun und abgejehen davon, daf er der Bahndireftion gejtatte,
vas Staatsland durdy 2ftien ju vergiiten, {elbjtindig Anteilsjcdreine
erwerben”. Dies Fonne der Kanton Aargau um o eher verantworten,
als ote im Jahre 1839 aufgejtellte Ertragsrechnung die notige Sicher-
heit der Beldanlage verjpreche. 2lodymals lief; fich der Kleine Rat,
wie jchon fiir den Dorerjchen Antrag, von der SFinanzfommiffiono
beraten. JIm An{chluf an thren Dorjchlag ftellte die Regierung am
8. Itdry an den Broffen Rat das Gejud), er moge ihr die Dollmadyt
sum 2Unfauf von 100 AUftien erteilen. Erjt am 25. Juni beriet Oer
®Brofe Rat diefe Frage und wies eine finanjielle Beteiligung ab, ,in
Beriidfichtiaung der gegenwdrtig ungiinjtia fid) aeftaltenden Derhalt-
niffe der Eijenbahn”. Aus diefem Ent{cheid erfehen wir, daf 0die
Stimmung im ®Brofien Rat {idy innerhalb der lefiten vier Ilonate
vollig gewandelt hatte. Tat{ddhlich war das AUnjehen der Vahngefell-
jchaft gerade damals jchwer erichiittert worden: ITit dem 31. IMai
lief 0te §rift fiir 0te Einjahlung der 4 % odes AUttienbetrages ab. Als
es im Aargau befannt wurde, wie wenig FHahlunaen tatjadlid) ein-
gegangen waren, {hwand jedes Dertrauen in das Bahnunternehmen.
Das Ergebnis verfprad) tatfadylich wenig BGutes. Statt der 30000
Aftien, die feinerieit weit iiberjeichnet worden waren, gelangten
nur nody 9 178 AUnteiljdheine jur Einzahlung, das heift, jtatt 600 000
Sranfen jtanden der VBahngejelljchaft blof noch 186 440 Franfen jur
Derfiigung#!. ltehr als 3wet Drittel der Aftiondre hatten jich alfo von
oem Unternehmen abgewandt. Allerdings verfagte hauptiachlich das
jpefulierende 2Ausland, indem von den 35546 angemeldeten Aftien
nur nody 4 096 jur Einzahlung gelangt waren; in der Schwei3 {elber
hatte {ich oie FHahl von 9 175 aufj 5 109 verminoert. Damit lag 3war

4 Die Sinanzfommiffion madite 3wei Dorfdildge: 1. AUnfauf von 100 Bahn-
aftien durd) den Kanton Aargau, 2. AnPauf von 60 UPtien neben der Landent-
fhddigung, die ungefdhr 12 000—14000 Franfen oder den ert pon 40 APtien
darftellte.

41 Gubler S. 73 f.
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ote Aftienmehrheit nidht mehr in den Hdanden von Auslandern, was
mehrfady als unf{dyweizerifcy geriigt worden war, aber dafiir hatte das
Bauunternehmen im JIn- und uslande weitgehend fein 2Unjehen
verloren. Licht ohne Einfluf auj die Einjtellung des Uargaus war
audy die Haltung von Bafeljtadt und =land. Beide Hantone hielten
fich den Biircher Plinen durdhaus fern. Alle diefe Einfliifje, eine all-
gemeine politijche Hrife in der Schweij und im Ausland, der Derx-
trauens{dywund gegeniiber dem Bahnunternehmen im Ausland und in
der Sdywei3, das Ubfeitsjtehen der beiden VBafel, wirbten fich im
Aargau fo aus, da von den 829 Feicdhnern im Griindungsjahre nur
nody 130, das heifit 16 % dem Vahnunternehmen die Treue hielten.
3n ihrer finanjiellen Ylot wandte jich die Bahnoireftion an die Re-
gierung des Hantons Biirich, die ihr bisher fo oft mit ihrem Derjtind-
nis und ihrer Unterjtiifung jur Seite geftanden hatte42. Zladh langen
Derhandlungen blieb jedod) diesmal ihre eindeutige Hilfe aus, denn
fie ver{prad) gemdf threr Siung vom 9. Zlovember (841 ihren finan-
siellen Beiftand nur noch unter der Bedingung, daf die Hantone
Aargau, VBajelftadt und =land das Unternehmen ebenfalls tatfraftia
unterjtiigten. Da aber von diefer Seite nichts ju erhoffen war, bradyte
dtefer Entjcheid der Eifenbahngefelljchaft eigentlich die Ubjage FBii-
richs, und damit jah fie fich vor {dhwere neue Aufgaben gejtellt.

Ytur mit der Stadt Baden Fonnte damals die Bahndireftion erfolg-
reid) .vechandeln. Bis jest hatte jidh Baden von der Politif um die
Eijenbahn abjeits gehalten. Alle Erlafie des Vejirfsamtmanns waren
jwar piinftlidy und wohlwollend befolgt worden, einjelne Nidnner,
wie Baldinger und Dorer, hatten fidy audy in Uarau mit aller Ent-
{chiedenbeit fiir die geplante Bahn eingefefst, aber erjt in diefem Jahre
traten Oie Behorden im Llamen des Gemeinwejens in Derbindung
mit 0er Direftion. Auf Grund der Pline jdhien es unabinverlich fejt-
juftehen, dag das Trajfe in der Gegend von Baden auf dem rechten
gimmatufer angeleat wiirde. Don einem {olden Derlauf der Bahn-
linte verfprachen fich die Badener fiir ihre Stadt wenig Llutzen; den
einjigen Dorteil {ahen {ie darin, dafy bei einem derartigen Projeft von
oer Bevdlferung Feine wefentlichen Opfer gebradht werden muften.
GBemeindeammann Baldinger hatte {chon jehr friih erfannt, daf dte
Linie sum okl von Baden linksufrig angelegt werden mufpte. Schon
im Spatherbft 1838 hatte er fich, ohne behordlichen Auftrag, bei

2 Gubler S. 74 ff.
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Oberjt Hegner von Winterthur, der damals gerade in der Umagaebung
Mefjungen durchfiihrte, nach dVem ndberen Derlauf der geplanten Bahn
bei Bavden erfundigt. Die Untwort der Egpertenfommiffion, die ihm
Aufichlug gab, lautete wenig ermutigend. ,Ste (die Erpertenfom-
mijfion) werde entjchieden darauj antragen”, legte Valdinger am
12. Desember vor dem Bemeinderatsd dar, ,die Bahn bet Baden auf
oem rechten Eimmatufer durdhzufiihren, was es fiir die Stadt not-
wendig und wiinfdbar made, ficy durd eine Eifendrahtbriide mit der
Bahn von der Saljgaffe (heutige Rathausgajje) aus in direfte Der-
bindung ju jeen, ein Unternefmen, weldies etwa 200 000 Sranfen
Fojten wiirde”. Diefer eindeutigen Stellungnahme, die wenig [off-
nung auf eine 2Abdnoderung der VBaupldne oder ein Entgegenfommen
iibrig lief, ijt es wohl juzujdyreiben, daf wdahrend faft dreier Jahre,
bis in diefen Uldr3 1841, ourch den Stadtrat nidhts ju Gunjten oder
Bahn getan wurde. JIn den erjten Tagen oiefes ITonats machte nun
ein Schretben pon Rentamtsverwalter D. Biirli bet den Stadtratsmit-
gliedern die Runoe. , Don einem {ehr anjehnlichen mit der Eifenbahn-
angelegenheit wohl vertrauten Hauje”, fiihrte er darin aus, ,wird mir
die AUnzetge gemadcht, daf gegenwartig der widytigjte Augenblic jur
Benujung der Dorteile von odiefer Vahn vorhanden fjeie, und oie
Stadt Baven ihr UTdglichjtes tun jollte, von diejen Dorteilen ju er-
halten, daher in Abnahme von Uktien fid) auszeidinen modyte.” Des-
halb {hlug Biirli in jeinem Schreiben vor, ,daf eine oder — um Feine
Heit 3u verlieren — jwei Subsfriptionslijten fiir oie FHeichnung von
Bahnaftien durdy die Weibel oder andere {cdyidliche Nidnner befjorder-
lich{t herumgetragen wiirden”. Samtliche Gemeinderdte billigten Biir-
lis Dor{chlag, Gemeindeammann Baldingers* fand jwar, ,die Sache
fet durchaus nicht jo prefjant”. Biirli ging aber nody weiter: Enoe
NMdr3 beantragte er dem Stadtrat, fich im Zlamen der Gemeinde Baden
mit 100 Aftien, aljo im gleichen Umfang wie der Hanton Aargau, an
oer Bajel-Fiircher-Eijenbahngefelljchaft ju beteiligen. Eine joldhe

43 Stadtardyiv Baden, Prot. des @Gemeinderates, 12. Dejember 1838. Der Be-
dante, die Vahnlinie auf dem linfen Ufer, ,durdy Baden”, 3u fiihren, wird jum
erften Nal in der Sijung des Gemeinderates vom I2. Januar 1838 ausgefprochen
und den Ubgeordneten fiir die BGeneralverjammlung in ZFiiridy vom 17. Januar
1838 als IDegleitung fiir ihre Beteiligung an der Disfuffion mitgegeben.

4 Obfdion die aargauifdhe Regierung ihn wegen jeiner Beteiliqung am Auf-
rubr im Sreiamt bis am 15. April im Amte fufpendiert und mit einer Bufe von
20 Sranfen famt GerichtsPoften belegt hatte, nahm er an diefem Bejchifte teil.
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Derpjlichtung jchien nun allerdings dem Gemeinderat 3u weit 3u
gehen und unverantwortlich su fein. &r jah in der Iibernahme von
100 Bahnattien eine ,fiir die Dermogensirdfte der Gemeinde Baden
3u gewagte und ju anftrengende Speculation” und bejcdhlof4s, der
Ortsbiirgergemeinde den Unfauf von 30 AUnteiljcheinen vorjujchlagen,
,oie jchon befikenden 12 2UEtien eingerechnet”. Unfangs September
erhielt alt Pojthalter Llierifer von der Bahndireftion die Nlitteilung,
daf am 6. September drei Ulitglieder der Direffion in Vaden ein-
treffen wiirden. Diefe Qerren hatten die Ubjicht, fich mit den Der-
tretern Badens iiber die Riditung 3u bejprechen, die die Bahn in der
Zidhe der Stadt nehmen follte. Serner wiinjchten {ie 3u erfahren, ,ob
uno welce Opfer Baden fiir den Fall, daf die Bahn bis hierher auf
dem linfen Simmatufer bleiben wiirde, 3u machen bereit wdre”. Fiir
diefe Unterredung erhielten Stadtammann Baldinger, Spitalvermwal-
ter Brunner und Hirchenpfleger Nidder vom Gemeinderat den Auftrag,
mit oen BHiircher Ubgeordneten, Prdfident Ejcher, alt Regierungsrat
Eglinger und JIngenieur IDild 3u unterhandeln. Fwet Tage jpdter,
am 8. September, tagte der Stadtrat {chon wieder. Die Veteiligten be-
richteten hier iiber die Derhandlungen mit den Dertretern der Bahn.
Offenbar waren die Jiircher nidyt ohne weiteres gewillt, das Bahn-
traffe in der Begend von Vaven aufs linfe Limmatufer ju verlegen.
Jevenfalls muften von der Bdderftadt, wie jie ausfiifhrten, ,um die
jchwierigere und foftjpieligere Errichtung der Bahn bei der Direftion
und der Eijenbahngefelljchaft beliebt su machen, Dorteile geboten und
Opfer gebracht werden, die wenigitens sum Teil wiederum als Aequi-
valent gelten Eonnten”. dudy hatten die Riircher AUbgeoroneten 3u
verftehen gegeben, ,daf der Eifenbahngefelljchaft durdy Abtretung
von £and und Lieferung von VBaumaterialien wohl befjer als durdy
Aftien-Nbernahme gedient wdre”. Lloch in der gleichen Sifung be-
{prach ver Stadtrat feine Untwort an die Bahngejelljchaft und legte
fejt, in weldhem Umfange Baden Gegenleiftungen bieten fonnte. Am
folgenden @ag gelangten die Dor{dhldge jur Genehmigqung vor die
Ortsbiirgerverjammiung und wurden durdy Stadtammann 3. Bals
oinger iiberseugend jur Annahme empfohlen. iyt genug fonnte er
oarauf hindeuten, wie widitig der Bau einer Bahn fiir Baden fei, wie
fehr es darauf anfomme, ,den Vahnhof moglichit nahe an fich 3u
jiehen”, und wie dringend es f{ei, die dargebotene Belegenheit ju

4 Stadtarchiv Baden, Prot. des Gemeinderates, 28. Nldry 1841.
3
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nufen. Ohne Abdnderung wurden denn audy die Dorjdyldge gutge-
heigen. ,Die Gemeinde Baden”, jo lefen wir, ,anerbietet fich, wenn
Oie Bahnlinie hierorts auf dem linfen, {tatt rechten Eimmatufer durdh-
gefiihrt, und ein VBahnhof junddyjt der Stadt vor dem obern Tore er-
riditet wird, a) die fiir den Bahnjug erforderliche Strede Landes,
foweit jelbe die hiefigen Waldungen betrifft, unentgeltlich absutreten,
b) ven auf ein Jahr als Abnufen in ihrem Tannwalde fallenden
Sdlag Bauholses, in ca. 4—500 Stumpen beftehend, jum AUbtriebe
und ®Gebrauche ebenfalls unentgeltlich ju iiberlafjen, und ¢) da, wo
fie ourch Dertrdge mit Privaten nidyt gehindert ift, etnen allfdllig
in ihrem Eigentum vorfindlichen Steinbruch jur VBenubung auf eine
beftimmte ZHahl Jahre ohne Entgelt anjuweifen”. Wie wir aus dem
Wortlaut der Dorjdhldge erfehen, ging es den Badenern nidit nur
um ote Fithrung oer Bahn auf vem linfen Limmatufer, jondern ebenjo
um die Schaffung einer Bahnhofanlage in nddyjter 2idhe threr Stadt.
Und jwar wird hier jum erftenmal diefe Forderung ausge{prochen.
Offenbar war man {idhy in Baden oariiber flar, daf die jefziaen
Derhdltnifie daju geeignet waren, gegeniiber der Vahngejell{chaft
Bedingungen aufjuftellen. Der aargauifche Grofe Rat hatte ja am
25. Juni feine finanjzielle Unterftiitfung dem Bahnunternehmen ver-
faat, und die Antwort der Riircher Regierung jtand nody aus. Aus
der Ortsbiirgergemeinde und dem Stadtrat wurde unveriiiglich eine
neue Hommif{ion4® aus fieben Ilitgliedern, die VBavener VBahnfom-
miffion, gejchaffen, die mit der Bahngejelljchaft dte Derhandlungen
ju fiihren hatte. Als Richtlinien jolliten diefe gemeinderdtlichen Dor-
{chldge dienen, die von der Ortsbiirgergemeinde genehmigt worden
waren. Diefe neue Bahnfommiffion unterbreitete ihre Forderungen
und Angebote {driftlich der Direftion und Eniipfte nun an das Ent-
gegenfommen der Stadt geradewegs die BVedingung, daf die Vahn
linfsufrig nady Baden ju fiihren fei. In ihrer AUntwortt? ging die
Bahnoirettion aber nicht ohne weiteres auf diejen Standpunft ein.
Sie wollte das Projeft ,des reditsufrigen Bahnzuges”, das o ent-
{dhieden tedinifche Dorteile bot, nidyt leichthin ju Gunijten der AUn-
lage auf dem linfen Slufufer aufgeben, jumal da diefe bedeutende

4 Begirfsamtmann 3. Borfinger (Prdfident), Siirjprecy Biirli, Oberriditer Bal-
dinger, a. Pojthalter Llierifer, Architeft Jeudy; als Dertreter des Gemeinderates:
Stadtammann Baldinger und Spitalverwalter Brunner.

41 Stadtarchiv Baden, Nliffiven, 18. September 1841.
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Mehrioften erfordern wiirde; jedenfalls miigten, wie fie {chrieb, von
Baden ,ent{prechende Compenjationen” geboten werden. Um aber das
»lebhafte JIntereffe”, weldhes die Bevdlferung der Baderjtadt befundet
hatte, nicht 3u enttdujchen, und um die Derhandlungen 3u einem guten
Enbde ju bringen, empfahl die Direftion nocymals eine Vejprechung
mit den Herren Ejder, Eglinger und DD, die judem Oberft Hegner,
der {einerseit alle Dorarbeiten in der Begend geleitet hatte und mit
dem ®Beldnode vertraut war, begleiten wiirde. Die ganze Srage follte
ourd) perfonliche Bejprechungen an Ort und Stelle griindlich abgefldrt
werden. Bei diefer Fujammentunft, die am 21. September ftattfand,
fam es allerdings nody ju feinen feften Abmachungen. Die BHiircher
meinten, ,0af das Unweifen eines Plates sum Bahnhof eines der
wirfjamiten Ulittel {ein odiirfte, um den FHug der Eifenbahn auf dem
linfen £immatufer ju befordern und zur Ausfiihrung 3u bringen”. —
»Eine {olde Leiftung jedody”, glaubten die Badener-Dertreter, ,werde
oie Bemeinde in bedeutende lnfoften verjehren”. AUn der folgenden
Ortsbiivgergemeinde vom 2. Oftober trat der Prdfident der Bahn-
fommifjion, Bejirfsamtmann Borfinger, mit allem Llachorud fiir die
Sdhaffung einer Bahnlinie auf dem linfen Limmatufer ein. Er legte
oen grundfdflichen Unterjchied jwifchen einer reditsufrigen und
einer linfsufrigen Bahnfiihrung dar. AUbgefehen von den aus der geo-
graphifchen €age fid) ganj von {elbjt ergebenden Dorteilen verfehrs-
tecynijcher Art, da Baden auf dem linfen Ufer erbaut war, wies er auf
oie wirtjicdhaftlichen Solgen hin, die eine Bahnanlage auf dem rechten
Ufer fiir die Stadt mit {ich bringen wiirde. Borfinger {ah voraus, dag
in der Zldhe des vorgefehenen Vahnhofes in bdlde neue Gebdude,
«irtshdufer, Ofonomiegebdude, Werkjtitten” erftehen wiirden, und
fiirchtete, dafg von diefer neuen Siedelung aus ,den in der Stadt be-
ftehenden Anijtalten” und den hier wohnenden Arbeitern eine uner-
wiinjdite Konfurreny erwadhfen wiirde. Auch war nady feiner lei-
nung durdy eine rechtsufrige Bahnhofanlage mit dem Sinfen der Lie-
genfchaftspreife auf dem linfen Ufer ju redynen. Fudem mufte man
die erheblichen Koften ins Auge faffen, die ein unter Umijtdnden not-
wendiger Abbrudy des Spitals (heutiges AUltersajyl) nady {ich 3iehen
miifgte. Und {chlieglich blieb bei einer Bahnhofanlage auf dem Iet-
tingerfeld, alfo auf dem rediten Ufer der £immat, die Derbindung mit
der Stadt und mit den grofen VBadern — was durdiaus nicdht aufer
adht 3u laffen war — volljtdndig ungeldft. JIn diejer Ortsbiirger-
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verfammlung wurden nun, wohl audy unter dem Eindrud von Bal-
dingers Darlegungen, die Anerbieten, die fie in ihrer Derjammliung
vom 9. September als Grundlage j3u Derhandlungen mit der Bahn-
gefell{chaft gutgeheiffen hatten, bejchloffen. Fiir den Sall, daf die
Bahn iiber das linfe Simmatufer gefiihrt wiirde, waren die Orts-
biirger aljo gewillt:

1. ver Bahngefelljchaft 3—4 Jucharten £and fiir das Traffe un-

entgeltlich ju iiberlajjen,
2. Bauhol3 ju liefern, und
3. 0te Steinbriiche der Gemeinde jur Derfiigung 3u ftellen.

Daju fam nody als @rgebnis der lefsten Derhandlungen mit den
diivchern, daf fich die Badener entfchlofjen, die ,Bublerjche Niatte”
als Plaf filr den Bahnhof wohlfeil oder gegen AFtien der Bahnaefell-
{chaft abjutreten. Un den Gemeinderat erging deshalb der Auftrag,
den Anfauf der ganzen Gublerfchen Liegenfchaftss, das Franjofenhaus
inbegriffen, ourd) die Bemeinde in die IDege ju leiten. Falls die
»Bublerjche Nlatte” nicht ermorben werden fonnte, Jah man vor, fiic
ungefdhr 12 000—14 000 Sranfen 2Aftien ju jeichnent®. Eine Wodhe
{pdter, am 13. Oftober, traf die AUntwort der Bahndireftion ein. Sie
war einhellig der Anfidyt, ,daf diefe AUnerbieten wohl nod) in Feinem
Derhdltniffe mit der Abdnderung des Bahnzuges — wie foldhe Baden
wiinfdie — uno oen damit verbundenen adminiftrativen und tech-
nifchen Schwierigleiten jtiinden”, es hange nun nod) in hohem lafe
bavon ab, wie Punft 4, das heifst die Landabtretung fiir den Bahnhof,
gehandhabt werde. Es widre unbedingt 3u verlangen, jcdhrieb die Direl-
tton, dafy das £and 3u einem Preife abgetreten werde, ,der bei AUb-
dnoerung des Bahnjuges die ju bringenden Opfer Fompenijieren wiirde.
JIm Salle einer Ausfiihrung miifte dtefer Umftand von groem Be-
widite fein”. JIn ihrer Antwort verfprachen die Riircher {odann, die

4 ,Das fogenannte Sranzofenhaus, nebijt dahinter liegenden Gdrtlein und Wajdr-
hiltte, das Sommerhaus nebjt jwei dabet befindlidien Garten, die neue Scheune und
das Mlattland, ca. 3 Judharten haltend.” Stadtarchiv Baden, Prot. des BGemeinde-
rates, 8. ®Ftober 1841.

4 Das Wefentliche wird in den Darjtellungen von Wrubel S. 31, Gubler S. 73
und Welti S. 63 iiberfehen, ndmlidy daf Vaden mit diefen Honzefjionen die Bahn
auf dem linfen €immatufer haben wollte. Einjig unter diefen Bedingungen war
man ju finanjiellen Opfern bereit. Wrubel nennt audy irrtiimlichermeife eine Hon=
fereny vom 6. OFtober 3wifdhen VBahndireftion und Gemeinderat. Es handelt fidy
aber nur um eine jdyriftliche Nlitteilung unter obigem Datum.
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gange Srage dem Ausfduf und der BGeneralverjammliung der AUftio-
ndre vorjulegens?, ,Ob und inwiefern jedocd) die Generalverjammiung
in Sall fein werde, ndher darauf einjutreten”, heift es in diefem Schrei-
ben weiter, ,Eénnen wir gegenwdrtig nidht beftimmen. s wird dies
teils pon den Be{dhliiffen, welche die AUftiondrs iiber die Ansfithrung
iiberhaupt fajfen werden, teils von den Ulafnahmen, welche die hohe
Regierung des Hantons Fiirich zur Unterftiifung der Unternehmung
bis dahin ergreifen diirfte, abhdngen.” Die Unficherheit, die aus diefen
Worten {pricht, war nicht ohne VBeredhtigung. Die Regierung verjagte
tatfachlidy die erhoffte finanjielle Hilfes!, der AUargau hatte fich jchon
vor HNlonaten von dem Unternehmen abgewendets2. Es ftand {chlecht
um die Bahnaefelljchaft, und man erwartete von der Generalver{amms
Iung der AUPtiondre nicht mehr viel Gutes. Am 5. Dejember 1841 fand
auf dem Rathaufe ju Badens? diefe Derjammiung {tatt, die den Ent-
{cheid bringen follte, ob die Bahngejelljchaft iiberhaupt weiterbejtehen
wiirde oder nicht: Und an diefem Tage [6jte fich oie Bafel-Fiircher-
Eifenbahngefell{chaft auf. Dies war fiir alle begeijterten Befiirworter
der Bahn eine grofe Enttdujchung, fiir die fiihrenven Hidnner Badens
ein harter Schlag. Berade mit diefem Jahre hatte man fich hier voll Eifer
filr die Bahn eingefetst; man war, ohne Feit 3u veclieren, an die Arbeit
gegangen; hatte geplant, Derbindungen gefudyt. Aud) die notwendigen
Opfer hatte man auf fidh nehmen wollen: Holz und Baumaterialien
war man in reidlidiem lafe 3u liefern bereit gewefen, Wald jollte
filc den Traffebau abgetreten, der nétige Plaf fiir den Bahnhof um
eine geringe Ent{dyddigung jur Derfiigung gejtellt werden; alles war
man 3u tun gewillt, um eine linfsufrige VBahnfiihrung ju erhalten,
pon der man {ich fiir die Stadt jo viel verfprady. N1t diefer General-
verjammlung vom 5. Dejember waren nun alle diefe Hoffnungen und
Bejtrebungen jujammengebrochen. Die Derhandlungen jwijcen der
Bahngefelljhaft und Baden wurden, wie es die Direftion in ihrem
Antwort{dyreiben hatte durdhbliden laffen, eingeftellt. Der Gemeinde-
rat Baden bemiihte fich auch nidyt weiter um den Ankauf des Sran-
jofenhaufes und der ,Bubler{dhen Ulatte54. 2lles blieb betm alten.

50 Stadtardhiv Baden, Prot. des Bemeinderates, 27. OPtober 1841.

51 Dgl. S. 31,

52 Dgl. S. 30.

53 Dgl. Badener Leujahrsblitter 1947 S. 14 ff., Rolf feuthold, Aus der Ent-
ftehungsge{dyichte der Spanifdhbrotlibahn.

54 3In den damaligen Derhandlungen mit dem Bemeinderat VBaden verlangte
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Am 14. Januar [842 jeidhnet das Badener Ratsprotofoll nocy die
Riid3ahlung des einbejahlten Aftienfapitals durch die Bahngefell-
{chaft auf. Damit waren die lefsten Bindungen abgebrochenss,

IV

Badener Petitionen 1843

Eine Sammlung jahlreicher Unter{chriften im Hanton Fiiridy 3eiat,
0af der Bedanfe, eine Bahn anzulegen, mit jenem 5. Dejember nidht
untergegangen war. Zlachdem f{ich die Bajel-Riirich-Eijenbahngefell-
{chaft aufgeldft hatte, verflof eine verhdltnismdgig furze Feit, bis fich
von neuem Ote JInitianten diefes jo viel verfprechenden Unternehmens
ans Der? machten. Am 8. 1dr3 1843 Famen Regierungsrat Ed. Sul-
jer und alt Erziehungsrat N1. Eflinger, als Abgeordnete Fiiricdhs nacy
Aarau, um fich dort mit Regierungsrat Oberft Srey-Herofé und
@beritlt. Herjoq iiber die AUnlage der Vahn ju befprechen. Die beiden
dlircher erfldrten, ithre Stadt werde imfjtande {ein, die geplante Vahn
auch von jich aus ins €eben ju rufen, falls ver Aargau fidy nicht ent-
{chliegen Eonne, tatfrdftig mituhelfen. Jhr geplantes Werf jtand fiir
fie feft, und vom 2Uargau verlangten fie nur nody eine ,baldige uno
beftimmte Antwort”. Don einer Fujammenarbeit mit Bajelftadt und
=land jahen die FRiircher ab. Die gleidyaiiltige Haltung wahrend der
Uttienjeichnung® im Sriihjahr 1841 und iiberhaupt die Ublehnung
aller 3iircherijdhen Beftrebungen waren deutlidh genug gewejen und
nody in aller Erinnerung. Es ging nun lediglidh nodh darum, in Der-
bindung mit dem Uargau feftsulegen, ,in welder Riditung und auf
weldche Weife der Bau ausgefiihrt werden jollte”. Da aljo, bei einem
Ausjchluf Bajels, die Linie nicht dort endigen Fonnte, famen fiir die

Sriedensrichter Bubler 45000 Sranfen fiir den ganzen Gublerjchen 2Befiy und
11 000 §ranfen fiir das Sranjofenhaus, famt Garten und Dafchhiitte, allein.

55 Jn Baden waren im ganjen 18 AUnteil{dieine geseichnet worden. Daraus ijt
erfichtlich, daf die von Stadirat Biirli angeregte Subjfription pon ganj geringem
Erfolg war. UPtien hatten gejeidinet: Spitalamt Baden 12 Stiid, Spitalvermalter
Brunner 3 Stiid, J. Sudwig VBrunner 1| Stiid, Anton Dorer 3. Bdren 2 Stiid.

56 Gubler S. 74. Der Kanton Biirid) jeidinete damals 4334 AUPtien, Bajeljtadt
131, Bajelland 28.
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