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Wunidy gedufgert, den BHiirchern nur unter der Vedingung den Bahn-
bau auf Uargauer Boden j3u gejtatten, dafy Riirich dem Stande Lu-
sern gleidyzeitig eine Unjchlufzlinie gewdhre, die auf aargauijchem
Gebiet von der Baflerlinie abjweigen und nady Suzern fiihren wiicde.
Wenn dem HKleinen Rat audy eine Erfchliefung von weiteren Teilen
ves Hantons durdhaus erftrebenswert erjchien, jfo {dyrieb er docdh in
feiner Antwort!4, ,er Fonne fid) nicht in dem gewiinfdhten Nlafe mit
dujagen oder Erflarungen” binven. Offenbar erfannte die aaraauijde
Regierung, daf die geplante Bahnlinie von Fiirich nady Bajel dem
Aargau grofere wirt{dhaftliche Dorteile verfprach, und diefe wollte
jte nicht durch eine Derbindung mit fujern aufs Spiel felen.

II

Dorarbeiten und Projefte 1838—1840

Am 17. Januar 1838 fand in Ziirid) die erfte Generalverjammliung
oer Aftiondre ftatt. Die 250 APtiondre, die hier unter dem Praefidium
von Conrad von Nluralt ju diefer erjten, denfwiirdigen Sifjung j3u-
{ammentraten, genehmiaten nacd) unbedeutenden 2Ubdnderungen den
Statutenentmwurf des Siebjehnerfomitees. Bis jum 18. Sebruar blieb
oiefes provijorifdie Homitee nocy im AUmt. AUn diefjem Tage vereinigte
fich die Derjammlung 3u den endgiiltigen allen!s: fiinf Midnner
wurden 3u Direftoren ernannt, und neben ihnen arbeitete ein Aus-
jchufs von 21 Htitgliedern. Unversiiglich nahm nun die Eijenbafhn-
oireftion ihre Arbeit auf. Schon am folgenden Tage, am 20. Februar,
bat fie in einem [dngern Sdyreiben den Kleinen Rat in Aarau um odie
Bewilligung, ,die ndtigen Dorunterjucdiunaen, Dermeffungen, 2livel-
[ements ujw. als Dorbereitung jum Bahnbau auf Uargauer Boden
vorjunefmen”. Die Direftion verfuchte die Regierung ihrem Veaeh-

14 KAA Eifenbahnalten, 14. Ziovember 1837.

15 dus dem Aargau wurden aewdhlt: JIn die Direftion: Regierungsrat Hiirner,
Aarau; in den Ausicuf: a. Biirgermeifter Herjoa, Aarau, a. Pefidirettor Dolder,
Aarau, Landammann Dorer, Laden, Redierungsrat Sriedrich £aué, Wildegg, Schau-
felbiiel, Hurzady; Gubler S. 44.
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ren dadurdy 3jugdnglich ju machen, daf fie auf den grofen tupen
hinwies, der gerade dem 2argau aus diefem Bahnbau erwadhje: ,Die
neu projeftierte Eifenbahn wird in ihrer grogern Strede”, {dyrieb fie,
Loen Hanton Aargau ourdyziehen; fie wird ihm alle Dortetle bringen,
den Oiejes {chnelle, jichere und wohlfeile Derbindungsmittel den Dol-
fern gewdhrt, und fie wird {dhon in ihrem Bau ver ganien HGegend,
die fte beriihrt, vielfachen Erwerb und vermehrten Derfehr jufiihren”.
Diefes Gejudh) wurde audy tatfachlich bewilligt, und damit fonnten die
Dorarbeiten im Aargau ohne Der{pdtung aufgenommen werden. Die
Eijenbahnodireftion juf nun juerjt das fogenannte Genieforps?s,
einen Stab von JIngenteuren, die {dmtliche technijchen Sragen 3u be-
raten und alle Dermefjungen durdhzufiihren hatten. Un ithrer Spife
ftand Oberjt Hegner von IDinterthur, der langjdhrige Strafen- und
Briidenin{peftor des Hantons Fiirid). Wdhrend des Sommers 1838
gelang es der Direftion judem, den englijchen Eifenbahningenieur
3. €ode fiir einige Wochen jur Ulitarbeit ju gewinnen. Gerade diejer
Niann, der, wie aud) jein Stellvertreter und litarbeiter, Ingenieur
Zteumann, iiber arofe Erfahrung verfiigte, leiftete der Bahngefelljchaft
unichdafgbare Dienjte. Hu Anfang April fefzten die Dermefjungsarbeiten
auf Aargauer Boden ein. Unter der Leitung der Ingenieure alt Land-
ammann Biirner, Aarau. Birmann-Dijder, Vajel, Oberft Hegner,
Winterthur und Ejdymann, JFiiridy wurde das jutiinftige Trafje aus-
geftect. In den jelben @Tagen erliefy audy die Regierung an die Besirfs-
dmter von Baden, Brugg, Juriacy, Laufenburg und Rheinfelden die
Aufforderung, die Gemeindebehorden von den bevorftehenden Der-
mefjungen in Kenntnis 3u {egen und die Arbeiten der Bahningenieure
ju unterftiigen. Ausodriidlidy hieg es in diefem Sdyreiben: ,Allfillig
ju erviditende Signale jtehen unter dem Schuze der bezirfsamtlichen
Autoritdt.”

IDadhrend nun im Limmat-, im Aare- und im Rheintal ausgemefien
und ausgejtedt wurde, jeigte es ficy, dvaf das neue Derfehrsmittel
beim Dolf nicht iiberall in Gunijt jtand. Dom 10. bis 17. Ulai waren
im Stggenthal die AUrbeiten in vollem ®Bange. Jeit erfannten die
oortigen Bauern, nachdem der Derlauf der Bahnlinie fejtaeleat war,
0af fie einen @eil ihrer Adder und Iiejen verlieren {ollten und daf
thr €and auf eine weite Strede durdh das Trafje entzwei gefdhnitten
wiirde. JIn der ,grofen Aufregung der Gemiiter” traten die Uldnner

18 Bubler S. 47.
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vort Ober- und Unterjiggenthal jur Gemeindeverjammliung jujammen
und bejdhloffen, bet der aargauijchen Regierung eine Bitt{dyrift ein-
sureichen uno f{ie 3u erjuchen, die Siggenthaler in ihrer 2ot ju unter-
ftiigen und den Bau einer Eifenbahn in ihrem ,{dymalen” Tal 3u
verhindern. ,Bei der Derwirflichung diefer Bahn”, {dyrieben fie, , wird
ote Armut fich {dmell und bedeutend vermehren”. Htit der Auszahlung
einer Entjchadigung fei ihnen nicht gedient, jie braudyten ihr £and,
aus vem {ie fich exrndhrten; und durcy den §lug und Berg eingeengt,
wiiften fie nicdt, wo fie nody €and faufen Fonnten, da die Boden-
preife jeit jchon jehr gejtiegen fjeien. Die Runahme der Vevolfe-
rung fele gerade die unteren Sdyichten jchon feit Jahren auferftande,
fand ju erwerben, und darum {jdhen fie fich gejmwungen, als Dienit-
boten und Tageldhner ihr Brot 3u verdienen. Das wiirde aber ihr aller
Schidjal werden, wenn die Regierung nicht vahin wirken tonne, ,daf
0ie fommende Eijenbahn eine Riditung erhalte, die fiir aargaunifce
®Gemeinden gar nidyt oder wenigftens nicht in einem jolchen Nlage
verderblich fein wiirde.” Die be{chwiditigende Untwort der Uargauer
Regierung fam ju jpat. Wohl lief fie durch den Badener Bejirfsamt-
mann die Siggenthaler wifjen, daf es jurjeit nody gar nicht darum
ginge, der Bahngejelljchaft die Bewilligung 3um VBahnbau ju erteilen,
»uUnd dag es durchaus der IDille der Regierung fei, die Rechte und
JIntereflen der Biirger ju jdiifzen”; die Vauern waren {don jur
Selbjthilfe gejdyritten. Was galt es ihnen, wenn ihnen gejagt wurde,
yman Eonne {idy im Siggenthal gan3 ruhig halten”. Die Pfdhle in ihren
Seldvern redeten eine 3u deutliche Spradie. Audy waren den Vauern
diefe Jngenieure und Geometer mit thren Gehilfen, die aus {tadtijchen
Derhdltniffen ftammten und ihnen jetst vor dem LHeuet das ®Gras jer-
traten und bei den Dermefjungen riidjichtslos durdh ihr 3ider {dritten,
ein Dorn im Auge. ,Die Aufnahmen unjeres Geometers wurden
durdy wiederholtes Ausreifen aller Pfifle und Signaljtangen unge-
mein verjogert und in einem jolchen Grade erjdywert, daff wir unferen
Jngenieurs und Geometern die AUnweifung ju geben gendtigt waren,
fich bet dhnlichen Dorfdllen jogleich an die rejp. Lofal- und Bejirks-
behorden ju wenden, was im lesten Falle (Siggenthal) aus allzu
grofer Schonung vernadyldffiat worden war”, fo {tellte die Vahn-
direftion den Siggenthaler Dorfall der aargauijdien XRegierung in
ihrer Bejdywerdejdirift dar!?. 2Aus diejem Schreiben erfahren wir, daf

17 KAA Eifenbahnakten, 25. Juni 1838.
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nidyt allein die Siagenthaler fich dem geplanten Bahnbau widerfetsten,
aud iiber andre Fwifchenfdlle hatte fich die Direftion ju beflagen: BVei
Klingnau und Wiirenlingen waren die Signalftangen ausgeriffen und
sum Teil audy weggerdumt worden, und in Wallbady war es jogar ju
@dtlichPeiten gePommen. Die aargauifche Regierung lieg hierauf in
den ver{chiedenen Dorfern, die Widerftand geleiftet hatten, durdy die
Bejirfsamter eine Unterjudiung vornehmen. Ltadh ihrem Berichte war
das Derjdulden nicht allein auf Seite der Bauern 3u juden. All-
gemein beflagte man f{icy dariiber, daf weder die Ortsbehorden, nody
dte fandeigentiimer rechtieitig auf die bevorftehenden Dermefjungen
und Abjtedfungen durd) die Bahnlettung aufmerffam gemadht worden
waren. So fam es, daf die Bauern, die ohnehin gegeniiber diefer Der-
Fehrsernenerung Juriidhaltung jeigten, fidy durdh diefe Ulagnahmen
in ihren Eigentumsredyten verlefst fiihlten, Der VBezirfsamtmann von
Baoden, Borjinger, ging in {einem Unterjuchungsberichtl® an die Regie-
rung {o weit, die Vahningenieure nidyt nur mangelnden Derjtdnd-
nifies und fehlender Riidjidhtnahme gegeniiber ver einheimijchen Be=
volferung ju bejchulotaen, jondern er gab der Regierung jogar 3u ver-
jtehen, ,0af jich dieje angemakt hdtten, von fich aus und ohne irgend
eine KHenninisgabe an die Behorde in der Gemeindewaldung ovon
Wiirenlingen Jorchen anjuhauen; darum fei der Gemeinderat auf dem
Puntte, jelbe als Sorftjrevler zu behandeln.” Statt dem Bauern
nEleinliche Unfdlle sur £ajt ju legen”, heift es weiter in Vorfingers
Beridyt, ,und ganje Ortjchaften in Feitungen 3u verdadtigen”, wire
es befjer, wenn dte Leauftragten ,innert den ®Brenien ihrer Befug-
nifje blieben.” Ahnlidy lauteten aus Laufenburg die Erhebungen des
Bezirfsamtmanns Brentanol®, Da die Regierung auf Grund der Be-
richte einjehen mugte, daf offenbar auf beiden Seiten Sehler vor-
gefommen waren, verjichtete fie auf jede Strafe. Sie erlieg lediglich
erneute MMahnungen an die Gemeinden. Aber audy von den Vahn-
ingenieuren forderte fie in Fubunft bei ihren Arbeiten mehr Riid{icht-
nahme auf das bodenjtandige Empfinden und Denfen der Bauern.
JInywijdien war in Jiiridy ein widitiger Entjcheid gefallen. An-
fangs Jult hatte der englijche Bahningenieur Lode mit den verant-
wortlicen Midnnern ves VBahnunternehmens die Strede von RHiiridy
nady Bafel bereift und gepriift. Auf Grund diefer Erhebungen wurde

18 KAA Eijenbahnalten, 4. Juli 1838.
1 KAA Eifenbahnaften, 6. Juli 1838.
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nun die Bahnlinie im fimmat-, Aare- und Rheintal feftgelegt. Das
Crafje begann in Jiirich am linfen Sihlufer, fiihrte iiber Altitetten,
Schlieren, Dietifon an Spreitenbady vorbei und iiberfdyritt unterhalb
ves Hefjels bei der IDiirenlofer Trotte die fimmat. Dann jolgte es
oem rechten lfer ourch Wettingen, Ennetbaden, Zlufbaumen bis jur
Einmiindung der fimmat in die Uare und verlief von da oftlich des
Slufzes bis Eyen. Dort iiberquerte es die Aare und erveichte iiber
Hleinddttingen, Gippingen, dem linfen Rheinufer folaend, Bafel2o,
Am 17. Llovember waren die Dorarbeiten der Bafel- Hiiridy-Eifen-
bahnaejelljchaft sur Hauptfache beendet, und {chon verlangte die Bahn-
direftion vom Brofzen Rat in Aarau den Erlaf eines Erpropriationss-
aejeties, das der Bahngejell{chaft eine brauchbare Handhabe fiir ifre
weitern Arbeiten bieten follte.

Wenn die folgenden Aufgaben, vor die fich die Eijenbahngejelljchaft
geftellt jahh — ote Bewilligung des Bahnbaus durdy die verfdyiedenen
Hantonsregierungen und eine gefesliche Grundlage fiir die Egpro-
priation — nur langjam oer Derwirflichung entgegen gingen, {o war
oies nidyt sulefst den damaligen politijchen Ereignijfen zuzujdyreiben:
Jn Riirich wurde 1839 die liberale Regierung durch ven Putid) vom
September geftiirjt, und im Kanton Uargau jtanden fid) in jener Feit
Honjervative und Eiberale im Hampfe gegeniiber, die Derfafjungs-
revifion und oie §rage ver Paritdt nahmen hier die Arbeitsfraft ver
fiihrenden Uildnner voll in Unjpruch?t. VBis jum 18. Desember 1839
mugte fich die Direftion gedulven, bis ihr vom Brofen Rat in FHiirich
oie Bewilligung jum Vahnbau erteilt wurde. Doll Fuverficht, im
Aargau nun rajcier ans Fiel ju gelangen, wandte fie {ich am 5. Januar
1840 an die aargauifche XRegierung und legte threm Sdyreiben, um
damit ihre Wiinjcde 3u verdeutlichen, je ein Eremplar des jiircheri-
{chen Abtretungsgejeties und des Konjzejfionsbejchlujjes vom 18. De-
sember 1839 bei, mit der Bitte, der Bahnaefjell{chaft nun audy im Aar-
gau Oie entiprechenden gejeslichen Unterlagen fiir den Bahnbau ju
fchaffen. @leichjam 3ur Aufmunterung, falls die Regierung 3odgern
follte, jchlofjen die Fiircher Gejuchiteller ihre Eingabe?? mit dem Safi:
» Diejer porldufigen Erfldrung fiigen wir mit §reuden bei, daf unjere
Jngenieurs bei ifren diesjdhrigen Arbeiten iiberall eine 3u Guniten der

20 Bubler S. 50.
21 Bubler S. 58.
22 HAA Eifenbahnakbten, 5. Januar 1840.
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Nnternehmung bedeutend verdnoderte Dolfsjtimmung mwahrgenommen
haben.” @&s ging nun freilidh {ehr lange, bis die Regierung in Aarau
fich an dieje beiden Aufgaben heranwagte. Hu allererft mufte iiber-
haupt noch abgefldrt werden, welche Inftan3 das Gejels 3u entwerfen
habe, ob die Pantonale Baufommiffion oder die Finanzfommiffion.
So wurde es Augujt, bis man {idh dahin geeinigt hatte, daf es Sadye
der Baufommifjion fei, fich mit den SFragen der Erpropriation 3u
bejchdftigen, allerdings mit der Unterftiijung der Finanzfommijjion,
foweit es der JInhalt der einjelnen Abjdynitte erfordern jollte. Und
{chon wieder traf aus Biirich ein Schreiben ein, datiert vom 7. Auguit
1840. Darin wiederholte die Bahndireftion ihr Gejudy vom 5. Januar
diefes Jahres. Um die Ildnner der Regierung in Uarau endlidy 3u
rafcherem DHandeln 3u bewegen, jcdirieb die Direftion, der Aus|dufg
habe, gedrdngt ourdy die Iiaildnder Uftiondre, bejchloffen, an der
®Beneralverfammlung in Jiiridy vom 14. September den 2Untrag 3u
ftellen, den Bau der Bahn mit der Strede von Biirichy bis Baden 3u
beginnen; denn er hege die beftimmte Hoffnunag, ,die Hohe Regierung
des Standes Aargau werde binnen Purjem die Vewilligung famt den
notigen Erpropriationsgefehen erteilen.” 2tun {dumte die Baufoms-
mif{ion nidit mehr unod lieferte ithren Honzeffionsentwurf am 19. Au-
aujt an die Regierung ab, und diefe leitete ihn am 4. September an den
Grofzen Rat weiter. Sieben Ulitglieder jdhloffen fich jur Eijenbahn-
Fommifjion jujammen und fiihrten die nétigen Dorberatungen durd.
JIn diejen Septembertagen rveiften die Direftoren Eglinger und Ejder
nady Aarayu, um fich mit den Iiitgliedern des Kleinen Rates per-
jonlich su bejprechen. Am liebjten hatten es die Jiircher gejehen, wenn
oer Brofe Rat die Bahnfragen nody vor dem 14. September durch-
beraten hdtte, aljo vor der Beneralverjammiung der APtiondre. Dies
war indes, trofy allem guten IDillen, den die aargauijchen Ratsmit-
glieder nun an den @ag legten, nicdht mehr moglidy. Doll Fuverjicht
fehrten @glinger und Ejder von ihren Vejprechungen juriid und
berichteten an der APtiondrverfammlung vom 14. September, ,fie
feien von den Ilitgliedern der Hohen Regierung des Standes Aargau
mit bejonderer Fuvorfommenkeit empfangen worden”; audy die Be-
ratungen des Honjefjionsentwurfes durd) den Grofren Rat werde dem-
nadyjt erfolgen. So {dhien wenigjtens in den Hantonen FHiirich und
Aargau dem Bahnbau nidhts mehr im ege 3u ftehen, und darum
wagte es die Direftion, die jwei folgenden Antrdge sur Unnahme 3u
2
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empfehlen, die aud) von der Uftiondrverfammliung?? mit grofem
Uehr bejdhlojjen wurden:

«1. Die Ausfiihrung der Eifenbahn 3wifden Bajel und Riirich
ift fejtgefetst.

2. Der Anfang des Baues {oll mit der Ausfiihrung der Bahnitrede
jwifden Biirich und Baden in der Art gefchehen, daf die Bahn
nady vem angenommenen allgemeinen Bahnjuge als ein Teil
ver ganjen Eifenbahn nady Bajel ausgefiihrt wird.”

Anlaglidy dtefer Generalverjammlung echielten die UPtiondre, die
{chon ungeduldig den Veginn der 2Urbeiten erwarteten, Einblid in
famtliche Plane und Kofjtenberechnungen der jufiinftigen VBahn. Fiic
die Strede von JHiirich nady VBaden bejiehungsweife Ennetbaden war
man ju folgenden Doranjcyldgen gelangt¢:
fdnge in Schweizerfuf 69 309
Grundeigentum mit JInbeariff der wegjurdumenden

®Gebdulichfeiten St 277 580.—
Erdarbeiten mit Inbegriff der Felsourcdhbrechungen 148 475.02
Hunijtarbeiten 3 194 112.60
Sahrbahn " 6243 788.66
Stationen, Bahnwadrterhdujer und &infriedigung 107 750.—

@otal §r. 1352 706.28

Um nun fiir das Unternehmen audh die nétige finanzielle Grundlage
ju jdiaffen, bejchlofs die Derjammlung die Einbejahlung® von 9 %
des gefamten Aftienbetrages.

Wadhrend man in Fiirich iiberjeuat war, in allerndchjter ukunijt
mit dem Bahnbau beginnen ju fénnen und den KHanton Wargan als
gewonnen betrachtete, madyte {ich nur wenige Tage nady oiejer BGe-
neralverfammliung gerade dort eine beachtliche Gegenftromung gel-
tend. Am 29. September hielt ,die Gefell{chaft fiir vaterldnoijche Hul-
tur des Kantons 2argau” ihre Jahresverjammlung in Subr ab.
JIm Nlittelpuntt der Erorterungen jtand eine Abhandlung®® des ie-

23 IDrubel S. 26.

2 Yeridit der Generalverfammliung S. 12.

2 Uach der fonjtituierenden Derfammiung vom 19. Sebruar 1838 hatten die
Uttiondre bereits 1 % einbezahlt.

26 Jhre Uber{dirift lautet: ,Die Bafel-Filridh-Eijenbahn. Jhre Dortheile und
Nadytheile im Ullgemeinen, befonders cber auf den Kanton Aargau.” Fum jweiten
Nal tritt damit ein £enzburger in der aargauifcden Eifenbahnfrage hervor.
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chanifers Johann Rudolf Eberhardt aus Lenjburg iiber das Jiircher
Eifenbahnprojeft. Eberhardt las jeine Urbeit jelber den anwefenden
®@dften por, und diefen macdhten die ,darin enthaltenen Betradytungen
und Dor{dyldge” einen jo grofgen Eindrud, daf jie bejchlofjen, die Re-
gievrung mit E&berhardts BGevanfengdngen befannt 3u madhen. Dex
gensburger Nlechaniter, der jweifellos iiber die technijchen Errungens-
{chaften jeiner Feit auf vem Laufenden war, forderte nicht weniger
oringend als die Nidnner Biiridys die Schaffung einer Bahn. Der VBau
ift ein ,notwendiges bel”, {dyreibt er. Die Lachbarn, die Deutjchen
und Sranjojen, jwingen uns daju, ,in Bejiehung auf die Eifen-
bahnen mit andern £dndern Sdyiritt su halten, weil jonit ein Aationals
aut, der ganze Tranfit-Hanodel, dabet groe BGefahr lduft. Die elegante
Welt wird {id) vielleicht heute das Nilodenjournal aus Paris fommen
lafjen und morgen hinreifen, um fich dort das Kleid ju beftellen”. —
»E&in ldngeres Strduben fonnte uns nur Schaden bringen”, dies ift die
Meinung Eberhardts, und darum billigt er das lange Sdumen der
Regierung nicht. Im BGegenteil, er fordert vom Grofen Rat, ,der in
dtefer Beziehung gdnjlidy 3u {hlafen {deint”, wie er ithm vorwirft,
oringend odte endliche Schaffung eines Erpropiationsgefetes. Fudem
warnt er die Regierung, bei der Aufftellung diefes BGejezes 3u hohe
Anjpriiche an die Bahngejelljchaft ju ftellen, und erinnert an das
Sprichwort: ,Wer ju viel will, befommt ju wenig.” Nlit der Ricdhtung
aber, die doie FHiircher Nldnner der Vahn geben wollen, ijt Eberharodt
ourchaus nidyt einverftanden: ,Soll aber die Bahn von Bajel dem
Rheine nady auf Bajel-Augft, Rheinfelden, Stein, Lauffenburg, £iig-
gern, dann iiber dte 2Uare nady Dettingen, durdys Siggenthal auf
Baoden, mitteljt eines fursen Tunnels durd) den £dgernberg und weiter
in der Begend des jogenannten Keffels iiber die £immat bis endlidh
nady Riirich gefiihrt werden, {o frage ich: Was hitte wohl der AUargan
von einer {oldien ganj abgelegenen Eifenbahn fiir einen Lluken? —
ichts!” Vet diefer vorgejehenen Ricdhtung ,mufp der 2Uargau un-
ftreitig verlieren.” @berhardt forderte {odann vom GBrofen Rat, daf
er bei der Erteilung der KHonjzeffion den Dorbehalt madye, daf ,im
Fall etne wejtliche oder mittdgliche Eifenbahn durch den Uargau ge-
30gen wiirde, diefe in die Bafel-Fiirichbahn einmiinden diirfe, um fidy
mit derjelben 3u vereinigen”. Der Lenzburger Nlechanifer fieht dabet
{chon die Hidglichfeit einer Derbindung der Shweiz mit dem Mittels
meer. Judy eine £inie nacdh Luzern faft er ins Auge. ,UAnd der £éwe
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in fusern, objchon fiir todt gehalten, gibt dody juweilen ein Lebens-
seichen von {id). Wenn zum Beijpiel der AUargau eine Bahn von Dill-
nachern iiber Wildegg, Fenzburg, Seengen, dvem Hallwylerfee nady auf
Ober-2Ue{dy herjtellte, {o bin idy iiberjeuat, fuzern wiirde diefelbe mit
offenen Armen aufnehmen.” Unod jweitens verlangt er von der Re-
gierung, daf ,wo immer moglidy, dieje Bahn anjtatt ldngs der dufer-
ften und wildejten Grenze hin, iiber Stein auf Effingen und durd
einen Tunnel nad) Dillnadyern, rechts neben Brugg vorbei, aljo iiber
oie Aare und Reuf auf Bavden gefiihrt und an letsterem Orte anjtatt
ourch den £dgernberg, durd) den Stein ju Vaden gejogen wiirde; fo
wdre fiir den Kanton Uargau viel gewonnen, und Brugg wiirde ein
Hauptitapelplaty werden {owoh! fiir die oftliche als teilweije weitliche
und fiidliche Schweiz”. Eberhardt erwmdhnt audy die Hinderniffe, die
oie Ausfithrung feines Planes er{chweren fonnten und fudyt fie in
feinen Darlegungen bereits ju entfrdften: Da it einmal die Steigung
von Stein bis Effingen 3u iibermwinden. Hier rdt Eberhardt jur Der-
wendung von ,fizen Lofomotiven” oder einer Dorjpannlofomotive.
Daf der Bozbergtunnel grofge Hoften verurfachen wird, weif er, hin-
gegen alaubt er, durdh die Hiirsung der Gefamtitrede um vier IDeg-
ftunden jwei iillionen §ranfen er{paren ju fonnen, ,und mit jwei
NMillionen Sdyweijerfranfen laft fich ein grofes Loch in einen Berg
machen”. Durd) den Derlauf der Bahnlinie [infs der Simmat fallt der
€agerntunnel weg, dafiir aber fann mit ungefdhr ven jelben Nlitteln
der Stein ju Baden durdybrochen werden. Was die Erjtellung oder
beiden Briiden, die Eberhardt oberhalb Brugg iiber die AUare und bei
Dogel{ang iiber die Reuf fordert, betrifft, jo lajfen fich dafiir die
beiden 11bergdnge beim Kejjel Iiirenlos und bei Dottingen einfparen.
AUlles in allem glaubt Eberhardt, dafz die Kojten {eines Bozbergpro-
jeftes nur um ungefihr 100000 Sranfen das FHiircher Projeft iiber-
fteigen wiirden. Und er vergift audy nicht darauf hinjuweifen, doaf
0te Bahngejelljchaft ihre Fiirich—2Bajellinie um 600000 Franfen ju
hody veranjchlagt habe. ,Das Projeft der Bahngefell{chaft verletst
aber die Jntereffen des Hantons”, jagt @berhardt, ,unferes lift fie
wiedergewinnen. Das Sridtal wird dadurd) beruhigt uno oie Bahn
wird wenigftens teiliveife das Hery des Hantons und bedeutendere
Ortfdiaften desfelben durdyfcdhneiden.” Don feiner Bosberglinie ver-
{pricht fich Eberhardt sudem noch wirt{chajtliche Dorteile. ,Das Frid-
tal von Bafel-Augft bis Stein ift nady der Uieinung jacdhfundiger
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Geognoften reidy an Sal3, und durdy Offnen von Salzquellen und Er-
riditung von Saljpfannen wiirde dem Hanton ein neuer und grofer
AUationalreichtum 3ufliegen.” Das Land ftarft nach aufen jeine Un-
abhdngiafeit, dexr Salzpreis muf fallen, in vermehrtem Nilage fann
Salj an die Landwirt{dhaft abgegeben werden, und ju all dem ver-
grofgern fich die Staatseinnahmen. So iiberlegt Eberhardt weiter. Hu-
dem betont er, daf abgejehen von den vielen £ohnen, die durdy den
Bahnbau der Bevdlferung des Kantons Aargau jufliegen, audy odie
iibrige Schwei3 aus diefem Unternehmen Yluhen 3jiehen Eonnte: ,Nlit
einem Dal3wert, das freilich etwa 100 000 bis 150000 £ Fojten wiirde,
Ponnte uns Biindten oder Solothurn mit Schienen verfehen und fiir
Supports-Lieferungen wdren eine Nlenge Giefereien geeignet. Selbit
die £ocomotiven fonnten in der Schwei3 angefertigt werden, es be-
darf aber dazu an der Spitze der Direftion Jchweizerijch gefinnte Uldn-
ner, und das Geld bleibt im Lande.” Und jum lefsten bringt Eberharodt
dte grofgen Ladhteile militdrpolitifcher Art jur Sprache, die den ein-
jichtigen Sdhweizer sur Ablehnung des Biircher Projettes veranlafjen
miiffen: ,Aud) ift es wohl gefahrlich und viel dabet risquiert, die
Bahn durdigehend dem Rheine, aljo immer der duferften Landesmarf
nady, 3u 3iehen, jumal in Kriegsieiten, wo unjere Bahn in wenig
Augenbliden vom Seinde jerftort werden fonnte; und diefes ift ge-
wif ein widitiger Grund, die Bahn mehr durdys Innere des Landes
ju fiihren. Denn {o gut wie jefst in Friedensseiten die Eijenbahnen
fiir andel und DerPehr dienen jollen, jo werden fie in Kriegsjeiten
gan3 befonders jum jdinellen Transporte der AUrmeen benuht werden,
und oas Erite wird dann immer jein, daf einer dem andern feine
Bahn jerftort.” Im Begleit{dhreiben2? an die aargauijche Regierung
jchlog fich die Hulturgefell{chaft durdhaus diejer Darftellung Eber-
hardts an.

Der Kleine Rat lief fich aber von dem nun einmal bejdirittenen
Weg nicdht mehr abbringen, und dies umjo mekhe, als ihm ein Bo3berg-
projeft nicht neu war. Als IJngenieur Lode jeinerseit, im Sommer 1838,
fiir die Eifenbahngejelljchaft ein Gutachten ausarbeitete und das Trafje
ven Slufldufen folaend, feftlegte, riet er om Bau einer Bozberglinie
ab. Diejer Ent{cheid des Fadhmannes bedeutete damals fiir die Be-

27 KAA Eifenbahnatten; das Begleitidreiben ift datiert: £ensburg, 5. Otto-
ber 1840, unterzeidinet vom Prifidenten Hermann Lert{dhinger und vom Attuar
R. B. Hofmeifter.
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fiitworter der Vahn im Aargau eine Enttdujchung. Jhnen ging es
oarum, mit einer Bahnlinie iiber oder durd) den Bozberg das Srid-
tal mit den andern Hantonsteilen in ndhere Derbindung ju bringen.
Deshalb hatte audy die Uargauer Regierung, unabhdngig von den
Unterjuchungen der Fiircher Vahngefell{chaft, von der Nlilitdrfom-
mifjion die Srage einer Bahnverbindung vom 2Aaretal ins Sridtal
priifen laffen. Im Juli 1838 war @Genie-Hauptmann Ulichaelis nun
in der fage, ,iiber die Configuration des Landjtrichs wijchen VBruag
und Hornujjen” in einem Gutachten Aufjchluf 3u geben. JIn feinem
Bericht machte Nlichaelis auf die Schwierigfeiten aujmerfjam, die
den Bau einer Bd3berglinie er{dhweren mufiten; namentlich legte
er Gewidit auf ote grofjen Steigungen, oie es ju iiberwinden, und
auf die langen Tunnels, die es ju bauen gab. Gleichjam als Aus-
weg wies er nod) auf etne anoere Nidalichfeit hin. Jhm jchien es vat-
fam, ote Siidoftrampe nidyt iiber Brugg anjulegen, jondern das Trajfe
oberhalb Stilli iiber die Aare geaen Riifenady-Rinifen 3ju jiihren und
oort in einem @unnel den JIberg ju ourchitechen. NTit einer jolchen
Siihrung der Bahn glaubte Niidhaelis am leichteften ,den AUnfdhlufg
an das Siagenthaler Hochaejtade” ju finden. 2Uber wie ausgefliigelt
man aud) die Bozberglinie mit den damaligen UTitteln anlegen wollte,
fie brachte trofzdem mehr Schwierigfeiten und Kojten als ein Traffe,
das den Slufzldufen folate. So mufte die aargauijche Regierung diejes
Projett aufgeben und fich vom Gutachten Sodes iiberseugen Ilafjen.
Diefen Dorarbeiten aus dem Jahre 1838 ijt es jujujchreiben, daf
fich die Regierung nicht weiter auf Eberhardts Pldane einlief. Tat-
fachlid) waren die Doricdhldae des Senjburgers {cdhon vor jwei Jahren
eingehend gepriift worden. Eine weitere Unterjuchung hdtte nur Zeit-
verluft bedeutet. Deshalb wurde Eberhardts Arbeit vom Hleinen Rat
am 15. Oftober 1840 an den Prdjidenten der arofratlidien Eifenbahn-
fommiffion, Dr. Bruggifjer, weitergeleitet mit der Bemerfung®: ,Wir
haben unferes Ortes, naddem das AFtien Unternehmen in der be-
fannten Slufrichtung bereits {o weit gediehen und die befoérderliche
JInswertfejung desjelben ebenjo fehr im offentlichen JInterefje 3u
liegen {dheint, uns nicht veranlaft finden Fonnen, in diefes neue —
anders nidyt gepriifte, nod) durch beriihmte Sacherperten unterjtiifte
Projeft jesst nody, nadidem wir unfere Hauptberatung bereits be-
endigt hatten, ndher einjugehen und ftellen deffen gutfindende IDiir-

B KAA Eifenbabnalten, 15. Oftober 1840.
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digung einfad) dem Grofen Rate felbjt anheim.” Und dody blieb die
@ingabe des Eberhardt{dhen Planes durdy die Kulturgefell{chaft nicht
ohne Wirfung. Den Gedanfen, der Hanton Aargau erhalte ju wenig
Stationen??, der durch das Vegleitfchreiben erjtmals deutlidh ausge-
{prochen worden war, nahm die Regierung auf und forderte jetst von
der Bahngefelljchaft, abgefehen von den fiinf Haltejtellen bei Baden,
bei GBippingen, Saufenburg, Stein und Rheinfelden, nody eine jechite,
swifchen Unterfiggenthal und Wiirenlingen, beim auslaufenden Sels-
vorfprung, gegeniiber von £auffohr. ,Liber eine {echite, den aargau-
ifdien Derfefirsintereflen befonders entjprechende Station jwijchen
Wiirenlingen und Unter-Siggingen, gegeniiber Lauffohr, ftehen wir
gegenmwdrtig nod) in Unterhandlung mit der Direftion .. .", jo jdyrieb
der Kleine Rat3® an Dr. VBruggiffer, den Prajidenten der grofrdtlichen
Eifenbahnfommiffion. Um durdy diefe geringfiigige Angelegenheit die
ganie Sade nidyt einer Derjogerung ausjujeszen, ging die Bahnoiref-
tion auf diefe Forderung ver Uargauer ein. Oberit Hegner von Winter-
thur gab iiber das Begehren einer jechjten BHaltejtelle ein BGutachten
ab und empfahl darin, dem Wunjche 3u entiprechen, ,immerhin aber
nidit ofhne namhafte etwelcdhe pefunidre und tedinijche @Opfer”. So
bewilligte die Bahngejelljchaft am 30. OFftober 1840, wenige Tage
bevor der Broe Rat die Eifenbahnfrage behandelte, dem Aargau die
fechijte Station.

Endlidy gejchah, was die JInitianten der Bahn {dhon feit Ulonaten
mit Ungeduld erwartet hatten: der aargauijche Grofe Rat behanovelte
am 4., 5. und 6. Ziovember in langen Sifjungen, die drei volle Tage
in Anfpruch nahmen, ,das Defret3! jur Conzeffion und Erpropriation
ju Guniten der Bajel-Biircher Eijenbahn”. Zlun war den Fweiflern
Belegenheit geboten, ihre Bedenfen vorzubringen. JIn einer Hinjicht
war jwar der ganje Rat der gleidhen Nleinung: Die® Enfwidlung,
wie fie bereits im Bange war, lieg fih nidht mehr aufhalten. JIn

20 Tatfdadylich ijt es auffallend, wie wenige Stationen fiir die Strede auf Aar-
gauer Boden vorgefehen waren. dhrenddem auf dem Purzen sziircherifchen 2Ab-
{chnitt Balteftellen fiiv Altjtetten, Schlieren und Dietifon in Ausfidit genommen
waren, {ollten die aargauijdien Gemeinden Spreitenbad), Killwangen, Wettingen
und das ganje Siggenthal unberiidjidytigt bleiben.

30 KAA Eifenbahnatten, 15. Ottober 1840.

31 Derhandlungen des Grofen Rates des Hantons Aargay, 4., 5. und 6. Zovems
ber 1840; S. 883—910; 926—968. Gubler S. 59 und Welti S. 58 ermdhnen
irrtiimlicdhermeife den 4. Zlovember nidyt.
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nachjter Hufunft mufte audy in der Scdhweij eine Bahn entftehen. Als
neujeitliches Derfehrsmittel wurde fie von feinem der Grofrdte ab-
gelehnt, obfchon die wenigften von ifnen in ihrem Seben je eine Eijen-
bahn gefehen hatten und deshalb nicht im Stande waren, fid) ein eige-
nes Urtetl ju bilden. Audy {chien damals jchon das Wiffen um alles,
was mit der Bahn jujammenhing, allgemein {o verbreitet ju {ein, daf
einfdltige, unjadyliche iuferungens?, wie man fie nodh vor wenigen
Jahren gehort hatte, unterblieben. Bet der Eintretensdebatte {tellte
ein einjiges llitglied, Raudienitein, den Riidweifungsantrag. Unter
anderem machte er geltend, ,ote Eijenbahn werde nady dem vorlie-
genden Plane nicht bet denjenigen Ortjdyaften vorbeigefiifirt, wo man
es wiinjchen modyte, und wo es von mehr Dorteil wdre’. Da er fiir
die JIntereflen des 2Aargaus, wie er ausfiihrt, ,mehr tun modyte,
macht er der Eifenbahngejelljchaft den Dorwurf, mit dem Bahnbau
nur den eigenen Dorteilen ju dienen. Doller FHweifel erhebt er oie
Srage, ,0ob man denn jo gan3 unbedingt in diefe Conjeffion gleichjam
hineinjpringen folle“. JIn jeiner Rede wiederholte Rauchenjtein im
GBrunde genommen die Jorderungenss, welde die Hulturgefelljchaft,
angeregt durdy die Eberhardtiche Ubhandlung, bei der Regierung ein-
geretcht hatte. Audh er legte Wert darauf, dafy die geplante Bahn in
vermehrtem lage in den Kanton Uargau hineingefiihrt werode. ,1Das
fucht hier dvie Eijenbahngefell{chaft?, rief er in den Ratsfaal. ,Ste
fudyit thren Dorteil darin, daf fie auf vem Fiirzejten Iege von Vafel
nady Jiiricy eine moglichjt {dynelle und bequeme Derbindung erzielt.

32 Die folgenden Ausipriiche mogen hierfiir ein Beifpiel fein: ,Die Feldfriichie
Fonnen nicdit mehr gedeihen, denn eine Eifenbahn gibt einen bedenflidhen Staub;
die Gefundheit Fann nicdht mehr eriftieren, denn das gibt einen ungeheuren Dampf.”

33 Diefe Forderungen lauten:

1. Die Regierung moge die Eifenbahngefelljchaft veranlafien, ,die genannte
Eifenbahn mitteljt eines Tunnels durd) den Boézberga, iiberhaupt mehr durdh das
JInnere des Hantons ju jiehen”.

2. Im Hinblid auf den {pdteren Anjdluf anderer Vahnen aus dem IDejten der
Sdiweiz moge der Brofje Rat bei der bevorjtehenden Konjefjionserteilung ,von den
Actionairs das Redyt fordern, {pdter eine oder mehrere VBahnen in ihre VBahn ein-
miinden 3u lajjen”.

3. Serner moae er der BHiirdier VBahn ,die Pflicht auferlegen, die von andern
Bahnen des Aargaus in diefe einlaufenden Perfonen und IDaven, fei es gegen
Jiiridy oder Bafel weiter ju befordern”.

4. @s fei von der Bahndireftion ju verlangen, ,an irgend einem pafjenden Drte
im dargau eine weitere Station ju erriditen”.
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Auf den Hanton Aargau und feine geographifche £age 3u andern
fandesteilen wird hier feine Riidficht genommen, und es {ind ganj
jufdllige Dorteile, welche dem Kanton Aargau jufliefen jollen. JIch
nefme es aber der Eijenbahngejell{chaft, weldie 3um weitaus groften
@eile aus Ausldndern befteht, gar nicht iibel, wenn fie jo hanoelt,
und wenn fie gefragt hat, wie rentiert es am beften fiir die VBahnge-
fellfchaft P“ Ltun meldeten {idy aber diejenigen jum Wort, die in der
Sdaffung einer Vahn fiir das £and eine Dohltat erblidten. Jhnen
aalt es, Raudhenfjteins Einmwdnde und jugleich die Forderungen der
Hulturgefellichaft ju widerlegen. Grofrat Dorer aus Baden trat als
erfter fiir das vorliegende Biircher Projeft ein, wohl nidht julefst des-
halb, weil es ithm darum 3u tun war, die Dorteile, die der geplante
Bahnbau bringen follte, {einer Stadt ju erhalten. Stadtfajjier Suter
fefste fich jodann mit dem Bd3bergprojeft auseinander, durch welches
die Bahn vor allem Uargauer BGebiet erjchliefen follte, und wies da-
rauf hin, daf feinerjeit, als erfter ,ein jehr achtbarer Biirger3* vom
Aargau”, und nicht die Bahngefell{chaft, gegeniiber der Regierung die
Qraffefiihrung von Jiirich nadh Bajel ldings den Flugldufen gefordert
habe. Im weitern ermahnte Suter, iiber den aargauijchen Belangen
oie gejamteidgendififchen nidyit aufger adht ju lafjen: ,Der Brogherjog
von Baden fdtte Sreude daran, wenn wir uns iiber Lofalinterefjen
ftreiten und das Brofere dariiber vergeflen; er wiirde bald bereit fein,
eine Bahn am Badifchen Rheinufer ju errichten, und bei uns hatte
dann weder diefer noch jener Landesteil irgend einen Dorteil dabei.”
NTit grofer Entjdhiedenheit betonte jodann Dr. Bruggifjer, der Priji-
dent der Eifenbahnfommifjion, ebenfalls den gejamticdhmweijerijchen
Standpuntt. Daerdurd feine gefdhdftlichen Derbindungenmit der Bahn-
direftion ihre Denfweife und Ubfichten Fannte, machte er den Grofen
Rat darauf aufmertjam, daf ,diefe BGefelljchaft endlich einmal wifjen
miiffe, woran fie fei“. Wenn man jetst nicht handle, ,wiirde man das
gleichfam als einen Ubjchlag betrachten”, und er fuhr jort: ,Blaiuben
Sie nicht, daf Sie hier suriidbleiben Eonnen, ohne es auf Hoften dex
{chweiserijchen 2Tation 3u tun. Da Jhnen ein jolches Unternehmen an-
geboten wird, ohne daf Sie einen Kreuzer dafiir ausgeben miifjen,
wdre es unverjeiflid), wenn Sie es von der Hand weifen wollten.”
Qlody ein weiteres Dorurteil, das immer wieder laut wurde, galt es
ju entfrdften, ndmlidy die Hleinung, es werde in {pdteren Jahren

34 Zweifellos meint Suter Oberft Hiinerwadel aus Lensburg.
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{dhwer halten, andere Vahnen an die BVafel-Riircherlinie anzu-
{chliegen. Bruggifjer verjuchte deshalb die Ratsmitglieder davon 3u
liberjeugen, daf es ourcdhaus moglich jein werde, die Derbindung mit
®enf bet Laufjohr auf der rechten Talfeite herjuftellen und auc oie
Sinie von Sujern durdys Seetal iiber €enzburg ,gegeniiber £auffohr
auf oiefem Platean” anjujchliefen. Ltadyvem odieje Darlequngen Oie
agrundfdglichen Sragen abgefldrt hatten, {dyritt der Rat zur 2Ub-
ftimmung. Rauchenjteins Der{chiebungsantrag blieb in Hiinderheit.
Damit war fiir die Fiircher VBabngejelljcdhaft die aargauijche Honszej-
jion gefichert. In den beiden folgenden Situngen bom 5. und 6. Zio-
vember hanoelt es ficy nur nody darum, E&injzelheiten und Eleinere
Nleinungsver{chiedenheiten ju bereinigen. Llodh einmal Latte Vrug-
giffer in die Auseinanderfejungen einjugreifen, und jwar ging es
wiederum um den ,Einmilndungspunft’ anderer Bahnlinien. IDie
oie Kulturgefelljchaft in ihrer €ingabe jcyon angeregt hatte, verlangte
nun Vert{dyinger, der Kanton AUargau habe {fidy 0as Redyt 3u wakhren,
{elber bejtimmen ju fonnen, wo in Hufunft Eifenbahnfnotenpuntte
angelegt werden jollten. Bruggifjer jprad) wohl im Sinne der FHiirdher,
wenn er fich dahin dufzerte, der Bahn fei die freie IDahl ju iiberlajjen;
denn ,0ie Qlatur bejeichne ja {chon die jdhidliche Stelle, und der {dyid-
lichfte Dereinigungspunft wdre in der Umgeaend von Laufjohr. Mo
aljo, fiihrte er aus, ,die Zlatur das Gefet; {elbft gemadht hat, da haben
wir nicdits mehr ju verfiigen. Wdre es bei uns wie in Sranfreich
und Deutjchland, wo man die Bahnen drehen fann, wie man will,
und wo nur adminiftrative oder politijche Briinde ent{cheiden diirfen,
fo wdre allerdings diefe Dorficht notig, aber bei uns {dyreiben die
®Bebirae uns die Riditungen vor”. Eine weitere Srage, die es abju-
Flaren galt, betraf die 3wangsweife £andabtretuna. Die einen wollten
dte Korderungen an die Bahngefell{chaft nicht iibertretben und die
Direftion ,nidit wegen KleinigPeiten in grofe Derlegenheiten brin-
gen”. — , 3 betrachte die Eifenbahngefelljchaft”, meinte Fiirjprech
Weifenbady, ,nicht gleichfam als einen wilden Eber, dem man gepan-
jert bis iiber die Zdhne fich entgegenftellen {oll, um ihn juriidjumweifen,
wenn er etwa da oder dort iiber einen Hag einbrechen will.” 2Undere
verfochten die Anfjicht, das DolE fei vor allem gegen die Nbergriffe der
Bahn 3u jchiigen. ,Das Dolf wird fehen, daf die Herren Unternehmer
dabet ihre Redynung finden und daf fie aus der Eijenbahn einen
grofern Gewinn jiehen als alle unjere Grundbefiker aus ihren £ano-
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ent{chadigungen. Sorgen wir aljo fiir unjere Hlitbiirger”, riet Wal-
ler. Ztach {olchen Worten des Nliftrauens gegeniiber der VBahngejell-
{chaft, bedurfte es der mitreifenven Rede des juriidgetretenen Eifen-
bahnodireftors Hiirner. Schon am erften Siungstage hatte er fich mit
&rfolg gegen das aargauijche Bozbergprojeft und fiir die Pldne
Jiirichs eingeferst. Diesmal hob er nadhoriidlich die wirt{chaftlichen
Dorteile hervor, die der Bahnbau den einjelnen Gegenden des ar-
gaus und vor allem der Schwei3z bringen wiirde: ,IDie fommt es, dak
gerade aus dem Landesteil, weldhen die Bahn durdhzieht, die gerinaijte
Oppoijition fich 3eigt? Eben Oeswegen, weil dadurch Derdienft ju
hoffen ift, fiir alles Dolf in jener Umgegend und namentlich fiir die
oiirftige Klaffe. Fiir diefe ijt ein grofer enormer ®BGewinn ju er-
warten. Llicht oie APtien, welche vielleicht gar nicht fo gut {ind, wie
man jet nody etwa glauben modyte, haben uns veranlafft, an der
Bahn Teil 3u nehmen, jondern der Dorteil fiir die Shweiz und na-
mentlid) fiir unjern Kanton.” Wie fehr es jedoch dem Brofen Rate
daran gelegen war, die angeftammten Redite der Vauern 3u jchiifzen,
ijt aus dem weitern Derlaufe der Auseinanderfetung erjichtlich. Eines
ver Ratsmitglieder, Augujtin Keller, warf jogar die Srage auf, ob
ein fandeigentiimer auch ju entjchddiaen fei, wenn er auf dem Ieg
ju fetnen Seldern durch die Bahnanlage 3u einem Umweg gejwungen
wiirde. ,Es ift befannt®, fiifrte er aus, ,wie viel dem Landbauer an
einer freien Kommunifation liegt. Wenn die VBahn gejchlofjen wdre,
und nur jehn Ulinuten lang gef{dhloffen bliebe, und ein Landmann
miigte mit einem Juder Heu {till halten, und ein Gewitter jtiinde ihm
tm Riiden, fo wdre das fchon ein grofer Lladyteil fiir den Landmann,
und deswegen jollte er freie Durchfahrt haben ohne irgend eine Bejdhrdin-
fung.” IDie {ehr Augujtin Keller mit der Denfweife und dem Empfinden
oer Bauern vertfraut war, jeigte {ich in {einen weitern Darlegungen,
wenn er vorjdylug, den Landmann fiir jeglidien Llachteil und Schaven
grofgziigig ju entjchddigen, um ovon vornherein Peine Derdrgerung
auffommen 3ju laffen: ,Hadtte der £andmann die Eifenbahn mit diefen
Llachteilen immer vor {id), wenn er mit den Sriiditen heimfahren
oder das Seld diingen wollte, und wiirde er jedesmal im Salle fein,
einen grofen Umweg ju madien, {o wiirde er immer einen gewijjen
Baf; gegen die Eifenbahn haben und feinem Sohne fagen: Da find wir
fonft durchgefahren. Wenn hingegen dem Landmann eine Ent{dddi-
aung gegeben wird, o wird er befriedigt, und er Fann jagen: Hab ich
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auch die friihere Bequemlichfeit nicht mehr, {o bin id) dody dafiir ent-
{chddigt worden.” Audy Grofrat Diet{dhi jeste ficdh fiir weitgehendes
Entgeaenfommen gegeniiber oer Bauernjdyaft ein. AUls einziger Fonnte
er aus eigener Erfahrung {prechen: ,3Icdy bin auf dem Eifenbahn von
Ntiihlhaufen gefahren bis auf Thann, und habe audy nadygefragt, wie
die Sad) {ei. Der Eifenbahn hat 24 Wadhten und idy modyte es nie-
mand raten, iiber diefes Heiligtum 3u gehen. Vet der Lladytzeit Fann
gar niemand hiniiber, und es wird gar felten ein Weq iiberjwdris ge-
ftattet, und wenn der ITann in feinen Ader oder in feine Hiatten eine
Diertelftunde weit herumfahren muf, und wenn er vielleicht nod
einem andern iiber den AUder muf fahren, was giebt das? Der Hlann
Fann gewif nicht in den Ader fliegen und mup mit den Sriichten doch
aus dem Seld nady Haus. Wenn jemand eine Dierteljtund weit um-
fahren muf, jo ijt ungeredht, wenn er nidht dafiir entjdyddiget wird.
enn man jagt, dte Herren vom Eifenbahn miifjen entjchddigen, jo ijt
das fein Unrecht.” Fum lefsten Nlal meldete jich Raudenitein als
®egner des Riirdier Projeftes sum ort. Er beniifste dazu die Gele-
genheit, als ganj allgemein die §rage abgefldrt werden mufte, ob fiir
0ie Erpropriation ein Defret oder ein Gejels u erlaffen fei. Die BGe-
danfengdnage, die er hier duferte, waren {chon von &berhardt ange-
Oeutet worden und ficher audy der Kulturgejelljchaft vertraut gewefjen.
Die Aftiondre jeien meiftens AUusldnder3s, machte er geltend, ,und
vorjiiglich Mtailanoder”, oie wahrjcheinlidy nicdyt allein aus Patriotis-
mus ans IDer? {dhreiten wollten. BGegeniiber einer mehrheitlid) aus-
landifchen Befelljchaft, die in der Schweij ihren Gewinn juche, ware
es faljch, in den Entjchddigqungsanidtzen ebenjo entgegenfommend ju
{ein, wie gegeniiber dem eigenen Hanton. Dod) aud) diesmal gelang es
Raudenjtein nicht, mit feinen Einwdnden und Hinweifen auf das
Unjdyweizerijche des Unternehmens dem VBahnbau in den Weg 3ju
treten. Als am 6. Xlovember 1840 die ganje Dorlage ourchberaten
war, nahm jie der Grofe Rat mit iiberwiegendem Ulehr an.

35 Bubler S. 64 f.; bis jum 15. Desember 1837 waren in der Sdwei; 9175,
im Uuslande 35546 AUPtien gejeichnet worden, davon 12432 in Deutjdland und
21 222 in talien.
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