Zeitschrift: Argovia : Jahresschrift der Historischen Gesellschaft des Kantons

Aargau

Herausgeber: Historische Gesellschaft des Kantons Aargau

Band: 59 (1947)

Artikel: Aus der Entstehungsgeschichte der ersten schweizerischen Eisenbahn
von Zirich nach Baden : 1836-1847

Autor: Leuthold, Rolf

Kapitel: I: Friheste Bestrebungen um die Schaffung einer Eisenbahn zwischen

Zirich und Basel in den Jahren 1836 und 1837
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-57898

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 10.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-57898
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

I
Srithefte Befjtrebungen um die Schaffung einer
Eifenbahn 3wijdhen Siiridh und Bajel

win Oert Jahren 1836 und 1837

e

JIm Siungszimmer des aargauijcdien Kleinen Rates lag am 19. Se-
bruar 1836 auf dem Hanjleitifch ein Schreiben, das in jeinem JInhalt
fiic jene Feit volltommen neu war. Der Derfaffer diefer E&ingabel,
ein Ulitglied der Pantonalen Baufommifjion, Oberit Sriedrich Hiiner-
wadel aus Lenzburg, bradhte in diejem Vrief fein Planen vor den Rat;
er be{dhdftigte fidh mit der AUnlage einer Eifenbahn 3wif{den Riirich
und Bafel. Damit ijt Hiinermwadel iiberhaupt der erfte, der innerhalb
des Aargaus den Bau einer Eijenbahn den Vehdrden vorjcdhlug. Im
Ausland waren in jenen Jahren VBahnen {don nidyts Lleues mehr.
In England, Amerita, Sranfreidy, Belgien, Deutidhland ftand den
{dhweizerijchen Haufleuten diefes Derfehrsmittel bei ihren Reijen jur
Derfiigung, und wenn fie in die Heimat juriidfehrten, wugten fie von
den ungewohnten Annehmlicdhfeiten, die fidy ihnen geboten, voll £ob
su erzdhlen. JIn der Schweij aber hatte fidh nodh niemand mit Erfolg
filv dOiefe verfehrstechnijche 2Teuerung eingejefst, die jich im Ausland
bewdhrte. Was Oberft Hiinermadel aus Eenzburg veranlafte, den
Dorjtof fiiv die Sdhaffung einer jchweiserijchen Eijenbahn ju wagen,
ob er {eine AUn{diauungen aus Feitungen und Biidern, oder aus eige-
nen Reifeerfahrungen {chopfte, wifjen wir nicht. Jedenfalls machte er
die Regierung davauf aufmertjam, daf ,faum eine Gegend dexr Schwei;
mehr jur Anlegung einer Eifen-Bahn {id) eigne als diejenige jwijchen
Bafel und Biiridy, wo*, wie er {dyreibt, ,drei miteinander verbundene
Sliiffe von felbit die Richtung angeben, wie eine Eijenbahn, faft eben,
oder dody nur wenig incliniert, angelegt werden Fann, wo 3wei Hans-
delsjtiddte, die im lebhaftejten Derfefhr mit einander ftehen, durdh eine
folche verbunden wiirden.” Daf die Hantonsregierung felbft ein fol-
ches Unternehmen begdnne, erwartete Hiinerwadel nicdyt. Dafiir aber
follten AUttiengefelljchaften im Einverftindnis mit dem Hanton fich
diefer vaterldndifchen Aufgabe annehmen. ,2idht nur in Bafel und
Jilridy, jondern audy in unferem Kanton“, fihrt Hiinermadel fort,
Jwerden fich Spefulanten genug fiix ein joldes Unternehmen jeigen,

1t KAA Eifenbahnalten, 10. SFebruar 1836.
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befonders da wir fattfam aus den Feitungen erfehen Eonnen, daf bei
einigen gutgelegenen Eijen-Bahnen die AUftien bereits aufs doppelte
des uripriinglichen Wertes geftiegen {ind.” Weil damals rund um die
Eidgenoffenjchaft immer neue Bahnen erftanden, war es Hiinerwadels
arofgte Sorge und Befiirchtung, der erjte Schritt sur Schaffung einer
Bahn im Aargau Fonnte nidht von jeinem Hanton, in deffen Dienit
er felber jtand, jondern von den Liadybarfantonen oder gar vom Uus-
land getan werden. ,Unangenehm wiirde es jedenfalls mir fein”,
{chrieb er, ,wenn friiher oder jpdter der Untrieb hieju blof von augen
fommen und es jo den Unjchein haben wiirde, als wdre im 2Uargau
weniger Sinn, oen Zeitgeift audy in tedinijcher Vejiehung aufzu-
fafjen oder das giinftige der £age einiger Hantonsteile 3u ermwdgen, in
einem Jugenblide, wo iiberall Regenten und Regierte, in diefer Ve-
jiehung wenigftens, wie es {deint, jo jiemlidy Hand in Hand jidy ab-
miifen, dem Zlachbarjtaat das Terrain, oder dodh wenigjtens den Dor-
{prung abjugewinnen.” JIn feinen weitern Ausfiihrungen verjuchte
Oberft hHiinerwadel auch {chon auf die Einwdnde einjuaehen, die
damals allgemein gegeniiber dem Vahnbau geltend gemadht wurden,
namlidy, ,0aff durdy AUnlegung von Eijen-Bahnen das Hug-Dieh ver-
drdnat und unabjehbare Storungen in vielen Erwerbsjweigen, be-
fonders im £andbau, entjtehen Eonnten.” Alady feiner Auffajjung ,war
eine Bahn durchaus nidht nur in Derbindung mit Dampfwagen ge-
denfbar.” JIn €ing 3um Veijpiel wiirden an Stelle der Dampfwagen
Pferde vorgejpannt, und nady feiner Darjtellung befuhr dieje Pferde-
bahn reibungslos die Strafgen der Stadt. Ja, man hegte {ogar die 2Ub-
ficht, ,auf der {o viel bejprochenen Eifen-Bahn jwijchen 2liirnberg
und Siirth blof jwei- oder dreimal wodientlih mit dem Dampf-
wagen” 3u fahren und die iibrige Feit, um Brennjtoff ju {paren,
Pferde vorjufpannen. Ubgefehen von den anregenden und in der da-
maligen BHeit bei uns nie jur Spradie gebrachten Darlegungen ver-
fehrstedinifdier Art, unterlief es BHiinerwadel audy nicht, auf die
wirt{dhaftlichen Dorteile hinjuweifen, die aus einer Bahnlinie Ba-
fel—Ziirich dem AUargau ermadchfen wiirden. Don den 16 Wegftunoen
fielen 12 auf Aargauer Booven. So waren ,{chon bet der erften AUnlage
orei Dierteile der rbeitslohne” der hiefigen Bevodlferung ficher ge-
ftelit. ,Und iiber dies”, fiihrt Hiinerwadel weiter aus, ,wiirde eine
Eijen-Bahnanlage ein neues, regeres feben in einen Besirf, oder
wenigftens in eine Gegend bringen, die durdy verjdiiedene Umiftinde
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friiherer Biilfsquellen beraubt, einer Hebung durd) JIndujtrie und
deren wohltdatigen Solgen {o fehr bedarf.” — ,3jt und bleibt es nur
ein Traum, fo ift doch das Futrauen bet meiner lefsten Wahl mir ein
ficherer Biirge, dag Ste mir wenigjtens die wohlgemeinte Ubjicht und
den guten IDillen nicht verfennen werden”, jo jchlieft diefe beachtens-
werte Eingabe Oberft BHiinerwadels. Die Iiitglieder des Hleinen
Rates in Aarau hatten faft eine Woche lang Gelegenheit, in das auf-
liegende ,Ulemorial” Einfidit 3u nehmen. Am 24. Februar 1836
traten dte Regierungsrdte jur Siung jufammen, und das Ergebnis
der Befprechungen wird im Protofoll? fejtgehalten, wo in auffallender
Hiirze vermer?ft jteht: ,Das von Herrn Oberjt Hiinerwadel, Hlitgliede
der Baufommifjion, eingefendete Nlemorial, worin derfelbe die Joee
einer Eifenbahnanlage durdy den Hanton in der Richtung von Bajel
nady Jiirich jur Sprache und vor Vehorde bringt, wird der Bau-
fommijfion in Abjdyrift iibermittelt und dem Derfajfer die betdtigte
Sorge fiir Sorderung vaterldandifcher JInterefien verdanft”. In ver
Solge bejchdftigte fich die Regierung fiir lingere FHeit nicht mehr
mit der angeregten Srage des Bahnbaues. BHiinerwadel blieb jwar
nody mandies Jahr Ulitglied der Pantonalen VBautommiffion. Uber
einen weitern Derjudy, die Regierung fiix feine Sache 3u gewinnen,
unternahm er nicht mehr. Was er befiirchtet hatte, trat nun allerdings
ein. Schon im Wldr; des gleichen Jahres war es Biiridh, das die
Siihrung im Bau einer erften Schweijerbahn iibernahm. Hier gab es
Midnner, die es fich jur Aufgabe machten, den Wohljtand ihrer Dater-
ftadt ju fordern und ihrem Hanvel den Weg ins Ausland 3u offnen.
Darum planten {ie, um JRiirich an die europdijchen Derfehrswege an-
jujchliefen, eine Bahnverbindung mit VBajel. So wurde der Aargay,
ohne dafy es Dolf und Regierung jundchjt gewiinfdyit hatten, in die
Hdampfe um die Entjtehung der erften {chweiserifchen Bahn hinein-
gezogen. ‘

Die jiircherijche Handelstammer, das offizielle Organ der Handels-
und Gewerbeinterefien, ernannte vorerjt eine Eifenbahnfommifjion
jur Priifung und Begutacdhitung der Sragen, die fid) im Fufammens-
hang mit den damals auffommenden @ijenbahnplinen {tellten. Jhr
aehorten tatbrdftige und angejehene Mdnners Riiridys an. Die Handels-

2 KAA Prot. des Kleinen Rates, 24. Sebruar 1836.
3 Gubler S. 30: ,&. von Nuralt, Regierungsrat &d. Suljer, Peijtalossi-Hirsel,
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fammer hatte in Hujammenarbeit mit diefer Hommiffion junddit
jwei grofe Bahnprojefte im Auge: Die eine Linie von Bafel nach
Biirich und Chur und die andere von Riiridy iiber Winterthur an den
Booenjee. Beide follten Jiiridy iiber die Schweiszergrense hinaus mit
dem uslande verbinden. Am 16. Nilai 1836 richtete jie an die Re-
aterung das @Gejud)y um einen Dor{dup* von 16 000 Sranfen fiir
0te notwendigen Dorunterjuchungen. Der Regierungsrat j3eigte fiir
dtefe Bejtrebungen der jiircherifchen Handelstammer Derjtdndnis und
gewdhrte ihr nad) wenigen Tagen einen erften Hredit> von 5000 Sran-
fen. Ztun madhten fich die Nidnner FHiirichs unversiiglich an ihre neue
Aufgabe. Llodh innert der nddyjten adit Tage erhielten JIngenieur
Ztegrelli in IDien, Oer damals als fehr erfahrener Bahnfacymann
groges Unfehen genofp und durdy feine Eijenbahnanlagen befannt
war, und oder RHiircher JIngenieur Ejdhmann von der Handelsfammer
oen Auftrag®, die Gegenden, die fiir die beiden geplanten Linien in
Srage fommen jollten, 3u begehen. Schon am 10. Juni gibt uns die
2Teue Jiircher Feitung iiber die vorgenommene Erfundung Ausfunft:
»Die Herren Ylegrelli und Ejdymann {ind von ihrer Reife jur Dor-
unterjuchung eines Eijenbahniuges swijchen VBafel und RHiirich iiber
Baoven 3uriidgefehrt; jie haben jich iiberseuat, daf man fich das Ter-
rain nicdht giinjtiger denfen fonnte. Die Biirgerjchaft von Vaden ift
ju allen erforoerlichen @pfern bereitwillig; dageaen {cheinen in Aarau
vornehme Perjonen weniger geneigt, das Projeft zu unteritiigen”.
Auf Grund diefes Gutadhtens blieb das Bodenjeeprojeft, da es weni-
aer geeignet ju fein {chien, vorldufig liegen. Bingegen arbeitete die
Eifenbahnfommiffion weiter an den Pldnen? fiir eine Vahn »von
Jlivich nady Vaden, wobei voriibergehend die 2AUbficht beftand, das
Teiljtiid Siivrich—Baden als Probeftirede ausjubauen. Die Biircher
Hanovelsfammer judyte ihren geplanten Bahnbau durd) die Derbin-
dung mit andern Hantonens® 3u ftiigen und lud ,einflufreiche Nidnner
der Hantone Bajel, Aargau, St. Ballen und Graubiinden ju einer

Oberingenieur legrelli, Kantonsrat Reinhard, a. Spitalpfleger Efcher, &. Alb.
Ejcher v. Selfenhof, Kantonsrat Studer.”

4 Wrubel S. 4 f.

5 Mrubel S. 8; 19. NMai 1836.

6 Don 2egrelli und E{dymann wurde nody der Riircher Ingenieur J. Sulzberger
beigejogen, IDrubel S. 8.

7 ®ubler S. 35.

8 Bubler S. 36.
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Eifenbahnfonferen3 auf den 23. OPftober 1837 in das Rathaus 3u
Jiiridh” ein. Bei diefer Siung bildete {ich ein proviforijches Ko-
mitee® aus fjiebzehn litaliedern, dem nun audy Dertreter aus den
geladenen Hantonen angehdrten; aus dem Aargau waren es Biirger-
meifter Berjog, Regierungsrat Hiirner und Gerichtsprdfivent Dorer.
Das Praefidium iiber dieje fiebzehn Uidnner, die es fich sur Aufgabe
gemacht hatten, den Bahnbau auf der Strede von Riivich nady Vafel
ju fordern, fiihrte Conrad von Miuralt, alt Biirgermeifter von Biirid).
dwei Tage nady dexr Sisung im Jiircher Ratshaus berichtete Gerichts-
prdfivent Dorer dem Gemeinderat!® Baden iiber das, was er in Fiiridy
von der geplanten Eifenbahn vernommen hatte. ,E&in folches Unter-
nefmen”, meinte er, ,wird von befonders bedeutenden Solgen fiir die
Stadt Baden fein”, und er riet dem BGemeinderat, ,jest jchon darauf
Bedadit 3u nehmen, die Art und Weife auszumitteln, wie fich der
hiefige ®rt am geeignetjten dabei beteiligen Fonne“. Im Llovember
forderte das Siebjehnerfomitee die Dffentlichfeit auf, diefes erite
{chweizerifche VBahnunternehmen durdy die Feidhnung von AUftientt
ju unterftiien, und nady furjer Feit ftanden audy {chon die notwens
digen Gelder in Ausfidyt. Bis jum 22. Dezember 1837 waren bereits
44 72 Anteil{cheine im JIn- und Auslande gezeichnet worden. Aud
die Qrtsbiirgergemeindel2 Baoven hatte in threr Sigung vom 23. lo-
vember unter Gemeindeammann Borfinger den Unfauf von 12 Attien
bejchlofjen. Dies war allerdings fiir VBaden mit {einen 1844 Einwoh-
nern eine befdheidene Fahl und hatte der Stadt bei einer Aftiondr-
verjammliung nur eine Dertretung mit drei Stimmen geftattet. Um
aber iiber 3wd[f Stimmen verfiigen ju Eonnen, gab die Gemeinde ihre
3wolf Artien an einjelne Biirger ab, behielt fid) jedoch ausdriidlich
thr Eigentumsredhit vor1s,

Jm GBegenjaly sur Stadt Baden beteiligte fich der Hanton Aargau
nicyt an der Feidynung von Bahnattien. Hingegen jah fidyin jenen Llo-
vembertagen der Hleine Rat von Aarau vor eine andere, nicht minder
widhtige Entjcheidung geftellt, die {ich ebenfalls auf den Bahnbau be-
30g. Die Regierung von Lujern hatte vor der aargauifdien Regierung den

9 Wrubel S. 10.

10 Stadtardyiv Baden, Prot. des Gemeinderates, 25. OPtober 1837,

11 Bei diefer UPtienzeichnung mupte der Geldbetrag nody nidht einbezahlt werden.

12 Stadtardiiv Baden, Derhandlungen der Drisbiirgerfdhaft, 23. Zlovember 1837.

13 Stadtardhio Baden, Attenfammlung der Drtsbiirgergemeinde, Rechenfdaftse
bericit des Gemeindeammanns fiir das Jahr 1837, datiert vom |. Junt 1838.
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Wunidy gedufgert, den BHiirchern nur unter der Vedingung den Bahn-
bau auf Uargauer Boden j3u gejtatten, dafy Riirich dem Stande Lu-
sern gleidyzeitig eine Unjchlufzlinie gewdhre, die auf aargauijchem
Gebiet von der Baflerlinie abjweigen und nady Suzern fiihren wiicde.
Wenn dem HKleinen Rat audy eine Erfchliefung von weiteren Teilen
ves Hantons durdhaus erftrebenswert erjchien, jfo {dyrieb er docdh in
feiner Antwort!4, ,er Fonne fid) nicht in dem gewiinfdhten Nlafe mit
dujagen oder Erflarungen” binven. Offenbar erfannte die aaraauijde
Regierung, daf die geplante Bahnlinie von Fiirich nady Bajel dem
Aargau grofere wirt{dhaftliche Dorteile verfprach, und diefe wollte
jte nicht durch eine Derbindung mit fujern aufs Spiel felen.

II

Dorarbeiten und Projefte 1838—1840

Am 17. Januar 1838 fand in Ziirid) die erfte Generalverjammliung
oer Aftiondre ftatt. Die 250 APtiondre, die hier unter dem Praefidium
von Conrad von Nluralt ju diefer erjten, denfwiirdigen Sifjung j3u-
{ammentraten, genehmiaten nacd) unbedeutenden 2Ubdnderungen den
Statutenentmwurf des Siebjehnerfomitees. Bis jum 18. Sebruar blieb
oiefes provijorifdie Homitee nocy im AUmt. AUn diefjem Tage vereinigte
fich die Derjammlung 3u den endgiiltigen allen!s: fiinf Midnner
wurden 3u Direftoren ernannt, und neben ihnen arbeitete ein Aus-
jchufs von 21 Htitgliedern. Unversiiglich nahm nun die Eijenbafhn-
oireftion ihre Arbeit auf. Schon am folgenden Tage, am 20. Februar,
bat fie in einem [dngern Sdyreiben den Kleinen Rat in Aarau um odie
Bewilligung, ,die ndtigen Dorunterjucdiunaen, Dermeffungen, 2livel-
[ements ujw. als Dorbereitung jum Bahnbau auf Uargauer Boden
vorjunefmen”. Die Direftion verfuchte die Regierung ihrem Veaeh-

14 KAA Eifenbahnalten, 14. Ziovember 1837.

15 dus dem Aargau wurden aewdhlt: JIn die Direftion: Regierungsrat Hiirner,
Aarau; in den Ausicuf: a. Biirgermeifter Herjoa, Aarau, a. Pefidirettor Dolder,
Aarau, Landammann Dorer, Laden, Redierungsrat Sriedrich £aué, Wildegg, Schau-
felbiiel, Hurzady; Gubler S. 44.
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