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Dorwort

Wenn ein Ereignis {idy jahrt und diefes ju feiner Feit beachtlich
war, und wenn judem eine Spanne von 100 Jahren jwijchen jenen
erften grogen @ag und das Heute fich legt, aibt es viele, die es unter-
nehmen juriidjuichauen, und es verjudien, jene Dorgdnge aus ihrer
Derfunfenheit herausjzuheben. Diesmal ift es die erfte Bahn auf
Sdweizer Boden, die am 9. Auguft 1947 wdhrend 100 Jahren in
Betrieb fteht, die mandien 0aju aufrief, jener Mldnner und jener
@aten ju gedenfen, die ein {o grofes Werf, wie es die erftmalige
Sdhaffung einer Vahn fiir ein Land oOarjtellt, erjtehen liegen. Die
feute vom Fach, Tedynifer und foldye, denen die VBahn ihren Veruf
bedeutet, haben den Sdyritt iiber die vielen Jahre hinweg 3urild ge-
tan und die damaligen Ereigniffe auf ihre 2Art beleudhtet. Hier ift es
feiner vom Sady, der fich in technifchen Sragen leiht zuredyt findet,
der es aewagat hat, jenes Befchehen ins Leben juriidzurufen und ote
Gefdhichte {o aufjuszeidinen, wie fie thm genaue Studien der Ardyiv-
aften dargeboten haben. Gerne ift er den diinnen Spuren nadige-
gangen, bis jur fleinjten; die feinen Sdden der wirtidhaftlichen FHu-
fammenhdnge, 0es menjchlichen Denfens in jenen fernen Feiten haben
ihn lange bei der Urbeit gehalten und ihn immer wieder su fefjeln
vermocht. NTit bejonderer Dorliebe galt fein Schaffen den Derhdlt-
niffen und Problemen, wie fie fich fiir die Stadt ftellten, die fich
damals voll Eifer fiir das grofe Unternehmen einjefzte, und in der
oer Derfaffer diefer Sdrift die Jahre feines IDirfens bisher ver-
brachte. Jjt es thm da 3u verargen, wenn es ihn lodte, mehr ju jagen
als ein ftrenger Rahmen es immer verlangt hdtte, und ausgiebiger da
ju verweilen, wo ihm alles vertraut und ans BHerz gewadhfen ift:
in Baden.

Auf den Wegen meines Schaffens hat micdh meine Krau, Dr. phil.
Niargrit feuthold-Turnherr, begleitet. Wahrend idy die Sammlung
des ganien Stoffes in den AUrdhiven und {eine Sichtung bejorgte, lag
die 2liederjdqrift der Arbeit in thren Hdnden. Jhr fet an diejer Stelle
mein grofer Dant gefagt.



I
Srithefte Befjtrebungen um die Schaffung einer
Eifenbahn 3wijdhen Siiridh und Bajel

win Oert Jahren 1836 und 1837

e

JIm Siungszimmer des aargauijcdien Kleinen Rates lag am 19. Se-
bruar 1836 auf dem Hanjleitifch ein Schreiben, das in jeinem JInhalt
fiic jene Feit volltommen neu war. Der Derfaffer diefer E&ingabel,
ein Ulitglied der Pantonalen Baufommifjion, Oberit Sriedrich Hiiner-
wadel aus Lenzburg, bradhte in diejem Vrief fein Planen vor den Rat;
er be{dhdftigte fidh mit der AUnlage einer Eifenbahn 3wif{den Riirich
und Bafel. Damit ijt Hiinermwadel iiberhaupt der erfte, der innerhalb
des Aargaus den Bau einer Eijenbahn den Vehdrden vorjcdhlug. Im
Ausland waren in jenen Jahren VBahnen {don nidyts Lleues mehr.
In England, Amerita, Sranfreidy, Belgien, Deutidhland ftand den
{dhweizerijchen Haufleuten diefes Derfehrsmittel bei ihren Reijen jur
Derfiigung, und wenn fie in die Heimat juriidfehrten, wugten fie von
den ungewohnten Annehmlicdhfeiten, die fidy ihnen geboten, voll £ob
su erzdhlen. JIn der Schweij aber hatte fidh nodh niemand mit Erfolg
filv dOiefe verfehrstechnijche 2Teuerung eingejefst, die jich im Ausland
bewdhrte. Was Oberft Hiinermadel aus Eenzburg veranlafte, den
Dorjtof fiiv die Sdhaffung einer jchweiserijchen Eijenbahn ju wagen,
ob er {eine AUn{diauungen aus Feitungen und Biidern, oder aus eige-
nen Reifeerfahrungen {chopfte, wifjen wir nicht. Jedenfalls machte er
die Regierung davauf aufmertjam, daf ,faum eine Gegend dexr Schwei;
mehr jur Anlegung einer Eifen-Bahn {id) eigne als diejenige jwijchen
Bafel und Biiridy, wo*, wie er {dyreibt, ,drei miteinander verbundene
Sliiffe von felbit die Richtung angeben, wie eine Eijenbahn, faft eben,
oder dody nur wenig incliniert, angelegt werden Fann, wo 3wei Hans-
delsjtiddte, die im lebhaftejten Derfefhr mit einander ftehen, durdh eine
folche verbunden wiirden.” Daf die Hantonsregierung felbft ein fol-
ches Unternehmen begdnne, erwartete Hiinerwadel nicdyt. Dafiir aber
follten AUttiengefelljchaften im Einverftindnis mit dem Hanton fich
diefer vaterldndifchen Aufgabe annehmen. ,2idht nur in Bafel und
Jilridy, jondern audy in unferem Kanton“, fihrt Hiinermadel fort,
Jwerden fich Spefulanten genug fiix ein joldes Unternehmen jeigen,

1t KAA Eifenbahnalten, 10. SFebruar 1836.
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befonders da wir fattfam aus den Feitungen erfehen Eonnen, daf bei
einigen gutgelegenen Eijen-Bahnen die AUftien bereits aufs doppelte
des uripriinglichen Wertes geftiegen {ind.” Weil damals rund um die
Eidgenoffenjchaft immer neue Bahnen erftanden, war es Hiinerwadels
arofgte Sorge und Befiirchtung, der erjte Schritt sur Schaffung einer
Bahn im Aargau Fonnte nidht von jeinem Hanton, in deffen Dienit
er felber jtand, jondern von den Liadybarfantonen oder gar vom Uus-
land getan werden. ,Unangenehm wiirde es jedenfalls mir fein”,
{chrieb er, ,wenn friiher oder jpdter der Untrieb hieju blof von augen
fommen und es jo den Unjchein haben wiirde, als wdre im 2Uargau
weniger Sinn, oen Zeitgeift audy in tedinijcher Vejiehung aufzu-
fafjen oder das giinftige der £age einiger Hantonsteile 3u ermwdgen, in
einem Jugenblide, wo iiberall Regenten und Regierte, in diefer Ve-
jiehung wenigftens, wie es {deint, jo jiemlidy Hand in Hand jidy ab-
miifen, dem Zlachbarjtaat das Terrain, oder dodh wenigjtens den Dor-
{prung abjugewinnen.” JIn feinen weitern Ausfiihrungen verjuchte
Oberft hHiinerwadel auch {chon auf die Einwdnde einjuaehen, die
damals allgemein gegeniiber dem Vahnbau geltend gemadht wurden,
namlidy, ,0aff durdy AUnlegung von Eijen-Bahnen das Hug-Dieh ver-
drdnat und unabjehbare Storungen in vielen Erwerbsjweigen, be-
fonders im £andbau, entjtehen Eonnten.” Alady feiner Auffajjung ,war
eine Bahn durchaus nidht nur in Derbindung mit Dampfwagen ge-
denfbar.” JIn €ing 3um Veijpiel wiirden an Stelle der Dampfwagen
Pferde vorgejpannt, und nady feiner Darjtellung befuhr dieje Pferde-
bahn reibungslos die Strafgen der Stadt. Ja, man hegte {ogar die 2Ub-
ficht, ,auf der {o viel bejprochenen Eifen-Bahn jwijchen 2liirnberg
und Siirth blof jwei- oder dreimal wodientlih mit dem Dampf-
wagen” 3u fahren und die iibrige Feit, um Brennjtoff ju {paren,
Pferde vorjufpannen. Ubgefehen von den anregenden und in der da-
maligen BHeit bei uns nie jur Spradie gebrachten Darlegungen ver-
fehrstedinifdier Art, unterlief es BHiinerwadel audy nicht, auf die
wirt{dhaftlichen Dorteile hinjuweifen, die aus einer Bahnlinie Ba-
fel—Ziirich dem AUargau ermadchfen wiirden. Don den 16 Wegftunoen
fielen 12 auf Aargauer Booven. So waren ,{chon bet der erften AUnlage
orei Dierteile der rbeitslohne” der hiefigen Bevodlferung ficher ge-
ftelit. ,Und iiber dies”, fiihrt Hiinerwadel weiter aus, ,wiirde eine
Eijen-Bahnanlage ein neues, regeres feben in einen Besirf, oder
wenigftens in eine Gegend bringen, die durdy verjdiiedene Umiftinde
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friiherer Biilfsquellen beraubt, einer Hebung durd) JIndujtrie und
deren wohltdatigen Solgen {o fehr bedarf.” — ,3jt und bleibt es nur
ein Traum, fo ift doch das Futrauen bet meiner lefsten Wahl mir ein
ficherer Biirge, dag Ste mir wenigjtens die wohlgemeinte Ubjicht und
den guten IDillen nicht verfennen werden”, jo jchlieft diefe beachtens-
werte Eingabe Oberft BHiinerwadels. Die Iiitglieder des Hleinen
Rates in Aarau hatten faft eine Woche lang Gelegenheit, in das auf-
liegende ,Ulemorial” Einfidit 3u nehmen. Am 24. Februar 1836
traten dte Regierungsrdte jur Siung jufammen, und das Ergebnis
der Befprechungen wird im Protofoll? fejtgehalten, wo in auffallender
Hiirze vermer?ft jteht: ,Das von Herrn Oberjt Hiinerwadel, Hlitgliede
der Baufommifjion, eingefendete Nlemorial, worin derfelbe die Joee
einer Eifenbahnanlage durdy den Hanton in der Richtung von Bajel
nady Jiirich jur Sprache und vor Vehorde bringt, wird der Bau-
fommijfion in Abjdyrift iibermittelt und dem Derfajfer die betdtigte
Sorge fiir Sorderung vaterldandifcher JInterefien verdanft”. In ver
Solge bejchdftigte fich die Regierung fiir lingere FHeit nicht mehr
mit der angeregten Srage des Bahnbaues. BHiinerwadel blieb jwar
nody mandies Jahr Ulitglied der Pantonalen VBautommiffion. Uber
einen weitern Derjudy, die Regierung fiix feine Sache 3u gewinnen,
unternahm er nicht mehr. Was er befiirchtet hatte, trat nun allerdings
ein. Schon im Wldr; des gleichen Jahres war es Biiridh, das die
Siihrung im Bau einer erften Schweijerbahn iibernahm. Hier gab es
Midnner, die es fich jur Aufgabe machten, den Wohljtand ihrer Dater-
ftadt ju fordern und ihrem Hanvel den Weg ins Ausland 3u offnen.
Darum planten {ie, um JRiirich an die europdijchen Derfehrswege an-
jujchliefen, eine Bahnverbindung mit VBajel. So wurde der Aargay,
ohne dafy es Dolf und Regierung jundchjt gewiinfdyit hatten, in die
Hdampfe um die Entjtehung der erften {chweiserifchen Bahn hinein-
gezogen. ‘

Die jiircherijche Handelstammer, das offizielle Organ der Handels-
und Gewerbeinterefien, ernannte vorerjt eine Eifenbahnfommifjion
jur Priifung und Begutacdhitung der Sragen, die fid) im Fufammens-
hang mit den damals auffommenden @ijenbahnplinen {tellten. Jhr
aehorten tatbrdftige und angejehene Mdnners Riiridys an. Die Handels-

2 KAA Prot. des Kleinen Rates, 24. Sebruar 1836.
3 Gubler S. 30: ,&. von Nuralt, Regierungsrat &d. Suljer, Peijtalossi-Hirsel,
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fammer hatte in Hujammenarbeit mit diefer Hommiffion junddit
jwei grofe Bahnprojefte im Auge: Die eine Linie von Bafel nach
Biirich und Chur und die andere von Riiridy iiber Winterthur an den
Booenjee. Beide follten Jiiridy iiber die Schweiszergrense hinaus mit
dem uslande verbinden. Am 16. Nilai 1836 richtete jie an die Re-
aterung das @Gejud)y um einen Dor{dup* von 16 000 Sranfen fiir
0te notwendigen Dorunterjuchungen. Der Regierungsrat j3eigte fiir
dtefe Bejtrebungen der jiircherifchen Handelstammer Derjtdndnis und
gewdhrte ihr nad) wenigen Tagen einen erften Hredit> von 5000 Sran-
fen. Ztun madhten fich die Nidnner FHiirichs unversiiglich an ihre neue
Aufgabe. Llodh innert der nddyjten adit Tage erhielten JIngenieur
Ztegrelli in IDien, Oer damals als fehr erfahrener Bahnfacymann
groges Unfehen genofp und durdy feine Eijenbahnanlagen befannt
war, und oder RHiircher JIngenieur Ejdhmann von der Handelsfammer
oen Auftrag®, die Gegenden, die fiir die beiden geplanten Linien in
Srage fommen jollten, 3u begehen. Schon am 10. Juni gibt uns die
2Teue Jiircher Feitung iiber die vorgenommene Erfundung Ausfunft:
»Die Herren Ylegrelli und Ejdymann {ind von ihrer Reife jur Dor-
unterjuchung eines Eijenbahniuges swijchen VBafel und RHiirich iiber
Baoven 3uriidgefehrt; jie haben jich iiberseuat, daf man fich das Ter-
rain nicdht giinjtiger denfen fonnte. Die Biirgerjchaft von Vaden ift
ju allen erforoerlichen @pfern bereitwillig; dageaen {cheinen in Aarau
vornehme Perjonen weniger geneigt, das Projeft zu unteritiigen”.
Auf Grund diefes Gutadhtens blieb das Bodenjeeprojeft, da es weni-
aer geeignet ju fein {chien, vorldufig liegen. Bingegen arbeitete die
Eifenbahnfommiffion weiter an den Pldnen? fiir eine Vahn »von
Jlivich nady Vaden, wobei voriibergehend die 2AUbficht beftand, das
Teiljtiid Siivrich—Baden als Probeftirede ausjubauen. Die Biircher
Hanovelsfammer judyte ihren geplanten Bahnbau durd) die Derbin-
dung mit andern Hantonens® 3u ftiigen und lud ,einflufreiche Nidnner
der Hantone Bajel, Aargau, St. Ballen und Graubiinden ju einer

Oberingenieur legrelli, Kantonsrat Reinhard, a. Spitalpfleger Efcher, &. Alb.
Ejcher v. Selfenhof, Kantonsrat Studer.”

4 Wrubel S. 4 f.

5 Mrubel S. 8; 19. NMai 1836.

6 Don 2egrelli und E{dymann wurde nody der Riircher Ingenieur J. Sulzberger
beigejogen, IDrubel S. 8.

7 ®ubler S. 35.

8 Bubler S. 36.
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Eifenbahnfonferen3 auf den 23. OPftober 1837 in das Rathaus 3u
Jiiridh” ein. Bei diefer Siung bildete {ich ein proviforijches Ko-
mitee® aus fjiebzehn litaliedern, dem nun audy Dertreter aus den
geladenen Hantonen angehdrten; aus dem Aargau waren es Biirger-
meifter Berjog, Regierungsrat Hiirner und Gerichtsprdfivent Dorer.
Das Praefidium iiber dieje fiebzehn Uidnner, die es fich sur Aufgabe
gemacht hatten, den Bahnbau auf der Strede von Riivich nady Vafel
ju fordern, fiihrte Conrad von Miuralt, alt Biirgermeifter von Biirid).
dwei Tage nady dexr Sisung im Jiircher Ratshaus berichtete Gerichts-
prdfivent Dorer dem Gemeinderat!® Baden iiber das, was er in Fiiridy
von der geplanten Eifenbahn vernommen hatte. ,E&in folches Unter-
nefmen”, meinte er, ,wird von befonders bedeutenden Solgen fiir die
Stadt Baden fein”, und er riet dem BGemeinderat, ,jest jchon darauf
Bedadit 3u nehmen, die Art und Weife auszumitteln, wie fich der
hiefige ®rt am geeignetjten dabei beteiligen Fonne“. Im Llovember
forderte das Siebjehnerfomitee die Dffentlichfeit auf, diefes erite
{chweizerifche VBahnunternehmen durdy die Feidhnung von AUftientt
ju unterftiien, und nady furjer Feit ftanden audy {chon die notwens
digen Gelder in Ausfidyt. Bis jum 22. Dezember 1837 waren bereits
44 72 Anteil{cheine im JIn- und Auslande gezeichnet worden. Aud
die Qrtsbiirgergemeindel2 Baoven hatte in threr Sigung vom 23. lo-
vember unter Gemeindeammann Borfinger den Unfauf von 12 Attien
bejchlofjen. Dies war allerdings fiir VBaden mit {einen 1844 Einwoh-
nern eine befdheidene Fahl und hatte der Stadt bei einer Aftiondr-
verjammliung nur eine Dertretung mit drei Stimmen geftattet. Um
aber iiber 3wd[f Stimmen verfiigen ju Eonnen, gab die Gemeinde ihre
3wolf Artien an einjelne Biirger ab, behielt fid) jedoch ausdriidlich
thr Eigentumsredhit vor1s,

Jm GBegenjaly sur Stadt Baden beteiligte fich der Hanton Aargau
nicyt an der Feidynung von Bahnattien. Hingegen jah fidyin jenen Llo-
vembertagen der Hleine Rat von Aarau vor eine andere, nicht minder
widhtige Entjcheidung geftellt, die {ich ebenfalls auf den Bahnbau be-
30g. Die Regierung von Lujern hatte vor der aargauifdien Regierung den

9 Wrubel S. 10.

10 Stadtardyiv Baden, Prot. des Gemeinderates, 25. OPtober 1837,

11 Bei diefer UPtienzeichnung mupte der Geldbetrag nody nidht einbezahlt werden.

12 Stadtardiiv Baden, Derhandlungen der Drisbiirgerfdhaft, 23. Zlovember 1837.

13 Stadtardhio Baden, Attenfammlung der Drtsbiirgergemeinde, Rechenfdaftse
bericit des Gemeindeammanns fiir das Jahr 1837, datiert vom |. Junt 1838.
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Wunidy gedufgert, den BHiirchern nur unter der Vedingung den Bahn-
bau auf Uargauer Boden j3u gejtatten, dafy Riirich dem Stande Lu-
sern gleidyzeitig eine Unjchlufzlinie gewdhre, die auf aargauijchem
Gebiet von der Baflerlinie abjweigen und nady Suzern fiihren wiicde.
Wenn dem HKleinen Rat audy eine Erfchliefung von weiteren Teilen
ves Hantons durdhaus erftrebenswert erjchien, jfo {dyrieb er docdh in
feiner Antwort!4, ,er Fonne fid) nicht in dem gewiinfdhten Nlafe mit
dujagen oder Erflarungen” binven. Offenbar erfannte die aaraauijde
Regierung, daf die geplante Bahnlinie von Fiirich nady Bajel dem
Aargau grofere wirt{dhaftliche Dorteile verfprach, und diefe wollte
jte nicht durch eine Derbindung mit fujern aufs Spiel felen.

II

Dorarbeiten und Projefte 1838—1840

Am 17. Januar 1838 fand in Ziirid) die erfte Generalverjammliung
oer Aftiondre ftatt. Die 250 APtiondre, die hier unter dem Praefidium
von Conrad von Nluralt ju diefer erjten, denfwiirdigen Sifjung j3u-
{ammentraten, genehmiaten nacd) unbedeutenden 2Ubdnderungen den
Statutenentmwurf des Siebjehnerfomitees. Bis jum 18. Sebruar blieb
oiefes provijorifdie Homitee nocy im AUmt. AUn diefjem Tage vereinigte
fich die Derjammlung 3u den endgiiltigen allen!s: fiinf Midnner
wurden 3u Direftoren ernannt, und neben ihnen arbeitete ein Aus-
jchufs von 21 Htitgliedern. Unversiiglich nahm nun die Eijenbafhn-
oireftion ihre Arbeit auf. Schon am folgenden Tage, am 20. Februar,
bat fie in einem [dngern Sdyreiben den Kleinen Rat in Aarau um odie
Bewilligung, ,die ndtigen Dorunterjucdiunaen, Dermeffungen, 2livel-
[ements ujw. als Dorbereitung jum Bahnbau auf Uargauer Boden
vorjunefmen”. Die Direftion verfuchte die Regierung ihrem Veaeh-

14 KAA Eifenbahnalten, 14. Ziovember 1837.

15 dus dem Aargau wurden aewdhlt: JIn die Direftion: Regierungsrat Hiirner,
Aarau; in den Ausicuf: a. Biirgermeifter Herjoa, Aarau, a. Pefidirettor Dolder,
Aarau, Landammann Dorer, Laden, Redierungsrat Sriedrich £aué, Wildegg, Schau-
felbiiel, Hurzady; Gubler S. 44.
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ren dadurdy 3jugdnglich ju machen, daf fie auf den grofen tupen
hinwies, der gerade dem 2argau aus diefem Bahnbau erwadhje: ,Die
neu projeftierte Eifenbahn wird in ihrer grogern Strede”, {dyrieb fie,
Loen Hanton Aargau ourdyziehen; fie wird ihm alle Dortetle bringen,
den Oiejes {chnelle, jichere und wohlfeile Derbindungsmittel den Dol-
fern gewdhrt, und fie wird {dhon in ihrem Bau ver ganien HGegend,
die fte beriihrt, vielfachen Erwerb und vermehrten Derfehr jufiihren”.
Diefes Gejudh) wurde audy tatfachlich bewilligt, und damit fonnten die
Dorarbeiten im Aargau ohne Der{pdtung aufgenommen werden. Die
Eijenbahnodireftion juf nun juerjt das fogenannte Genieforps?s,
einen Stab von JIngenteuren, die {dmtliche technijchen Sragen 3u be-
raten und alle Dermefjungen durdhzufiihren hatten. Un ithrer Spife
ftand Oberjt Hegner von IDinterthur, der langjdhrige Strafen- und
Briidenin{peftor des Hantons Fiirid). Wdhrend des Sommers 1838
gelang es der Direftion judem, den englijchen Eifenbahningenieur
3. €ode fiir einige Wochen jur Ulitarbeit ju gewinnen. Gerade diejer
Niann, der, wie aud) jein Stellvertreter und litarbeiter, Ingenieur
Zteumann, iiber arofe Erfahrung verfiigte, leiftete der Bahngefelljchaft
unichdafgbare Dienjte. Hu Anfang April fefzten die Dermefjungsarbeiten
auf Aargauer Boden ein. Unter der Leitung der Ingenieure alt Land-
ammann Biirner, Aarau. Birmann-Dijder, Vajel, Oberft Hegner,
Winterthur und Ejdymann, JFiiridy wurde das jutiinftige Trafje aus-
geftect. In den jelben @Tagen erliefy audy die Regierung an die Besirfs-
dmter von Baden, Brugg, Juriacy, Laufenburg und Rheinfelden die
Aufforderung, die Gemeindebehorden von den bevorftehenden Der-
mefjungen in Kenntnis 3u {egen und die Arbeiten der Bahningenieure
ju unterftiigen. Ausodriidlidy hieg es in diefem Sdyreiben: ,Allfillig
ju erviditende Signale jtehen unter dem Schuze der bezirfsamtlichen
Autoritdt.”

IDadhrend nun im Limmat-, im Aare- und im Rheintal ausgemefien
und ausgejtedt wurde, jeigte es ficy, dvaf das neue Derfehrsmittel
beim Dolf nicht iiberall in Gunijt jtand. Dom 10. bis 17. Ulai waren
im Stggenthal die AUrbeiten in vollem ®Bange. Jeit erfannten die
oortigen Bauern, nachdem der Derlauf der Bahnlinie fejtaeleat war,
0af fie einen @eil ihrer Adder und Iiejen verlieren {ollten und daf
thr €and auf eine weite Strede durdh das Trafje entzwei gefdhnitten
wiirde. JIn der ,grofen Aufregung der Gemiiter” traten die Uldnner

18 Bubler S. 47.



14

vort Ober- und Unterjiggenthal jur Gemeindeverjammliung jujammen
und bejdhloffen, bet der aargauijchen Regierung eine Bitt{dyrift ein-
sureichen uno f{ie 3u erjuchen, die Siggenthaler in ihrer 2ot ju unter-
ftiigen und den Bau einer Eifenbahn in ihrem ,{dymalen” Tal 3u
verhindern. ,Bei der Derwirflichung diefer Bahn”, {dyrieben fie, , wird
ote Armut fich {dmell und bedeutend vermehren”. Htit der Auszahlung
einer Entjchadigung fei ihnen nicht gedient, jie braudyten ihr £and,
aus vem {ie fich exrndhrten; und durcy den §lug und Berg eingeengt,
wiiften fie nicdt, wo fie nody €and faufen Fonnten, da die Boden-
preife jeit jchon jehr gejtiegen fjeien. Die Runahme der Vevolfe-
rung fele gerade die unteren Sdyichten jchon feit Jahren auferftande,
fand ju erwerben, und darum {jdhen fie fich gejmwungen, als Dienit-
boten und Tageldhner ihr Brot 3u verdienen. Das wiirde aber ihr aller
Schidjal werden, wenn die Regierung nicht vahin wirken tonne, ,daf
0ie fommende Eijenbahn eine Riditung erhalte, die fiir aargaunifce
®Gemeinden gar nidyt oder wenigftens nicht in einem jolchen Nlage
verderblich fein wiirde.” Die be{chwiditigende Untwort der Uargauer
Regierung fam ju jpat. Wohl lief fie durch den Badener Bejirfsamt-
mann die Siggenthaler wifjen, daf es jurjeit nody gar nicht darum
ginge, der Bahngejelljchaft die Bewilligung 3um VBahnbau ju erteilen,
»uUnd dag es durchaus der IDille der Regierung fei, die Rechte und
JIntereflen der Biirger ju jdiifzen”; die Vauern waren {don jur
Selbjthilfe gejdyritten. Was galt es ihnen, wenn ihnen gejagt wurde,
yman Eonne {idy im Siggenthal gan3 ruhig halten”. Die Pfdhle in ihren
Seldvern redeten eine 3u deutliche Spradie. Audy waren den Vauern
diefe Jngenieure und Geometer mit thren Gehilfen, die aus {tadtijchen
Derhdltniffen ftammten und ihnen jetst vor dem LHeuet das ®Gras jer-
traten und bei den Dermefjungen riidjichtslos durdh ihr 3ider {dritten,
ein Dorn im Auge. ,Die Aufnahmen unjeres Geometers wurden
durdy wiederholtes Ausreifen aller Pfifle und Signaljtangen unge-
mein verjogert und in einem jolchen Grade erjdywert, daff wir unferen
Jngenieurs und Geometern die AUnweifung ju geben gendtigt waren,
fich bet dhnlichen Dorfdllen jogleich an die rejp. Lofal- und Bejirks-
behorden ju wenden, was im lesten Falle (Siggenthal) aus allzu
grofer Schonung vernadyldffiat worden war”, fo {tellte die Vahn-
direftion den Siggenthaler Dorfall der aargauijdien XRegierung in
ihrer Bejdywerdejdirift dar!?. 2Aus diejem Schreiben erfahren wir, daf

17 KAA Eifenbahnakten, 25. Juni 1838.



15

nidyt allein die Siagenthaler fich dem geplanten Bahnbau widerfetsten,
aud iiber andre Fwifchenfdlle hatte fich die Direftion ju beflagen: BVei
Klingnau und Wiirenlingen waren die Signalftangen ausgeriffen und
sum Teil audy weggerdumt worden, und in Wallbady war es jogar ju
@dtlichPeiten gePommen. Die aargauifche Regierung lieg hierauf in
den ver{chiedenen Dorfern, die Widerftand geleiftet hatten, durdy die
Bejirfsamter eine Unterjudiung vornehmen. Ltadh ihrem Berichte war
das Derjdulden nicht allein auf Seite der Bauern 3u juden. All-
gemein beflagte man f{icy dariiber, daf weder die Ortsbehorden, nody
dte fandeigentiimer rechtieitig auf die bevorftehenden Dermefjungen
und Abjtedfungen durd) die Bahnlettung aufmerffam gemadht worden
waren. So fam es, daf die Bauern, die ohnehin gegeniiber diefer Der-
Fehrsernenerung Juriidhaltung jeigten, fidy durdh diefe Ulagnahmen
in ihren Eigentumsredyten verlefst fiihlten, Der VBezirfsamtmann von
Baoden, Borjinger, ging in {einem Unterjuchungsberichtl® an die Regie-
rung {o weit, die Vahningenieure nidyt nur mangelnden Derjtdnd-
nifies und fehlender Riidjidhtnahme gegeniiber ver einheimijchen Be=
volferung ju bejchulotaen, jondern er gab der Regierung jogar 3u ver-
jtehen, ,0af jich dieje angemakt hdtten, von fich aus und ohne irgend
eine KHenninisgabe an die Behorde in der Gemeindewaldung ovon
Wiirenlingen Jorchen anjuhauen; darum fei der Gemeinderat auf dem
Puntte, jelbe als Sorftjrevler zu behandeln.” Statt dem Bauern
nEleinliche Unfdlle sur £ajt ju legen”, heift es weiter in Vorfingers
Beridyt, ,und ganje Ortjchaften in Feitungen 3u verdadtigen”, wire
es befjer, wenn dte Leauftragten ,innert den ®Brenien ihrer Befug-
nifje blieben.” Ahnlidy lauteten aus Laufenburg die Erhebungen des
Bezirfsamtmanns Brentanol®, Da die Regierung auf Grund der Be-
richte einjehen mugte, daf offenbar auf beiden Seiten Sehler vor-
gefommen waren, verjichtete fie auf jede Strafe. Sie erlieg lediglich
erneute MMahnungen an die Gemeinden. Aber audy von den Vahn-
ingenieuren forderte fie in Fubunft bei ihren Arbeiten mehr Riid{icht-
nahme auf das bodenjtandige Empfinden und Denfen der Bauern.
JInywijdien war in Jiiridy ein widitiger Entjcheid gefallen. An-
fangs Jult hatte der englijche Bahningenieur Lode mit den verant-
wortlicen Midnnern ves VBahnunternehmens die Strede von RHiiridy
nady Bafel bereift und gepriift. Auf Grund diefer Erhebungen wurde

18 KAA Eijenbahnalten, 4. Juli 1838.
1 KAA Eifenbahnaften, 6. Juli 1838.
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nun die Bahnlinie im fimmat-, Aare- und Rheintal feftgelegt. Das
Crafje begann in Jiirich am linfen Sihlufer, fiihrte iiber Altitetten,
Schlieren, Dietifon an Spreitenbady vorbei und iiberfdyritt unterhalb
ves Hefjels bei der IDiirenlofer Trotte die fimmat. Dann jolgte es
oem rechten lfer ourch Wettingen, Ennetbaden, Zlufbaumen bis jur
Einmiindung der fimmat in die Uare und verlief von da oftlich des
Slufzes bis Eyen. Dort iiberquerte es die Aare und erveichte iiber
Hleinddttingen, Gippingen, dem linfen Rheinufer folaend, Bafel2o,
Am 17. Llovember waren die Dorarbeiten der Bafel- Hiiridy-Eifen-
bahnaejelljchaft sur Hauptfache beendet, und {chon verlangte die Bahn-
direftion vom Brofzen Rat in Aarau den Erlaf eines Erpropriationss-
aejeties, das der Bahngejell{chaft eine brauchbare Handhabe fiir ifre
weitern Arbeiten bieten follte.

Wenn die folgenden Aufgaben, vor die fich die Eijenbahngejelljchaft
geftellt jahh — ote Bewilligung des Bahnbaus durdy die verfdyiedenen
Hantonsregierungen und eine gefesliche Grundlage fiir die Egpro-
priation — nur langjam oer Derwirflichung entgegen gingen, {o war
oies nidyt sulefst den damaligen politijchen Ereignijfen zuzujdyreiben:
Jn Riirich wurde 1839 die liberale Regierung durch ven Putid) vom
September geftiirjt, und im Kanton Uargau jtanden fid) in jener Feit
Honjervative und Eiberale im Hampfe gegeniiber, die Derfafjungs-
revifion und oie §rage ver Paritdt nahmen hier die Arbeitsfraft ver
fiihrenden Uildnner voll in Unjpruch?t. VBis jum 18. Desember 1839
mugte fich die Direftion gedulven, bis ihr vom Brofen Rat in FHiirich
oie Bewilligung jum Vahnbau erteilt wurde. Doll Fuverficht, im
Aargau nun rajcier ans Fiel ju gelangen, wandte fie {ich am 5. Januar
1840 an die aargauifche XRegierung und legte threm Sdyreiben, um
damit ihre Wiinjcde 3u verdeutlichen, je ein Eremplar des jiircheri-
{chen Abtretungsgejeties und des Konjzejfionsbejchlujjes vom 18. De-
sember 1839 bei, mit der Bitte, der Bahnaefjell{chaft nun audy im Aar-
gau Oie entiprechenden gejeslichen Unterlagen fiir den Bahnbau ju
fchaffen. @leichjam 3ur Aufmunterung, falls die Regierung 3odgern
follte, jchlofjen die Fiircher Gejuchiteller ihre Eingabe?? mit dem Safi:
» Diejer porldufigen Erfldrung fiigen wir mit §reuden bei, daf unjere
Jngenieurs bei ifren diesjdhrigen Arbeiten iiberall eine 3u Guniten der

20 Bubler S. 50.
21 Bubler S. 58.
22 HAA Eifenbahnakbten, 5. Januar 1840.
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Nnternehmung bedeutend verdnoderte Dolfsjtimmung mwahrgenommen
haben.” @&s ging nun freilidh {ehr lange, bis die Regierung in Aarau
fich an dieje beiden Aufgaben heranwagte. Hu allererft mufte iiber-
haupt noch abgefldrt werden, welche Inftan3 das Gejels 3u entwerfen
habe, ob die Pantonale Baufommiffion oder die Finanzfommiffion.
So wurde es Augujt, bis man {idh dahin geeinigt hatte, daf es Sadye
der Baufommifjion fei, fich mit den SFragen der Erpropriation 3u
bejchdftigen, allerdings mit der Unterftiijung der Finanzfommijjion,
foweit es der JInhalt der einjelnen Abjdynitte erfordern jollte. Und
{chon wieder traf aus Biirich ein Schreiben ein, datiert vom 7. Auguit
1840. Darin wiederholte die Bahndireftion ihr Gejudy vom 5. Januar
diefes Jahres. Um die Ildnner der Regierung in Uarau endlidy 3u
rafcherem DHandeln 3u bewegen, jcdirieb die Direftion, der Aus|dufg
habe, gedrdngt ourdy die Iiaildnder Uftiondre, bejchloffen, an der
®Beneralverfammlung in Jiiridy vom 14. September den 2Untrag 3u
ftellen, den Bau der Bahn mit der Strede von Biirichy bis Baden 3u
beginnen; denn er hege die beftimmte Hoffnunag, ,die Hohe Regierung
des Standes Aargau werde binnen Purjem die Vewilligung famt den
notigen Erpropriationsgefehen erteilen.” 2tun {dumte die Baufoms-
mif{ion nidit mehr unod lieferte ithren Honzeffionsentwurf am 19. Au-
aujt an die Regierung ab, und diefe leitete ihn am 4. September an den
Grofzen Rat weiter. Sieben Ulitglieder jdhloffen fich jur Eijenbahn-
Fommifjion jujammen und fiihrten die nétigen Dorberatungen durd.
JIn diejen Septembertagen rveiften die Direftoren Eglinger und Ejder
nady Aarayu, um fich mit den Iiitgliedern des Kleinen Rates per-
jonlich su bejprechen. Am liebjten hatten es die Jiircher gejehen, wenn
oer Brofe Rat die Bahnfragen nody vor dem 14. September durch-
beraten hdtte, aljo vor der Beneralverjammiung der APtiondre. Dies
war indes, trofy allem guten IDillen, den die aargauijchen Ratsmit-
glieder nun an den @ag legten, nicdht mehr moglidy. Doll Fuverjicht
fehrten @glinger und Ejder von ihren Vejprechungen juriid und
berichteten an der APtiondrverfammlung vom 14. September, ,fie
feien von den Ilitgliedern der Hohen Regierung des Standes Aargau
mit bejonderer Fuvorfommenkeit empfangen worden”; audy die Be-
ratungen des Honjefjionsentwurfes durd) den Grofren Rat werde dem-
nadyjt erfolgen. So {dhien wenigjtens in den Hantonen FHiirich und
Aargau dem Bahnbau nidhts mehr im ege 3u ftehen, und darum
wagte es die Direftion, die jwei folgenden Antrdge sur Unnahme 3u
2
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empfehlen, die aud) von der Uftiondrverfammliung?? mit grofem
Uehr bejdhlojjen wurden:

«1. Die Ausfiihrung der Eifenbahn 3wifden Bajel und Riirich
ift fejtgefetst.

2. Der Anfang des Baues {oll mit der Ausfiihrung der Bahnitrede
jwifden Biirich und Baden in der Art gefchehen, daf die Bahn
nady vem angenommenen allgemeinen Bahnjuge als ein Teil
ver ganjen Eifenbahn nady Bajel ausgefiihrt wird.”

Anlaglidy dtefer Generalverjammlung echielten die UPtiondre, die
{chon ungeduldig den Veginn der 2Urbeiten erwarteten, Einblid in
famtliche Plane und Kofjtenberechnungen der jufiinftigen VBahn. Fiic
die Strede von JHiirich nady VBaden bejiehungsweife Ennetbaden war
man ju folgenden Doranjcyldgen gelangt¢:
fdnge in Schweizerfuf 69 309
Grundeigentum mit JInbeariff der wegjurdumenden

®Gebdulichfeiten St 277 580.—
Erdarbeiten mit Inbegriff der Felsourcdhbrechungen 148 475.02
Hunijtarbeiten 3 194 112.60
Sahrbahn " 6243 788.66
Stationen, Bahnwadrterhdujer und &infriedigung 107 750.—

@otal §r. 1352 706.28

Um nun fiir das Unternehmen audh die nétige finanzielle Grundlage
ju jdiaffen, bejchlofs die Derjammlung die Einbejahlung® von 9 %
des gefamten Aftienbetrages.

Wadhrend man in Fiirich iiberjeuat war, in allerndchjter ukunijt
mit dem Bahnbau beginnen ju fénnen und den KHanton Wargan als
gewonnen betrachtete, madyte {ich nur wenige Tage nady oiejer BGe-
neralverfammliung gerade dort eine beachtliche Gegenftromung gel-
tend. Am 29. September hielt ,die Gefell{chaft fiir vaterldnoijche Hul-
tur des Kantons 2argau” ihre Jahresverjammlung in Subr ab.
JIm Nlittelpuntt der Erorterungen jtand eine Abhandlung®® des ie-

23 IDrubel S. 26.

2 Yeridit der Generalverfammliung S. 12.

2 Uach der fonjtituierenden Derfammiung vom 19. Sebruar 1838 hatten die
Uttiondre bereits 1 % einbezahlt.

26 Jhre Uber{dirift lautet: ,Die Bafel-Filridh-Eijenbahn. Jhre Dortheile und
Nadytheile im Ullgemeinen, befonders cber auf den Kanton Aargau.” Fum jweiten
Nal tritt damit ein £enzburger in der aargauifcden Eifenbahnfrage hervor.
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chanifers Johann Rudolf Eberhardt aus Lenjburg iiber das Jiircher
Eifenbahnprojeft. Eberhardt las jeine Urbeit jelber den anwefenden
®@dften por, und diefen macdhten die ,darin enthaltenen Betradytungen
und Dor{dyldge” einen jo grofgen Eindrud, daf jie bejchlofjen, die Re-
gievrung mit E&berhardts BGevanfengdngen befannt 3u madhen. Dex
gensburger Nlechaniter, der jweifellos iiber die technijchen Errungens-
{chaften jeiner Feit auf vem Laufenden war, forderte nicht weniger
oringend als die Nidnner Biiridys die Schaffung einer Bahn. Der VBau
ift ein ,notwendiges bel”, {dyreibt er. Die Lachbarn, die Deutjchen
und Sranjojen, jwingen uns daju, ,in Bejiehung auf die Eifen-
bahnen mit andern £dndern Sdyiritt su halten, weil jonit ein Aationals
aut, der ganze Tranfit-Hanodel, dabet groe BGefahr lduft. Die elegante
Welt wird {id) vielleicht heute das Nilodenjournal aus Paris fommen
lafjen und morgen hinreifen, um fich dort das Kleid ju beftellen”. —
»E&in ldngeres Strduben fonnte uns nur Schaden bringen”, dies ift die
Meinung Eberhardts, und darum billigt er das lange Sdumen der
Regierung nicht. Im BGegenteil, er fordert vom Grofen Rat, ,der in
dtefer Beziehung gdnjlidy 3u {hlafen {deint”, wie er ithm vorwirft,
oringend odte endliche Schaffung eines Erpropiationsgefetes. Fudem
warnt er die Regierung, bei der Aufftellung diefes BGejezes 3u hohe
Anjpriiche an die Bahngejelljchaft ju ftellen, und erinnert an das
Sprichwort: ,Wer ju viel will, befommt ju wenig.” Nlit der Ricdhtung
aber, die doie FHiircher Nldnner der Vahn geben wollen, ijt Eberharodt
ourchaus nidyt einverftanden: ,Soll aber die Bahn von Bajel dem
Rheine nady auf Bajel-Augft, Rheinfelden, Stein, Lauffenburg, £iig-
gern, dann iiber dte 2Uare nady Dettingen, durdys Siggenthal auf
Baoden, mitteljt eines fursen Tunnels durd) den £dgernberg und weiter
in der Begend des jogenannten Keffels iiber die £immat bis endlidh
nady Riirich gefiihrt werden, {o frage ich: Was hitte wohl der AUargan
von einer {oldien ganj abgelegenen Eifenbahn fiir einen Lluken? —
ichts!” Vet diefer vorgejehenen Ricdhtung ,mufp der 2Uargau un-
ftreitig verlieren.” @berhardt forderte {odann vom GBrofen Rat, daf
er bei der Erteilung der KHonjzeffion den Dorbehalt madye, daf ,im
Fall etne wejtliche oder mittdgliche Eifenbahn durch den Uargau ge-
30gen wiirde, diefe in die Bafel-Fiirichbahn einmiinden diirfe, um fidy
mit derjelben 3u vereinigen”. Der Lenzburger Nlechanifer fieht dabet
{chon die Hidglichfeit einer Derbindung der Shweiz mit dem Mittels
meer. Judy eine £inie nacdh Luzern faft er ins Auge. ,UAnd der £éwe
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in fusern, objchon fiir todt gehalten, gibt dody juweilen ein Lebens-
seichen von {id). Wenn zum Beijpiel der AUargau eine Bahn von Dill-
nachern iiber Wildegg, Fenzburg, Seengen, dvem Hallwylerfee nady auf
Ober-2Ue{dy herjtellte, {o bin idy iiberjeuat, fuzern wiirde diefelbe mit
offenen Armen aufnehmen.” Unod jweitens verlangt er von der Re-
gierung, daf ,wo immer moglidy, dieje Bahn anjtatt ldngs der dufer-
ften und wildejten Grenze hin, iiber Stein auf Effingen und durd
einen Tunnel nad) Dillnadyern, rechts neben Brugg vorbei, aljo iiber
oie Aare und Reuf auf Bavden gefiihrt und an letsterem Orte anjtatt
ourch den £dgernberg, durd) den Stein ju Vaden gejogen wiirde; fo
wdre fiir den Kanton Uargau viel gewonnen, und Brugg wiirde ein
Hauptitapelplaty werden {owoh! fiir die oftliche als teilweije weitliche
und fiidliche Schweiz”. Eberhardt erwmdhnt audy die Hinderniffe, die
oie Ausfithrung feines Planes er{chweren fonnten und fudyt fie in
feinen Darlegungen bereits ju entfrdften: Da it einmal die Steigung
von Stein bis Effingen 3u iibermwinden. Hier rdt Eberhardt jur Der-
wendung von ,fizen Lofomotiven” oder einer Dorjpannlofomotive.
Daf der Bozbergtunnel grofge Hoften verurfachen wird, weif er, hin-
gegen alaubt er, durdh die Hiirsung der Gefamtitrede um vier IDeg-
ftunden jwei iillionen §ranfen er{paren ju fonnen, ,und mit jwei
NMillionen Sdyweijerfranfen laft fich ein grofes Loch in einen Berg
machen”. Durd) den Derlauf der Bahnlinie [infs der Simmat fallt der
€agerntunnel weg, dafiir aber fann mit ungefdhr ven jelben Nlitteln
der Stein ju Baden durdybrochen werden. Was die Erjtellung oder
beiden Briiden, die Eberhardt oberhalb Brugg iiber die AUare und bei
Dogel{ang iiber die Reuf fordert, betrifft, jo lajfen fich dafiir die
beiden 11bergdnge beim Kejjel Iiirenlos und bei Dottingen einfparen.
AUlles in allem glaubt Eberhardt, dafz die Kojten {eines Bozbergpro-
jeftes nur um ungefihr 100000 Sranfen das FHiircher Projeft iiber-
fteigen wiirden. Und er vergift audy nicht darauf hinjuweifen, doaf
0te Bahngejelljchaft ihre Fiirich—2Bajellinie um 600000 Franfen ju
hody veranjchlagt habe. ,Das Projeft der Bahngefell{chaft verletst
aber die Jntereffen des Hantons”, jagt @berhardt, ,unferes lift fie
wiedergewinnen. Das Sridtal wird dadurd) beruhigt uno oie Bahn
wird wenigftens teiliveife das Hery des Hantons und bedeutendere
Ortfdiaften desfelben durdyfcdhneiden.” Don feiner Bosberglinie ver-
{pricht fich Eberhardt sudem noch wirt{chajtliche Dorteile. ,Das Frid-
tal von Bafel-Augft bis Stein ift nady der Uieinung jacdhfundiger
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Geognoften reidy an Sal3, und durdy Offnen von Salzquellen und Er-
riditung von Saljpfannen wiirde dem Hanton ein neuer und grofer
AUationalreichtum 3ufliegen.” Das Land ftarft nach aufen jeine Un-
abhdngiafeit, dexr Salzpreis muf fallen, in vermehrtem Nilage fann
Salj an die Landwirt{dhaft abgegeben werden, und ju all dem ver-
grofgern fich die Staatseinnahmen. So iiberlegt Eberhardt weiter. Hu-
dem betont er, daf abgejehen von den vielen £ohnen, die durdy den
Bahnbau der Bevdlferung des Kantons Aargau jufliegen, audy odie
iibrige Schwei3 aus diefem Unternehmen Yluhen 3jiehen Eonnte: ,Nlit
einem Dal3wert, das freilich etwa 100 000 bis 150000 £ Fojten wiirde,
Ponnte uns Biindten oder Solothurn mit Schienen verfehen und fiir
Supports-Lieferungen wdren eine Nlenge Giefereien geeignet. Selbit
die £ocomotiven fonnten in der Schwei3 angefertigt werden, es be-
darf aber dazu an der Spitze der Direftion Jchweizerijch gefinnte Uldn-
ner, und das Geld bleibt im Lande.” Und jum lefsten bringt Eberharodt
dte grofgen Ladhteile militdrpolitifcher Art jur Sprache, die den ein-
jichtigen Sdhweizer sur Ablehnung des Biircher Projettes veranlafjen
miiffen: ,Aud) ift es wohl gefahrlich und viel dabet risquiert, die
Bahn durdigehend dem Rheine, aljo immer der duferften Landesmarf
nady, 3u 3iehen, jumal in Kriegsieiten, wo unjere Bahn in wenig
Augenbliden vom Seinde jerftort werden fonnte; und diefes ift ge-
wif ein widitiger Grund, die Bahn mehr durdys Innere des Landes
ju fiihren. Denn {o gut wie jefst in Friedensseiten die Eijenbahnen
fiir andel und DerPehr dienen jollen, jo werden fie in Kriegsjeiten
gan3 befonders jum jdinellen Transporte der AUrmeen benuht werden,
und oas Erite wird dann immer jein, daf einer dem andern feine
Bahn jerftort.” Im Begleit{dhreiben2? an die aargauijche Regierung
jchlog fich die Hulturgefell{chaft durdhaus diejer Darftellung Eber-
hardts an.

Der Kleine Rat lief fich aber von dem nun einmal bejdirittenen
Weg nicdht mehr abbringen, und dies umjo mekhe, als ihm ein Bo3berg-
projeft nicht neu war. Als IJngenieur Lode jeinerseit, im Sommer 1838,
fiir die Eifenbahngejelljchaft ein Gutachten ausarbeitete und das Trafje
ven Slufldufen folaend, feftlegte, riet er om Bau einer Bozberglinie
ab. Diejer Ent{cheid des Fadhmannes bedeutete damals fiir die Be-

27 KAA Eifenbahnatten; das Begleitidreiben ift datiert: £ensburg, 5. Otto-
ber 1840, unterzeidinet vom Prifidenten Hermann Lert{dhinger und vom Attuar
R. B. Hofmeifter.
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fiitworter der Vahn im Aargau eine Enttdujchung. Jhnen ging es
oarum, mit einer Bahnlinie iiber oder durd) den Bozberg das Srid-
tal mit den andern Hantonsteilen in ndhere Derbindung ju bringen.
Deshalb hatte audy die Uargauer Regierung, unabhdngig von den
Unterjuchungen der Fiircher Vahngefell{chaft, von der Nlilitdrfom-
mifjion die Srage einer Bahnverbindung vom 2Aaretal ins Sridtal
priifen laffen. Im Juli 1838 war @Genie-Hauptmann Ulichaelis nun
in der fage, ,iiber die Configuration des Landjtrichs wijchen VBruag
und Hornujjen” in einem Gutachten Aufjchluf 3u geben. JIn feinem
Bericht machte Nlichaelis auf die Schwierigfeiten aujmerfjam, die
den Bau einer Bd3berglinie er{dhweren mufiten; namentlich legte
er Gewidit auf ote grofjen Steigungen, oie es ju iiberwinden, und
auf die langen Tunnels, die es ju bauen gab. Gleichjam als Aus-
weg wies er nod) auf etne anoere Nidalichfeit hin. Jhm jchien es vat-
fam, ote Siidoftrampe nidyt iiber Brugg anjulegen, jondern das Trajfe
oberhalb Stilli iiber die Aare geaen Riifenady-Rinifen 3ju jiihren und
oort in einem @unnel den JIberg ju ourchitechen. NTit einer jolchen
Siihrung der Bahn glaubte Niidhaelis am leichteften ,den AUnfdhlufg
an das Siagenthaler Hochaejtade” ju finden. 2Uber wie ausgefliigelt
man aud) die Bozberglinie mit den damaligen UTitteln anlegen wollte,
fie brachte trofzdem mehr Schwierigfeiten und Kojten als ein Traffe,
das den Slufzldufen folate. So mufte die aargauijche Regierung diejes
Projett aufgeben und fich vom Gutachten Sodes iiberseugen Ilafjen.
Diefen Dorarbeiten aus dem Jahre 1838 ijt es jujujchreiben, daf
fich die Regierung nicht weiter auf Eberhardts Pldane einlief. Tat-
fachlid) waren die Doricdhldae des Senjburgers {cdhon vor jwei Jahren
eingehend gepriift worden. Eine weitere Unterjuchung hdtte nur Zeit-
verluft bedeutet. Deshalb wurde Eberhardts Arbeit vom Hleinen Rat
am 15. Oftober 1840 an den Prdjidenten der arofratlidien Eifenbahn-
fommiffion, Dr. Bruggifjer, weitergeleitet mit der Bemerfung®: ,Wir
haben unferes Ortes, naddem das AFtien Unternehmen in der be-
fannten Slufrichtung bereits {o weit gediehen und die befoérderliche
JInswertfejung desjelben ebenjo fehr im offentlichen JInterefje 3u
liegen {dheint, uns nicht veranlaft finden Fonnen, in diefes neue —
anders nidyt gepriifte, nod) durch beriihmte Sacherperten unterjtiifte
Projeft jesst nody, nadidem wir unfere Hauptberatung bereits be-
endigt hatten, ndher einjugehen und ftellen deffen gutfindende IDiir-

B KAA Eifenbabnalten, 15. Oftober 1840.
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digung einfad) dem Grofen Rate felbjt anheim.” Und dody blieb die
@ingabe des Eberhardt{dhen Planes durdy die Kulturgefell{chaft nicht
ohne Wirfung. Den Gedanfen, der Hanton Aargau erhalte ju wenig
Stationen??, der durch das Vegleitfchreiben erjtmals deutlidh ausge-
{prochen worden war, nahm die Regierung auf und forderte jetst von
der Bahngefelljchaft, abgefehen von den fiinf Haltejtellen bei Baden,
bei GBippingen, Saufenburg, Stein und Rheinfelden, nody eine jechite,
swifchen Unterfiggenthal und Wiirenlingen, beim auslaufenden Sels-
vorfprung, gegeniiber von £auffohr. ,Liber eine {echite, den aargau-
ifdien Derfefirsintereflen befonders entjprechende Station jwijchen
Wiirenlingen und Unter-Siggingen, gegeniiber Lauffohr, ftehen wir
gegenmwdrtig nod) in Unterhandlung mit der Direftion .. .", jo jdyrieb
der Kleine Rat3® an Dr. VBruggiffer, den Prajidenten der grofrdtlichen
Eifenbahnfommiffion. Um durdy diefe geringfiigige Angelegenheit die
ganie Sade nidyt einer Derjogerung ausjujeszen, ging die Bahnoiref-
tion auf diefe Forderung ver Uargauer ein. Oberit Hegner von Winter-
thur gab iiber das Begehren einer jechjten BHaltejtelle ein BGutachten
ab und empfahl darin, dem Wunjche 3u entiprechen, ,immerhin aber
nidit ofhne namhafte etwelcdhe pefunidre und tedinijche @Opfer”. So
bewilligte die Bahngejelljchaft am 30. OFftober 1840, wenige Tage
bevor der Broe Rat die Eifenbahnfrage behandelte, dem Aargau die
fechijte Station.

Endlidy gejchah, was die JInitianten der Bahn {dhon feit Ulonaten
mit Ungeduld erwartet hatten: der aargauijche Grofe Rat behanovelte
am 4., 5. und 6. Ziovember in langen Sifjungen, die drei volle Tage
in Anfpruch nahmen, ,das Defret3! jur Conzeffion und Erpropriation
ju Guniten der Bajel-Biircher Eijenbahn”. Zlun war den Fweiflern
Belegenheit geboten, ihre Bedenfen vorzubringen. JIn einer Hinjicht
war jwar der ganje Rat der gleidhen Nleinung: Die® Enfwidlung,
wie fie bereits im Bange war, lieg fih nidht mehr aufhalten. JIn

20 Tatfdadylich ijt es auffallend, wie wenige Stationen fiir die Strede auf Aar-
gauer Boden vorgefehen waren. dhrenddem auf dem Purzen sziircherifchen 2Ab-
{chnitt Balteftellen fiiv Altjtetten, Schlieren und Dietifon in Ausfidit genommen
waren, {ollten die aargauijdien Gemeinden Spreitenbad), Killwangen, Wettingen
und das ganje Siggenthal unberiidjidytigt bleiben.

30 KAA Eifenbahnatten, 15. Ottober 1840.

31 Derhandlungen des Grofen Rates des Hantons Aargay, 4., 5. und 6. Zovems
ber 1840; S. 883—910; 926—968. Gubler S. 59 und Welti S. 58 ermdhnen
irrtiimlicdhermeife den 4. Zlovember nidyt.
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nachjter Hufunft mufte audy in der Scdhweij eine Bahn entftehen. Als
neujeitliches Derfehrsmittel wurde fie von feinem der Grofrdte ab-
gelehnt, obfchon die wenigften von ifnen in ihrem Seben je eine Eijen-
bahn gefehen hatten und deshalb nicht im Stande waren, fid) ein eige-
nes Urtetl ju bilden. Audy {chien damals jchon das Wiffen um alles,
was mit der Bahn jujammenhing, allgemein {o verbreitet ju {ein, daf
einfdltige, unjadyliche iuferungens?, wie man fie nodh vor wenigen
Jahren gehort hatte, unterblieben. Bet der Eintretensdebatte {tellte
ein einjiges llitglied, Raudienitein, den Riidweifungsantrag. Unter
anderem machte er geltend, ,ote Eijenbahn werde nady dem vorlie-
genden Plane nicht bet denjenigen Ortjdyaften vorbeigefiifirt, wo man
es wiinjchen modyte, und wo es von mehr Dorteil wdre’. Da er fiir
die JIntereflen des 2Aargaus, wie er ausfiihrt, ,mehr tun modyte,
macht er der Eifenbahngejelljchaft den Dorwurf, mit dem Bahnbau
nur den eigenen Dorteilen ju dienen. Doller FHweifel erhebt er oie
Srage, ,0ob man denn jo gan3 unbedingt in diefe Conjeffion gleichjam
hineinjpringen folle“. JIn jeiner Rede wiederholte Rauchenjtein im
GBrunde genommen die Jorderungenss, welde die Hulturgefelljchaft,
angeregt durdy die Eberhardtiche Ubhandlung, bei der Regierung ein-
geretcht hatte. Audh er legte Wert darauf, dafy die geplante Bahn in
vermehrtem lage in den Kanton Uargau hineingefiihrt werode. ,1Das
fucht hier dvie Eijenbahngefell{chaft?, rief er in den Ratsfaal. ,Ste
fudyit thren Dorteil darin, daf fie auf vem Fiirzejten Iege von Vafel
nady Jiiricy eine moglichjt {dynelle und bequeme Derbindung erzielt.

32 Die folgenden Ausipriiche mogen hierfiir ein Beifpiel fein: ,Die Feldfriichie
Fonnen nicdit mehr gedeihen, denn eine Eifenbahn gibt einen bedenflidhen Staub;
die Gefundheit Fann nicdht mehr eriftieren, denn das gibt einen ungeheuren Dampf.”

33 Diefe Forderungen lauten:

1. Die Regierung moge die Eifenbahngefelljchaft veranlafien, ,die genannte
Eifenbahn mitteljt eines Tunnels durd) den Boézberga, iiberhaupt mehr durdh das
JInnere des Hantons ju jiehen”.

2. Im Hinblid auf den {pdteren Anjdluf anderer Vahnen aus dem IDejten der
Sdiweiz moge der Brofje Rat bei der bevorjtehenden Konjefjionserteilung ,von den
Actionairs das Redyt fordern, {pdter eine oder mehrere VBahnen in ihre VBahn ein-
miinden 3u lajjen”.

3. Serner moae er der BHiirdier VBahn ,die Pflicht auferlegen, die von andern
Bahnen des Aargaus in diefe einlaufenden Perfonen und IDaven, fei es gegen
Jiiridy oder Bafel weiter ju befordern”.

4. @s fei von der Bahndireftion ju verlangen, ,an irgend einem pafjenden Drte
im dargau eine weitere Station ju erriditen”.
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Auf den Hanton Aargau und feine geographifche £age 3u andern
fandesteilen wird hier feine Riidficht genommen, und es {ind ganj
jufdllige Dorteile, welche dem Kanton Aargau jufliefen jollen. JIch
nefme es aber der Eijenbahngejell{chaft, weldie 3um weitaus groften
@eile aus Ausldndern befteht, gar nicht iibel, wenn fie jo hanoelt,
und wenn fie gefragt hat, wie rentiert es am beften fiir die VBahnge-
fellfchaft P“ Ltun meldeten {idy aber diejenigen jum Wort, die in der
Sdaffung einer Vahn fiir das £and eine Dohltat erblidten. Jhnen
aalt es, Raudhenfjteins Einmwdnde und jugleich die Forderungen der
Hulturgefellichaft ju widerlegen. Grofrat Dorer aus Baden trat als
erfter fiir das vorliegende Biircher Projeft ein, wohl nidht julefst des-
halb, weil es ithm darum 3u tun war, die Dorteile, die der geplante
Bahnbau bringen follte, {einer Stadt ju erhalten. Stadtfajjier Suter
fefste fich jodann mit dem Bd3bergprojeft auseinander, durch welches
die Bahn vor allem Uargauer BGebiet erjchliefen follte, und wies da-
rauf hin, daf feinerjeit, als erfter ,ein jehr achtbarer Biirger3* vom
Aargau”, und nicht die Bahngefell{chaft, gegeniiber der Regierung die
Qraffefiihrung von Jiirich nadh Bajel ldings den Flugldufen gefordert
habe. Im weitern ermahnte Suter, iiber den aargauijchen Belangen
oie gejamteidgendififchen nidyit aufger adht ju lafjen: ,Der Brogherjog
von Baden fdtte Sreude daran, wenn wir uns iiber Lofalinterefjen
ftreiten und das Brofere dariiber vergeflen; er wiirde bald bereit fein,
eine Bahn am Badifchen Rheinufer ju errichten, und bei uns hatte
dann weder diefer noch jener Landesteil irgend einen Dorteil dabei.”
NTit grofer Entjdhiedenheit betonte jodann Dr. Bruggifjer, der Priji-
dent der Eifenbahnfommifjion, ebenfalls den gejamticdhmweijerijchen
Standpuntt. Daerdurd feine gefdhdftlichen Derbindungenmit der Bahn-
direftion ihre Denfweife und Ubfichten Fannte, machte er den Grofen
Rat darauf aufmertjam, daf ,diefe BGefelljchaft endlich einmal wifjen
miiffe, woran fie fei“. Wenn man jetst nicht handle, ,wiirde man das
gleichfam als einen Ubjchlag betrachten”, und er fuhr jort: ,Blaiuben
Sie nicht, daf Sie hier suriidbleiben Eonnen, ohne es auf Hoften dex
{chweiserijchen 2Tation 3u tun. Da Jhnen ein jolches Unternehmen an-
geboten wird, ohne daf Sie einen Kreuzer dafiir ausgeben miifjen,
wdre es unverjeiflid), wenn Sie es von der Hand weifen wollten.”
Qlody ein weiteres Dorurteil, das immer wieder laut wurde, galt es
ju entfrdften, ndmlidy die Hleinung, es werde in {pdteren Jahren

34 Zweifellos meint Suter Oberft Hiinerwadel aus Lensburg.
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{dhwer halten, andere Vahnen an die BVafel-Riircherlinie anzu-
{chliegen. Bruggifjer verjuchte deshalb die Ratsmitglieder davon 3u
liberjeugen, daf es ourcdhaus moglich jein werde, die Derbindung mit
®enf bet Laufjohr auf der rechten Talfeite herjuftellen und auc oie
Sinie von Sujern durdys Seetal iiber €enzburg ,gegeniiber £auffohr
auf oiefem Platean” anjujchliefen. Ltadyvem odieje Darlequngen Oie
agrundfdglichen Sragen abgefldrt hatten, {dyritt der Rat zur 2Ub-
ftimmung. Rauchenjteins Der{chiebungsantrag blieb in Hiinderheit.
Damit war fiir die Fiircher VBabngejelljcdhaft die aargauijche Honszej-
jion gefichert. In den beiden folgenden Situngen bom 5. und 6. Zio-
vember hanoelt es ficy nur nody darum, E&injzelheiten und Eleinere
Nleinungsver{chiedenheiten ju bereinigen. Llodh einmal Latte Vrug-
giffer in die Auseinanderfejungen einjugreifen, und jwar ging es
wiederum um den ,Einmilndungspunft’ anderer Bahnlinien. IDie
oie Kulturgefelljchaft in ihrer €ingabe jcyon angeregt hatte, verlangte
nun Vert{dyinger, der Kanton AUargau habe {fidy 0as Redyt 3u wakhren,
{elber bejtimmen ju fonnen, wo in Hufunft Eifenbahnfnotenpuntte
angelegt werden jollten. Bruggifjer jprad) wohl im Sinne der FHiirdher,
wenn er fich dahin dufzerte, der Bahn fei die freie IDahl ju iiberlajjen;
denn ,0ie Qlatur bejeichne ja {chon die jdhidliche Stelle, und der {dyid-
lichfte Dereinigungspunft wdre in der Umgeaend von Laufjohr. Mo
aljo, fiihrte er aus, ,die Zlatur das Gefet; {elbft gemadht hat, da haben
wir nicdits mehr ju verfiigen. Wdre es bei uns wie in Sranfreich
und Deutjchland, wo man die Bahnen drehen fann, wie man will,
und wo nur adminiftrative oder politijche Briinde ent{cheiden diirfen,
fo wdre allerdings diefe Dorficht notig, aber bei uns {dyreiben die
®Bebirae uns die Riditungen vor”. Eine weitere Srage, die es abju-
Flaren galt, betraf die 3wangsweife £andabtretuna. Die einen wollten
dte Korderungen an die Bahngefell{chaft nicht iibertretben und die
Direftion ,nidit wegen KleinigPeiten in grofe Derlegenheiten brin-
gen”. — , 3 betrachte die Eifenbahngefelljchaft”, meinte Fiirjprech
Weifenbady, ,nicht gleichfam als einen wilden Eber, dem man gepan-
jert bis iiber die Zdhne fich entgegenftellen {oll, um ihn juriidjumweifen,
wenn er etwa da oder dort iiber einen Hag einbrechen will.” 2Undere
verfochten die Anfjicht, das DolE fei vor allem gegen die Nbergriffe der
Bahn 3u jchiigen. ,Das Dolf wird fehen, daf die Herren Unternehmer
dabet ihre Redynung finden und daf fie aus der Eijenbahn einen
grofern Gewinn jiehen als alle unjere Grundbefiker aus ihren £ano-
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ent{chadigungen. Sorgen wir aljo fiir unjere Hlitbiirger”, riet Wal-
ler. Ztach {olchen Worten des Nliftrauens gegeniiber der VBahngejell-
{chaft, bedurfte es der mitreifenven Rede des juriidgetretenen Eifen-
bahnodireftors Hiirner. Schon am erften Siungstage hatte er fich mit
&rfolg gegen das aargauijche Bozbergprojeft und fiir die Pldne
Jiirichs eingeferst. Diesmal hob er nadhoriidlich die wirt{chaftlichen
Dorteile hervor, die der Bahnbau den einjelnen Gegenden des ar-
gaus und vor allem der Schwei3z bringen wiirde: ,IDie fommt es, dak
gerade aus dem Landesteil, weldhen die Bahn durdhzieht, die gerinaijte
Oppoijition fich 3eigt? Eben Oeswegen, weil dadurch Derdienft ju
hoffen ift, fiir alles Dolf in jener Umgegend und namentlich fiir die
oiirftige Klaffe. Fiir diefe ijt ein grofer enormer ®BGewinn ju er-
warten. Llicht oie APtien, welche vielleicht gar nicht fo gut {ind, wie
man jet nody etwa glauben modyte, haben uns veranlafft, an der
Bahn Teil 3u nehmen, jondern der Dorteil fiir die Shweiz und na-
mentlid) fiir unjern Kanton.” Wie fehr es jedoch dem Brofen Rate
daran gelegen war, die angeftammten Redite der Vauern 3u jchiifzen,
ijt aus dem weitern Derlaufe der Auseinanderfetung erjichtlich. Eines
ver Ratsmitglieder, Augujtin Keller, warf jogar die Srage auf, ob
ein fandeigentiimer auch ju entjchddiaen fei, wenn er auf dem Ieg
ju fetnen Seldern durch die Bahnanlage 3u einem Umweg gejwungen
wiirde. ,Es ift befannt®, fiifrte er aus, ,wie viel dem Landbauer an
einer freien Kommunifation liegt. Wenn die VBahn gejchlofjen wdre,
und nur jehn Ulinuten lang gef{dhloffen bliebe, und ein Landmann
miigte mit einem Juder Heu {till halten, und ein Gewitter jtiinde ihm
tm Riiden, fo wdre das fchon ein grofer Lladyteil fiir den Landmann,
und deswegen jollte er freie Durchfahrt haben ohne irgend eine Bejdhrdin-
fung.” IDie {ehr Augujtin Keller mit der Denfweife und dem Empfinden
oer Bauern vertfraut war, jeigte {ich in {einen weitern Darlegungen,
wenn er vorjdylug, den Landmann fiir jeglidien Llachteil und Schaven
grofgziigig ju entjchddigen, um ovon vornherein Peine Derdrgerung
auffommen 3ju laffen: ,Hadtte der £andmann die Eifenbahn mit diefen
Llachteilen immer vor {id), wenn er mit den Sriiditen heimfahren
oder das Seld diingen wollte, und wiirde er jedesmal im Salle fein,
einen grofen Umweg ju madien, {o wiirde er immer einen gewijjen
Baf; gegen die Eifenbahn haben und feinem Sohne fagen: Da find wir
fonft durchgefahren. Wenn hingegen dem Landmann eine Ent{dddi-
aung gegeben wird, o wird er befriedigt, und er Fann jagen: Hab ich
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auch die friihere Bequemlichfeit nicht mehr, {o bin id) dody dafiir ent-
{chddigt worden.” Audy Grofrat Diet{dhi jeste ficdh fiir weitgehendes
Entgeaenfommen gegeniiber oer Bauernjdyaft ein. AUls einziger Fonnte
er aus eigener Erfahrung {prechen: ,3Icdy bin auf dem Eifenbahn von
Ntiihlhaufen gefahren bis auf Thann, und habe audy nadygefragt, wie
die Sad) {ei. Der Eifenbahn hat 24 Wadhten und idy modyte es nie-
mand raten, iiber diefes Heiligtum 3u gehen. Vet der Lladytzeit Fann
gar niemand hiniiber, und es wird gar felten ein Weq iiberjwdris ge-
ftattet, und wenn der ITann in feinen Ader oder in feine Hiatten eine
Diertelftunde weit herumfahren muf, und wenn er vielleicht nod
einem andern iiber den AUder muf fahren, was giebt das? Der Hlann
Fann gewif nicht in den Ader fliegen und mup mit den Sriichten doch
aus dem Seld nady Haus. Wenn jemand eine Dierteljtund weit um-
fahren muf, jo ijt ungeredht, wenn er nidht dafiir entjdyddiget wird.
enn man jagt, dte Herren vom Eifenbahn miifjen entjchddigen, jo ijt
das fein Unrecht.” Fum lefsten Nlal meldete jich Raudenitein als
®egner des Riirdier Projeftes sum ort. Er beniifste dazu die Gele-
genheit, als ganj allgemein die §rage abgefldrt werden mufte, ob fiir
0ie Erpropriation ein Defret oder ein Gejels u erlaffen fei. Die BGe-
danfengdnage, die er hier duferte, waren {chon von &berhardt ange-
Oeutet worden und ficher audy der Kulturgejelljchaft vertraut gewefjen.
Die Aftiondre jeien meiftens AUusldnder3s, machte er geltend, ,und
vorjiiglich Mtailanoder”, oie wahrjcheinlidy nicdyt allein aus Patriotis-
mus ans IDer? {dhreiten wollten. BGegeniiber einer mehrheitlid) aus-
landifchen Befelljchaft, die in der Schweij ihren Gewinn juche, ware
es faljch, in den Entjchddigqungsanidtzen ebenjo entgegenfommend ju
{ein, wie gegeniiber dem eigenen Hanton. Dod) aud) diesmal gelang es
Raudenjtein nicht, mit feinen Einwdnden und Hinweifen auf das
Unjdyweizerijche des Unternehmens dem VBahnbau in den Weg 3ju
treten. Als am 6. Xlovember 1840 die ganje Dorlage ourchberaten
war, nahm jie der Grofe Rat mit iiberwiegendem Ulehr an.

35 Bubler S. 64 f.; bis jum 15. Desember 1837 waren in der Sdwei; 9175,
im Uuslande 35546 AUPtien gejeichnet worden, davon 12432 in Deutjdland und
21 222 in talien.
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Sinansielle Shwierigteiten und Aufléjung der
Bajel:Surdyer-Eifenbahngefelljchaft
1841

1tit dem Ende des Jahres 1840 hatte die Bahnaejelljchaft von den
Hantonen Jiirich und Uargau die notwendigen gejeslichen Grund-
lagen fiir ihr Wert erhalten. Zlun wandte fie fich der Finanjierung
ihres Unternehmens 3ju. Loy war der Vefchlup3® der Beneralver-
jammlung vom 14. September 1840 nicht ausgefiihrt worden. Darum
erinnerte die Direftion an die damals fejtaelegte Einbejahlung der
9 % bes Uttienbetrages, die nody fdllig war, uno erjuchte um eine
vorldufige Bejahlung von 4 %. Dem Einjaly angefehener Nldnner, die
den Bahnbau 3u forvern {udhten, ift es jujujchreiben, dak die Biirger-
gemeinde der Stadt Fiirid in den erjten Februartagen 1841 bejchlofs?,
allerdings unter der Bedingung, dap der VBahnhof auf Stadtgebiet ju
liegen fomme, ficdh mit 500 APtien am Bauunternehmen ju beteiligen.
Diejem Beifpiel folgten neben den privaten Dertretern von KHanbdel
und JInodujtrie nody eingelne Gemeinden des Hantons. Audy die aar-
gauijdie Regierung fah fich im Laufe des Februars vor die Srage ge-
ftellt, ob und wie weit fie fich an der Bajel-Jiircher-Eifenbahngejell-
jchaft beteiligen wolle. 2Un finanzielle Mpfer hatte bisher niemand ge-
dacht, vielmehr war immer die Rede davon gewejen, was die Bahn
oem Hanton eintrage. Zlun madhte in der Sijung vom 10. Sebruar
Regierungsrat Dorer den Kleinen Rat darauf aufmerffam, daf die
Bahn eine Strede weit iiber den Boden des Hlofjters Wettingenss
fahre, und er {chlug vor 3u priifen, ob man vom Bahnunternehmen
an Stelle einer Geldent{chddigung Aftien annehmen und wenigjtens
in diefem Rahmen der Direftion ein Entgegenfommen j3eigen wolle.
Die Regierung nahm den Dorerjchen Dor{dilag an und befiirwortete
ihn im Brofen Rat. Aud) hier wurde diefer Antrag mehrheitlich qut

38 Dgl. S. 18.

37 ®Bubler S. 70 §.

38 Durdy die Klofteraufhebung im 2Aargau vom 13. Januar 184] waren die
Wettinger Klojtergiiter Staatsetgentum geworden.

39 Derhandlungen des ®Brofen Rates des Hantons 2Aargau, 17. Februar 1841,
S. 165—168.
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geheifgen. Uberdies erging an den Hleinen Rat die Einladung, iiber
die Srage 3u berichten, ,ob der Staat jidh aud) nod) des weitern um
0as Eifenbahnunternehmen interefjieren Eénnte und jollte”. Die Ab-
tretung vont L£and gegen Entjdhddiqung in Uftien war der Direftion
fehr willfommen. Dody {dhrieb {ie am 22. Februar nacy Aarau, ,jie
hoffe, der Aargau werde {chon um des Weijpiels willen nody ein wei-
teres tun und abgejehen davon, daf er der Bahndireftion gejtatte,
vas Staatsland durdy 2ftien ju vergiiten, {elbjtindig Anteilsjcdreine
erwerben”. Dies Fonne der Kanton Aargau um o eher verantworten,
als ote im Jahre 1839 aufgejtellte Ertragsrechnung die notige Sicher-
heit der Beldanlage verjpreche. 2lodymals lief; fich der Kleine Rat,
wie jchon fiir den Dorerjchen Antrag, von der SFinanzfommiffiono
beraten. JIm An{chluf an thren Dorjchlag ftellte die Regierung am
8. Itdry an den Broffen Rat das Gejud), er moge ihr die Dollmadyt
sum 2Unfauf von 100 AUftien erteilen. Erjt am 25. Juni beriet Oer
®Brofe Rat diefe Frage und wies eine finanjielle Beteiligung ab, ,in
Beriidfichtiaung der gegenwdrtig ungiinjtia fid) aeftaltenden Derhalt-
niffe der Eijenbahn”. Aus diefem Ent{cheid erfehen wir, daf 0die
Stimmung im ®Brofien Rat {idy innerhalb der lefiten vier Ilonate
vollig gewandelt hatte. Tat{ddhlich war das AUnjehen der Vahngefell-
jchaft gerade damals jchwer erichiittert worden: ITit dem 31. IMai
lief 0te §rift fiir 0te Einjahlung der 4 % odes AUttienbetrages ab. Als
es im Aargau befannt wurde, wie wenig FHahlunaen tatjadlid) ein-
gegangen waren, {hwand jedes Dertrauen in das Bahnunternehmen.
Das Ergebnis verfprad) tatfadylich wenig BGutes. Statt der 30000
Aftien, die feinerieit weit iiberjeichnet worden waren, gelangten
nur nody 9 178 AUnteiljdheine jur Einzahlung, das heift, jtatt 600 000
Sranfen jtanden der VBahngejelljchaft blof noch 186 440 Franfen jur
Derfiigung#!. ltehr als 3wet Drittel der Aftiondre hatten jich alfo von
oem Unternehmen abgewandt. Allerdings verfagte hauptiachlich das
jpefulierende 2Ausland, indem von den 35546 angemeldeten Aftien
nur nody 4 096 jur Einzahlung gelangt waren; in der Schwei3 {elber
hatte {ich oie FHahl von 9 175 aufj 5 109 verminoert. Damit lag 3war

4 Die Sinanzfommiffion madite 3wei Dorfdildge: 1. AUnfauf von 100 Bahn-
aftien durd) den Kanton Aargau, 2. AnPauf von 60 UPtien neben der Landent-
fhddigung, die ungefdhr 12 000—14000 Franfen oder den ert pon 40 APtien
darftellte.

41 Gubler S. 73 f.
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ote Aftienmehrheit nidht mehr in den Hdanden von Auslandern, was
mehrfady als unf{dyweizerifcy geriigt worden war, aber dafiir hatte das
Bauunternehmen im JIn- und uslande weitgehend fein 2Unjehen
verloren. Licht ohne Einfluf auj die Einjtellung des Uargaus war
audy die Haltung von Bafeljtadt und =land. Beide Hantone hielten
fich den Biircher Plinen durdhaus fern. Alle diefe Einfliifje, eine all-
gemeine politijche Hrife in der Schweij und im Ausland, der Derx-
trauens{dywund gegeniiber dem Bahnunternehmen im Ausland und in
der Sdywei3, das Ubfeitsjtehen der beiden VBafel, wirbten fich im
Aargau fo aus, da von den 829 Feicdhnern im Griindungsjahre nur
nody 130, das heifit 16 % dem Vahnunternehmen die Treue hielten.
3n ihrer finanjiellen Ylot wandte jich die Bahnoireftion an die Re-
gierung des Hantons Biirich, die ihr bisher fo oft mit ihrem Derjtind-
nis und ihrer Unterjtiifung jur Seite geftanden hatte42. Zladh langen
Derhandlungen blieb jedod) diesmal ihre eindeutige Hilfe aus, denn
fie ver{prad) gemdf threr Siung vom 9. Zlovember (841 ihren finan-
siellen Beiftand nur noch unter der Bedingung, daf die Hantone
Aargau, VBajelftadt und =land das Unternehmen ebenfalls tatfraftia
unterjtiigten. Da aber von diefer Seite nichts ju erhoffen war, bradyte
dtefer Entjcheid der Eifenbahngefelljchaft eigentlich die Ubjage FBii-
richs, und damit jah fie fich vor {dhwere neue Aufgaben gejtellt.

Ytur mit der Stadt Baden Fonnte damals die Bahndireftion erfolg-
reid) .vechandeln. Bis jest hatte jidh Baden von der Politif um die
Eijenbahn abjeits gehalten. Alle Erlafie des Vejirfsamtmanns waren
jwar piinftlidy und wohlwollend befolgt worden, einjelne Nidnner,
wie Baldinger und Dorer, hatten fidy audy in Uarau mit aller Ent-
{chiedenbeit fiir die geplante Bahn eingefefst, aber erjt in diefem Jahre
traten Oie Behorden im Llamen des Gemeinwejens in Derbindung
mit 0er Direftion. Auf Grund der Pline jdhien es unabinverlich fejt-
juftehen, dag das Trajfe in der Gegend von Baden auf dem rechten
gimmatufer angeleat wiirde. Don einem {olden Derlauf der Bahn-
linte verfprachen fich die Badener fiir ihre Stadt wenig Llutzen; den
einjigen Dorteil {ahen {ie darin, dafy bei einem derartigen Projeft von
oer Bevdlferung Feine wefentlichen Opfer gebradht werden muften.
GBemeindeammann Baldinger hatte {chon jehr friih erfannt, daf dte
Linie sum okl von Baden linksufrig angelegt werden mufpte. Schon
im Spatherbft 1838 hatte er fich, ohne behordlichen Auftrag, bei

2 Gubler S. 74 ff.
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Oberjt Hegner von Winterthur, der damals gerade in der Umagaebung
Mefjungen durchfiihrte, nach dVem ndberen Derlauf der geplanten Bahn
bei Bavden erfundigt. Die Untwort der Egpertenfommiffion, die ihm
Aufichlug gab, lautete wenig ermutigend. ,Ste (die Erpertenfom-
mijfion) werde entjchieden darauj antragen”, legte Valdinger am
12. Desember vor dem Bemeinderatsd dar, ,die Bahn bet Baden auf
oem rechten Eimmatufer durdhzufiihren, was es fiir die Stadt not-
wendig und wiinfdbar made, ficy durd eine Eifendrahtbriide mit der
Bahn von der Saljgaffe (heutige Rathausgajje) aus in direfte Der-
bindung ju jeen, ein Unternefmen, weldies etwa 200 000 Sranfen
Fojten wiirde”. Diefer eindeutigen Stellungnahme, die wenig [off-
nung auf eine 2Abdnoderung der VBaupldne oder ein Entgegenfommen
iibrig lief, ijt es wohl juzujdyreiben, daf wdahrend faft dreier Jahre,
bis in diefen Uldr3 1841, ourch den Stadtrat nidhts ju Gunjten oder
Bahn getan wurde. JIn den erjten Tagen oiefes ITonats machte nun
ein Schretben pon Rentamtsverwalter D. Biirli bet den Stadtratsmit-
gliedern die Runoe. , Don einem {ehr anjehnlichen mit der Eifenbahn-
angelegenheit wohl vertrauten Hauje”, fiihrte er darin aus, ,wird mir
die AUnzetge gemadcht, daf gegenwartig der widytigjte Augenblic jur
Benujung der Dorteile von odiefer Vahn vorhanden fjeie, und oie
Stadt Baven ihr UTdglichjtes tun jollte, von diejen Dorteilen ju er-
halten, daher in Abnahme von Uktien fid) auszeidinen modyte.” Des-
halb {hlug Biirli in jeinem Schreiben vor, ,daf eine oder — um Feine
Heit 3u verlieren — jwei Subsfriptionslijten fiir oie FHeichnung von
Bahnaftien durdy die Weibel oder andere {cdyidliche Nidnner befjorder-
lich{t herumgetragen wiirden”. Samtliche Gemeinderdte billigten Biir-
lis Dor{chlag, Gemeindeammann Baldingers* fand jwar, ,die Sache
fet durchaus nicht jo prefjant”. Biirli ging aber nody weiter: Enoe
NMdr3 beantragte er dem Stadtrat, fich im Zlamen der Gemeinde Baden
mit 100 Aftien, aljo im gleichen Umfang wie der Hanton Aargau, an
oer Bajel-Fiircher-Eijenbahngefelljchaft ju beteiligen. Eine joldhe

43 Stadtardyiv Baden, Prot. des @Gemeinderates, 12. Dejember 1838. Der Be-
dante, die Vahnlinie auf dem linfen Ufer, ,durdy Baden”, 3u fiihren, wird jum
erften Nal in der Sijung des Gemeinderates vom I2. Januar 1838 ausgefprochen
und den Ubgeordneten fiir die BGeneralverjammlung in ZFiiridy vom 17. Januar
1838 als IDegleitung fiir ihre Beteiligung an der Disfuffion mitgegeben.

4 Obfdion die aargauifdhe Regierung ihn wegen jeiner Beteiliqung am Auf-
rubr im Sreiamt bis am 15. April im Amte fufpendiert und mit einer Bufe von
20 Sranfen famt GerichtsPoften belegt hatte, nahm er an diefem Bejchifte teil.
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Derpjlichtung jchien nun allerdings dem Gemeinderat 3u weit 3u
gehen und unverantwortlich su fein. &r jah in der Iibernahme von
100 Bahnattien eine ,fiir die Dermogensirdfte der Gemeinde Baden
3u gewagte und ju anftrengende Speculation” und bejcdhlof4s, der
Ortsbiirgergemeinde den Unfauf von 30 AUnteiljcheinen vorjujchlagen,
,oie jchon befikenden 12 2UEtien eingerechnet”. Unfangs September
erhielt alt Pojthalter Llierifer von der Bahndireftion die Nlitteilung,
daf am 6. September drei Ulitglieder der Direffion in Vaden ein-
treffen wiirden. Diefe Qerren hatten die Ubjicht, fich mit den Der-
tretern Badens iiber die Riditung 3u bejprechen, die die Bahn in der
Zidhe der Stadt nehmen follte. Serner wiinjchten {ie 3u erfahren, ,ob
uno welce Opfer Baden fiir den Fall, daf die Bahn bis hierher auf
dem linfen Simmatufer bleiben wiirde, 3u machen bereit wdre”. Fiir
diefe Unterredung erhielten Stadtammann Baldinger, Spitalvermwal-
ter Brunner und Hirchenpfleger Nidder vom Gemeinderat den Auftrag,
mit oen BHiircher Ubgeordneten, Prdfident Ejcher, alt Regierungsrat
Eglinger und JIngenieur IDild 3u unterhandeln. Fwet Tage jpdter,
am 8. September, tagte der Stadtrat {chon wieder. Die Veteiligten be-
richteten hier iiber die Derhandlungen mit den Dertretern der Bahn.
Offenbar waren die Jiircher nidyt ohne weiteres gewillt, das Bahn-
traffe in der Begend von Vaven aufs linfe Limmatufer ju verlegen.
Jevenfalls muften von der Bdderftadt, wie jie ausfiifhrten, ,um die
jchwierigere und foftjpieligere Errichtung der Bahn bei der Direftion
und der Eijenbahngefelljchaft beliebt su machen, Dorteile geboten und
Opfer gebracht werden, die wenigitens sum Teil wiederum als Aequi-
valent gelten Eonnten”. dudy hatten die Riircher AUbgeoroneten 3u
verftehen gegeben, ,daf der Eifenbahngefelljchaft durdy Abtretung
von £and und Lieferung von VBaumaterialien wohl befjer als durdy
Aftien-Nbernahme gedient wdre”. Lloch in der gleichen Sifung be-
{prach ver Stadtrat feine Untwort an die Bahngejelljchaft und legte
fejt, in weldhem Umfange Baden Gegenleiftungen bieten fonnte. Am
folgenden @ag gelangten die Dor{dhldge jur Genehmigqung vor die
Ortsbiirgerverjammiung und wurden durdy Stadtammann 3. Bals
oinger iiberseugend jur Annahme empfohlen. iyt genug fonnte er
oarauf hindeuten, wie widitig der Bau einer Bahn fiir Baden fei, wie
fehr es darauf anfomme, ,den Vahnhof moglichit nahe an fich 3u
jiehen”, und wie dringend es f{ei, die dargebotene Belegenheit ju

4 Stadtarchiv Baden, Prot. des Gemeinderates, 28. Nldry 1841.
3
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nufen. Ohne Abdnderung wurden denn audy die Dorjdyldge gutge-
heigen. ,Die Gemeinde Baden”, jo lefen wir, ,anerbietet fich, wenn
Oie Bahnlinie hierorts auf dem linfen, {tatt rechten Eimmatufer durdh-
gefiihrt, und ein VBahnhof junddyjt der Stadt vor dem obern Tore er-
riditet wird, a) die fiir den Bahnjug erforderliche Strede Landes,
foweit jelbe die hiefigen Waldungen betrifft, unentgeltlich absutreten,
b) ven auf ein Jahr als Abnufen in ihrem Tannwalde fallenden
Sdlag Bauholses, in ca. 4—500 Stumpen beftehend, jum AUbtriebe
und ®Gebrauche ebenfalls unentgeltlich ju iiberlafjen, und ¢) da, wo
fie ourch Dertrdge mit Privaten nidyt gehindert ift, etnen allfdllig
in ihrem Eigentum vorfindlichen Steinbruch jur VBenubung auf eine
beftimmte ZHahl Jahre ohne Entgelt anjuweifen”. Wie wir aus dem
Wortlaut der Dorjdhldge erfehen, ging es den Badenern nidit nur
um ote Fithrung oer Bahn auf vem linfen Limmatufer, jondern ebenjo
um die Schaffung einer Bahnhofanlage in nddyjter 2idhe threr Stadt.
Und jwar wird hier jum erftenmal diefe Forderung ausge{prochen.
Offenbar war man {idhy in Baden oariiber flar, daf die jefziaen
Derhdltnifie daju geeignet waren, gegeniiber der Vahngejell{chaft
Bedingungen aufjuftellen. Der aargauifche Grofe Rat hatte ja am
25. Juni feine finanjzielle Unterftiitfung dem Bahnunternehmen ver-
faat, und die Antwort der Riircher Regierung jtand nody aus. Aus
der Ortsbiirgergemeinde und dem Stadtrat wurde unveriiiglich eine
neue Hommif{ion4® aus fieben Ilitgliedern, die VBavener VBahnfom-
miffion, gejchaffen, die mit der Bahngejelljchaft dte Derhandlungen
ju fiihren hatte. Als Richtlinien jolliten diefe gemeinderdtlichen Dor-
{chldge dienen, die von der Ortsbiirgergemeinde genehmigt worden
waren. Diefe neue Bahnfommiffion unterbreitete ihre Forderungen
und Angebote {driftlich der Direftion und Eniipfte nun an das Ent-
gegenfommen der Stadt geradewegs die BVedingung, daf die Vahn
linfsufrig nady Baden ju fiihren fei. In ihrer AUntwortt? ging die
Bahnoirettion aber nicht ohne weiteres auf diejen Standpunft ein.
Sie wollte das Projeft ,des reditsufrigen Bahnzuges”, das o ent-
{dhieden tedinifche Dorteile bot, nidyt leichthin ju Gunijten der AUn-
lage auf dem linfen Slufufer aufgeben, jumal da diefe bedeutende

4 Begirfsamtmann 3. Borfinger (Prdfident), Siirjprecy Biirli, Oberriditer Bal-
dinger, a. Pojthalter Llierifer, Architeft Jeudy; als Dertreter des Gemeinderates:
Stadtammann Baldinger und Spitalverwalter Brunner.

41 Stadtarchiv Baden, Nliffiven, 18. September 1841.
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Mehrioften erfordern wiirde; jedenfalls miigten, wie fie {chrieb, von
Baden ,ent{prechende Compenjationen” geboten werden. Um aber das
»lebhafte JIntereffe”, weldhes die Bevdlferung der Baderjtadt befundet
hatte, nicht 3u enttdujchen, und um die Derhandlungen 3u einem guten
Enbde ju bringen, empfahl die Direftion nocymals eine Vejprechung
mit den Herren Ejder, Eglinger und DD, die judem Oberft Hegner,
der {einerseit alle Dorarbeiten in der Begend geleitet hatte und mit
dem ®Beldnode vertraut war, begleiten wiirde. Die ganze Srage follte
ourd) perfonliche Bejprechungen an Ort und Stelle griindlich abgefldrt
werden. Bei diefer Fujammentunft, die am 21. September ftattfand,
fam es allerdings nody ju feinen feften Abmachungen. Die BHiircher
meinten, ,0af das Unweifen eines Plates sum Bahnhof eines der
wirfjamiten Ulittel {ein odiirfte, um den FHug der Eifenbahn auf dem
linfen £immatufer ju befordern und zur Ausfiihrung 3u bringen”. —
»Eine {olde Leiftung jedody”, glaubten die Badener-Dertreter, ,werde
oie Bemeinde in bedeutende lnfoften verjehren”. AUn der folgenden
Ortsbiivgergemeinde vom 2. Oftober trat der Prdfident der Bahn-
fommifjion, Bejirfsamtmann Borfinger, mit allem Llachorud fiir die
Sdhaffung einer Bahnlinie auf dem linfen Limmatufer ein. Er legte
oen grundfdflichen Unterjchied jwifchen einer reditsufrigen und
einer linfsufrigen Bahnfiihrung dar. AUbgefehen von den aus der geo-
graphifchen €age fid) ganj von {elbjt ergebenden Dorteilen verfehrs-
tecynijcher Art, da Baden auf dem linfen Ufer erbaut war, wies er auf
oie wirtjicdhaftlichen Solgen hin, die eine Bahnanlage auf dem rechten
Ufer fiir die Stadt mit {ich bringen wiirde. Borfinger {ah voraus, dag
in der Zldhe des vorgefehenen Vahnhofes in bdlde neue Gebdude,
«irtshdufer, Ofonomiegebdude, Werkjtitten” erftehen wiirden, und
fiirchtete, dafg von diefer neuen Siedelung aus ,den in der Stadt be-
ftehenden Anijtalten” und den hier wohnenden Arbeitern eine uner-
wiinjdite Konfurreny erwadhfen wiirde. Auch war nady feiner lei-
nung durdy eine rechtsufrige Bahnhofanlage mit dem Sinfen der Lie-
genfchaftspreife auf dem linfen Ufer ju redynen. Fudem mufte man
die erheblichen Koften ins Auge faffen, die ein unter Umijtdnden not-
wendiger Abbrudy des Spitals (heutiges AUltersajyl) nady {ich 3iehen
miifgte. Und {chlieglich blieb bei einer Bahnhofanlage auf dem Iet-
tingerfeld, alfo auf dem rediten Ufer der £immat, die Derbindung mit
der Stadt und mit den grofen VBadern — was durdiaus nicdht aufer
adht 3u laffen war — volljtdndig ungeldft. JIn diejer Ortsbiirger-
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verfammlung wurden nun, wohl audy unter dem Eindrud von Bal-
dingers Darlegungen, die Anerbieten, die fie in ihrer Derjammliung
vom 9. September als Grundlage j3u Derhandlungen mit der Bahn-
gefell{chaft gutgeheiffen hatten, bejchloffen. Fiir den Sall, daf die
Bahn iiber das linfe Simmatufer gefiihrt wiirde, waren die Orts-
biirger aljo gewillt:

1. ver Bahngefelljchaft 3—4 Jucharten £and fiir das Traffe un-

entgeltlich ju iiberlajjen,
2. Bauhol3 ju liefern, und
3. 0te Steinbriiche der Gemeinde jur Derfiigung 3u ftellen.

Daju fam nody als @rgebnis der lefsten Derhandlungen mit den
diivchern, daf fich die Badener entfchlofjen, die ,Bublerjche Niatte”
als Plaf filr den Bahnhof wohlfeil oder gegen AFtien der Bahnaefell-
{chaft abjutreten. Un den Gemeinderat erging deshalb der Auftrag,
den Anfauf der ganzen Gublerfchen Liegenfchaftss, das Franjofenhaus
inbegriffen, ourd) die Bemeinde in die IDege ju leiten. Falls die
»Bublerjche Nlatte” nicht ermorben werden fonnte, Jah man vor, fiic
ungefdhr 12 000—14 000 Sranfen 2Aftien ju jeichnent®. Eine Wodhe
{pdter, am 13. Oftober, traf die AUntwort der Bahndireftion ein. Sie
war einhellig der Anfidyt, ,daf diefe AUnerbieten wohl nod) in Feinem
Derhdltniffe mit der Abdnderung des Bahnzuges — wie foldhe Baden
wiinfdie — uno oen damit verbundenen adminiftrativen und tech-
nifchen Schwierigleiten jtiinden”, es hange nun nod) in hohem lafe
bavon ab, wie Punft 4, das heifst die Landabtretung fiir den Bahnhof,
gehandhabt werde. Es widre unbedingt 3u verlangen, jcdhrieb die Direl-
tton, dafy das £and 3u einem Preife abgetreten werde, ,der bei AUb-
dnoerung des Bahnjuges die ju bringenden Opfer Fompenijieren wiirde.
JIm Salle einer Ausfiihrung miifte dtefer Umftand von groem Be-
widite fein”. JIn ihrer Antwort verfprachen die Riircher {odann, die

4 ,Das fogenannte Sranzofenhaus, nebijt dahinter liegenden Gdrtlein und Wajdr-
hiltte, das Sommerhaus nebjt jwei dabet befindlidien Garten, die neue Scheune und
das Mlattland, ca. 3 Judharten haltend.” Stadtarchiv Baden, Prot. des BGemeinde-
rates, 8. ®Ftober 1841.

4 Das Wefentliche wird in den Darjtellungen von Wrubel S. 31, Gubler S. 73
und Welti S. 63 iiberfehen, ndmlidy daf Vaden mit diefen Honzefjionen die Bahn
auf dem linfen €immatufer haben wollte. Einjig unter diefen Bedingungen war
man ju finanjiellen Opfern bereit. Wrubel nennt audy irrtiimlichermeife eine Hon=
fereny vom 6. OFtober 3wifdhen VBahndireftion und Gemeinderat. Es handelt fidy
aber nur um eine jdyriftliche Nlitteilung unter obigem Datum.
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gange Srage dem Ausfduf und der BGeneralverjammliung der AUftio-
ndre vorjulegens?, ,Ob und inwiefern jedocd) die Generalverjammiung
in Sall fein werde, ndher darauf einjutreten”, heift es in diefem Schrei-
ben weiter, ,Eénnen wir gegenwdrtig nidht beftimmen. s wird dies
teils pon den Be{dhliiffen, welche die AUftiondrs iiber die Ansfithrung
iiberhaupt fajfen werden, teils von den Ulafnahmen, welche die hohe
Regierung des Hantons Fiirich zur Unterftiifung der Unternehmung
bis dahin ergreifen diirfte, abhdngen.” Die Unficherheit, die aus diefen
Worten {pricht, war nicht ohne VBeredhtigung. Die Regierung verjagte
tatfachlidy die erhoffte finanjielle Hilfes!, der AUargau hatte fich jchon
vor HNlonaten von dem Unternehmen abgewendets2. Es ftand {chlecht
um die Bahnaefelljchaft, und man erwartete von der Generalver{amms
Iung der AUPtiondre nicht mehr viel Gutes. Am 5. Dejember 1841 fand
auf dem Rathaufe ju Badens? diefe Derjammiung {tatt, die den Ent-
{cheid bringen follte, ob die Bahngejelljchaft iiberhaupt weiterbejtehen
wiirde oder nicht: Und an diefem Tage [6jte fich oie Bafel-Fiircher-
Eifenbahngefell{chaft auf. Dies war fiir alle begeijterten Befiirworter
der Bahn eine grofe Enttdujchung, fiir die fiihrenven Hidnner Badens
ein harter Schlag. Berade mit diefem Jahre hatte man fich hier voll Eifer
filr die Bahn eingefetst; man war, ohne Feit 3u veclieren, an die Arbeit
gegangen; hatte geplant, Derbindungen gefudyt. Aud) die notwendigen
Opfer hatte man auf fidh nehmen wollen: Holz und Baumaterialien
war man in reidlidiem lafe 3u liefern bereit gewefen, Wald jollte
filc den Traffebau abgetreten, der nétige Plaf fiir den Bahnhof um
eine geringe Ent{dyddigung jur Derfiigung gejtellt werden; alles war
man 3u tun gewillt, um eine linfsufrige VBahnfiihrung ju erhalten,
pon der man {ich fiir die Stadt jo viel verfprady. N1t diefer General-
verjammlung vom 5. Dejember waren nun alle diefe Hoffnungen und
Bejtrebungen jujammengebrochen. Die Derhandlungen jwijcen der
Bahngefelljhaft und Baden wurden, wie es die Direftion in ihrem
Antwort{dyreiben hatte durdhbliden laffen, eingeftellt. Der Gemeinde-
rat Baden bemiihte fich auch nidyt weiter um den Ankauf des Sran-
jofenhaufes und der ,Bubler{dhen Ulatte54. 2lles blieb betm alten.

50 Stadtardhiv Baden, Prot. des Bemeinderates, 27. OPtober 1841.

51 Dgl. S. 31,

52 Dgl. S. 30.

53 Dgl. Badener Leujahrsblitter 1947 S. 14 ff., Rolf feuthold, Aus der Ent-
ftehungsge{dyichte der Spanifdhbrotlibahn.

54 3In den damaligen Derhandlungen mit dem Bemeinderat VBaden verlangte
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Am 14. Januar [842 jeidhnet das Badener Ratsprotofoll nocy die
Riid3ahlung des einbejahlten Aftienfapitals durch die Bahngefell-
{chaft auf. Damit waren die lefsten Bindungen abgebrochenss,

IV

Badener Petitionen 1843

Eine Sammlung jahlreicher Unter{chriften im Hanton Fiiridy 3eiat,
0af der Bedanfe, eine Bahn anzulegen, mit jenem 5. Dejember nidht
untergegangen war. Zlachdem f{ich die Bajel-Riirich-Eijenbahngefell-
{chaft aufgeldft hatte, verflof eine verhdltnismdgig furze Feit, bis fich
von neuem Ote JInitianten diefes jo viel verfprechenden Unternehmens
ans Der? machten. Am 8. 1dr3 1843 Famen Regierungsrat Ed. Sul-
jer und alt Erziehungsrat N1. Eflinger, als Abgeordnete Fiiricdhs nacy
Aarau, um fich dort mit Regierungsrat Oberft Srey-Herofé und
@beritlt. Herjoq iiber die AUnlage der Vahn ju befprechen. Die beiden
dlircher erfldrten, ithre Stadt werde imfjtande {ein, die geplante Vahn
auch von jich aus ins €eben ju rufen, falls ver Aargau fidy nicht ent-
{chliegen Eonne, tatfrdftig mituhelfen. Jhr geplantes Werf jtand fiir
fie feft, und vom 2Uargau verlangten fie nur nody eine ,baldige uno
beftimmte Antwort”. Don einer Fujammenarbeit mit Bajelftadt und
=land jahen die FRiircher ab. Die gleidyaiiltige Haltung wahrend der
Uttienjeichnung® im Sriihjahr 1841 und iiberhaupt die Ublehnung
aller 3iircherijdhen Beftrebungen waren deutlidh genug gewejen und
nody in aller Erinnerung. Es ging nun lediglidh nodh darum, in Der-
bindung mit dem Uargau feftsulegen, ,in welder Riditung und auf
weldche Weife der Bau ausgefiihrt werden jollte”. Da aljo, bei einem
Ausjchluf Bajels, die Linie nicht dort endigen Fonnte, famen fiir die

Sriedensrichter Bubler 45000 Sranfen fiir den ganzen Gublerjchen 2Befiy und
11 000 §ranfen fiir das Sranjofenhaus, famt Garten und Dafchhiitte, allein.

55 Jn Baden waren im ganjen 18 AUnteil{dieine geseichnet worden. Daraus ijt
erfichtlich, daf die von Stadirat Biirli angeregte Subjfription pon ganj geringem
Erfolg war. UPtien hatten gejeidinet: Spitalamt Baden 12 Stiid, Spitalvermalter
Brunner 3 Stiid, J. Sudwig VBrunner 1| Stiid, Anton Dorer 3. Bdren 2 Stiid.

56 Gubler S. 74. Der Kanton Biirid) jeidinete damals 4334 AUPtien, Bajeljtadt
131, Bajelland 28.



39

Biircher 3wei andere Projefte in Srage: Der An{dhluf der Limmat-
talbahn an die redytsrheini{dhe grofherjoglich-badijche Bahn bei
Koblens, oder die Schaffung einer rein jiircherijchen ®Glattalbahn mit
Anjcqlufy an diefelbe deutiche £inie. Damit verjuchten fie, wenn nicht
iiber Bajel, jo dody auf diefe IWeife dem Handel ihrer Dateritadt den
Weg ins Ausland ju erfdyliegen. JInnerhalb diefer neuen Baupline
wurde nun der Hanton Uargau eingeladen, fich an der Bahn von
Riiridy iiber Baden nady Koblenj 3u beteiligen. Die Koften waren auf
6 illionen franzdfifche Sranfen veranjchlagt worden. s war notig,
dem Unternehmen eine neue finanjielle Grundlage ju jchaffen. Dies-
mal wollte man dhnlich vorgehen wie im Ausland. Durd die Hilfe ver
Kantone Riivich und Aargau jollte die Derzinjung des Kapitals von
6 Millionen Sranfen ju 3 % fichergeitellt werden, falls {ie das lnter-
nehmen von fidh aus nidht aufzubringen vermdchte. Damit verjudhte
man das Rutrauen der Offentlichfeit wieder ju gewinnen. Diefem
Dor{chlag der gemeinjamen Zinsgarantie widien die Aargauer 3war
aus, ftellten hingegen den RHiirchern die Ibernahme von AUftien in
Ausficht. Immerhin erPannten Srey-Herofé und Herjog, daf ihr Han-
ton vor einer folgen{dyweren Ent{cheidung {tand: Jeht ging es fiir den
Aargau darum, durd eine Limmattalbahn den Anjdhluf an Biirich 3u
erhalten, oder aber durd) das Blattalprojeft auf die Seite geftellt 3u
werden. Durd) die Derhdltnijje geswungen, da fie ,den Bau der Bahn
als ein notwendiges, unvermeidliches Iibel” betrachtetens?, gingen
denn alfo die Uargauer auf die Riircher Pldne ein. Sie taten diefen
Sdiritt nur 36gernd, da die Aargauer, threr politijcdhen Einjtellung
ent{prechend, einen Anjdhluf an Sranfreichs Handel und Derfehyr iiber
Bafel einer Derbindung mit dem preufijcdien Hollverein vorgejogen
hdatten. Dor allem fiel es ihnen aber audy jetst nodh {chwer, ihr bevor-
jugtes Projeft, die {hon {o oft erwdhnte Bozberglinie, aufgeben 3u
miiffen. @inige Tage nady der Aarauer Vefprechung reiften Srey-
Berofé und Berjog im Auftrage ihrer Regierung nady Bafel und
gieftal. Sulzer und Eglinger hatten es als ausfiditslos aufgegeben,
mit Bajel von neuem Derhandlungen aujjunehmen. Der Uargau aber
verfudyte 3u vermitteln. Alles {ollte getan werden, um vielleicht doch
nod die alt geplante £inie Fiirich—Bafel oder fogar die Bozberglinie,
an der ihnen o viel lag, der Derwirflichung jujufiihren. Die Der-
handlungen fanden am 6. und 7. April in Bafel {tatt und wurden jwi-

57 KAA Eifenbahnatten, 12. April 1843, Beridht der aargauifchen Abgeordneten.



40

{chen §rey-Herojé und Herjoq und der Bafler Eifenbahnfommijfion
gefithrt. Diefe wies von allem 2Anfang an die Vehauptung jsuriid,
0afy Bafjel dem Fiircher Projeft von 1839/40 im Wege geftanden fei.
Dies ,feien bdoswillige verdrehte Auffaffungen”. Aucdy fie wollten
nicht hinter den Sorderungen der Feit juriidbleiben. Dariiber aller-
oings, meinten die Bajler, ,herrichten verfdyiedene ITeinungen, ob
oer Augenblid {chon herangefommen fei, wo es rdtlich und notwendig
geworden, die Sadie mit allem Ernit jur Hand ju nehmen. VBajel fet
gewohnt, einen ®Begenftand von allen Seiten ju betracdhten, und fo
habe es gelernt, fich iiber die Dorteile der Eijenbahnen von allerhand
Sllujionen 3u befreien; iibertriebene Lobpreifungen des Zlutens der-
felben halte es fiir lidrden, die man den feuten vormache, um fie
ourch Taujchung 3u gewinnen”. Don einer vermehrten Vefdrderung
vont Waren verjprachen fich die Bafler nicht viel. Jm Begenteil, fie
alaubten, dafy dte eingelnen Ortjchajten durdhy die rajchere Beforde-
rungsart nur 3u Sdyaden fdmen. ,Bafel jelbit erhalte jeine Seide audy
ohne eine Bahn {dnell genug.” Dann hegte die Vajler Eifenbahn-
Fommi{jion Zweifel an der Eintrdglichfeit der Bahnen iiberhaupt. AUls
Beifpiel erwahnte fie den jchledhiten Gejchdftsgang der Strafbura—
Bafelbahn. Der Staatsbeitrag von 12 Ulillionen Sranfen fei ,rein
verloren”, und der Hurs der Aftien mit dem Llominalwert von 350
Sranfen betrage gegenwdrtig 205 Sranfen. JIn Vajel war man
allgemein Oer 2Unficht, daf man den Vahnbau allerdings ins Auge
faffen miijfe als ,eine unvermeidliche Urbeit, ein unvermeidliches
Nbel”; aber fur3 gefagt hielt man ihn fiir ,unabtrdglich, die Krdfte
iiberfteigend, nicht abfolut notwendig und jedenfalls nody nicht 3ur
gehorigen Reife gebracht, alfo nody nicht 3zeitaemdp”. So lautete der
eingehende Beridht iiber die Siung vom 6. April. Zlod) weniger Er-
folg hatten ote Derhandlungen vom 7. April in Lieftal. Dort wurden
umftanoliche Befprechungen abgehalten, die 3u feinem FHiele jiihrten,
0a jedes wirfliche Bediirfnis nady einer Bahn fehlte. Die Vafler Reife
trug alfo den Uarauern nidyit viel mehr ein als die Fuficherung oder
Rheinjtadt, von neuem die Derbindung mit den Fiirchern aufjuneh-
men. Die Fiirder Regierung, der die erneute Bereitichaft Bajels nicht
unwillfommen war, berief denn audy eine Eijenbahnfonferen3 nad
Baden. Diefe gewichtige Befprechung 3wifchen Jiirich, Aargau und
Bafelftadt fand am 17. Mai im Staadhof {tatt?s. Aus Lieftal war eine

88 JBiiridy war vertreten durd)y Sulzer und Eflinger, der Uargau durch Frey-
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AUbjage eingetroffen. Der Kanton Bafelland verjichtete auf die Teil-
nahme an der Konferens, da er fih von einer Derbindung mit Riirich
feinen LTuken ver{prady. Und die Land{dydftler Regierung fiigte ihrem
Sdhreibens® nody den achfaty bei: ,IDird es fich einft um die Be-
{prechung der Bedeutung des europdifchen Eifenbahnwefjens fiir oie
Sdweiz im Ganzen und die in Be3jug hierauf vorjunehmenden Schritte
handeln miiffen, {o werden wir uns dann allerdings einer auf joldhe
@rundlage hin berufenen Conferenj nicht entjiehen.” Diefe Badener
@agung verlief vollig ergebnislos. Ullzugrofe BGegenjdtze {tanden jich
gegeniiber: Riiricdh) mit feinem regen Geift und {einer nie exrlahmenden
Jnitiative, Bajel{tadt voller Zweifel, abwdgend, berechnend, und oder
Aargau 36gernd, vermittelnd, abwartend und unjdliijfig, weldem
Projeft er {ich juwenden jolle. Das AUbfage{dhreiben von Bajelland
Fonnte Sulzer, der die Sitzung leitete, nicht unerwdhnt lajjen, uno voll
bittern Taodels dachte er diefes Kantones, der erft dann, ,wenn von
der grofzen europdijchen Bahnfrage die Rede fein werde, das ganze
Gewidyt feiner Intelligens und feines Einflufjes mit in die Wagjchale
legen wolle”. Hernady ging Sulzer vor allem gegen die Fleinmiitigen
Bafler vor und verficherte die Unwejenden, daf die Derwaltung der
geplanten Bahn ,weit weniger Pojte als dies bei andern Bahnen oder
Sall {et; denn in der Schweis beforae man die Gefdydfte emfig, ge-
{chidt und ohne die maglojen Dilationen wie fie andermdrts und na-
mentlid) auch auf der Stragburger-Bajelbahn vorfdmen”. In der Dar-
legung des Aargauer Standpunttes erflirte Srey-Herofé, daf die Re-
gierung gegenwdrtig Unterhandlungen iiber eine Bahn ,iiber oder
ourd) den Bozberg durdhfiihre” und in der Derwendung der Hiittel
fiir einen jiircherifchien Bahnbau juriidhaltend fei. Dor allem ver-
langte er im Ylamen {einer Regierung eine rein {dymweizerijche Bahn.
Eine Einmiindung vder geplanten Linie in die badifche Bahn, war
den Uarauern nidit willfommen. Sie befiicchteten, auf diefe Weife
nod) ,unmittelbarer, als es jest jdhon der Kall, in die Abhdngigfeit
des Brofherjogtums Baden ju geraten” und forderten mit allem Lladh-
drud eine ginie, die ,die Ylational-Jntereffen nody alljeitiger und
unmittelbarer durd) eine mehr landeinwdrts gezogene Bahn beriid-
fichtige”. So dadyte jeder Stand nur an feine eigenen wirtichaftlichen

Rerofé (Dberjtlt. Rersog war gerade auf einer Gefchdftsreife in Deutfdiland) und
der Kanton Bafeljtadt durch Ratsherr Nlinder und Profefjor BVernoulli.
59 KAA Eifenbahnatten, £ieftal, 4. Nlai 1843.
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Dorteile und wollte einer gejamtichweiserifchen £5fung feine Opfer
bringen. ,Mlan trennte fich daher”, heift es im Rechen{dyaftsbericht
oes HKleinen Rates fiir das Jahr 1843, ,mit der Fuficherung, dafh
man auf diefe und andere eife die Eifenbahnangelegenheit unver-
riidft im Auge behalten und alljeitig auf ihre jeitgemdfe Derwirt-
lichung bedadht fein wolle.”

Ztadh diefer Eifenbahnfonferen; vom 17. Nlai, der es an Kraft
gefehlt hatte, mit Taten der VBahnangelegenheit einen Sdyritt vor-
wdrts ju helfen, waren es wiederum Nidnner aus Baden, Ulitalieder
ves @Bemeinderates, die {ich fiir das Unternehmen einjefsten. Aud
Baoven erfannte, wie damals die Regierung in Uarau, als Eglinger
und Suljer mit thr die Derhandlungen fiihrten, die Gefahr, die der
Stadt drohte; namlidh mit dem gangen Limmattal durdy das jiirdher-
tjche ®Blattalprojeft vollig iibergangen und von Riiridh und der Ojt-
jdhweis iiberhaupt abgefdinitten ju werden. Das war aber weit {dlim-
mer als eine Koblenjerlinie, dte den Aargau felbjt nur auf vecrhdltnis-
mdfgig furze Strede durdhfuhr und nicht das ,Herz des Landes” auf-
jchlofg. Unter diefen Umijtdnden Fonnte nidits anderes in Srage fom-
men, als das Hoblenserprojeft aufjugreifen und es mit allen litteln
3u unterftiigen. Dies lag den mafgebenden Badenern ohnehin naher als
oen ausfdylaggebenden Uidnnern in Aarau. Don jeher war die Bevd!-
Ferung der ehemaligen Braficdhaft Baden durdh mancherlei Beziehun-
gen, politijche Gefinnung und das Vefenninis sum gletichen BGlauben,
audy durdy vermandtjchaftliche Bande, dem Schwarzwald nahe geftan-
den. AUlle diefe Bindungen fehlten dem reformierten Kantonsteil, und
oiefer Nlangel hatte wohl audh die jtreng abweijende Haltung gegen-
iiber dem Hoblenjerprojeft ourch die Aarauer Regierung beeinfluit.
as die Badener Vejtrebungen von allem Unfang an erfolgreich 3u
geftalten verfprach, war die Tatfache, dak fie mit ihrem Wunjde nady
einer £immattallinie (Anjdhluf nady Siirich und dem Schmwarjmwald)
fich sufdllig mit den JInterejjen der BHiircher JInitianten trafen. So ent-
{chlof fich Baden, davon abjujehen, weiterhin auf die Haltung der
Aargauer Regierung Riidficdyt ju nehmen; es war bereit ju hanodeln
und ftellte fich ent{chieden auf die Seite Biirichs. In diefem neuen
Arbeiten fiir eine Hoblenjerlinie gelangte Stadtammann Hanauer
3u Beginn des ITonats Juni 1843 im Llamen des Gemeinderates an
oie Bevdlferung des Bezirks Baden. Er legte oen verjdyievenen Ge-
meinderdten eine Petition an den Grofen Rat vor und bat jie, ent-
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weder {elber im YLlamen der Biirgerichaft ju unterjeichnen, oder doch
wenigjtens mit einer Unter{dyriftenfammliung der Sache ju dienen.
Tatjdchlidy gelangte denn auch eine anjehnliche Fahl folcher Bitt-
{chriften aus diefen Gemeinden in der erjten Junihdlfte an den Gro-
fen Rat in Aarau. Dieje Eingabens?, die alle den gleichen Wortlaut
und odtefelbe Schrift aufmweifen und offenbar jamtliche aus der Stadt-
Fanzlet Baven ftammen, wollten alle den Bahnbau durdy das Auf-
3dhlen von friftigen Griinden der Regierung empfehlen. Wir lefen da:
»Das entichiedene Hanodeln, das gegenwdrtig in diejer Sache jo drin-
gend geboten ift, darf von daher (Regierung) nicht hingehalten wer-
oen”, da durch die Bahnbauten in Deutjdyland und Sranfreidy odie
Sdiwei; in Gefahr fteht, ,wie eine Injel umfahren ju werden”. Wenn
auch die Hoblenzerbahn nicht in dem Ausmape wie eine Bajlerlinie
AUargauer Gebiet befahrt, {o {oll man, heift es weiter, ,0as Kind nidht
mit dem Bade ausjchiitten, 0. h. von einem Unternehmen der Art iiber-
haupt gegenmwdrtig abjehen”. Selbjt wenn durdy die Hoblenjerbahn
nidht alle Bebiete des Aargaus beriidfichtigt werden, hoffen dody die
»efrerbietigen” Bittiteller, ,0af Feine jolche EngherjigPeit im Aargau
herr{cht, 0ie gerade dem eigenen £ande Wunden jdldgt, jo wenig als
fich ote be{dhweren fonnen, die auf den Vergen wohnen, daf ithnen
oie Landjtrafen nicdht bet den Hdujern vorbeigefiihrt werden”. Die
umfangreiche Bitt{dhrift endigt mit dem Bejuche, Ote aarganifche Re-
gierung ,wolle mit der Regierung von Jiirich diejenigen Unterhand-
Iungen mit jweddienlicher Beforderung einleiten, weldie geeignet fein
diirften, die Erbauung einer Eijenbahn von Biiridy iiber Baden nach

60 Einjig eine unterjdhied fich von ihnen durdy ihre AUbfajjung und ihr Sdyrift=
bild. Es war die Petition der Kulturgefeljdiaft des Bejirts Baven. Am Pfingit-
montag, den 5. Juni, war dieje BGefell{chaft in Baden jur Tagung jujammengetreten,
und iiber 80 Mlitglieder hatten fidh sur Badener Eingabe befannt. Diefes Schreiben
verdient umfo mehr Beacditung, als bei den Derhandlungen der nunmehr aufge=
[often Bafel-Jiirich-Eijenbahngefellfchaft die Aargauifche Kulturgefelljchaft fich
feinerseit gegen die Pldne der Biircher fiir das Bozbergprojeft eingefetst hatte.
Diefe Kulturgefelljchaft des Rejirts Baden ldft fih bis ins Jahr 18{1 suriid
verfolgen. Gerade 1843 entfaltete {ie, nachdem fie fidh im Dorjahr neu organifiert
und 53 neue Hlitglieder (insgefamt waren es 129) aufgenommen hatte, eine jehr
rege Tatigfeit. An den adit Derfammiungen im Jahre 1843, die jeweilen von 50
bis 60 Perfonen befudit waren, famen Fragen der £andwirt{chaft, des Strafwefens,
der JInduftrie, des Handels und Derfehrs jur Sprache. Unter Borfinger als Obmann
madyte die Kulturgefell{chaft fogar eine &ingabe an den Grofen Rat, er folle das
fehrerfeminar von €enszburg nady Wettingen verlegen.
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Hoblen3 ju bewirfen”. Das aber, was der Gemeinderat Baden in fei-
ner Eingabe ver{dywieq, liefs er die umliegenden Gemeinden durdy ein
Begleitidireiben wiffen. Der Bahnbau forderte Arbeitstrdfte, und da-
. mit jtanden der Stadt felber und dem Bejirk neue Derdienftmoglich-
Feiten in Ausfidyt; auch bot fich den £andgemeinden judem die Gelegen-
heit, bejfer als bisher den Ertrag ifjrer Selder auf dem Badener Nlarft
abjufeien. Ein fehr aufjdylufreiches 3ild iiber die damalige Stim-
mung im Bejzirk qibt der Eingang der Petitionen. IDdhrend eine ganze
dahl von Gemeinden riidhaltlos diefen Badener Vejtrebungen Gefolg-
{dhaft leifteten, gab es joldie, die es nur mit Einjdiranfungen taten,
und anodere, die auf diefe Plane iiberhaupt nicht eingingen. In Baden
unterzeidineten die Bittjchrift 214 Nidnner bet rund 800 mdannlichen
Einwohnern. wifden den Unterf{diriften lefen wir eine Bemerfung,
ote €. 3. Suter, der Pdditer des Staadhofes, jeinem Llamen beigefiigt
hat: ,Wenn idy den AUnlafy beniitze, diefe Petition ju unterzeichnen,
jo tue idy es nidyt als Beteiligter; denn idy habe fo wenig direften
Ztuten davon 3u hoffen als jeder andere lichteigentiimer und Ylicht-
aargauer; jonvdern idy unterjdireibe jie, weil ich ju den darin enthal-
tenen Griinden ftimme, und es mir als Schweiser am Herjen lieat, daf
ote Sdhweis nidyit mit der Tiirfei das einjige Land jei in Europa, wo
Oiefer Lebel der Civilifation mangelt.” JIn Ennetbaden 3dhlen wir
16 Unter{diriften (rund 200 mannlicdie Einwohner), in Wohlenjdywil
17, in Biiblifon 19, in Midgenwil 11; in andern Gemeinden unter-
jchrieben dte Hiitalieder 0es Gemeinderates fiir oie Utehrheit der Ein-
wohner= over Ortsbiirgergemeindeverjammiung, jo 3. 8. in Ulellingen,
inDettingen (imUamen ,0er anwef{enden Ortsbiirgerichaft an der Hahl
von [50“), in @etlifon, Ddttwil, Sislisbady und Ober-Ehrendingen.
Jn Wiirenlos ftimmten an der Einwohnergemeindeverfammliung 86
IMtann fiir und 16 gegen oie Bitt{chrift, jedoch wollten fie, wie fie
ausdriidlich bemerften, fein £and abtreten oder verfaufen, falls odie
Bahnlinie durd) 0as Wiirenlojer Gebiet gejoaen wiirde. In dhnlicher
Weife ftellte jich oie BViirgerichaft auf dem Kempfhof hinter die Peti-
tion, {dyrieb aber daju, die Gemeinde diirfe, falls die Bahn durch den
Bann iirenlos fiihre, nidit mit Steuern beleat werden. Die IWiiren-
linger festen das Derfpredien hinju, alles mogliche beizutragen, um
20tes unvermeidliche Eifenbahn 3u fordern”, {chlofjen aber der Peti-
tion nody den Wunidy an, die Bahn modyte durdy den Gemeindewald
gejogen werden, mit andern Worten, man jolle die Selder der Wiiren-
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linger Bauern verjdionen. Bergdietifon madyte den Dorbehalt, ,daf
diefe Gemeinde fich gegen allfdllige Hoften und Folgen verwahre”. Im
gleichen Sinne {dirieb Stetten am 13. Juni, und am 18. jchlofien jich
aus dem Bejirk Jurjady der Gemeinderat Dottingen und der von Hob-
leng an, lefsterer ,auf einjtimmigen Bejchluf ver heute abgehaltenen
Biirgerverfammlung”. Wenn wir die Petitionen nun in ihrer Gejamt-
heit iiberbliden, Eonnen wir jwei Gruppen von Ort{daften feftitellen,
die fich der Bewegung nicht angejchlofjen hatten: Die Gemeinden auf
dem Rohrdorfer Verg, und daneben das ganze Siggenthal, 3udem tm
obern £immattal audh die Gemeinden Lleuenhof und Killmwangen. Hlag
es fich audy bei den Bauern des Rohrdorfer Berges um Gleidygiiltig-
feit handeln, jo war es bei den Einwohnern der Limmattalgemeinden
offenfichtlich die AUblehnung der Bahn iiberhaupt, die fie 3u diejer Hal-
tung veranlagte. Die Siggenthaler VBauern hatten befanntlidh {cdhon
1838 fich mit der Bitte an die aargauijche Regierung gewandt, fie
gegen den bevorftehenden Bau der Bahnanlage ju {dhiigen, und in
jenen @agen hatten einzelne unter ihnen audy dte Dorarbeiten tdtlich
verhindert. Aud) jetst nody lehnten fie eine VBahnlinie durdy ihre Selder
ab, obwoh! iiber den Derlauf des Trafjes nody feine bindenden Ve-
{chliifie vorlagen. In @ber- und Unterjigaenthal befchlof deshalb am
11. Juni die Biirgerverjammlung nady dem Bottesdienjt mit grogem
Miehr, fih am Badener Unternehmen nidht su beteiligen. Iiber das
Derhalten einiger Gemeinden im obern £immattal gibt uns ein Sdyrei-
ben von Bergdietifon an den Stadtrat vom 17. Juni 1843 Austunft.
Hier heift es, dafg die Gemeinden Lleuenhof, Killwangen und Spreiten-
baché! die Petition ,hinterhalten und ohne Unterjdiriften an Vergs
otetifon jugefant hatten”. Am 20. Juni gelangten die vielen Bitt-
{chriften in einer lingeren Sifjung jur Bejprechung vor den Grofen
Ratt2, Im BGrunde genommen galten die Auseinanderjeungen nur
oer §Srage, ob die Petitionen vom Kleinen Rat, wie es die Bittiteller
wiinjditen, ,mit VBeforderung”, das heift unversiiglicy, behandelt wer-
oen follten oder nicht. Und {chon {tiefen wieder die alten Gegenjitze
in den Uleinungen iiber den Bahnbau aufeinander. Kellersberger,
Schaufelbilel und Fiirjprech Baldinger fraten mit aller VBeredfamPeit

61 Spreitenbac) entjchlof fich dann allerdings nody nachtraglich, fich mit 15 Stims
men an der Petition ju beteiligen.

62 Derhandlungen des Brofen Rates des Hantons Aargau, 20. Juni 1843,
S. 288—305.
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filr den Badener Standpuntt ein, ndmlid), daf die Regierung nun
feine Beit melr 3u verjdumen und jofort, im Sinne des KHoblenjer-
projeftes, 3u hanoveln habe. Kellersberger madhte dem Kleinen Rat
ven Dorwurf, er unternehme jelst nody ,unfruchtbare Unterjuchungen
iiber 0en Bozberg”, mit dem ®Beld, das man dort verwende, Eonne man
anderwdrts jdhon faft eine Bahn anlegen. Die Errichtung des neuen
Derbindungsmweges fei aber fiir den Aargau eine febensfrage. Wenn
man nidt rafdy handle, bringe die badijche VBahn auf dem redyten
Rheinufer den Hanton um den Durchgangsverfehr und damit um eine
Haupteinnahmequelle. , Wenn Riiridy feine Bahn befommt, {o befornmt
auch oer Uargau feine”, behauptete Schaufelbiiel, und im gleidien
Sinne duferte jich Siiripredh Baldingers3, wenn er {agte, der Uargau
fet nicht imjtande, von fidy aus eine Bahn 3u bauen. & miifje jich
deshalb jofort mit andern Hantonen jujammenidyliefen. ,MWenn wir
j6gern”, warnte er, ,wird man glauben, der Aargau wolle nicht.” Und
weil, wie Schaufelbiiel bemerfte, ,0er Kleine Rat ohne ernften Auf-
trag nichts tun werde”, verlanate Hellersberger von der Regierung,
0af fie bis jur nadhjten Sitsung des Grofen Rates 3u den Petitionen
und jur Bahnangelegenheit Stellung nehme. Den Standpunft der Re-
gierung vertraten in diefer Tagung Srey-Herofé, Stegfried und Linde-
mann. Alle dret Regierungsrdte {pradien {idy fiir ein iiberleates 2Ab-
warten aus. Die Regierung war durchaus Gegnerin des KHoblenser
Projeftes, und jwar war fie nidt nur gegen den Anfdluf an die
badijche Bahn in Waldshut, jondern audy gegen eine eiterfiihrung
der finie auf dem linfen Rheinufer. ir werden an den Dortrag
Eberharodts erinnert, der jeinerseit von der Uargaunijdien Kulturgefell-
{chaft als Eingabe an den Grofen Rat geleitet worden war, und over
oamals {chon auf die Gefahren einer VBahnlinie im Brenjgebiet hin-
gewiefen hattest, wenn Srey-Eeroé der Derjammliung ote Srage ftellt:
IDdre man iiberhaupt auf diefer Vahnlinie jicher?” ,Tein! eine
Hanonenfugel vom redhten Rhetnufer wdre im Stande, diefelbe 3u
vernichten.” 2tun bleibt allerdings Schaufelbiiel die Antwort nidht

63 Baldinger fefjte fich fodann nody befonders fiir Baden ein: ,Ulan fagt, die
Bahn wiirde durdy Gegenden Pfommen, wo feine JInduftrie vorhanden fei. Wenn
idy diefes audy jum @eil jugebe, jo will iy dody nur auf Baden verweifen, wenn
dasfelbe auch nicht bedeutende JIndujtrie hat, fo find dafelbjt doch viele Bider, die
hdufig befudht werden, und wer biirgt dafiir, daff nidyt bald mehrere Sabrifen
eingeriditet werden.”

¢4 Dgl, S.21.
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{duldig: ,MWenn dann bemerft wird, die Eijenbahn fomme ju nahe
an die Brenze und es fonnte diefelbe leicht durd) eine jenjeitige Kugel
erreicht werden, o frage idh, reichen unfere Kanonenfugeln nicht fo
weit als die badifchen ? Deshalb werden wir uns dody nidyt abjdhreden
laffen, deshalb werden wir uns nidyt fiicchten. Iy glaube, daf nody
jo viel XMut bei uns ift, daf, wenn VBaden unfere Einricdhitungen be-
nachteiligen wollte, wir jolche Angriffe ju ermidern im Salle fein
werdent, jonjt miiften wir dem Rhein entlang weder Strafen nody
Stadte oder Dorfer anlegen.” Fweifellos |pielte tatjddylich, wie auch
Kellersberger dem Hleinen Rat vorgeworfen hatte, das Bozberaprojeft
in den aargauijchen Regierungsfreijen audy ju diefem Feitpunft nodh
eine Rolle. Sitegfried mufte audy sugeben, dag die Baufommifjion den
Auftrag erhalten hatte, die friitheren VBeredhnungen und Plane 3u iiber-
priifen. Aus diefem 3dhen Sefthalten am alten Aargauer Projeft er-
Blart {ich weitgehend oie Ubneigung gegen die jiircherijche Bahnfiih-
rung nach Hoblen3. Auffallend ift auch, wie jehr in diefer Grofrats-
figung die Regierungsrdte auf VBajel hinweijen, gerade auf Bajel, das
dodhy in der Eifenbahnfonferens vom 17. Niai in Baven {ich durcdhaus
ablehnend und uninterejjiert verhalten, und auf diejes Bafel, das {ich
damals an der AUftiengeidhnung jo qut wie nicht beteiliat hatte. ,Wenn
Bafel nicht will, und Jiirich dvie UTittel dazu nidyt hat, ijt die Unle-
gung einer Eijenbahn unmoglidy”, o lautete Frey-Herojés Stand-
puntt. Don Fiiridy hat er fich gan3 abgewendet: , Iy habe die Liber-
jeugung gewonnen, dag Riirich viel verfpricht, aber einfieht, daf es -
nicht im Stande ift, von fich aus etwas ju tun.” Aus allen jeinen
AguBerungen jpricht jesst die Hochadhitung vor der bajeljtddtijchen
Sinanjfraft. 2icht die geographijche GBeftaltung des Uargaus fann
die Grundlage fiir ein Fiinftiges Bahnnet; bilven, ,0er Hanovelsjtand,
die Hapitaliften und die JIndujtriellen des £andes {ind ausfdhlagge-
bend”. ,Wo Beld im Spiel ift, da Fann weder Uargau nody Fiirich
helfen, jondern die Hiilfe ift allein von BVafel 3u gewdrtigen. Bevor
nun in der Sadie weiter etwas gefdhehen fann, muf das BGeld, muf
Bafel vorangehen”, duferte Srey-Herofé, und Regierungsrat Sieg-
fried unterjtiigte thn: , Jch muf erwidern, daf das Geld hier in Srage
Fommt. IDir haben in vorliegender Angelegenheit mehr eine paffive
Stellung; wir lafjen das Wert gefchehen, aber wir find nidht die Erjten,
weldie daju mitwirfen; wir geben ndmlidy das BGeld nidt.” Und
{chlieglich {pricht das ndmliche Denfen audy aus dem Sdlugwort
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gindemanns: ,Die Sterne, die hier leuchten, find die blanfen Taler,
oie in Bafel find und dte auch die Hwingherren {ein werden, die hier
regieren; Oiefe werden jagen, wo die Vahn durdygehen joll. Kein
Aarganer Zwingherr fann demnady jagen, welde Ridtung die Bahn
3u nehmen habe.” Dies war nun oie Ausjprache, die die Petitionen
aus dem Bezirf Baven ausgeloft hatten. In der lesten Abjtimmung
nahm ote Ulehrheit den Standpunft der Regierung ein und bejchlof,
»0ie vorliegenden Dorjtellungen dem Kleinen Rate mit der Einladung
ju iiberwetjen, der Eifenbalnangelegenheit jeine volle Aufmert-
famfeit 3u jchenfen und iiber den Stand verfelben den Brofen RNate
Bericht 3u erftatten”. Diejer Entjcheid bejtdtigte die Haltung, die
Srey=-Herofé, Siegfried und Lindemann im Derlaufe der Siung an
oen @ag aelegt hatten: Die Politik des pajfiven AUbwartens, des taten-
lofen Hoffens aufj die Hilfe des auswdrtigen Kapitals, das heift
Bajels, und das dngitliche Derharren tm alten @Beleije. Damit waren
oie Weftrebungen fiir den Vahnbau, die jum 3weiten liale voller
Eifer und mit gutem Willen pon VBaden aus ihren Unfjang genommen
hatten, in 2Aarau lahmagaelegt worden. Dem Planen der Jiircher fehlte
von neuem jede lnterjtiifung, und fie jahen jich gejwungen, neue
Weage einzujchlaagen.

Jn diefem Sommer wurde auf Aargauer Boven nodh ein lehster
Derjudy unternommen, oen Bahnbau {einer Derwirflichung 3uzu-
fithren. s war Hoblens, das ficdh vom FHiircherprojeft, der Hoblenser=-
bahn, unermefgliche Schdte verjprach; oie ,fieben £and- und orei
Dafferjtrafen, die dort sujammenliefen”, jollten ,der Biircher-Koblen-
serbahn eine folche Perfonen- und Warenlaft jufiihren, daf fie be-
jiiglich threr Rentabilitdt von wenigen europdijchen Hontinental-
eifenbafnen iibertroffen werden diirfte”. Um die notwendigen Der-
hanolungen mit Baden und Fiirich aufnehmen 3u fonnen, bilvete {ich
«ein Biirgerausfchuf”, der ,unbedingte Dollmachten und Auftrage
echielt”, fich mit den Vehorden diefer beiden Stddte ins Einvernehmen
ju fetzen. Tatjddhlich {prachen im Sommer (843 3wei KHoblenzer
Biirger beim ZHiircher Stadtprdfidenten und hernady beim Badener
®Gemeinderat vor. Spdter madyte wiederum dasjelbe Dorf am Rhein,
auf ote JInitiative jeines Gemeindeammanns 3. Halt, ven Dor{dlag,
der Badener Stadtrat modite gemeinfam mit Dertretern der Stadt
Biirich und der Gemeinde Kobleny eine Konfereni abhalten®s, ,3ur
~ & Stadtarchiv Baden, Niffiven, 4. Augujt 1843.
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Beratung, wie und auf welde Weife jur Forderung odes Riircher»
Hoblenzer-Eijenbahnprojeftes gemeinichaftlich am meijten beigetragen
werden Fonne”. JIn VBaden {elste man feine Hoffnung mehr auf ein ges
meinjchaftliches Handeln. Die Sigung im BGrofen Rate hatte allu
deutlich den Standpunft der Regierung dargetan. Ebenjo verhielt
fich Biirich: Der Biircher Stadtprdjivent, 3. £. Hef, {drieb dem Be-
meinderat Baoven, ,die Sache {cheint nody lange nidyt {o weit gediehen
ju fein, dag 3ur Stunde eine JIntervention von Gemeindebehorden
wiinfdybar oder erjprieglich wdre”. So fam eine Honferen3 jwijchen
Biiridy, Baden und Koblen3z nicdyt jujtande. Sogar jwei Jahre {pdter,
im Sriihling 1845, aelangte Gemeindeammann J. Kalt nodymals mit
einem Schreiben an den Gemeinderat in VBaden. Wenn die aargauifche
Regierung ,ihre volle TatigPeit und Aujmerfjambeit dem Projefte
einer Jiiridh-Koblenjzerbahn nicht beforderlich wieder sumwende, werde
oie Eijenbahntonjtellation in nddhjter Fufunft fiir den Uargau von
unberechenbaren 2ladyteilen jein“. Deshalb wollte er den Badener
Stadtrat veranlajjen, ,eine Delegation 3u einer perfonlichen e-
{prechung” mit den Fiircher Vahnherren ju entfenden. Baden unter-
nahm nicht viel. okl befdhlof der Stadtrat am 12. Ndr3 1845, ,0te
fragliche AUngelegenheit bei dem Tit. Stadtrate von FHiiridh wieder-
holt in AUnregung 3u bringen, und daf dies gefchehe, dem Herrn Kalt
einftweilen ju berichten”, Dody dabei blieb es. Audy diejer jweite Dox-
{tog von Hoblens, der durdh die Entwidlung der Bahnen im angren=
jenden Ausland angeregt worden war, verlief erfolglos. Der aar-
gauifche Standpunft des Ubwartens, des Fogerns und des Der-
harrens beim alten hatte tatjdchlich auf Jahre die JInitiative der GBe-
meinden und einzelner Nldnner 3u ldhmen vermodyt.

\%

LTeue Anfdnge:
Die Griindung Oer Llordbahngefelljhaft
1845
€in Bild der damals im Uargau herr{dienden Stimmung vermag

wohl diefer Vericht des Gemeinderates von Baden an die Orts-
%
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biirger{chaft 3u geben, der 3eigt, daf an Stelle des Handelns die Refi-
gnation getreten war: ,Die Eingaben von Gemeinden und Viirgern
oer Bezirfe Baden und Rurzady hat der Tit. BGrofe Rat der hohen
Regierung iibermiefen. Die politi{chen Tagesfragen jdheinen die Auf-
merfjamfeit diefem fiir die matertellen JIntereffen des Landes widy-
tigen Begenjtande fiir einmal entjogen ju haben. Wir wiinjden und
hoffen, daf diefelbe wieder jur rechten FHeit rege werde.” Diefe {oge-
nannte ,redite FHeit”, mit der man fich in paffivem Ubwarten ver-
trojtete, war jdneller da, als man erwartet hatte. Das Ausland hatte
in der Sdhaffung feiner Eifenbahnen nidyit geruht. Uiehrere neue
ginien waren erdffnet worden, andere jtanden im Vau. Seit dem
15. Juni 1844 war Bafel durd) ote Straiburg-Bajellinie mit Srank-
reic) in Derbindung, und damit hatte erjtmals eine Bahn des Aus-
landes eidgendffifchen Boden erreicht. Diefem fortjdhrittlichen Beift,
oer 0em ausldndif{chen Schaffen den Weg wies, Fonnte jich die Schwei;
auf die Dauer nicht ver{chliegen. Llodhmals waren es Riircher, die fich
fiir oie Bahn einfessten und fie jchlieglich audy erjtehen liegen. Am
14. Ulat 1845 gelangten Mlartin E&{der-Hef, Honrad Ott-Imhof,
Salomon Peftaloj3i-Hirizel, Sculthef-Rechberg und Schulthe-Lan-
oolt mit einer Eingabe an ihre Regierung und unterbreiteten ibr
ein neues Honjeffionsgefudy fiir eine &ijenbahn ldngs der Limmat
und odem XRhein, jur Derbindung mit Bafel und oden odort aus-
miindenden franjdfi{chen und grofherjoglich badijchen Eifenbahnen,
fowte fiir eine £inte in weftlicher Ricdhtung, vorldufig bis Aarau. An
der Spike diefer fiinf Uldnner jtand lartin Ejcer-Hef. Bet ihm
liefen dte Sdden jufammen, er fefste fich bei allen mafgebenden
Perfonlichfeiten und Behorden fiir feine Pldne ein. Llady dem FHu-
fammenbrudy der Bajel-Biircher - Eifenbahngejell{chaft hatte Efder
sujammen mit andern Privaten die gejamten Dorarbeiten, Pldne unod
Beredhnungen an der 6ffentlichen Derjteigerung fiir 3600 Sranfen ge-
Fauft und damit die von jener Gefell{chaft in Jahren geleiftete AUrbeit
feiner Daterftadt erhalten. Der Fiircher Regierung fam es 3ju, in ver-
dienftvoller Weije das gefamte Ulaterial aufjubewahren. Auf diefen
Dorarbeiten fonnten nun die Riircher JInitianten ihr Wert auf-
bauen. Dom neuen Planen erfulr die Offentlichfeit jhon am 18. Iai
durdy die Yleue Riircher Feitung, die iiber die jufiinftige Linienfiih-
rung bereits @injelheiten 3u berichten wufte: ,Die Eifenbahn foll fich
bis unterhalb Baden auf dem linfen Simmatufer hinziehen, bei Rieden
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die £immat iiber{dyreiten und von dort dem rechten fer der Limmat
und der Uare entlang nady Hoblen3 gefiihrt werden. Auf diefem
Puntte wiirde man iiber den Rhein gehen und von da an dem rechten
Ufer diefes Slufjes folgen. Um vefto eher die Fujtimmung der aar-
gauifchen Behorden 3u erhalten, wird die Erricdhtung einer Fweigbahn
nacdy Aarau, deren Sortfeung nady Bern hin {pdter nicht ausbleiben
oiirfte, in Ausficht gejtellt.” Diefes neue Projeft brachte 3wei grofe
Doriige: Durch die Fiihrung des Trafjes auf dem linfen Limmatufer
bis Rieden waren die Badener Kreife gewonnen, und durdy den Hin-
weis auf die Abjweigung nady Uarau die maggebenden aargauijchen
Politifer. Eine Belajtung hingegen bedeutete jweifellos die geplante
AUnlage der Bahn auf badifchem Gebiet und der Derzicht auf oie
linfstheinijche Strede. Rur gleichen Reit, da odie fiinf Biircher in
ihrem Hanton fiir thre Pline Eampften, fessten fie {ich auch jchon im
Aargau fiir thre Sache ein. JIn der erften Hdlfte des Uionats Hlai
retjten der Prdfident einer neugebildeten Eifenbahnfommijfion, Amts-
biirgermetjter Dr. Surrer, und Regierungsrat Eglinger nach Uaray,
um Oen Ilitgliedern des Kleinen Rates das neue Projeft {elber
3u unterbreiten und jzu empfehlen. Einige Tage {pdter, am 23. Nai,
erhielt die aarganifche Regierung bereits das jiircherifche Honseffions-
aefuch. In den einleitenden Sdfien war die Rede von ,der traurigen
Jjoliertheit” der Schmweij im Bahnwefen. Dor allem aber verfudyten
dte Gefudhjteller ihr Unliegen der aargauijchen Regierung dadurd
nahe 3u bringen, daf fie verjprachen, ,die Stadt Uarau durdy eine
{chidliche, pont dem dirigierenden JIngenieur 3u bezeichnende Derbin-
oung in den genannten Bahnjug aufjunehmen”. Fur Abtliarung aller
ftrittigen Sragen jdilugen die Fiircher eine gemeinjame Ausiprache
in Baden vor. Ob{cdhon der aargauijchen Regierung 3u dtejem Feit-
puntt die Be{chdftigung mit der Bahnfrage wenig gelegen Fam, da die
herrjfchende Stimmung im Sreiamt 3zu VBeunruhigung Anlaf gab,
ent{chlof fie fich doch, Landammann Srey-Herojé und die Regierungs-
rdte Siegfried und Dr. Schaufelbiiel®® jur Fujammenfunft mit den
diircher Dertretern abjzuordonen. Am 4. Juni fand diefe Vejprediung
im Raben ju Badens7 ftatt. Bafelftadt und -land waren diesmal weder

66 Srey=Herofé, Siegfried und Schaufelbiiel waren von der aargauijchen Regies
rung 3u einer Spejtalfommijfion vereinigt worden.

67 Sandamman Srey=Herofé Fonnte nidht teilnehmen. Bericht von Sdhaufelbiiel
und Siegfried an den Kleinen Rat, 20. Juni 1845, KAAU Eifebahnalten.
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von den Riirchern noch von den Aargauern jur Ulitarbeit eingeladen
worden, Die Einwdnde, die an diefer VBadener Konferenj von feiten
ver Aargauer erhoben, und die Dorteile, die von den Riirdiern ihnen
geboten wurden, entjprachen den {dhon oft gedujerten BGedanten-
gdngen. Da taudhte wieder das Bedenfen auf, die Bahn fei durdy ihren
Anjchluf an Waldshut nicht rein {dweizerijdy, da wurde wieder die
Befilrchtung laut, Aarau miiffe, wenn es diefe Linie nidyt unterjtiisze,
auf Jahre hinaus auf eine Derbindung mit FHiirid) verzichten, weil
dann das Glattalprojeft jur Ausfiihrung gelangen werde. Aber audy
0as ftand feft und durfte feineswegs auger acht gelaffen werden, daf
die Jiircher noch ein lestes NTal dem Aargau die Hand jur Fufammen-
arbeit darboten. Der Ernit und die Entjchloffenheit, mit denen fie ihre
Plane vorbrachten, {chlojjen alle Fweifel dariiber aus, daf fie ihnen
nody Heit liegen ju langem Befinnen. Sie beftanden des bejtimmitejten
darauf, im Herbjt diejes Jahres nodh mit dem Bahnbau ju beginnen,
und oeshalb verlanaten fie, dafy die Ungelegenheit vor Ende Juni
dem GBrofen Rat in Aarau vorgelegt werde. loch gleichen Tags
fefsten die Fiircher nad) der Derhandlung ihre Reije jort nacdy Karls-
tuhe, um dort auf badifchem ®Bebiet ihrem IDer? die Wege 3u ebnen.
Audy die Unterredung jwijchen Nlartin E{der-Heg und Ott-Imhof
und oden Badenern, bet denen fie auf threr Riidfehr® vorfprachen,
brachte feine neuen ®efichtspunfte. Die jtaotijdie Bahnfommiifion
duferte nady wie vor ihren Wunid), daf die Bahn iiber das linfe
gimmatufer gefilhrt uno der Bahnhof in unmittelbarer 2idhe der
Stadt errichtet werde. it der Untwort der Fiircher find wir eben-
falls [anaijt vertraut, wenn fie von den Opfern {prachen, die die Badener
als GBegenleijtung ju bringen hatten. Der Hleine Rat jdumte nun
mit der Erledigung Oes Bahngejcdhdftes nidyt lange. Die Uusficht,
daf Aarau durdy eine Fweiglinie mit der Hoblenjerbahn und damit
auch mit Biirich verbunoven werden {ollte, hatte thn gewonnen. Hudem
locdte die Uidglicheit, die VBahn nady Weften weiter 3u fiihren; und
{chlieglidy gehorte dem Unternehmen audy das Futrauen der 3Ungit-
lichen und Furiidhaltenden, als der aargauijcdien Regierung die FHu-

68 Die beiden Riirdier brachten aus Karlsruhe guten Vericht. Sie waren dort
fehr woblwollend aufgenommen worden. ,Alles hdangt jetst”, fdirieb Dr. Surrer an
den Kleinen Rat in Aarau, ,von den Grofen Rdten von Uargau und FHiiridh ab;
fagen diefe ja, {o wird im Herbjt mit den Arbeiten begonnen werden, ungewdhns-
liche Ereigniffe vorbehalten”.
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ficherung gegeben wurde, Llegrelli®?, der anerfannte Fadymann fiix
Bahnfragen in Dien, werde {idy entichetdend odiefer Aufgabe an-
nefymen. Endlid) brady die rein jacdylidie Liberlegung den letsten Wider-
jtand gegen das Riircher Projeft, daf vder Uargau, da ihm felbit odie
finansiellen Nlittel 3u einem eigenen erf fehlten, der Vahngefell-
{chaft bei der Derfolgung ihrer Plane weitgehend freie Hand lafjen
miiffe. So enthielt das Defret Jur Honze{fion und Egpropriation, das
am 2. und 3. Juli durdyberaten und genehmigt wurde, eine einzige
Bedingung ju Gunijten Aaraus: Die Bahngefelljcdhaft mufpte fich ver-
pfliditen, nach der Beendigung ves erften Teilftiides von Riiridh nady
Baden die Abjweigung nady Uarau jur gleichen Feit wie die Weiter-
fiihrung der Hauptitrede nach Hoblens in VBau ju nehmen. Befonders
jwet Reoner taten fich bei diejen BVeratungen in ithrer durchaus be-
jahenden Einjtellung jum neuen BRiircher Projelft hervor, Srey-Herofé
und Waller. Eine wefentliche Jinderung war in der Haltung Srey-
Herofés vor {ich gegangen: Hatte er bei der lefsten Grofratsfijung,
oie fich vor 3wei Jahren mit den Petitionen befagte, immer wieder
auf Bafel und feine Finanzfraft hingewiefen und fiir den Aargau ein
vorldufiges Abwarten und Beifeiteftehen empfohlen, jo trat er dies-
mal mit aller Ent{chiedenheit fiir ein ent{dhloffenes und rajches Han-
deln ein. IDaller unteritiigte ihn, indem er {idy nadoriidlih mit
jchnetvenden Worten von der ftandig Fritifterenden und ablehnenden
Einjtellung Bajels losjagte. Beide Redner aber fonnten nicht genug
auf oie ungeheuer groge Bedeutung hinweijen, die dem Entjdeid des
®rofen Rates in diefer Stunde jubam, in diefer lefsten Belegenheit,
doie Biirich vem Aargau fiir die Schaffung einer Eifenbahn bot?.
Ztachoem die Hantone Riirich und Aargau in diejem Sommer die
Homjeffionen erteilt hatten und das Grofherjogtum Baden auf das

6 Der Gedante, die Bahnlinie nady Weften weitersufiihren, ligt fidh bis in odie
friihejten Anfdnge der Bahngefdhichte suriidverfolgen. Und jwar jtellen Lilegrelli und
Suljberger {hon am 1. Wai 1838, als fie damals die erften Unterjudungen fiir das
G@rafie vornahmen, an den Kleinen Rat in AUarau das Gejud), im Tale der Limmat
und Aare auf eigene Koften 2Aufnahmen vornehmen 3u diirfen, ,mit befonderer
Beriidfiditigung der Derbindung mit dem Wefjten der Schweiz”.

70 Im Derlaufe der Distuffion fiel auch das folgende Dotum von Schaufelbiiel:
»Es ift gefprochien worden, Laufenburg fénne feine Salmen lebendig mit grofem
Wert nady Paris verfaufen. Jch bemerfe, umgefehrt werden wir die Aujtern bes
jiehen Ponnen, nad) dem Munjde derer, die gern jarte Speifen effen und mit
Bdhmen nidit mehr verfehen find. Jit das nidit {dhon ein Empfehlungsmittel, heute
fchont in die Sadye einjutreten?” Grofratsverhandlungen 1845, S. 165.
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Projett wohlwollend eingetreten war, erwartete man in den betei-
l[igten ®Gemeinden juverfichtlich den baldigen Beginn der Urbeiten.
Audy in Baden regten fich von neuem manderlei Hoffnungen. Nian
war der Nieinung, daf die Strede JFiiricdh—Baden in ndchjter Fubunift
in Bau genommen und in furjem dem Betrieb iibergeben werde. So
rechneten dte Aftiondre {cdhon mit dem Eingang von Finfen. 2hnlidy
beurteilte auch die {tddtijche Redhnungsfommijjion die Lage. Wenn
fie auch, wie fie {agte, in der geplanten Eijenbahn nicht ,das Fiill-
horn alles Bliides” erblidte, jo ver{prach fie jich doch viel von ihr. Die
Ortsbiirgergemeinde behandelte wenige Tage nacdy der entfcheidenden
Grofratsjigung in Aarau, am 7. Juli, die erjten Hlafnahmen, die im
dujammenhang mit der neuen Entwidlung von der Gemeinde 3u
treffen waren. Da man unbedingt den Bahnverlauf aufj dem linfen
fimmatufer mit allen itteln fordern wollte und audy alles daran
fetste, den Vahnhof vor die Tore der Stadt ju befommen, wurde der
Bejchluf gefakt, oie Gubleriche Liegenichaft fiir 9000 SFranfen an-
sufaufen. Damit gelangte der Plan jur Ausjiihrung, der jchon 1841
tm felben Bemiihen um eine fiix VBaden giinftige Vahnanlage aufge-
griffen worden war. Zloch eine Srage bejchdjtigte die Ortsbiirger-
gemeinde: Die AUnlage der Fweigbahn nacdy Aaran. Da ihr Derlauf
noch nicht fejtgeleat war, erhielt der Gemeinderat den Auftrag, dahin
3u wirfen, daf oie Bahnlinie von Baven aus abjweige, oamit jo oOie
Stadt ,Stapelplay” werde. Diefem Begriff ,Stapelplat” begeanen
wir in den Derhandlungen immer wieder, offenbar verjtand man
oarunter einen Eijenbahnfnotenpuntt und veriprac) jich viel oavon.
Bald traten ein paar Uldnner aus Lenzburg mit Uiajor Rudolf Hiiner-
wadel an ihrer Spize den Vadenern in ihrem Planen jur Seite. Shre
Jnterefjen” waren die gleichen: Eine von Baden aus gefiihrte Ab-
swetgung mufzte Aavau iiber Lenjburg erreichen. Diefe Lenjburger
hatten es {ich sum Ziele gefelst, als mit dem neuen FHiircher Projeft
sugleich der ®Gedanfe einer Fweiglinte nach arau auftaucdhte, ihre
Stadt mit Aarau und FHiiridh 3u verbinden. Am 21. Auguft wandten

11 Am 20. Juli 1845 fdyrieb Rudolf Hiinerwadel dem befreundeten Gemeindes
ammann BHanauer, indem er {idy auf den Gemeindebejdhluf vom 7. Juli berief:
»Es freut mid) dies umjo mehr, als auch gleidyzeitig hier einige Illdnner diejen
Gegenftand befprochen haben. ®Bejtern haben wir eine vorldujige Refognofszierung
von hier bis Baden vorgenommen ... IDir gedenfen den Gegenjtand ju verfolgen,
und 3war mit umfo mehr Dorliebe und Beharrlidifeit, als wir nun wiffen, daf
die BGemeinde Baden mit dem Projeft einverjtanden fein joll.”
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fie {ich mit einer Eingabe an den BGemeinderat?, in der fie in flarer
IDeife die damalige eifenbafhnpolitijche £age der Stadt Senzburg dar-
legten. 2Zlach der AUnjicht der {echs Petenten war nun fiir die Gemeinde
€enzburg der Feitpuntt gefommen, fich vor der OffentlichPeit und bei
der Bahnodirettion fiir eine vorteilbringende Fiihrung der Fweiglinie
einjujeen, damit ,die grogten, Paum 3u berechnenden Llachteile fiiv
0as Gemeinwefen, wie fiir die einjelnen Blieder abgewendet werden
Fonnten”. Wie fie weiter ausfiihrten, Lamen auj der Hauptjtrede, be-
dingt durch vas BGeldnde, swet Anjdhlufpuntte in Vetradyt: Die BGe-
gend von Baven und von Lauffohr. Fiir den Sall aber, daf die
Aarauerlinie bet Lauffohr anfniipfen jollte, hieg es in der Eingabe,
fei alles verloren und feine weitere Auseinanderfefung mehr von-
noten, ,0a der Tranjit, der bis jesst unjere Strafge belebt, von Stunde
an aufhoren muf. Derddung und Derdienjtlofigfeit wdren wohl die
unmittelbaren Solgen jolden Aufhorens, und unjere Stadt {inft herab
ju der Beveutungs- und Derdienjtlojigleit, oie an Klingnau, Hatjer-
ftufl ujw. erinnern wird”. Don einer Ubjweigung in Baden und
der Bahnfiihrung iiber fenzburg aber verjprachen fich BHiinerwadel
und feine litarbeiter alles: fenzburg wird den ,Stapelplafs fiir alles
dasjenige abgeben, was der Eifenbahn durdy die Tdler der Biing und
oes Dallwilerjees, jum Teil aud) des Hulmertales jugefiihrt oder von
ihr aus dorthin verfiihrt werden wollte”. Dann wird Lenzburg ju-
nehmen ,an Einwohnern, an Vetriebjamfeit, an ohljtand, vielleicht
3u grofer Beveutung gelangen”. IWahrend jweier Tage, am 19. und
27. Juli, hatten die Sengburger das Beldnde begangen, und jelber den
nach ihrer Nieinung giinftigjten Derlauf des Trajfes fejtgelegt. Der-
treter von Baden befichtiaten ebenfalls die von den Lenzburgern ge-
plante Anlage unod in einer gemeinjamen Bejprechung wurde ,iiber-
einftimmend” feftaeftellt, ,0af faum eine 3wedmdgigere Einie aejogen
werden fonnte”. Hiinerwadel und feinen iitarbeitern war es daran
gelegen, fortan vereint mit Baden die gemeinfamen JIntereffen u ver=
fechten. Audh doie Badener AUbgeordneten erflirten fidh 3um Fujam-
menjdyufg bereit, wiinjchten aber, daf die Ungelegenheit in Futunft

72 Stadtardhiv £enzburg, Ratsprot. und Fujdiriften 1845. Die Eingabe trigt die
Unterfchriften von: Ringier, a. Oberriditer; Rudolf BHiinerwadel, Major; Jok.
Rudolf Eberhardt, Hledhanifer; R. b). Hofmeijter, Lehrer der mathematifdien Wifjen-
fchaften; 2Arnold Biinerwadel auf der Bleidhe; Auguft Hieronymus Hiinermadel,
Baumeifter.
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von fenjburg aus im Llamen der Gemeinde und nidit von eingelnen
Privaten, wie bisher, an die Hand genommen werde. Schon am fol-
genoden @age ernannte der Stadvtrat von Lenzburg einen Ausidul von
acht Nitgliedern, dem auch wieder der Hreis Hiinerwadel? angehorte.
Diefe acht Mldnner trafen nun die notwendigen Unordnungen. Jm
faufe des Herbjtes nahmen Ingenieur 21df aus St. Gallen und Geo-
meter Bringolf von Unterhallau wadhrend mehrerer Woden im 2Ab-
{dhnitt Baden—Eenzburg—2darau Dermefjungen vor und fteliten Pla-
ne her, damit fiir 2Tegrelli, wenn er in der Schweij eintreffen jollte,
ote nodtigen Unterlagen rechtjeitia bereit wdren. Im fpdten Berbit
fand in Baden diefe wicdhtige Bejprechung fjtatt, in der die Lenzburger
thre {o forafdltig vorbereiteten Pldne felber dem beriihmten Eifen-
bafnfachmann vorlegen Fonnten. Diefer gab ihnen die Fuficherung,
»auf Lenzburg die moglichjte Riidficht nehmen” 3u wollen. JIn den
ndachjten Tagen verjafte alt Oberrichter Ringier im Uuftrageines Aus-
{duffes von Babdenern und Lenjburgern ein ,Ulemorial”? fiir odie
Eijenbahngejelljchaft, worin die Anliegen der beiden Stddte vereinigt
waren. Das Sdireiben 3ahlt in optimiftifcher Betrachtung die Dorteile
auf, welde die gewiinjchte Siithrung der Ubjweigung von Baden iiber
fenjburg nady Aarau vorweifen fonnte:

1. Die genannte finie ift die Fiirzefte Derbindung jwifcen Lenjs-
burg und Baden, aljo aud) jwijcden Cenzburg und Fiiricdh. Der Weg
ift orei Dierteljtunden fiirzer als den Sliifjen entlang.

2. ,Das Tracé bietet feine ab{diredenden Terrainjdywierigfeiten.”
Der Booen ift fehr giinjtig, Sprengungen find nidit notwendig, hoch-
ftens auf einem furzen Stiid jwifchen dem Limmattal und dem Reuf-
tal.

3. Der Weg in den Slufftdlern dagegen weift ftellenweife grofe
Zlachteile auf: ,So wird es wenigjtens auf der Strede vom {ogenann-
ten Qurgi bis Dildeaq aewif nidit blof Urbeit fiir Reuthaue uno
Sdhaufel geben”, von Wildegg abwdrts ift die Aare ,ein gefihrlicher

73 2len Pamen hinju: Dr. Hiinerwadel und Oberft S. Halder, Gemeinderat.
Prifident war a. Oberrichter Ringier. Die erfte Sifung diefes neuen Ausfduijes
wurde am 26. Auguft 1845 abgehalten.

74 Stadtarchio £engburg, Prot. des Gemeinderates, 21. Liovember 1845.

75, Adreffe an die tit. proo. Direftion der Schweijerifchen Llordbahn in Hiirid”,
unterfdhrieben von Gemeindeammann Hanauer in Baden und a. Oberriditer Ringier
in fen3burg. Stadtardyiv Baden, undatierte Kopie.
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Ladybar”, und in den Schdden wdren ,bedeutenve Pfahl- und Damme-
bauten nétig”.

4. Nber die Reuf muf allerdings eine Briide gebaut werden; dies
erfordert aber audy eine FPweiglinte Brugg—Wildegg—Uarau. Der
Unter{chied der Hoften ift gering, ,befonders wenn der Iibergang
ourch eine Kettenbriide’® bewerfjtelligt wiirde”.

5. Der Grundjafz, oie Bahn den Fluflaufen nadyzujiehen, ift nidyt
unbedingt richtig. ,Eine Eijenbahn darf nidit in einem fortlaufen-
den Graben liegen.” Die Lenzburger Linie wird widhtige Taler {chnei-
dent und miteinander verbinden.

6. 3n diefen Tdlern liegen die wichtigjten 2liederlafjungen der
aargauifchen JIndujtrie??, {ie {ind Oicht bejiedelt und weifen regen
Derfehr auf.

7. Audy Bavden bejist widitige indujtrielle Unternehmungen. Dex
dortige @ranfit fiir Nlenjdien, Waren und Dieh ift von Beveutung.
Die Bdoer jiehen viele GBdfte an; die Pojt in Baden 3dhlt jahrlich
etwa 6000 Pafjagiere.

8. Die elf Jahrmdrfte von Baden, Niellingen und Lenzburg werden
ebenfalls dem Eifenbahnverfehr einen ftarfen Auftriedb geben. it
Seon, Seengen und Dillmergen fann man auf 19 Jahrmarfte rechnen.
Bei der Aaretallinie Edmen nur ein paar Bruggermdrfte in Srage.

9. Die Senjburger finie fiihrt eine grofe Strede durdy offentliche
IDdlder. Dies wird die Erpropriation erleichtern.

JIm Shlufwort feiner Eingabe der ,vereinigten Ausidiiffe’ von
fenzburg und Baden berief {ich Ringier auf Ulerander von Hum-
boldt?8: ,Diejenigen Dolfer, weldie an der allgemeinen induftriellen
@dtigleit, in Anwendung der lechanit und tedinijchen Chemie, in
forafdltiger Auswahl und Bearbeitung natiirlicher Stoffe juriidite-
hen, bei denen die Acdhtung einer jolchen Tdtigleit nicht alle Klafjen
durdyoringt, werden unausbleiblid) von ihrem Wohljtande herabijin-

76 Die Derfaffer hatten thre Henntniffe der Allg. Augsburger Feitung entnom-
men und jitierten daraus den Iibergang iiber die Weichfel bet Dierfchau.

77 JIn $enzburg befinden {idy: ,@&ine grofe Bleidhe, eine Jndiennefabrif, eine
grofge Spinnerei, eine fich mehr und mehr ausdehnende medhanifche Wertjtdtte, meh-
rere Haufer, die Baumwollenfabrifation im Grofen betreiben, dann mehrere Colo-
nialwarenhandlungen, deren eine ju den gréften der Schweis gehort.”

8 Kosmos p. 36, jo belegt der Derfaffer felber fein Fitat. Es handelt fich um:
Kosmos, Entwurf einer phyfifcien Weltbefdhreibung von Alerander v. umboldt,
1. Band, Stuttgart und Tiibingen 1845.
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fen.” Das ,Nlemorial” gelangte mit allen @Originalplinen und wirt-
{chaftlichen Unterlagen um den 10. Dejember nadh Biirich und wurde
pon der Bahnaefelljchaft an Llegrelli nach Wien gefandt.

Am 9. Juli diefes Jahres hatte Ingenieur Hauptmann Nlidyaelis
von der Fantonalen Vaufommijfion in Aarau den Auftrag erhalten,
die Srage der Bweiglinie ju priifen und die notwendigen Dermej-
fungen und Unterfuchungen durdyjufiihren. Im Dejember lieferte er
jetnen Bericht™ ab. Darin fiihrte er vier Derbindungsmwege von bder
Hauptitrede nady Uarau an:

1. eine €inie dem linfen Uareufer entlang mit AUnjdhlug bet Lauf-
fohr,

2. eine Linie dem rechten Uareufer entlang mit Anjdhluf in Turgt,

3. eine finie iiber fenzburg nady Vaden, wie jie das ,Nlemorial”
beantragte, und

4. eine finie iiber Rupperswil, Yliederlens, Nldgenwil, Rebberg,
Reufthal, §islisbady, Kreusftein, mit Anjcdhluf in der BGeaend von
Zteuenhof. Da die Lenzburger Linie auf das Derlangen pon Ruodolf
Hiinerwadel und jeinen Ulitarbeitern bereits vermefjen worden war,
verjichtete Hlichaelis auf eine Wiederholung diefer Arbeit und wandte
fich den dret iibrigen Drojeften ju. Unter ithnen gab er der Linie iiber
0as rechte 2lareufer den Dorjua. Hum Schluf befprach Ulichaelis noch
in feiner Arbeit in Elarer und verjtandlicher Weije die militdrifche
Bevdeutung der geplanten Bahnen; dabei wies er auf die Llotwendig-
feit hin, die Anlagen fo 3u gejtalten, ,0af fie in Kriegsieiten nicht
leicht in feindliche ®Bewalt geraten, weil jie dem £ande alsdann in
demielben Brade jchaden fonnten, in weldem fie thm jonjt niien
wiirden”. Die finie Turgi—Koblen3 ent{prach nun den von Nlichaelis
aeftellten Vedingungen durcdhaus nidyt. Die Derteidigung des Landes
wird gejdywdcht; hier entiteht, {chreibt er, eine ,fiir den etdgendifijchen
HKriegstorper leidit verwundbare Stelle, wenn fie nidhit durdy mili-
tartjche Befeftigungen, durdy ein Kort oder durch einen Nlontalem-
bert’{chen @urm gehorig gededt wiirde, etwa bei der Ausmiinoung
bei Hoblen3 oder am Trennungspuntte bei Turgi, oder beffer bet bei-
oen jugleich, jo dap dadurdy der Befif uno die Venuizbarfeit der
Eifenbahn aud) wdhrend Kriegsszeiten ver Eidgenoffenjchaft gejichert
bliebe”.

79 HAA ,Veridyt iiber den Eifenbahnanfdiluf von Aarau an die Sdweiserijche
Liordbahn”, Schaditel Strafenbau Ar. 77, 3. Dezember 1845.
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Als am 30. und 31. OFtober 1845 legrelli die Hauptjtrede end-
giiltig fejtlegte, bot fich ihm auch die ®Belegenheit, jujammen mit
IMidhaelis und 3wei Abgeordneten der Bahndireftion die Abjweigung
nady Aarau ju iiberpriifen. Im wefentlichen jtimmte ex dem Dorjchlag
von Michaelis 3u. JIn jeinem Vericht iiber die gemeinjame Begehung
des jufiinftigen Trafjes jdyrieb diefer nady Aarau: ,Herr BGeneral-
J3njpeftor Llearelli hat nun unter den vier moglichen Aarauer AUn-
{dhlufglinien diejenige erwdhit, welde von FHiiric) iiber Baden auf
dem linfen Simmatufer fortlaufend, die Reuf an ihrer Uliindung
liberfchreitet, jodann iiber Brugg vorbei auf dem rechten Uareufer
nady Aavau fiihrt.” legrelli befiirwortete die Bahnanlage durch den
Badvener Schlofgberg und verfolgte {ie bis in alle Einjelheiten iiber
oas Hajelfeld, ,von da“, dadyte er, ,entweder mitteljt eines jweiten
Eleinen Tunnels oder vielleicht nur mitteljt einer offenen Galerie durch
oder um den tartinsberg her, weiterhin oberhalb der Strafe bis 3u
einem Punfte 3wifchen dem KHappelerhofe und Unterwyl fiihrend, wo-
nady die Strage durchfdinitten werden und die Vahn jichy jwifden
Strage und £immat an der Halde allmdhlidy hinabfenfen wiirde bis
ju dem oberjten Hauje von Turgi. Dafelbft foll die Fweigbahn nach
Aarau abgehen, wdhrend die bisher als Hauptbahn angenommene
finie junddyit oberhalb Turgi iiber die Limmat und auf rechtem Uare-
ufer weiter nady Koblenj fiihren wiirde.” Don der Reufmiindung bis
Aarvau j0g Legrelli in Ibereinftimmung mit dem Dorjdylag von
Midyaelis die Wahnlinie auf dem vecditen Ufer der AUare entlang bis
in den Schadhen oberhalb der heutigen Kettenbriife. Dort dachte er
fich die Bahnhofanlage; auf dieje Weife jollte Jpdter der AUnjchluf an
die ,Scyweijerijche Centralbahn”so iiber Olten nady Bafjel erleichtert
werden. Don der Fweiglinie Aarau—Nldgenwil—Kreujjtein—2teuen-
hof riet der Bahningenieur entjchieden ab, nidht wegen der BGefdlls-
verhdltniffe, fondern wegen des Tunnelbaues, der bei einer andern
Siihrung der Bahnlinie vermieden werden Fonnte. Er war der An-
ficht, ,0af man fidy nur 3u einem Tunnel ent{chliege, wenn man nidt
anders fonne”. Don Wildeaa aus ftattete er audy den tdtigen Nlit-
gliedern des Eifenbahnausidujjes in Lenzburg einen Bejudy ab. Ex

80 Anliflich jeiner Unterfuchungen iiber die Fweialinie nady Aarau hatte fidy
Michaelis audh mit Bafel in Derbindung gefelst, das nun mit feinem Projeft
fiir die ,Schweizerifdie Centralbahn einen gleidhen @ifer wie fenzburg entmidelte”,
und es war ihm daran gelegen, durdy einen AUnjcdhlug an die Centralbabn (Hauens-
fteinprojeft), Aarau mit Bafel ju verbinden.
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madyte ihnen auf eine Hweiglinie iiber Lenjburg feine Hoffnung, ver-
trojtete fie aber, wenn die Gefdllsverhdltnifje es geftatten jollten, mit
oer Ausjicht auf ,eine Bahn von Wildeag durchs Aaretal iiber Lens-
burg nady Aarau”. Objdion diefe Unterredung mit Llegrelli alles
Planen der fenzburger auf einen fehr unfichern Bovden ftellte, ent-
f{chied die Orisbiirgergemeinde am 24. Dejember diefes Jahres, der
Eijenbahnfommifjion nod) weitere Geldomittel jur Derjiigung 3u ftel-
len, und Ende Nidr3 1846 bejchlofs die Ortsbiirgergemeinde, aud dies-
mal wieder aus dem Beftreben, alles ju tun, um die Fiirdyer fiir ein
fenjburgerprojeft ju gewinnen, den Unfauf von 12 VBahnattien, die
unentgeltliche Lieferung von Hol3 fiir das Bahnhofgebdude, die AUb-
tretung des notwendigen Lanoves und den Derizidht auf Gebiihren des
fanoverfaufs ju Guniten der VBahndl. Dody alle VBemiihungen und
aller quter IDille Len3burgs waren umjonjt. Ltady der Dollendung der
erften Strede, Biitichy—Baden, wurde ein paar Jahre {pdter die Linie
nad) Aarau, wie es 2legrelli vorgejchlagen, iiber VBrugaq®? fortaejesst.

Der Derlauf des Trafjes iiber das linfe Limmatufer war nun von
Ziegrelli feftgeleat. &r hatte damit einen Ent{cheid getroffen, der fiir
oen 3ufiinftigen Bahnbau im Aargan von grundlegender Bedeutung
war. Den Badenern ftand jeht ohne Fweifel eine Bahnhofanlage in
nadyjter Zidhe ihrer Stadt in Ausjicht. Die Siggenthaler Bauern wa-
ren ihrer Sorge um ihre Ader und Wiefen enthoben, da die Vahn
bei Rieden nicdht auf das rechte Simmatufer verlegt werden fjollte.
Llachdem die linksufrige Vahnfiihrung fejtjtand, bejchlofz die Stadt
Baden in ihrer Gemeindeverjammliung vom 3. Oftober 1845, ,da
oiejes Unternehmen fiir den hiefigen Ort von groffem JInterefje fei”,
15 Aftien ju iibernehmen und die Hahlungen aus dem Rentamte 3u
letjten. Durch die Stadtbehorde wurde der Wevdlferung ver Wunid
nahegeleat, ,durdhy Privatjubjfription eine lebhafte Teilnahme 3u be-
seugen”. So nahmen alle Derhandlungen in der jweiten Hdlfte diefes
Jahres fiir das neu begonnene linternehmen einen guten Derlauf.
Die Dorarbeiten ndherten fidy nady und nady ihrem 2Ab{chluf, und vol-
ler Zuverfidht blidten diejenigen, die bis dahin ihre ganze Urbeits-
Fraft dem IDerfe jur Derfiigung gejtellt hatten, dem JFahre 1846 ent-
gegent, das ihnen endlidhy den Weginn der Bauarbeiten bringen {ollte.

81 Stadtardyiv €ensburg, Prot. der Ortsbiirgergemeinde, 50. Nidrj 1846.
82 Eréffnung der Strede Baden—Brugg am 29. September 1856, Srider Stadts
gefchidhte S. 638.
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VI

Badener Bahnhoffragen
und die Erpropriationsjdhwierigfeiten im
aargauifden Simmattal
1846

Am 2. Januar 1846 hatte Stadtammann Hanauer vor dem GBe-
meinderat iiber ein Schreiben® von Nlartin E{cder-Hef 3u berichten,
0as nody fury vor Jahresi{chluf in Baden eingetroffen war. Es ent-
hielt einen Doppelvorjchlag Ziegrellis fiir die Badener VBahnhofanlage;
und 3war waren von thm oas freie Feld in der Lidhe des Kapujiner-
Plojters over der Plaly neben ver reformierten Hirche, das jogenannte
Bafelfeld, in Ausficdht genommen worden. Fugleid) hatte der Biircher
Bahningenteur Hiini, um den Behorden und der Vevdlferung Badens
von diefen beiden Bahnhofprojetten ein deutliches Bild 3u geben, den
Auftrag erhalten, ,die Bahnhofe mit Pfihlen auszujteden”. Ulartin
Ejcher-Hef {prach in diefem Schreiben audy von den Begenleiftungen,
Oie die Bahngefelljchaft fiir ihr weitgehendes Entgegenfommen in dexr
Bahnhofanlage und in der linfsufrigen Bahnfiihrung von ver Stadt
Badven erwarte. Dor allem verlangte er, daf Baden wiederum die
felben Derpflichtungen auf jich nehme, wie fie damals im Offober
1841 gegeniiber der Bajel-Fiircher-Eifenbahngefelljchaft eingegangen
worden feien. Llach E{chers Darjtellung jollte mit dem Bahnbau {dhon
im Pommenden §riihjahr begonnen werden, und deshalb legte er es
den Behorden nahe, die Entjchliijle nicht unnotig lange hinaus 3u
jchieben. @ags darauf, am 3. Januar, beficdhtigten die Nlitglieder der
ftadvtifchen VBaufommiffion mit Bemeinderat Rohn und JIngenieur
hiini aus Biiridy die ausgejtedten Bahnhofanlagen. Erft ein paar
Wodien {pater, am 21. Februar, tagte die Ortsbiirgergemeinde wieder,
und ihr erdffnete der Gemeinderat eine Reihe von Dorfdldgen iiber
bauliche Derbefferungenst und Erneuerungen, die alle irgendwie im

88 Stadtarchio Baden, Nliffiven, Biiridy, 28. Desember 1845.

8¢ Damals wurde die Aliederlegung beider Stadttiirme, des Bruggerturmes und
des Nellingerturmes, allen @rnjtes erwogen, von einfiditigen Nlinnern jedodh
entjcyieden abgelefnt. Weil aber im Bruggerturm hiufig grofere Suhrwerfe ftedens
blieben, wurde der Torbogen angeblich um 7 Sup verbreitert und um 10 Sup erhdht.
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dujammenhang ftanden mit der nahe bevorftehenden Vahnanlage.
Die Behordven waren ndmlich darauf bedadht, das Bild ihrer Stadt im
Hinblid auf den Pinftigen Gdftejujtrom 3u ver{chonern. Uiit be-
jonderer Teilnahme folgten die Vadener Biirger denjenigen Darle-
gungen des Stadtammanns, die den Bahnbau felber und feine Aus-
wirfungen betrafen und damit fie alle nahe beriifrten. Da waren die
Bafthofbefiber und Wirte, die Haufleute, die Landverfdufer, iiber-
haupt alle, die in der damals jo {pefulationsireudigen, unternehmungs-
lujtigen Feit ithren Gewinn ju madien hofften. Stadtammann Hanauer
wies juerjt auf die gliidlide £6fung hin, die das Gutadyten Llegrellis
fiir oie Bavener gebracht, indem es thnen endlicy die Gewifheit ae-
geben, 0af; 0ie Bahn auf dem linfen Simmatufer anaeleat werove. Hier-
auf berichtete Hanauer iiber ein Sdyreiben der Bahngejelljchaft, das
oiefen MTonat eingetroffen war und das den Entjcheid der Direftion
brachte iiber die £age Oes jufiinjtigen Bahnhofes. Sie habe fich, hiep es
0a, ,in der Iahl eines Bahnhofes fiir den Play im Hajel (bei der
reformierten Kirche) entichieden”. Offenbar war der Gemeinderat
oariiber wenig erfreut, er hdtte gerne in diefer Sadie aucdh ein Wort
mitgeredet, und dies umjo mehr, da er ja jeinerseit daju aufgefordert
worden war. Und nod), wdhrend bereits die Ent{cheidung iiber ihre
Hopfe hinweg getroffen war, Iuden die Pfdahle in den Seldern Be-
horden und Bevdlferung jur endgiiltigen Stellungnahme ein. ,Wir
miiffen gejtehen”, ertldrte Hanauer, ,daf uns die von der Direftion
in der Auswahl eines Plaes gefagte Ent{chliefung nicht iiberrajdyt
hat. Iir glauben aud) nicdyt, daf es der BGemeinde Vaden jemals
vergdnnt gewefen wdre, diesfalls einen entjcheidenden Einfluf ju
iiben. Die doppelte Ausftedung eines Bahnhofs Ponnte uns hierin
nicht beirren, weil wir {chon von vorneherein iiberjengt waren, daf
die Eifenbahndireftion in ihrem eigenen wohlverjtandenen JIntereffe
und im Eintlang mit den AUnfidhten des Herrn Ylegrelli den Vahn-
hof auf das wohl geeignete Hafelfeld verlegen werde, und die doppelte
Ausftedung eines Bahnhofs nur das littel fein follte, die Gemeinoe
Baden im einen oder andern Salle 3u grogern ofonomijchen Kraft-
anjtrengungen 3u veranlaffen.” Der jo rajcy gefafte Entjchluf over
Riircher Fam fiir die Badener Behorden um {o unermwarteter, als ihr
mit €enzburg gemeinfam eingereichtes ,Ilemorial” noch immer un-
beantwortet geblieben war. Objdhon legrelli den Lenzburgern feine
grofen BHoffnungen mehr gemacht hatte, waren fie in ihren Je-
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miihungen um ihre Fweiglinie nidt miigig geblieben. So fam es,
daf man aud) in Baden immer nody damit recinete, die Abjzweigung
nady Aarau Fonnte hier ihren Ausgang nehmen. Jedenfalls war man
von den Jiirchern, was diefe Fweiglinie anbetraf, ginjlidy im Unge-
wiffen gelafjen worden. Deshalb hatte man fid) audy nidt bereitge-
funden, endgiiltig iiber dOie £age des Vahnhofes und oie Hohe oder
Gegenleiftungen Badens ju entfcdeiden, und damit war alles, was mit
der Bahnfrage jufjammenhing, fiiv die vorwdrtsdrdngenden Jiircher
all3u lange unbeantwortet geblieben. JIn einem undatierten Sdyreiben
von Ejcer-Hefs, das {einem JInhalt gemdf furj nady diefer Orts-
biirgerverfammliung in Baden eingetroffen fein muf, lefen wir jwi-
{chen den Beilen jo etwas wie eine Ent{chuldigung fiir das rajche Dor-
gehen der Riircher. Er begriindet es damit, daf die Badener fie lange
auf thr wiederholtes Schreiben vom Dejember 1845 und Januar diefes
Jahres im Ungewifjen gelajjen, {o daf fie fich 3um Handeln gejwuns-
gen gefehen hdtten. Um die Wahl des Hajelfeldes 3u rechtfertigen,
ftellt Ntartin Ejcher-Hef in diefem Brief noch nachtrdglich die vielen
Dorteile in den Dordergrund, die der Stadt durdy eine derartige £age
des Bafhnhofesss ermadhjen wiirden. Stadtammann Hanauer lag es
in jener Mrtsbiirgergemeinde vom 21. Sebruar audy daran, die Stim-
mung der Biirgerjchaft durd) diefes Dorgehen der Bahndireftion nidht
3u fehr 3um Lacdhteil der Bahn beeinfluffen zu laffen; er vertrat die
Anfidyt, ,daf es jedenfalls Ehrenjache der Gemeinde Baden geworden,
ob die Dorteile der Eifenbahn fiir die Stadt grofer oder geringer {ein
mochten, an dem wichtigen und grogartigen Unternehmen ihre Teil-
nahme ju bejeugen”. Schon in der Gemeinderatsfiung nom 2. Januar
war erdrtert worden, wie weit von VBaden die Huficherungen vom OF-
tober 1841 gegeniiber diefer neuen Bahngefelljchaft nody aufredyit ju
erhalten jeien. Jn einem jweiten Sdreiben vom Sebruar hatte die

85 Diefe Stelle des Briefes von Mlartin E{der-Hef heift im Wortlaut: ,Wenn
allerdings die eine Jowohl als die andere der beantragten Stellen ihre Dorjiige hat,
fo finden wir nady reiflidier Priifung, daf der Platy bei der reformierten Kirche
die meiften Dorteile in {ich vereiniat, da er im littelpuntt 3wifcdhen der Stadt und
den Badern liegt, und folglidh der groften Unzahl der die Eifenbahn beniizenden
Perforen die wiinfdhibare BequemlidyPeit darbietet; ferner jeigt die Erfahrung, daf
eine allmdhliche Ausdehnung der Stadt Baden immer in oben bejeichneter £age
ftatt hat, und endlidy wiirde das dafelbjt befindliche grofe freie Seld audy eine
{pdtere Dergréfierung des Bafhnhofes geftatten, wenn fich eine folde je als Ze-
diirfnis herausjtellen {ollte.”
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Direftion thre Unipriiche wiederholt und jugleich mit aller Deutlich-
feit ju verftehen gegeben, daf fie nihit weniger umfangreiche £ei-
ftungen erwarte. Ziun gelangte diefe widhtige Srage vor die Biirgers
{chaft. Swifden der £age von jenem 6. ODFtober 1841 und derjenigen
von diefem 2. Sebruar beftand ein ganj wejentlicher Unter{died.
Wadkrend damals die ganize Bahnangelegenheit nody weit von ihrer
Derwirflichung entfernt und Baden um das Entitehen der VBahnlinie
iiberhaupt in Sorge war, und daju nody fiir die linfsufrige Trafje-
fiifrung und eine Bahnhofanlage in Stadindhe aefdmpft werden
mufte, waren heute alle diefe Probleme geldjt. Deshalb nahm audy der
®Bemeinderat an diejer Derfammlung einen wejentlicy anderen Stand-
punftein. Riidblidend nannte Hanauer die friiheren Ungebote suhochund
fiir dte Bemeinde Faum tragbar, aber durchaus erflarlidy aus ,dem da-
maligen Bejtreben, alles aufjubieten, um joweit dies an Vaden lag,
0ie lnternehmung ju begiinjtigen und in der von der Stadt ge-
wiinjdyten Riditung ju ermdglichen”, dody ,hatte das AUnerbieten”,
wie er bemerfte, ,mehr jcheinbaren als realen Wert”. Das heutige
Angebot bejtand wie das friihere aus Land fiiv das Traffe (Gemeinode-
[and in der Damsau, auf eine £dnge von 1098 §uf), aus Baufteinen
von den Steinbriichen der Gemeinde und aus Holj. Hier allerdings
war die Nlenge, die man abliefern wollte, auf die [idlfte gefiirst wor-
oen: jtatt 400—500 Baumijtdmme jollten nody 200—250 jur 2AUbgabe
gelangen. Dollig abgejehen wurde judem diesmal von der Ubtretung
eines Plafes fiir den Vahnhof 3u einem Dorjugspreise; vielleicht
duferte {ich gerade in diefem Puntte die Derftimmunag, ote {ich durd
das eigenmddhtige Hanodeln der Hiirdher in der Derjammlung bemert-
bar gemacht hatte. Berade ote Priifung diefer heitlen Srage, ob man
nody £ano fiir einen VBahnhof jur Derfilgung jtellen und wie weit
man {ich binden wolle fiir den fall, daf dod) noch eine Fweiglinie von
Baoven nad)y Lenzburg jujtande fdame, wurde einer befonodern, neuen
Eijenbahnfommiffion iiberwiefen. Am 24. Februar fonjtituierte fie
jich®® und wdhlte 3u ihrem Pradfiventen Oberitlt. Bubler. Objdyon be-
reits wieder ein Sdyreiben von der Direftion eintraf, das den VBejchluf
bejtatigte den Bahnhof aufs Hajelfeld 3u verlegen, erwogen die Ulit-
glieder diefer Eifenbahnfommiffion in mehreren Sifungen immer

ss NMiitglieder: @beritlt. Gubler, Poitverwalter Domini? Baldinger, Bejirfss
ridhter Baldinger, Siirfprech Baldinger, Regierungsrat Borfinger, Fiirfprech Sret,
Brunner 3. Schiff, unter Beiziehung von Gemeinderdten und des Bauin{peltors.
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wieder die Dor- und Zladyteile der beiden VBahnhofanlagen. Auf AUn-
ordnung der Biircher waren die Pfihle fiir das Projett beim Hapu-
jinerflojter als nunmehr unnoétig bereits entfernt worden. Die Ba-
dener aber fonnten fich immer nodh nicht von diejem Plane trennen.
Es ift wohl nicdht als Fufall ju betrachten, daf aus ZFBiiridy Ulartin
Ejcher-Hefs, Salomon Peftalozzi und Ardhiteft Stadler eintrafen und
oer Eifenbahnfommijfion ,illujtrierte Feichnungen von verjdyiedenen
Bauten eines wirklich arandiofen Bahnhofes auf dem Hafelplake”
vorlegten unod hernach mit ihr die beiden Selder abjdyritten. ,Die Tit.
BHerren Gdjte”, berichtet die Eifenbahnfommiffion, ,fpradien fich dabei
mit beredter Hunge fiir das SFeld im BHajel aus, ohne in loco den
Plat;, vor der Stadt gelegen, des gdnjlichen ju desavouieren.” Diefem
Bejud ver Biircher Herren it es woh! Juzujdreiben, wenn dod) wenig-
ftens die Nlehrjahl der Kommiffionsmitglieder in der Schluffiung
vom [2. Nldr; fiir vas Hajelprojeft ftimmte. Diefen drei Midnnern hat
es die Bahngejelljchaft audy jweifellos ju verdanfen, daf die Orts-
biirgergemeinde an ihrer Derfammlung vom 13. Mdr; mit ihren Fu-
geftandnifjen weiter ging, als am 21. Sebruar der Gemeinderat ihr be-
antragt hatte. Lieben der 2Abgabe von £and, Holz und Vaujteinen ver-
{prach Baven ndmlid fiir einen Bahnhof im Hajel und fiir die notige
Jdufahrt das dortige Gemeindeland unentgeltlich abjzutretend?, Kiir den
Sall aber, daf der Bahnhof doch in der 2idhe ves Kapujinerflofters
gebaut wiirde, {ftellte die ®@emeinde der Direftion eine Geldent-
jchddigung in Ausficht, die dem doppelten Wert des Landes ent{prady,
oas Baoven fiir das Projeft im Hajel jur Derfiigung geftellt hatte. Des
weitern iibernahm es die Stadt, jelber die Vefitzer der ,refdgnitions-
pflichtigen @Bdrten” 3u ent{chddigen, und falls dody von Vaden aus
eine Jweiglinie iiber Lenzburg nady Aarau jujtande fommen jollte,
{tellte fie ,nody weitere Dergiinftigungen in Ausficht’. Aus dem
Danfes{chreiben von Nlartin E{der-Hef an den Gemeinderat er-
fehen wir, daf die Bahnoireftion mit den Badener Dorjchldgen durdy-
aus jufrieden war; es werde das Veftreben der Bahngejelljchaft fein,
lefen wir in diefem Brief, in Baden ,einen Bahnhof 3u erricyten, der
der Gemeinde jur FHierde und hoffentlich auch sum ZTuhen gereichen
werde”,

Am 16. Ndry hatte in Riiricdh die erjte AEtiondrverjammliung ftatt-
gefunden. An diefem Tage trat an die Stelle der bisher proviforijchen

87 Stadtarcdhiv Baden, Hliffivenbudy 1842—1846, 14. Ndry 1846.
5
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Direftion die neue endgiiltige Direftion der Sdhweizerifchen lord-
bahngefelljchaft®8. Die jelben Uldnner, die vor Jahren fiir die Bafels
Jiircher-Eifenbahngefelljchaft eingeftanden waren und nady ihrem
dufammenbrudh) (1841) wiederum eine neue Vahngefellichaft im
Jahre 1843 ins £eben gerufen hatten, fanden {ich hier um gemein-
{amen IDerfe von neuem jzujammen. An ihrer Spike jtand als Prd-
fident Ilartin Ejder-Hef; Ott-Imhof, Schulthe-Redhbera, Regie-
rungsrat Eglinger und Dogeli-IDiefer waren feine engjten Hlitars
arbeiter. IDie jehr man f{id) in Baden mit der Bahngejelljchaft vers
bunden fiihlte und an ihrem Wohlergehen teilnahm, erfehen wir aus
einer Feitungsmeldoungd®, JIn der ,Stimme von der Limmat” lefen
wir iiber diejen denfwiirdigen Tag: ,NTit Hanonendonner und Sreu-
venfeuer wurde diefe Eifenbahnnadiridht in der Vavderjtadt begriifst.”

J3n den jolgenden Nidrztagen wurde nun das Bahnhofprojeft von
Oen Bahningenieuren bis in alle €in3elheiten durchaearbeitet. Sie fan-
den dabet eine £ofung, die vom ur{priinglichen Plan wenig abwid.
efentlich neu war, daf jetst das BGeleife nady dem nordolichen Tunnels
ausgang feinen Bogen mehr bejdhirieb, fondern geradewegs ins Hafel-
feld hinauslief. Das Traffe gewann dadurd) an UberjichtlichPeit, und
der Bahnhof riidte etwas ndher an oie heutige Baditrage heran. Die
Bahnhofanlage umfapte nun ein Aufnahmegebdude, ein Heizhaus,
eine fofomotiv- und Wagenremije und ein Marenmagajin. Damals
fah Nlartin Ejcher-Hek fiir Baven auch jchon die FHeit voraus, wie er
am 28.H1dr3 1846 jdirieb, ,0a die Hahl der Reifenden dergejtalt
junehmen werde, daf man fiir das Unterfommen derfelben in Der-
legenheit agerate”. Soldy hohe Erwartungen hegte in Baden allerdings
nidyt jedermann. &s war audy die gegenteilige Hieinung ju horen,
namlidy, daf die Bahn nidt nur, was in der Llatur der Sache liege,
®dfte herbeibringe, jondern audy Schweizer in die beriithmten Bdver
ves Auslandes wegfiihre. Diefes Befiirchten war um jo gewidytiger,
als gerade in jenen Jahren am Kurort Baden laut Kritif geiibt wurde.

88 Bubler S.189. In dem aus {1 Ulitgliedern bejtehenden Ausfduf war der
Kanton 2Uargau vertreten durd): fandammann Srey-Herofé, Aarau, und odurd
Regierunasrat Schaufelbiiel, £aufenburg.

Aad) Gublers Darftellung nahm die Gefellfchaft den tamen Lordbabn an, weil
Bafel von einer Bafel-Biircher-Eifenbahn nidits wifjen wollte. Siehe audy Statuten
fiir die Sdyweizerifdie Llordbahngefelljchaft, Biiridy 1846, S. 18. Die Beseidinung
nLlordbahn” treffen wir aber audy {dhon im Jahre 1845.

89 GBubler S. 189.
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Aus den vielen jdriftliden Belegen erfennen wir, daf nun auf
die Reit der grofen Ent{dyliiffe Nilonate der Kleinarbeit folaten.
Jrmer wieder taudhten neue Sragen auf, die eine rajche Abfldrung
verlangten. Briefe gingen hin und her, die Direftoren reiften {elber
nady der Bdderftadt, um perfonlich in Aus{pracien ihre Sache 3u
fordern. Und jdneller und miihelofer wurden jo die BGefchdfte erledigt.
Eine Ungelegenheit allerdings lieg fich nidht o leicht bereinigen, fie
gab in Baden viel 3u reden: Es ging um die Fufahrisitrage zum
Bahnhof. Die ftand es da mit den Forderungen der Jiircher Herren?
Derlangten fie nicht 3u viel, wenn fie fiir die Fufahrt jum VBahnhof
einen 60 Suf breiten Streifen Landes beanjpruditen? Den Badenern
{dhienen 50 Suf vollauf ju geniigen, und dahin hatte audy ithr Dox-
{chlag gelautet. Regierungsrat Eglinger begab ficy {elber nady Badven,
um 3u verhandeln und fich fiir die Pline der Biircher einzufesen. Sein
Standpuntt war Flar und jeugte von feiner unnadygiebigen Haltung:
Wenn Baden nidyt die geforderten, notwendigen 60 Suf bewillige,
{cdhreite Biivich sur Erpropriation. So blieb der Ortsbiirgerverjamms-
lung vom 5. l1lai wohl nidyt viel anderes iibrig, als ,in diefem ver-
hdaltnismdfig untergeordneten Puntte’ nadyzugeben. Ein anderes
Problem, das fidhy im Fujammenhang mit dem unmittelbar bevor-
{tehenden Veginn der Bauarbeiten fiir den Vahnhof ftellte, war die
Stage der Wafferverforgung. Audy fie gab den Vadenern und der
Bahndireftion viel 3u tun. Uit nur 3um Bauen war die Fufuhr von
Waffer unerldflidy, audy in Fufunjt mufte die Vahnhofanlage mit
affer verjorgt werden. An Quellwafjer aber hatte die Stadt {elbit
Feinen flberfluf und ging deshalb der Vahngefell{chaft in thren Be-
milhungen langeseit nidit an die Hand. Nlan dadyte jchlieglich nach
langwierigen, miihjamen Derhandlungen, die Brunnmattquelle ge-
meinfam 3u beniigen und fie in einer den beiden Parteien gehorenden
feitung im Qunnel nady dem Quartier der Bruggerftrage und jum
Bahnhof 3u filthren. Dody finden wir in den BGemeinderatsbejdiliifjen
in diefer Sadie nirgends die Aufzeichnung eines endgiiltigen Der-
tragsab{dhlufies, fodaf wir wohl annehmen diirfen, dag eine Eini-
gung jwifchen der VBahngefelljchaft und der Stadt Baden erft in ven
fiinfsiger Jahren jujtande am.

JIn diefem Sriihjahr 1846 wurde mit dem Bau des Traffes auf dem
erjten Teilftiid, Fiiridh—Baden, begonnen, und swar sunddift einmal
auf Biircher Boden, da hier die Landabtretungen abge{chlofjen waren.
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Die Arbeiten auf Aargauer Gebiet Fonnten voridufig nod) nidyit auf-
genomimen werden, weil hier die Enteignung der Grunditiide {ehr bald
ourch allerlet Shmwierigfeiten hinausaeszdgert wurde. Die 2lordbahn-
gefelljchaft war allerdings {chon friihzeitig, am 19. Uldr3, wenige Tage
nad) ihrer enogiiltigen Honjtituierung, mit dem Erjucdhen an den
Hleinen Rat in Aarau gelangt, fiir die vorgejehene Erpropriation
noglichjt rajch eine Schakungstommifjfion ju ernennen. Da die Bahn-
gefell{chaft, erjt nachoem fie Eigentiimerin des Bodens geworden war,
mit den Erdarbeiten einfefzen durfte, war es ifr fefhr daran gelegen,
in nddyjter Beit die Landanfdufe durchfiihren u Fonnen. Am 6. April
fand denn audy die Dereidigung oer Nlitglieder diejer Schatungs-
Fommifjfion® por der Regierung ftatt. Eine heifle Urbeit jtand ihnen
bevor. Ste hatten die Aufgabe, in Derbindung mit den Dertretern der
Gemeinden und oder Bahngejell{chaft (fiir den 2Uargau waren es
Jngenteur Hauptmann Biirkli aus Fiividy und Cajpar Aierifer aus
Baven), eigentlich als Dermittler jmwijchen den beiden Parteien, die
Entjchddigungen an die £anodeigentiimer feftzujetzen. Niit Riidjicht auf
die Dbevorftehenden politijchen Spannungen 3wifdien den Honferva-
tiven und den Radifalen(1841 waren die aargauifchen Hldjter auf-
gehoben worden, 1844 und 1845 hatten die Radifalen die beiden Srei-
{charen3iige gegen Lujern unternommen, und im Dejember 1845 war
der Sonderbund gejchlofjen worden) legte die Schatungstommiffion
bejondern Wert darauf, nad) einem einheitlichen und unpartetijchen
Derfahrendt vorjugehen. Die Brundbejifier in den Dorfern wurden
LOurdh Befanntmachung im Amtisblatte, ourd) Kirchenrufe und o6ffent-

00 Prafident: Oberriditer Placid Weilenbad), Bremgarten; litglieder: a. Re-
gierungsrat Joh. Pliif, Hofingen, Baumeijter Schmid, Furzad), Gemeindeammann
Sret, Niellingen, Bejirbsriditer Unner, Ddttwil; Erfaminner: Dizeprdjident:
Siirfprech Ad. Baufer, Furzach; Eriahmitalieder: Friedensrichter Widmer, Schnei-
fingen, Gemeindeammann Humbel, Rohrdorf; Sefretdr: Liotar J. Sandmeier, Aarau.

ot Im Gemeindebann Spreitenbad)y fanden die Augenfdeine am 11, 15. und
21. Mai ftatt, in Killwangen am j16. Ulai, in Zleuenhof am 22. und 23. und in
Baden am 13., 14. und 28, Mai. Die iibrigen Tage, 3wifchen dem 1o0. und 29. llai,
waren fiir die laufenden Bureauarbeiten beftimmt. Die Bahnjtrede verteilte fich
folgendermafen auf die einzelnen Gemeindebanne: Spreitenbady 9180 Suf, Aill-
wangen 3500 Suf;, Lleuenhof 13375 Suf und Baden (bis jum Bahnhof) 4125 Fuk.
Die Grofe der Grunditiide {drwanfte swifdhen 4 und 161 578 Quadratfuf und
madqte im gansen in den einjelnen Gemeinden folgende Slachen aus: JIn Spreiten-
bach 961 241 Quadratfuf, in Killmangen 375106 Quadratfuf, in Leuenhof
1236 149 Quadratfuf und in Vaden 315 499 Quadratfuf.
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lidhe AUn{dhldge” 3um gemeinfamen Uugenjchein aufgeboten. Fiir die
Ent{cdhddigungen waren folgende AUnfitze maggebend: fiir Wald und
Bofdungen 1 bis 3,5 Rappen pro Quadratfuf, fiix Ader- und Wies-
land 3 bis 6 Rappen. Fiir jtadtijche Derhdlinifie, wie fie 3um Beijpiel
in Baden vorlagen, wurden hohere Preife angefefst. Hur eigentlichen
Ent{hdadigung fam nody die Dergiitung ,fiir Nlinderwert der iibrig-
bleibenden fiegenfchaften” und fiir alle moglichen Einjdirdnfungen
bet eg- und Wdfferungsrechten; auchy wurde der Derluft von Seld-
friichten, ®ras, Holj beriidfichtiat und entjprechend bejahlt?2. Im
Derlaufe der AUrbeiten der Sdhatungsfommijjion jeigte es fich, va
fie es nicht immer leicht hatte 3u entjcheiden, welde Forderung recht
und billig, und weldhe iibertrieben und ungereditfertigt mwar. Oft
traten an Stelle eines unvoreingenommenen Derhanodelns ,ortliche
und per{énliche Redithabereien” der Grundeigentiimer?’, In Spreiten-
bad) erhoben jum Beifpiel die Bauern Anfpruch auf Ent{chddigung
fiir {amtliches jwifchen Bahnlinie und Limmat gelegene Land. Sie
behaupteten, diefer Boden verliere an Wert, weil er {dwerer jugdng-
l[ich werde. Nlan miiffe mit den Wagen lange warten, ,bis die Wagen-
jlige der Vahn vorbei {eien, und durd) das Pfeifen und Toben des
Sofomotivs Fonnten die Tiere {cheu werden und Nienjchen und Dieh
verungliiden”. Auf foldhe Unjpriiche jedody ging die Kommiffion nicht
ein, {ie fand, derartige ,Reflamationen Eonnten ins Unendliche und
@rengenloje gefiihrt werden”. Eine andere Sdywierigleit bereitete die
Beredhnung des linderwertes der iibrigbleibenden Grunditiide.
Wenn audy die Schajungstommiffion gegeniiber den Bauern volles
Derjtinodnis jeigte, liegen ficdh dody in eingelnen Sillen gewifie Hirten
nidyt vermeiden. So flagte jum Beijpiel Leonz Scherer von Hill-
wangen in feiner @&ingabe®* vom j6.Hlai an die Schakungsfom-

2 Der Schatungsberidyt filr das Bebiet von der Kantonsgrenze bei Dietifon
bis jum Bahnhof Baden erwdhnt 494 Ztummern mit folgenden Entfchddigungs»
jfummen:

in Spreitenbad Sr. 51773.72
in Killwangen Sr. 18 354.74
in Lleuenhof §r. 67 681.55
in Baden Sr. 31982.62

@otal Sr. 169 792.63
9 KAA Eifenbahnatten, Beridit der Schatungsfommiffion.
o Scherers €ingabe erinnert in ihren Ausfilhrungen an jene der Sigaenthaler
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miffion, durchy das Traffe wiirden ihm vier Grunditiide entjwei-
aefchnitten. IDas hiilfe ihm aber die Beldent{chddigung, wenn in
feitnem Dorfe Fein £and jum Haufe feil fei? JIn einer andern Be-
meinde fonne er aud) nicdyt Wohnfis nehmen, dies bradhte ihm wieder
den Zladyteil, 0afy er des Biirgernuhens verlujtig ginge. Scherer warf
im weitern der Bahnoireftion vor, dafy fie bei ihren Landausmefjun-
gen oie Booenvertiefungen nidyt beriidjichtige; denn diefe bridyten
ihm docy audy ihren Ertrag. Und {dlieflid), wer entjchddige ihn fiir
die achtzehn Fuoer Tijt, die er im vergangenen Winter nody ausge-
fahren habe? JIn threm Bericht an die Regierung vom Juni befchreibt
die Schaungsfommiffion die Haltung der Bevdlferung im aargau-
ijchen €immattal. Ddhrend auf Riiccher Boden die Valhndirettion
dte Dermittlung der Schaunasfommiffion in den meiften Sdllen gar
nicht hatte anrufen miifjen, weil fie jich fdon friifzeitig mit den
Eigentiimern von €and und Hdaufjern giitlich geeinigt hatte, war fie im
Uargau auf ihre Hilfe angewiefen, da es ihr auf der ganjen Strede
von Spreitenbach bis Lleuenhof durchaus nidyt gelang, audy nur eine
einzige Mbereinfunft mit den VBauern ju treffen. Schon in Dietifon
machte fidh der Einfluf der aargauijchen Llacdybargemeinden bemerfbar,
indem fich dort etwa die Hdlfte der Grundeigentiimer einer giitlichen
Einigung mit der Bahn widerfelste. Die Iitglieder der Schakungs-
Fommifjion erblidten eine der Urjachen diefes WDiderftandes in ,der
Beaierde der Bejier, fiir das jwangsweife abjugebende Eigentum
fich jo viel als mdglich su entjchddigen”. Llady ihrer Anficht hatten die
AUnjate, die fiir die Landenteignungen in Vaden aufgeftellt worden
waren, dte Anjpriiche der Grunodbefiter im Limmattal beeinfluft. Wie
der Bericht {aat, Eam es 3u unerhort hohen Sorderungen gegeniiber
der Bahn, da fiir landlidye Derhdltnifje Preife verlangt wurden, wie
fie in der Stadt iiblidy waren. Die Nlitglieder der Schahungstoms
miffion vermuteten in den damaligen politijchen Gegenjiten eine
weitere Urjache der Schwierigfeiten, die in den Derhandlungen mit
oer Bahngefell{chaft su Tage traten. Dody dufgern fie fich mit Dorficht
und Juriidhaltung, wenn es in ihrem Beridht heifzt: ,Es ldft fich aber
auch nicht verfennen, daf allerlei feindjelige Einfliiffe in die Be-
vdlferung geworfen wurden und daf viele BVejiter {ich gerne giitlich

Bauern an ihre Regierung vom Jahre 1838, und man darf wegen der auffallend
3ahlreidhen Ubereinftimmungen wofl annehmen, daf die beiden Schreiben den
nimlichen Recytsbeiftand jum Derfajjer haben.
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abgefunden hdtten, wenn nidyt gleichjam eine Art Derjdymwérung gegen
jedes Entgegenfommen ourdh Oie Uiehrheit fich gebildet hatte.” Es
{cdheint, daf die Schatungsfommiffion fiir die €age im aargauifden
gimmattal ein gutes Uuge hatte. Denn ,grober Eigennuy und poli-
tijcher Hal” werden audy von der Llordbahngejellfchaft in threm Be-
richt vom 3. Juli iiber den Derlauf der Erpropriationen als die beiden
widytigften Urjachen fiir den Widerftand der dortigen VevdlPerung
genannt. ,Die Sorderungen, die von der BGemeinde Spreitenbach un-
jeremt, von einem aargauijchen Biirger (Llierifer) begleiteten Inge-
nieur Biirkli geftellt wurden, iiberftiegen in der Tat alle Begriffe, und
als derfelbe auf dvie Unijtatthaftigfeit jolder Forderungen aujmerfjam
machte und Angebote {tellte, die gewify jedem nur einigermagen
billigen Begehren entfprochen haben wiirden, wurde er in fajt unglaub-
licher Weife angelajfen, bedroht und aufs duferjte gereizt.” So {pricht
fich die 2tordbahngefell{chaft iiber den Derlauf der Erpropriationsver-
handlungen aus. Das, was aber der VBericht jur Entlajtung der Sprei-
tenbacher beifiigt, ihr Dertreter, Ingenieur Biirfli, habe in diefen Be-
{chdften ,ote Belajfenheit nicht immer bewahrt und einer natiirlichen
febhaftigfeit bisweilen Raum gegeben”, darf nicht iiberfehen werden.
Die Direftion findet jwar Biirtlis Derhalten ,ent{duldigenswert’,
gewify aber teilten die Limmattalbauern diefe Uleinung nidit. Tat-
{adlich war doie Stimmung derart, daf jwifden den Grunodeigens-
tiimern unod der Llordbahngefell{chaft nirgends eine Einigung jsujtande
fam. Die Bahnovireftion gelangte deshalb — iibrigens ein BGedante,
der aud), wie erwdhnt, im Bericht der Schaungsfommiifion mit dem
Begriff ,Derjdimwoérung” ausgefprodien wird — jur Nberseugung, fie
ftehe in den drei £immattalgemeinden ,einer Hoalition” gegeniiber,
oie in den legten Tagen ,ein giitliches Eintreten mit den Gemeinden
oder einzelnen Eigentiimern verunmaoglicht habe“. Diefe ,Koalition”
erwdhnt audy Siirfpredy Peter Vruggiffer von Wohlen, der Redyts-
fonjulent der Bahndireftion fiir den Aargay, der fidh in einem Sdyrei-
ben vom 24. Juni gegeniiber der Regierung iiber das Derhalten der
drei £immatgemeinden beflagte: ,Uidit etwa nur einjelne Privaten”,
heifgt es in diefem Brief, ,fondern die Gemeinden in corpore hatten
beim Besirfsamt Baden Reditsverbote bewirtt, weldye die Fortjetung
aller und jeder Arbeiten — felbjt die Aufjtellung der Profile — unter-
{agten.” Der Kleine Rat wurde durd diefe Klagen beunruhigt und gab
nody am gleichen Tag dem Badener Bejirfsamtmann Geifmann die
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Weijung, ,iiber diejes mafjenhafte IDider{treben ganizer Gemeinden
und iiber die von ihm erteilten Recdhtsverbote mit umgehender Poit
er{cdhopfenden Bericht ju geben”. Schon tags darauf traf eine ein-
gehende Antwort Geiymanns beim Hleinen Rat ein; hier wies er auf
oie verjchiedenen Urjachen hin, die die Unjufriedenheit unter der Be-
polferung des aargauijchen £immattales hervorgerufen hatten. Eine
Abnetgung gegen den Bau einer Eifenbahn war fdon friither da ge-
wefen, und audy damals, als im Bezirfe Baden Petitionen fiir eine
Bahn an den BGrofen Rat gerichtet wurden, nahmen Lleuenhof, Kill-
wangen und Spreitenbach wenn nicdyt eine ablehnende, jo dody 3um
mindeften eine gleidygiiltige Haltung ein. Die Viirger diefer drei Be-
meinden jahen nicht ein, was ihnen die Bahn Gutes bringen follte:
Eine Daltejtelle war fiir Peines der aargauijdhen Limmatdorfer vor-
gefehen; der Sunfenwurf aus dem hohen Kamin der Lofomotive aber
Fonnte fiir {ie alle verderblidh werden, wenn der FHug in der Lidhe ihrer
j{trohgededten Hadujer und Scheunen vorbei fuhr. Eine Bahn jedody,
dte nur an fie Anipriiche ju jtellen wufte und nidits dagegen ju bieten
hatte, galt es, wie ein gefahrbringendes ibel von ihren Dorfern fern-
suhalten?®s. Als nun im friihen Sommer 1846 nach der Seftlegung des
@rajfes fremoe Arbeiter riidjichtslos {idh auf den Feldern rechts und
linfs der Bahnlinie ju f{chaffen macdhten, juditen {icdy die dret ®Be-
meinden 3u {chiigen, indem fie beim Vejirfsamt Laden ein Derbot
erwirften, wonad) es jedermann bei einer Bufe von §r.4.— amt-
lich unterjagt war, ,iiber den Boden gedachter Gemeinden und ihrer
Gemeinds Ungehorigen auf beiden Seiten des Eifenbahn-Cracé, mit
Ausnahme der befjtehenden Derbindungsitrafen 3u laufen oder 3u
fahren”. Aus diejem Derbote lefen wir die {chlechte Stimmung heraus,
dte damals, jur Feit der Derhandlungen mit Biirkli und 2lierifer,
herri{dhte. Qloch {chlimmer aber wurde {ie, als ,die vom Staate auf-
geftellte Schatiungsfommiffion” das £and weniger hoch einjchdtste,
als es die Dertreter der Bahn den Bauern der drei Dorfer angeboten
hatten. ,So wanoelte fich”, {agt der Bericht, ,0te friihere Ubneigung
gegen das Unternehmen bereits bei den meiften Beteiligten in Er-

95 Zwei Jahre {pdter, nacdidem die Bahn faft ein halbes Jahr in Betrieb ftand,
begegnen wir einer vdllig gewandelten Einftellung bei den Teilnehmern der Ein=
wohnergemeindeverfammiung von Killwangen. Am 3. Januar 1848 befdloffen diefe
einftimmig, der Direftion der Ylordbahn das Bejudy einjureichen, ,im Gemeinds-
bejir? einen Stationss und Ubladungsplafy ju erridyten”.
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bitterung um, und was friiher auf giitlichem Wege hdtte jujtande ge-
bradyt werden Eonnen, mufte nun an der Entjdiiedenheit der £ano-
eigentiimer {deitern”. Da die BGegenfdtze immer {dhdrfer wurden, er-
wirkten die Dertreter? der drei renitenten Gemeinden am 17. Juni
ein weiteres amtlidies Derbot 97. Der Direftion der Llordbahn wurde
es hiemit ,bei einer Bufe von §r. 50.— fiir jedes einzelne Grunoftiid
amtlich unterfagt, auf der Eijenbahnlinie durch dieje drei Gemeinden
alle weitern Arbeiten, mit Ausnahme der ihr bereits von den Eigen-
tiilmern gejtatteten, vorunehmen”. Fu Guniten der Limmattalgemein-
den filat oer Besirfsamtmann feinem Sdyreiben noch die Bemerfung
bet, dafy feit dem 7. Juni die meiften Profile in den drei Gemeinden
ungehindert erftellt wurden. So viel er wifje, werde nur dort Wider-
{tand geletjtet, wo damit ,groffe Erdgrabungen, oft bet 3wanjia Sup
@iefe, verbunden f{eien, ohne dap den Landeigentiimern irgendeine
Entjchddigung in Ausjidyt geftellt werde. In feiner Stellungnahme
3u den Dorgdngen im £immattal {ieht Geigmann den Sehler haupt-
{achlidh bei der Schatungsfommijjion, die nidt nur das £and nie-
origer eingejchdfit als die Dertreter der Bahn felbjt, jondern die vor
allem ,den Hlinderwert und die Entjchddigung fiir Frudht u.q. w. allzu
gering, meiftenteils unter der Hdlfte des wahren IDertes angefefst
habe”. Llicht minder habe jodann das ,eigenmdchtige Auftreten ein-
jelner roher Urbeiter” die Bevdlferung erbittert, ,wdhrend freund-
{chaftliche Ausgleichungen wenig verjudit worden feien”. Fur Be-
hebung des Streites empfahl der Bejirfsamtmann der Bahnodireftion,
nauf giitlichem Wege ju verfuchen, mit diefen dret wohlhabenden Be-
meinden fidy abjufinden”.

Um fiir ihre weitern Derhandlungen fid) auf die Regierung ftiigen
3u fonnen, wandte fich die Direftion der Llordbahn in threr Vedrdng-
nis an den @Grofen Rat des Kantons Aargau und erjudite ihn um
neine authentijche JInterpretation des Erpropriationsvefretes vom
3. Juli 1845“. In diefem Defret war ndmlid) die Sraae offengelafjen

98 Diefe Dertreter waren: Siir Spreitenbady die Bemeinderdte Meber und
IDiederfehr, Kantonsrat Wiederfehr; fiir Killwangen Gemeindeammann IDidmer
und fiir 2leuenhof Gemeindeammann Dofer.

97 Wie jtreng tat{dchlich diefe Derbote gehandhabt wurden, erfehen wir daraus,
daf der Bahnauffeher Walder am §7. Juli 1846 vom BGemeinderat Killwangen ge-
biift wurde, weil er ,iiber das dem Reditsverbot unterliegende Grundeigentum
nady der £immat gelaufen, in der AUbficht, fidy dort wie gewdhnt ju baden”.



4q

worden, ob das Sdyiedsgericht?®®, das in einem Streitfalle mit der
Schaungstommiifion angerufen werden fonne, lefste Injtans jei oder
nidht. Die eifenbahnfeindlichen Kreife neigten zur Unficht, das Ober-
gericht ftehe nody iiber dem Schiedsgericht, und von ihm fei das end-
giiltig lefste Urteil 3u fdllen. Der Kleine Rat und die grofritlice
Bahnfommijfion vertraten 0oie 2AUnfidyt, die SchaBungsfommijffion
bilde jchon eine erfte Jnjtanz und dem Schievsgericht Fomme der lezte
Entjdeid ju. Auf oiefe Weife jollten einer nugslofen, 3zeitraubenden
@roleret und maflojer Projepjudyt Schranfen gefeht werden. Am
26. Junt tagte nun der Grofje Rat, und er jprady fich wider alles Er-
warten fiir 0as Obergericht als letste JInjtany aus. In der Distufjion
hatten es die Bahngegner vermodcht, die ADbjtimmung 3u ihren Guniten
3u beeinflufjen. Unter den Rednern, die gegen das Sdyiedsgericht als
legte Inftan3 und fiir das Obergericht {prachen, ijt vor allem Grofrat
IDiederfehr aus Spreitenbad) ju erwdhnen, der jchon in den Erpro-
priationsverhandlungen mit der Bahngefelljchaft die widerftandleiiten=
den Bauern feiner Gemeinde vertreten hatte. Fu Beginn der Sikung
war es ithm gelungen, das Dort ju erhalten und in langjdyweifigen
Ausfiihrungen iiber ein abfeits liegendes Thema (die politijchen und
religidfen Ereigniffe in der Waadt) die Ratsmitglieder ju ermiiden
und von den ordentlichen Tagesgef{dhdften abjuhalten. Als diefe dann
endlidh jur Sprache Famen, jefite er fich mit jeiner ganjen Bereo-
famPeit fiir den Schufy der Grundeigentiimer ein. Aus dem Kreife
der Unjufriedenen wurden jede Unbill und alle moglichen Ungerechtia-
feiten aufge3dhlt, die den betroffenen Vauern von der VBahngejelljcdhaft
je jugefiigt worden waren. Die Schaungsfommijjion habe verjaat,
hief es immer wieder, fie fei parteiijch und habe die Bodenpreife
herabgedriidt, je weiter fie {ich bet ihren Schatzungen von Jiirich ent-
fernt habe. &iir das £and jwifchen der VBahn und der Limmat fei fein
Minderwert angefetst worden. Der Erirag der Selder fei 3u niedrig
berechnet und Birnbdume hdtten fie eingejchdtst wie Apfelbdume.
Diederfehr machte der Bahngejelljchaft audy den Dormwurf, fie hatte
im Herbft und Winter 1845 mit dem Vauen beginnen fonnen. Dann
wdre der hiefigen Vevdlterung BGelegenheit geboten gewefjen, fich als
Bauarbeiter ju betdtigen und dabei 3u gelegener FHeit etwas ju ver-
oienen. Jeht aber hdtten die Bauern auf thren Feldern genug 3u tun,

98 Diefes Schiedsgericht beftand aus je swei Dertretern der beiden Parteien und
einem @bmann, den das Obergericht ju ernennen hatte.



75

und o bleibe der Derdienjt gar nidht im Lande. Eine ,Mlenge von
Sremden fei aus allen Weltgegenden jujammengerafft worden und
nehme Oden Biirgern” der £immatgemeinden ihren Derdienit weg?.
dum Sdluf verjuchten IDiederfehr und {eine Unhinger thre Sadye
dadurd) 3u gewinnen, daf fie fih an das ®efiihl der Unwefenden
wandten und dartaten, ,wie {ehr diefe Srage der Erpropriation ins
Herzblut des aargauijdien Biirgers hineingreife’. So fam es da3u,
0af odem Schiedsgericht in der AUbjtimmung mit 79 Stimmen die
legstinftansliche Vedeutung abgejprochen wurde. Jeht erft, ,nachdem”,
wie Siir{prech Baldinger aus Baven fich ausodriidte, ,dem ganjen
Eifenbahnunternehmen der Todesitof verfefst worden war”, meldeten
fich die Uidnner 3um Iort, die dem Vahnunternehmen naheftanden.
it aller Energie wandten {ie fich gegen den von Wiederfehr herauf-
bejdhworenen Bejdhlufg. Sie madyten hauptiichlich geltend, wie viel
Poftbare Feit fiir die Bahnaefelljchaft verloren gehe, wenn nady dem
Schiedsgericht noch eine JInjtanj den Streitfall 3u beurteilen und einen
Entjcheid ju fdllen habe. Llach der Unficht diefer Uldnner verdiente
die Schaungsfommiffion volljtes Dertrauen. Einhellig nahmen {ie
oie AUrbeit ihrer litglieder in Schufy und verteidigten ihr unpartei-
tjches und jadhliches Dorgehen. Grofrat Weifenbacy, der als Priji-
dent die Arbeiten diejer Hommiffion geleitet hatte, ergriff {chlief-
lich auch das Wort. Er machte Brofrat Wiederfehr und feinen AUns-
hangern vor allem den Dorwurf, fie hatten alle ein Urteil gefdllt, ohne
liberhaupt den SchaBungsbericht je in der Hand gehabt ju haben.
Weigenbad) ging noch weiter und warf jeinen Angreifern vor, fie
wiigten fidy nur auf einselne Angaben und Geriichte 3u ftiigen. Er
war tatjddlidy das einjige Hlitglied im Grofen Rat, das die Schat-
sungsergebniffe im gejamten fannte und in diejer Ungelegenkheit Tat-
jachen nennen fonnte. Stundenlang jogen {ich die Erorterungen hin.
Sdion lange war man vom eigentlichen Problem abgewidyen. lun
verlangte Sdhaufelbiiel das Iort. Fuerjt rief er die Liberalen auf
und fragte fie: ,Iem haben Sie die grofte Wunde gefchlagenP” Die

9 Brofrat Wiederfehr war vor allem audy die Befdhaftigung italienifdier Baus
arbeiter ein Dorn im Auge. Regierungsrat Schaufelbiiel entgegnete ihm aber, ,die
Direftion miiffe die Urbeiter nehmen, wo fie fie finde; es miiften taugliche Subjefte
fein, und in diefer Besiehung verdienten allerdings die Jtaliener den Dorjug. Die
Seute unferer Gegend verjtiinden von foldien 2Arbeiten nody nidits; fie Fénnten
mit andern nidit Fonfurrieren.” Derhandlungen des Grofen Rates, 26. Juni 1846,
S. 312—403.



76

Antwort erteilte er felber: ,Dem freifinnigen Syjtem von ZRiiricy.”
Darauf erinnerte er f{ie an die Worte Dr. Jurrers, der damals bei
ver Seftjeung des Defretes der SiBung beigewohnt und ,Llamens
oes freifinnigen Riirid)s auf unverfennbare Weife jeine Sreude iiber
0as Ergebnis der Beratungen Fundgetan habe”. Dann fuhr Sdaufel-
biiel fort: ,Jch ftelle aber audy eine gleiche Srage an die Iidnner
eines andern Syjtems. Sind nidyt audy die Konjervativen von Riirich
tief verlefst, ja tief aebeugt? Denn die Eijenbahnfrage ift in Fiirich
feine Parteifrage, fie hat mit der Politif nidhits gemein; fie ift eine
Bliite jenes aecht eidgendifijchen Sinnes, durd) den fich von jeher
diiridy ausgezeichnet hat und gany bejonders in der neuejten Feit
wieder fich ausjeichnet.” — ,Ias aber fiir das freundnachbarlidye
dlirich 3ur febensfrage geworden”, fiihrte er weiter aus, ,was im
Willen diefes biedern Lladibarvolfes liegat, was jum Frommen, jum
Beodeihen, sum Aufbliihen diefes {o jchonen Fiirichs — oOiefer {o herr-
lichen Schweijeritadt dient —, Fann der Grofe Rat des Aargaus nicht
jer{toren wollen; diejes Unternehmen, das in Riirid) feine Wiege ge-
funden, foll im AUargau feinen Sarg befommen.” BGegen Ubend jdhritt
nan jur Abjtimmung. Diesmal wurde mit 97 gegen 51 Stimmen dem
Urteil des Sdhiedsgerichtes lefstinftanzliche Bedeutung jugefprochen.
Damit war der Lordbahngefelljchaft ihr weiteres Derhandeln erleich-
tert worden. &s {dyeint aber, daf der Hleine Rat durdy den Derlauf
der Disfufjion doch auf gewifje iibeljtdinde aufmerfjam wurde unod
mit dem Dorgehen der Bahnodireftion nicht immer vdllig einverftanden
war. Jedenfalls ermahnte er ie folgenden Tages, ,allfdllig gemadite
Einjpriiche der fLandeigentiimer billig ju beriidjidhtigen” und ,ein-
jichtsoolle unod den Derhdltniffen gebiihrend Redynung tragende Nidn-
ner einjuieien jur Befeitigung der in einigen Gemeinden herr{dhen-
den HNiigjtimmung; dann Eonnten aud) die vielen Redytsverbote ju-
riidaezogen und vermieden werden”. Diefem Bejdylujje des Brofen
Rates pom 26. Juni 1846 Fommt grofere Bedeutung ju, als man im
allgemeinen annimmt; denn danf dem Umitand, daf den Entjcheiden
des Schievsaerichtes lefstinftanzliche Bedeutung jugejprodien wurde,
Fonnte eine @rolerei und damit eine unnotige Derzdgerung im Bahn-
bau verhindert werden. VBald wurden die Schiedsriditer gewadhlt, und
oiefe befchlofjen, offenbar, um in den Gemeinden Spreitenbady, Kill-
wangen und Zleuenhof die Hauptwiderftinde ju befeitigen, den Lanod-
eigentiimern pro Quadratfuf durchjchnittlich 1% Rappen mehr an-
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subieten als es die Schaungsfommijfion getan. So wurde dieje lei-
dige Streitfrage, die 0en Beginn der Bauarbeiten im aargauifcien
€immattal bis iiber die E&rnte hinaus veridgert hatte, endlich beige-
legt. Idhrend die Regierung am 27. Juni die Bahnaejelljchaft 3u
giitlichem Einlenfen aufforderte, unterlief fie es aber nidyt, dem
Unternehmen ihren Sduf 3u gewdhren. Am 6. Juli benadiridytiagte
fie die Bejirfsdmter von Baden, VBrugg und Furijacd) und verlangte
von ihnen, daf bei weitern Gelandeunterjuchungen der VBahngefell-
{chaft feine Rechtsverbote in 2Unwendung fommen diirften. Gleich-
jeitig {prad) die Regierung den Wunjdy aus, die VBejirBsdmter mochten
»allen mutwilligen Hindernifjen ernft entgegentreten.

VII

Bauarbeiten im aargauifden Simmattal
von Spreitenbad) bis Baden
1846

Die Ernte des Jahres 1846 war eingebracht, und die AUrbeiten am
Trafje im jiivcherijchen €immattal ftanden {don feit Ulonaten in
vollem Gang, als fie endlich audy auf aargauijchem Booden aufgenoms
men werden fonnten. Lun galt es juerjt fiir die vielen Hunderte bon
Arbeitern, die aus dem JInlande und Auslande ju den Bauftellen
{tromten, geeignete, das heift billige und nahegelegene Unterfunfts-
ftatten 3u {daffen. Dies war nicht leicht, sumal, da die Dorfer auf
oem rechten £immatufer, wo nod) Quartiere ju finden gewejen wdren,
ourch den Slup von den AUrbeitsplien abgejdhnitten waren. Es fehlte
in diefer Gegend an Briiden und Sdhren iiber oie Limmat. Fwar hatte
{chon im Nlai die Llordbahngefell{chaft von der aargauifchen Regie-
rung die Bewilligung erhalten, in der Yidhe von Wiirenlos, da diefes
Dorf nody AUrbeiter aufnefhymen fonnte, eine Fdhre ju errvichten. Fur
Ausfiihrung gelangte diefer Plan jedody nie. Immer mehr war man
jur Uberjeugung gefommen, daf eine Sahre audy mit 3wei Schiffen dem
Derfehr nidht geniigen wiirde, und judem hielt man diefe Urt der
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Flupiiberquerung nicht fiir ungefdhrlich. So wurde am 6. Auguft von
der lordbahngefell{chaft betm aargauijchen Hleinen Rat um die Be-
willigung nadigefucht, bei Killmangen einen Steg bauen 3u diirfen.
it wenig Einjdiranfungent®® entfprady die Regierung diefem Be-
judy. Unverziiglidy, am 11. Auguit, wurde die {hmale Briide in Urbeit
genommen. Siir 400 Sranfen jollte jie fertiggeftellt werden. Sie war
nidit breiter als dret Suf, beftand nur aus jwei Joden und follte
aus{dylieflich wahrend der Vahnbauten ihren Dienjt leijten. ,Ihre
Conjtruction fonnte als jolid und {icher betrachtet werden”, wie
es im Beridt der Fantonalen VBaufommiffion heift. Die Regierung
hatte {ie gerne allen jur Beniiung iiberlaffen, wie aucdy eine ihrer
Bedingungen gelautet hatte. Die Unjtder geftatteten aber nur den
Arbeitern, den Fufweg jum Steg ju begehen, und fo blieb er, da die
Regierung nidht weiter einjdyritt, audy nur ihnen vorbehalten. Im
Zlovember (846 war er dem Vetrieb iibergeben worden. Wann er
wieder abgebrochen wurde, it aus den Quellen nicht erfichtlich.

Siir den Bau des Traffes muften bejonders auf der Strede 3wijcen
Zleuenhof und Baden grdfere Schwierigfeiten iibermunden werden.
Um eine 3weimalige Kreuzung der Strafe mit der Bahn ju vermeiden,
{af jidy die Bauleitung veranlaft, ein Stiid der verfehrsreichen Han-
tonsjtrafje (heutige JRiirichjtrake) auf eine £dnge von 2200 Fuf hang-
aufwdrts ju verlegent®!; damit verlief {ie parallel jur Bahnlinie und
mufpte auf Anweifung der aargauifdien Regierung ourch ein 2700
Sup langes Schuzgeldnder gegen das Traffe hin eingejdunt werden.
Unmweit diefer Stelle, {iidlidhy der holzernen Briide von Iettingen,
galt es aud), die erfte Strafeniiberfiihrung ju bauen. Etwas mweiter
flugabwadrts, in der Gegend der Damsau, war es die Voodengeitalt,
die der Bauleitung ganj bejonders ju jchaffen machte. Unwillkiirlich
werden wir an jene Auseinanderjesungen jwifcen den Dertretern
oer Bahngefell{chaft und der Stadt Baden erinnert, in denen die Fiir-
cher gegeniiber den IDiinjchen der Badener immer wieder betonten,

100 |, Der Bau des Steges hatte nady den Anweifungen der fantonalen Baufom-
miffion 3u erfolgen. 2. Der gimmatjchiffahrt durften feine Hinderniffe in den Weg
aeleat werden. 3. Der Steg follte audy der weitern Vevdlferung 3ur Beniifjung
offenjtehen, und jwar unentgeltlidh. 4. ILiber die fpdtere Derwendung des Steges
follte die Kantonsregierung ju gegebener Feit entfcheiden.

101 §iir diefe Strafjenverlegung war die Bahngefellfchaft aqendtigt, 145 637
Quabdratfuff €and, Eigentum des ehemaligen Klofters IDettingen, vom Hanton
Adargau ju erwerben.
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eine reditsufrige Bahnfiihrung in diefer BGegend gewdhre entidyieden
tedinifdie Dorteile und fénne nur bei grofen ®Begenleiftungen von
Badener Seite ju Gunften einer linfsufrigen Bahnfiihrung aufge-
geben werden. Tatjadylidy bot nidit nur die BGeftalt des Geldindes
Sdwierigfeiten, indem es Tobel und hiigelige Erhohungen aufwies,
die ausgeglichen werden muften. Audy der Baugrund war von jchledr-
ter Be{dyaffenheit; ZTagelfluhfeljen und Sanodfteinbinfe mufpten ge-
fprengt werden, andere Stellen wieder drohten abjugleiten, haupt-
jachlich bei lang andauernden Regenfdllen, und verlangten befondere
Derbauungen. Dann wieder verur{acyten Wafferadern im Geldnde
oberhalb des Traffes bedeutenden Schaden. Sie gefahrdeten die Damms
anlage, indem fie Erdomafien ins Rutjchen brachten, fodaf durdh diefe
die Strede verjchiittet wurde. Um die Wafjer abjuleiten und der Erd-
bewegung ju fteuern, war es notwendig, einen Sammelgraben auf
den feften Sels hinunter ju jiehen. Als weitere Sicherheitsmafnahme
erftellte die Bauleitung umfangreiche Derbauungen oberhalb des Dam-
mes und brachte Fafchinen an. Die Gemeinde Baden war angemwiefen
worden, das hieju notige Geldnde der Bahngejelljchaft 3u verfaufen.
Da diefe Urbeiten alle bejonderer Sorgfalt bedurften unod bei den man-
nigfadien Scdwierigfeiten, die diefer Ubjchnitt der Strede bot, [dngere
Derjogerungen 3u befiirchten waren, hatte {ich die Direftion entichlof-
fen, an diefer Stelle die VBauleitung felber ju iibernehmen. Durd) das
Jort{chreiten der Bauarbeiten hauften fich in der Gegend der Damsau
grofge Nlaffen von Sdutt an, die aus dem Wege gerdumt werden
mufgten. Die Bauleitung fand die einfachjte unod billigjte £8jung auf
ote IDeife, daf fie diefes Hiaterial die VBojchung hinunter und in die
fimmat werfen lief. Bald jedoch gingen bet der Regierung in Aarau
Befdywerden ein: JIn der heutigen Au in Baden befaf damals die
Firma I0ild, Solivo & Cie. eine Baumwolljpinnerei, die durdy ein
Wajjerwert getrieben wurde. Diefes Unternehmen erhob nun Ein-
{prache gegen die Ablagerungen in der £immat, da fein Sabritfanal
2—3 Suf tief mit Schutt angefiillt worden war. Die Triebfraft des
Wafjerrades hatte abgenommen uno, da die Limmat jelst taglich neues
®Be{chiebe brachte, befiirchteten die Fabrifherren, der Rechen des Ka-
nals fonnte durdy die angehduften Schuttmaffen eingedriidt und das
Wafjerrad vom einftromenden BGejcdhiebe bejchddigt werden. Wenn
jetst jchon, bei hohem Wafferftand, die Sabrit an Triebfraft Nlangel
[itt, war anjunehmen, daf das Sabrifunternehmen bet niedrigem
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Waijferjtand nody mehr in Derlegenheit geraten wiirde. Llicht nur ge-
geniiber dem Klojter Wettingen, audy bei Killwangen waren grofe
Schuttmaffen in die Limmat geworfen worden, ohne daf die Vahn-
gefelljchaft bei der aargauifchen Regierung um eine Bewilligung nady-
gefucht hdtte. Audy aus jener Gegend gingen in Uarau Klagen ein,
und 3war von den Uferanjtofern der BGemeinde IDiirenlos und von
oer Hloftergutsverwaltung MWettingen. Jhr Hliihlenwulr war gefdhr-
det, weil ,0as Schutteinwerfen”, wie jie {chried, ,in grellem Nlagjtadb
ftattgejunden habe”. Auf eine Ldnge von ungefihr 200 Suf hHatte jich
oer Schutt — darunter audy Selsjtiide bis ju | Meter Durdymejjer —
bis 30 Suf weit in den Fluflauf hinaus angefammelt. Umjonft war
oie Fantonale Baufommijjion wegen diejer beiden Schuttablagerungen
grogen Umfanges mehrfad) bei der Bahngefjelljchaft vorjtellia gewor-
ven. Jhre Einjprachen niifsten nicdhts. Die Bauleitung fulr weiter fort,
0as unnétige Nlaterial in den §luf su werfen, bis {dlieglidh su Ende
der Baugeit, im Sommer 1847, alle Erdarbeiten abaejchlojjen waren
und das jommerliche Hodywaijer im Fluf wieder normale Derhailt-
niffe feufioe,

Das die Vevdlferung am meijten bejchdftiate, was aber jugleidh
aud) dvie Bauleitung vor die groften Aufgaben fjtellte, war der Tun-
nelbau tm Sdylofberg 3u Baden. Da diefer Eigentum des Hantons
mwar, mupte die Llordbahngefell{chaft von der aargautjchen Regierung
dte Erlaubnis erhalten, die Bahnlinie durch den Schlofberg ju fiihren.
Am 14. April 1846 wurde ihr diefe ohne jede weitere Bedingung er-
teilt. Im folgenden Sommer fonnte Ingenieur Dr. Johann Carl Stao-
[in aus Fug als Unternehmer mit der Tunnelbaute beginnen. Ein-
heimifche und Kurgdjte jtanden bewundernd und jtaitnend vor einem
Werfe, wie jie es noch nie gefehen hatten. Auch hier ermwies fich das
®elanode als ungiinjtiger, als es die Bahningenieure in ihren Veredy-
nungen nady den Dorarbeiten vorausgejehen hatten. Befonders der
{iidlicdhe Tunneleingang bot ,gewaltige Schwierigfeiten”. Hier waren

102 3Im Jahre 1848 reichte die Biircher Regierung beim aargaunijchen Hleinen
Rat eine Hlage ein. Sie befdywerte fidy gegen die Firma Iild, Solivo und Lie.,
weil oberhalb der Briide von Baden, bei der Schleufe der Baumwoll{pinnerei, die
Sdiiffahrt behindert werde. ac) wiederholten Vefchwerden FHiiridys und mehrs
facher Niahnung der aargauifdien Regierung war Ende des Jahres die Schiffs
fahrt bei der Schleufe endlich wieder frei. Diefe 2Angelegenheit ijt injofern auf-
fhlufreich, als man daraus erfieht, dafy der ®iiterverfehr auf der €immat troh
der neu gejdaffenen Bahn andauerte.
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durdy das AUnjdineiden der Schiditen qrofere Erdbewegungen ent-
ftanden, jodaf fjich die Llordbahnoireftion gejwungen jah, nody wei-
teres Reblano ju erwerben. So audy das Grunoftiid des Bdrtners
Anton Dreyer am Schlofrain, das, wie er an den Gemeinderat {chrieb,
unter den Eifenbahnarbeiten, namentlich unter ,dem forcierten Durch-
brucy” gelitten hatte, indem ,ein das Brunoftiid in feiner ganzen
Breite ourchfchneidender und {jehr bemerfbarer Erdrif entftanden
war’. E&s mufte den umfangreichen Erdrutjchen mit umfafjenden
Sidherungsbauten entgegengetreten werden, um den Tunnelarbeiten1s
ein ficheres und ungejihroetes Fortjcdhreiten iiberhaupt 3u ermoglichen.
Der fur3 juvor neu gededte ,Pulverturm” am Siidhange des Schlof-
berges und das Stiid mittelalterlicher Ulauer, das ihn mit der Stadt
und vem Schlofje Stein verband, waren ebenfalls durd) die Erdberwe-
gungen be{chddigt worden; fie wiefen Riffe auf und waren bereits
um 3wet Suf talwdrts abaeglitten. Die Bahngefelljchaft jah {ich des-
halb gejmwungen, die gefdhrdeten Bauten aufjufaufen. Licht ohne
ldngere, 3dhe Derhandlungen gelang es ifr, den Turm und das lauer=-
ftiid 3u erwerben. Die Direftion hatte damit gerechnet, daf Baden
thr die mittelalterlichen, {chlecht erhaltenen Bauten unentgeltlidh ab-
trete. Doch) der Gemeinderat verlangte eine Entjchadigung ,mit Riid-
ficht auf die vielen und grofen der Eijenbahnbaute jchon gebradhten
Opfer und eingerdumten Dorteile’; und auf diejem Standpunft be-
harrte er. Der Hauf fam {dhlieglich im Zlovember 1846 um 200 Sran-
fen sjuftande; diefe beiden Teile der mittelalterlichen SFeftung Stein
wurde aus Griinden der Sicherheit umgelegt und fielen damals dem
Bahnbau jum Opfer. Die AUrbeiten am Siidftollen geftalteten fich der-
magen be{chwerlich und litten {o fehr unter der Bewegung von Sdutt
und Sels, bejonders bei {dhlechter IDitterung, daf man befiirchtete,
»0ie Tunnelbohrer wiirden wohl von der Llordfeite her {iidlicdhen Him-

103 [Dir lefen hieriiber im Beridyt iiber die ,Derhandlungen der 2. BGeneral-
verfammiung der Sdyweizerijhen 2lordbahngefellfchaft vom 2. September 1847
folgendes: ,Aud) der Tunnelbau bot bejondere Schwierigfeiten dar, indem oder
{ildliche Abhang des ju durdhbredienden Sdhlofberges eine groge iaffe pon 3er-
Pliifteten, mit Tonadern durdyjogenen Selfen enthielt, o daf, nachdem man bereits
einen fenfredhten Einfdhnitt von betrddhtlicher £dnge hergeftellt hatte, die ganse
Olaffe in Bewegung geriet und dem weitern Ladyrutfchen durd)y Wandmauern
von grofier Stirfe @inhalt getan werden mupte. ertvolle IDeinberge mwurden
dabei 3erftort und mehrere Gebdude bedroht, was bedeutende Entf{chadigungen nacy
fich 300.

6
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mel erbliden, ehe beim Siidjtollen an einen Durchbrud iiberhaupt nur
3u denfen fei”. Schlieglich gelang der Einbrudy in den Berg audy von
diefer Seite. Zlun wurde in betden Stollen fieberhaft gearbeitet, Tag
und lacht. Aber nicht in jchicdhtweijer Abléjung, wie wir es bei {o
{chweren AUrbeitsbedingungen ju erwarten gewohnt {ind; oft ftanden
oiefelben Midnner tags und nachts im Stollen. Don einer gejeflich
ageregelten Arbeitsjeit wufte man damals noch nichts. Aucy Hdft-
linge aus dem aargauifchen Ruchthausi®4, vas fidy in LBaden an der
Kronengaffe befand, wurden im Tunnelbau eingefest. Es war nidyt
vas erfte ltal, dag f{ie 3u den Lahnarbeiten herangejogen wurden.
Scon Nlitte Nlat hatte der lnternefymer DHalbliigel von Triillifon
mit der Hudithausverwaltung Baoven einen Dertrag abaejchlofjen, wo-
nach er Hidftlinge beim Trajjebau einjtellen Fonnte. Llachdem jidy wi-
{chen Dalbliigel und ver Fudithausverwaltung Unjtimmigleiten er-
aeben hatten, wurden fie unter Stadlin beim Tunnelbau bejchdftigt.
Die ,BHiichtlinge”, wie man jagte, arbeiteten tdglich threr 25 bis 30
Mlann (die Anftalt jdhlte in jenen Jahren rund 100 JInfaffen) mehr
als 11 Stundent% in den Stollen. Jeder erhielt 8 Vaten als Taglohn,
unod an die befonders Sleifigen unter ihnen wurde iiberdies nocy ein
@rinfgeld von | bis 2 Baken ausbejahlt, jedocd) unter dem Dorbehalt,
0afp Sohne und Trinkgelder der Unjtaltsfaife jufielen. So erhielten
ote DHdftlinge nady threm langen und miihjamen Tagewer? in den
Stollen als einjige AUnerfennung von ihrer Unjtaltsverwaltung einen
Sdhoppen Iein. Im Herbit jtellte die Direftion feit, daf die Arbeiten
im Qunnel nody nidht o weit vorgefcdhritten waren, wie es der jum
voraus berechneten Urbeitsjeit entjprochen hatte. Da gelangte in die-
fem heigen Ringen um Oden Durchjtich des Berges, das durdy vdas
Drangen der Zeit nod) ver{dhdrft, ven Einjafy aller Krdfte verlangte,
ote Bahnoireftion mit dem Gejuch an die Regierung in Uarau, die
Arbeiten audy des Sonntages nicdht unterbrechen ju miiffen, ,um die
fo jehr verjogerten Vahnarbeiten bei giinjtiger Herbftwitterung nody

104 Das £os der Strafgefangenen der damaligen Feit war hart. Der Regierung
und dver Offentlichfeit waren die Ulifjtinde befannt. An Derbefjerungsvorichidgen
fehlte es nidyt, hingegen an den Iiitteln. Dor allem nahm fidy die Uargauifdie
Kulturgefell{haft der Sragen des Strafvollzuges an, dod) nur langjam wurden
Derbefferungen durchgefiibrt. Infolge der ungeniigenden hygieni{chen Derhdltnifje
und des {chlechten Ernihrungsjuftandes gab es, wie aus den Sterberegiffern in
Bavden erjichtlid) ijt, aufergewdshnlich viele Todesfille.

105 Yrbeitsjeit: 06.00—09.00, 09.20—12.00, 13.30—16.00, 16.20—19.00.



83

fo viel wie mdglich ju befdrdern”, wenn fie fich nicht hemmenod fiir
das ganze Bahnunternehmen auswirfen jollten. AUllein, dies jo drin-
aend empfohlene Begehren fand fein Behdr. Die Regierung war vor-
erft unjdyliiffig, wie fie fich entjcheiden follte und fragte ben Bezirks-
amtmann von Baden, Geigmann, an, ,welden Eindrud die Gewdh-
rung diefes Gefudies bei der Bevdlferung haben diirfte”. Diejer wies
darauf hini%, daf der Tunnelbau gute Sort{dhritte mache, jeit einiger
Reit treibe man fogar von beiden Seiten einen Stollen vor. Dor allem
aber betonte er in {einen Ausfiihrungen, wie iiberaus lang jefst {chon
oie AUrbeitszeit fei. ,Die Nldnner”, {dyrieb er, ,die die Wodhe durd
angeftrengt find, arbeiten judem nody jwei bis dret YLlddhte und be-
diirfen gewifp Sonntags der Ruhe. Das gleiche darf auch von den 3u
den Juhren verwendeten Pferden gejagt werden, denen man die ftrenge
Arbeit mehr als sur Geniige anfieht.” Schlieflich Eonne die Direftion
ourch eine vermehrte Einjtellung von Hilfstrdften die Leiftungen eben-
fo gut fordern als durch die Einfiihrung der Sonntagsarbeit. Wokl
nidyt sulest wurde die aargauifche Regierung jur Ablehnung des BGe-
fuches dadurdy bewogen, daf der Bezirfsamtmann darlegte, wie fehr
es dem Empfinden der Badener Bevdlferung entaegengeiest fei, wenn
dte Sonntagsruhe nidyt eingehalten werde: ,Aufer bejonderen lot-
fallen ift hierorts das Dolk nicht gewohnt, an Sonntagen arbeiten ju
fehen.” Daf diefe Auffafjung tatjdchlich damals unter der hiefigen
Bevolterung vorherr{diend war, erfentnen wir audy aus der Kritif, ote
nady einem Sprengungliid, das drei Tote gefordert hatte, geiibt wuroe.
Diefe Sprengung war ausnahmsweife an einem Sonntag vorgenom-
men worden; und die jogenannten ,Heimlituder”, wie damals in der
Preffe die Unzufriedenen genannt werden, {ahen in diefem ungliid-
lidien Dorfall nidhts anderes, als eine Strafe des Himmels, weil die
Sonntagsruhe nidit eingehalten worden war. So mag der Bezirfs-
amtmann mit {einer warnenden Stimme wohl das Richtige getroffen
haben. Die aargauifche Regierung verjudhte infofern nody eine ver-
mittelnde Haltung einjunehmen, als jie bei ihrer Ablehnung des BGe-
fuches der tordbahngefell{chaft riet, fich, wie dies auchy Geigmann
vorge{dilagen hatte, in befonders dringlichen Fallen mit der Badener
Beiftlichfeit in Derbindung ju feien, die ,ihre Erlaubnis zur aus-
nahmsweifen Acrbeit an einem Sonntag nie verweigern werde”, {odap
fo eine all{eitig befriedigende £6jung gefunden werden Eonne.

108 KAA Eifenbahnatten, 26. September 1846.
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Doch nodh andere ,Hetmlituder” machten fich bemerfbar. Es fehlte
wohl dem Bemeinderat an den geeigneten Rdumen jur ?,qubewabfung
der Pulvervorrdte, die der Bauunternehmer fiir die Sprengarbeiten
im Qunnel in greifbarer 2idhe haben wollte. So war es befannt ge-
worden, daf oder Pantonale, patentierte Pulververfdufer und Be-
meinderat Jofeph Denzler von Baden, gewif im Einverftdndnis mit
Jngenieur Stadlin und dem BGemeinderat, jein Sprengpulver in der
Hivche des Hapuzinerflojters aufbewalhrte. Ja, es hieg jogar, er habe
es in Drivathdujern, mitten in der Stadt, untergebracht. Audy im
Bauje des $ehrers Xaver Srei an der Cordulagajfe follte fih ein
Sprengjtofflager befinden. Dies jchien ein umjo gefahrlicheres und
unvorfichtigeres Unterfangen ju fein, als im namlichen Hauje Eifen-
bahnarbeiter wohnten und judem fich hier auch die Werkitdtte der
Feuerarbeiter (die Schmitte) befand. Schon allein an der Derwendung
ver Kapuzinerfirche als Pulvermagazin hatten einzelne Biirger Un-
{tog genommen. Daju Fam nody, dak die Ingjtlichen fiir die wdrmere
Jahresszeit eine Erplofion durdy Blichlag in die Kirche befiivcdhteten.
dudy das jahen fie nicdyt gerne, daf die Kirchentiire nicht richtig ab-
gefchloffen werden fonnte. Hatte da nicht ein jeder Unbefugte Futritt
und fonnte jich von dem gefdhrlichen Stoffe holen, fo viel er wollte,
ohne Kontrolle, und damit Unheil ftiften? Die Fujftdnde aber, wie fie
im Hauje Xaver Sreis an der Cordulagaije herrichen jollten, fand odie
Qachbar{chaft in ihrer {ie alle bedrohenden ®Befihriichfeit aeradesu
unhaltbar. Die jdmtlichen Unjufriedenen wandten fich in ihrer Furcht
vor einer moglichen Erplofion um Hilfe an ven Stadtrat. BGegen eine
folche UnvorfichtigEeit jollte nun doch von AUmtes wegen eingef{dyritten
werden. Jojeph Denjler wurde venn audy veranlagt, die Hapuziner-
Firche unversiiglich u rdumen und fein Sprengpulver an einen ,ent-
fernteren und minder gefahrlichen Ort” ju bringen. AUllerdings ergab
dte Unterfuchung, daf von den Nberdngjtlichen die Sache eher iiber-
trieben worden war. JIm Hauje Lehrer Freis fand {ich damals Fein
Pulver mehr, und als jpdter in derfelben AUngelegenheit nodymals
Klagen laut wurden, ourchforjchte der Umisweibel Reindlel®7 die
Hdujer von Privaten nach diefem gefdhrlichen und gefiirchteten

107 Stadtardyio Baden, Nliffiven: ,Bey den Haufer durdhfuchungen hatte fich Lein
Bulfervorrath vorgefunden, weder beim H. Stadlin Circa 20 Pfund weldes gefauf
wurde vom b, Bulferverwalter Danzler in Baden.

Baden, den 24. Augujt 1846. Reindli Amtsweibel.”
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Sprengftoff wiederum vergeblich; {eine Hausdourdyjudiungen vermody-
ten Pein einjiges Horndien Pulver ans Lidyt su {chaffen.

Spater gelangte Stadtammann BHanauer ermeut im 2Zlamen von
Bavener Biirgern an JIngenieur Stadlin. Die Teute flagten dariiber,
oag am Schlofberg leichtfertia gejprenat wiirde, jodafg die FHujchauer
fidy in €ebensgefahr befdanden. JIn ihrem Llamen forderte der Stadt-
ammann vom Unternehmer jum Schuhe der Bevdlferung ,horbare
Beidhen vor der fosbrennung eines Schuffes”. Hierin aber lieg {ich
JIngenieur Stadlin feine Dor{chriften maden. &r betonte in feiner
Flaren und trdfen UAntwort, daf ,alle nétigen Dorficitsmapregeln ge-
troffen waren, um jeglicher Art von Gefahr vorzubengen”. Einjig auf
der Biircherfeite fet letste IDodhe ein Schuf losgebrannt, der trofy Dor-
jichtsmagnahmen ,einige Steine ausfpie”’. Dadurd) waren einige
Dadyziegel bejchddigt worden, dod) hatte Stadlin {chon alle erfefst.
®Banjz befonders nachoriidlidy wandte er fid) gegen die Forderung des
Warnfignales: ,Was dann Jhre Aufforderung von horbaren Feichen
anbetrifft, {o erlaube mir, Jhnen ju erwidern, daf eben durdy foldye
Beidien das miigige Publifum aufmerfjam gemacht und herbeigelodt
wird, und fidy alsdann eben der Gefahr ausjelst, gegen weldhe es bet
Jhnen Klage fiihrt.” Sein Schreiben an den Badener Stadtammann
ldgt teine Zweifel dariiber auffommen, wie wenig willfommen thm
ote Fufchauer iiberhaupt waren, wenn er in feinem Brief betont, daf
derjenige, der bei feiner Arbeit bleibe, ohnehin nicht bedroht werde.
iederum andere fiihlten {idh durch odie ftandigen Sprengarbeiten
in den Stollen in ihrer Lladytruhe geftort und wandten ficdh mit ihren
Klagen an die Stadtbehorde. Tatjddlich fanden fie Gehor. Der Stadt-
rat verfprach ihnen, gegen das Sprengen jur Zachtjeit ein Polizei-
verbot ju erlaffen. Sreilich trat es nie in Kraft. Jngenieur Stadlins
Standpunft war aud) diesmal wieder einfadhy und flar. JIn feiner
Antwort legte er dar, daf er vertraglich verpflichtet {ei, Tag und
Llacdht 3u arbeiten, und fich deshalb audy gejwungen {ehe, Tag und
Zlacdyt 3u {prengen. &r wufte aber einen Ausweg. € {chlug ndmlich
dem Stadtratl®® por, das Polijeiverbot nod) etwa 8 Tage juriidiu-
halten. &s ging ihm darum, Reit ju gewinnen. Seine Redinung war
einfady: ITit jedem @ag wurden die Stollen tiefer in den Schlofberg
hineingetrieben, und mit jedem Tag wurden audy ,die Sdiiffe
dumpfer” und fiir die empfindlichen Ohren der Unjufriedenen weniger

108 Stadtarchiv Baden, Niiffiven, 28. Oftober 1846.
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gut horbar. Seine Rechnung mufte fich offenbar bewdhrt haben: das
polizeiliche Sprengverbot unterblieb.

Was die Bevdlferung beanjtandet hatte, waren Kleinigkeiten, und
0ie (emiiter berubigten fich rajdh; odie Leute gewodhnten fidy an
den neuen Vetrieb, oOen oie Tunnelbaute mit {idhy bradyte.
AUllerdvings ein Ereignis — wir haben es bereits fury erwdhnt
— be{chdftige ote Biirger nody lange FHeit. Vei einer Sprengung
am 8. Ylovember mwurden einige Urbeiter verlefst, und objchon den
Derunfallten ,alle erdenkliche drjtliche Hilfe geleiftet wurde”, ftarben
jwei am 0. Zlovember und ein dritter, ,an deflen Auffommen man
gesweifelt hatte”, erlag Jeinen Derleungen am 15. Zlovember. Unter
»arofzer Anteilnahme der Vevdlferung” und unter dem Geleite der
fajt vollzdhligen Belegjchaft, wie eine Feitung damals {dyriedb, wurden
0te Opfer beftattet. Sie waren nidt die einzigen, die ithr Leben beim
Bahnbau verloren. 2Lloch weitere jechs Arbeiter, wie aus den Patholi-
{chen unod protejtantijcien Totenregiftern der Stadt VBaden erfichtlich
ift, fielen Hrankheiten, namentlich dem Typhus sum Mpfer. Es war
nicht leicht, die Derunfallten und Kranfen jur Pflege unterjubringen.
Das damalige ftddotijche Spital war ohnehin iiberfiillt und fonnte fie
nicht aufnehmen. Darum jprach die Bahndireftion den Wunjdy aus,
tm Hapujinerflojter ein Zlotjpital einrichten ju diirfen. Der Stadtrat
macdte aber die Zlordbahngefelljchaft darauf aufmerfjam, daf surjeit all-
aemein IDohnungsnot herrjche, und oaf ihr jaein eigenes Haus amCor-
dulaplaty in Baden jur Derfiigung jtehe, das fie fiir diefen Hwed vermwen-
den Eonne. Er wies das Gejudy ab, da er von einer jolden ,Kranfen-
anjtalt Stérung und Gefahr” fiir die Gemeindefchultlajjen befiixchtete,
oie im Hapujinerflojter untergebracht waren. Er entjchuldigte fich fiiv
jeine ablehnende Antwort, indem er darauf hinwies, daf ,das obere,
einjig nocy verfiigbare Stodwerf” weder heizbare FHimmer, nodh
»Seuereinrichitungen befize”, die eine jolche Derwendung der Rdume
als empfehlenswert erjcheinen liegen. So mufte jich denn die Bahn-
gefellfchaft anderweitig nacdy Hranfenzimmern umjehen. Das Kapu-
jinerflofter jener Jahre diente den verjchiedenjten Fweden. In jeinen
Bellen wohnten arme BViirger, einjelne Rdume Oienten, wie gejaat,
als Sculzimmer, im ehemaligen Bibliothefsimmer waren odie Ge-
wehre der Badener Hadetten aufbewahrt, und im Kreujagang ererjier-
ten fie bei {cdylechter IDitterung. In einem der Kloftergebdude hatte der
Stadtgdrtner Anton Dreyer fein Emd eingelagert, im HUlojterhof 30g
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er jeine Objtbdume und Rofenfirducher, und hier hatte er die ,15
Suder jeiner verjchiedenen Erdjorten” gemijcht. lnd nun erhielt die
Bahngejelljchaft nod) von der Stadt vie VBewilligung, hier, im Hapu-
jinerflojter, fiir ifre Arbeiter eine Suppenanitalt einjuridhten. Der
jtrenge Winter und die lange Arbeitsjeit hatten es wokl als ratjam
geboten, dody mindeftens einmal des Tages den fehr beanjprudhten
Ndnnern ,eine gejunde, nahrhafte, wirmende Speife 3u ver{chaffen,
um hierdurdy bet der nagfalten IDitterung den Befahren typhofer
Hrantheiten, ote fidy geltend madien wollten, ju begegnen”. Damit
0ie Suppe aehaltvoll fei, hiek es im BGejudy, miifje fie 5 bis 6 Stun-
oen Fochen. Darum wdre es angebradyt, wenn der Hody in der Adhe
ver Kiiche jchlafen Fonne, am bejten in einer der Fellen. ®b die Stadt
dies wirflidy bewilligte, wiffen wir nidyt. Hingegen wurde die Suppe
— dies entnehmen wir dem Briefwedhiel 3wifchen der Bahngefelljchaft
und der Stadt — in der ehemaligen Hlojterfiiche jubereitet, und die
Kloftertirche, das friihere Pulvermagaiin Denjlers, diente vom De-
jember 1846 bis jur Dollendung der Bahnbauten als Egraum. AUn
einer andern Stelle war der VBahngefelljchaft ein Lagerraum fiir Hol3
uno febensmittel jugewiefen worden. okl nidt gans u Unredit
Elagte Stadtadrtner Dreyer iiber die Unordnung und Unruhe, die ein
jolcher Betrieb in die Klojtermauern bradyte109,

Unter den Unjufriedenen des Jahres 1846 ift neben den eher Iingjt-
lichen und Hleinlichen, die am Sprengen und an der Aufbewahrung
oes Pulvers Anijtof nahmen und iiber ihre geftorte Llachiruhe Elagten,
nody eine Gruppe von VBadener Biirgern ju erwdhnen, deren Klagen
vielleicht von allen vorgebrachten die gewiditigjten waren. Diesmal
richteten fie fich nicht gegen den Unternefmer der Tunnelbaute, {on-
dern gegen die Stadtbehorde felbjt. Das waren die Biirger aus dem

100 Dreyer gelangt in dem folgenden Schreiben vom 21. April 1847 an den Stadt-
rat: ,Jd wiinfdite, Sie moditen nur einfehen, was mir bis dahin {hon Schaden
jugefiigt ift worden, das £and famt den fidy befindenden Gewddhfe wurde mir um
@eil vertreten und auch verfarrt beim Holzsufiihren, frifche Anjaaten fogar im
Jnnern des Bartens ruiniert, nidits ift mehr gefidhert, Seitern, £aden, Strohdeden
und dergl., die idy bei meiner ®Bdrtnerei gebraudhe, alles was diefen Leuten oder
Eifenbahntiiche teils jum £ager oder fonjt jum Gebraud) anftindig ift, wird nur
genommen und verwendet, und man muf recht gefdllig fein, wenn man nady langem
Sudien wieder su feinem Eigentum Pommt. Don andern Unannehmlichfeiten, denen
man wegen der lnreinigfeit ausgefefst ift, will iy mit Stilljhwetgen iibergehen,
und ift gut, daf bis anhin nody alt und frifche €uft war, bei der Hike wiirde die
ganze Umgegend und die Luft verpejtet.”
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Gitithlquartier. Durch umfangreicie Gebietsabtretungen, die von ihnen
gefordert worden waren — jahlreiche Wohnhdujer, Stalle und Scheu-
nen hatten an der Bruggerftrafe der Bahn weichen miiffen — fiihlten
fte {ich hart betroffen. Diefe AUbtretungen waren audy, im BGegenfaty u
Oen meiften Kdllen1?, nicht fretwillig erfolat. Wiit allen Nlitteln hat-
ten fie jicq fiir thre Biiter gegen die Unfpriiche der Bahngejelljchaft
eingefest. Bis an die aargauifche Regierung waren fie gelangt, dodh
mufgten audy fie jich {chlieflich dem Entjcheid der Schaiungsfommii-
fion und des Schiedsgerichtes als lester JInftani unterziehen. Bei
diefen Seuten blieben nady allem, was {ie durdigemadyt hatten,
Mtigjtimmung und Unjufriedenheit suriid. Daju fam nody, dak fich
0as ganje Quartier pon der Stadt abgefdinitten und im freien Der-
Fehr durdy die Bahnlinie behindert fiihlte. Ulupten dody die Gitiifler
auf ihrem Weg jur Stadt, oder die Wadener Biirger von der Stadt
3u thren Bauerngiitern im Gftiihl, mehrmals des Tages vor der Bahn-
jchrante warten, oft 10 Ulinuten und langer, wie es der Willtiir Drit-
ter aerade gefiel. Darum forderten die betroffenen feute aus dem
Gitiihl und aus der Stadt {elbjt, ihrer einundjwanjzig!i!, ,einen feften
Supijteig” iiber die Bahnlinie, ungefihr an der Stelle des heutigen
Augartens. Diefer FJufjteal’? follte ihr Quartier mit Oer Stadt
verbinden und ihnen den friiheren, unbehinderten Derfehr wieder er-
moglichen. Sie braditen ihr AUnliegen vor die {tadvtijchen Behoroden;
otefe {ollten thre JIntereffen fiir {ie vor der VBahngefelljchaft vertreten.
Sie {ahen {ich aber vom Stadtrat in ihren Lioten nidyt richtig ver-
ftanden und in ihren Beftrebungen nur ungeniigend unterjtiigt. Lber-
haupt madyte {ich damals bei den Leuten aus dem GBitiihl eine gewifje
Ecbitterung bemerfbar. Sie beflagten fich nicht nur iiber oie {chlechtere

1o Hier "gelangen”, wie es im Sdabkunasberidite heift, ,alle Hiunferanfdufe
durch freigebige 2Ungebote der Direftion, audy die meiften Grunditiide wurden fo
erworben.”

11 Unter thnen war audy Fiivfpredh Baldinger, der fich immer or dem Grofen
Rat in Adarau fiir das Eifenbabhnwejen eingefetit hatte und der gewif nidyt als
eifenbabnfeindlidy galt. Aud) er wandte jich in einem Scireiben an den Gemeinde-
rat Baden und teilte ihm mit, wie fehr er es jeht als eine Fumutung empfinde,
auf dem Wege 3u feinem Bauerngut durd) eine Schranfe aufgehalten ju werden.

12 In der Stadtbehdrde war man der NMleinung, der von der Bahngefelljchaft
neu gefchaffene fibergang an der Bruggerftrafe werde fiir Bauholzfuhren ungeeignet
fein. Deshalb verlangte der Stadtrat von der Bahndireftion einen jweiten Liber-
gang obder die Derlegung des jtidtifchen Wertplates pom GBitiihl in die Obere
Dorjtadt auf Koften der Bahngefellfchaft.



89

Derbindung mit der Stadt, fie fiihlten {idy allgemein benachteiligt. Es
fehlte jede Stragenbeleuchtung, man vermifte ,das Uusidellen
von Publifationen, am meiften litt man aber unter dem IWafjer-
mangel“. Das ganze Quartier hatte nidyit einmal eine eigene
afjerverjorgung. Umjonjt verlangten die Gftiihlleute non ihrer Ve-
horde immer wieder einen Brunnen an der Bruggerjtrafge. Sie legten,
{dhon 3um jweitenmal, dem Stadtrat ihr dringendes Unliegen nach
eigenem IDaffer vor und machten ihn darauf aufmertjam, daf {idh
nun bei der Tieferlegung der VBruggerftrafge auf eine £inge von 660
Sug, dvie durd) die Bahnlinie ndtig geworden war, leicht gleidhzeitia
eine Wafferleitung anbringen laffe. Die Gitiihler unterliegen es auch
nicyt, mit ihrem Gefudy der Stadtbehorde Jugleid) die Derantwortung
fiic einen moglidien Brand in threm Quartier ju iiberbinden, da ihnen
jurjeit iiberhaupt die Nlittel fehlen wiirden, thn 3u l6jcdhen. Das ums
fo bedentlicher fei, fiigten fie bei, weil eine Feuersbrunit gerade jetst
mehr denn je befiirchtet werden miiffe, da die Brandgefahr durdh die
vielen fremden AUrbeiter, die fid) in der Stadt aufhielten, bedeutend
erhoht worden fei. Doch vorldufig blieben alle ithre Klagen vor der
Stadtbehorde ohne Derftandnis und Behor. Da gingen die GBitiifler
Biirger in ihrer Derjweiflung {o weit, dak fie dem Stadtrat mit einem
Schulftreif drohten. Ste {ahen ihre Kinder auf dem Weg jur Schule im
®ewiihl des ftodenden Derfehrs vor der gejchloffenen Bahn|dirante,
oder im haftigen Dormwdrtsdringen von Dieh und Wagen nady dem
®Offnen der Schranfen, furjum in der allgemeinen Unordnung des
ungeregelten Derfehres, in £ebensgefahr. In dem drohenden Schreiben
oer Einundjwansig an den Stadtrat hieg es: ,Der erfte Unfall, wo im
®edrdnge von Wagen und Dieh ein Kind Schaden nimmt, wird ge-
wif Dermweigerung des Schulbejuches aller jur Solge haben, bis
Sie fiir eine gefahrlofe, ungehinderte Derbindung mit der Stadt werden
geforat haben.” Der Derfefir jdheint {ich dann allerdings trofy der
hemmenoden Bahnjdirante nicht jo gefahrooll gejtaltet ju haben, wie
es die Leute nom Bitiihl vorausjujehen glaubten, jodaf mit dem an-
gedrohten Sdhuljtreif nie Ernjt gemacht ju werden braudhte.
Nbrigens waren die GBitiihler nidyt die einjigen der Gemeinde, die
fich durch die Derdnderungen hart betroffen fiihlten und Opfer 3u brin-
gen hatten, die nicht mit Geld aufgewogen werden fonnten. Die Bahn-
anlage brachte es mit ficdh, daf einzelne altgewohnte Derfehrsweae
nicht weiter beftehen blieben; fo einer im Rafel, ein anderer im £and-
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1i, ber jogenannte Hapujinerweg, und nicht ohne Kampf wurden beide
von der Bevdlferung aufjgegeben. Die Srage, wie der Bahniibergang
beim Kalfen ju gejtalten fei, bejchdftigte wifrend ldngerer Feit die
Behoroen der Staot und vie Bahnoireftion. Schon damals trafen beim
Falfen 3wei Strafzen sujammen, der IVeg vom Schlofberg her durdy
ote Reben und die Iiellingerftraffe, und beide wurden unmittelbar
vor oem Salfen durch dote Vahnlinie gefdynitten. Wenn es nady dem
Dunjche der Vadener gegangen wdre, hdtten oie Schranfen beider
Libergdnge regelmdfig gedffnet und gefcdhloffen werden miiffen, wie
es oer PHugsverfehr verlangte. Die VBahnodireftion hingegen war der
Nieinung, nur die Hauptftrafe nach Uiellingen et dem Derfehr nad
UtoalichEeit offen ju halten, der Weg jur Burghalde hinauf gejtatte
es als 2lebenjtrage wohl, daf er ,in der Regel durdy eine Varriere
gefchloffen und nur jur Feit vder frequenten Benutung gedffnet bleibe”.
Dabei war vorgejehen, daf die Fahrberechtigten jederjeit die Offnung
oer Schranfen vom Bahnwdrter, der die Illellingerjtrafe ju bedienen
hatte, verlangen Fonnten. ITit diefer Einjdiranfung wollten {ich oie
Baovener aber nicht abfinden. Die Bahndireftion gab jedody nicdht nady,
abgejehen doavon, daf ote Einjtellung eines jweiten arters ,von
bedeutenden Hoften begleitet wdre”, legte jie dar, wie gefdhrlich es
jet, wenn ein tann gleidhzeitia Jwei Libergdnge ju iiberwacdhen hitte.
Gerade ,bei diejer Lldhe des Bahnhofes tonnten leicht Ungliide herbei-
gefiihrt werden, wenn der Wdrter verhindert wiirde, bei jo Fomplizier-
ten Weg- und Bahnabjperrungen, die Anndherung eines Huges ju beob-
aditen”. Dies waren die beiden widytigjten Griinde, mit denen Hiartin
Ejcher-Hef den Standpunft der Bahnoireftion erfldrte, und ihnen
fiigten fich {chlieglich die Badener. Sie vertrojteten {ich damit, indem
fte ver Bahngefell{chaft gegeniiber den Standpunft einnahmen, oaf es
fidh bei dtejer unbefriedigenden £8jung nur um ein ,Provijorium*
hanveln oiirfe.

AJudy in diefem Jahre, 1846, als die 2Arbeiten jchon im Gange
waren, gab es der Kleine Rat in Uarau nody nicdht auf, fiir eine
AHufammenarbeit von FHiirich und Bajel fich einjujehsen. Llodh immer
Fonnte die Aargauer Regierung fidy im Grunde genommen nicht damit
abjinden, dafy die Bahn nady KHoblenj fiihren und dort das jchwei-
serijche Bebiet verlaffen jollte. Gewif hatte die Regierung in Uarau
unter dem Drud der Derhiltniffe die Fiircher Plane unterjtiist, aber
eigentlidy galten ihre Sympathien nod) immer einer Bahnverbindung
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mit Bafel. So gelangte Ende ldr; der Kleine Rat wieder an die

" Llordbahndireftion mit dem AUnliegeni!s, nody einmal 3u priifen, ob

LMidt doh noch das linfe Rheinufer im JInterejje der jchweizerijchen
Derfehrsverhdltnijje und der aargauijchen Bevolferung fiir die Bahn-
linie gewdhlt werden Fonne”. Martin Ejder-Hef {dhod in jeiner Ant-
wort vom 28. Nldr3 die Entjcheidung Bajel jelber ju, indem er der
aargauijchen Regierung {dirieb, wenn der Kanton Bajelland ,in dhn-
[icher IDeife wie der Aargau entgegenfomme und der dortige Landrat
eine annehmbare Hon3zejjion erteile, wiirde die Bahngefell{chaft {elbjt-
verjtandlidy priifen, ob es dem Unternehmen nicdyt vorteilhafter ware,
feinen Endpuntt auf dem linfen Rheinufer ju judien”. So aber {ehe
fidy ourch die ablehnende BHaltung der beiden Bajel die VBahngejell-
{chaft budyjtdblich gezmwungen, fich ans Ausland 3u wenden, und odie-
fes, namlich die arofherjoglicdhe Regierung von Baoden, habe ihr grof-
tes Derftandnis und Dertrauen entgegengebracht. Auf Brund diejer
Antwort, die jedem weniger eifrigen Dermittler feine Hoffnung mehr
gelaffen hdtte, wagte der Kleine Rat in Uarau nody einmal den Derx-
fucy, Bafel jur Ilitarbeit heranjuziehen. Llicht etwa, daf die fan-
tonale Eifenbahnfommifjion in Uarau fiir die Haltung der Jiircher
Pein Derftandnis gehabt hdtte, nein, {ie fand es beareiflich, daf Riirich
nady {o grofger Bleichgiiltigfeit und jo viel Widerftand der beiden
Bajel nicdhts mehr fiir eine Fujammenarbeit unternehmen wollte.
Doy waren es Erwdgungen militdrijcher Art, wie jum Beijpiel,
daf es im Hriegsfalle nicht moglidy wdre, iiber eine rechtsrheinijche
Bahn Truppen 3u Hilfe ju {dhiden, die fie, neben ihren ftandigen
Sympathien fiir eine Anndherung an Bafel, veranlaften, dem Kleinen
Rat dody) nodh den AUntrag 3u ftellen, die beiden KHantone nodhymals
aufjufordern, fidh am Bahnunternehmen ju beteiligen, ,wobet in Aus-
ficht 3u ftellen wdre, daf bet Derjagen des Entgegenfommens von threr
Seite der Erteilung einer Honjeffion jum Durchjug der Fentralbahn
(Hauenfteinbahn) durdy aargauijches ®Bebiet fich {dhwer 3u iiberjtei-
gende Hindernifje entgegenjtellen diirften, eine Vegriindung”, wie die
Eifenbahnfommijfion meinte, ,0ie {icy indeffen vorjziiglich bet miind-
lichen Derhandlungen pajfend anbringen und ausfiihren liege”. Ge-
mdf oem Dorjchlag der Eifenbahnfommifjion entjandte der Kleine
Rat die Regierungsrdite Srey-Herojé und Siegfried ju Derhandlungen
fiir den 10. und 11. April nady Bafel und Liejtal. Doch audy diesmal

1us KAA Prot. des Kleinen Rates, 23. Uldr; 1846.
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liegen fich die beiden Bafel wieder nidyt beeinfluffen. AUls aber an-
fangs Juli in den Feitungen ju lefen war, daf das Grofherzogtum
Baoden der Llordbahngefell{chaft die Honseffion fiir die rechtsrheinijce
Bahn erteilt habe, bejchlof die aargauifche Regierung am 2. Juli nody-
mals, ju Derhandlungen nady $ieftal 3u reifen. Diesmal war am
4. Juli der ganje Regierungsrat von Vafelland dort verjammelt und
nahm das AUnliegen der Aargauer, das Landesjtatthalter Siegfried
und XRegierungsrat Lindemann vorbradhten, entgegen. Jesst endlidy
erfldarte fich die Landjcdhdftler Regierung ju Be{prechungen mit der
Zlordbahngejell{chaft bereit, und die Uargauer Regierung unterrid)-
tete, um oie IDende jum Guten in fLieftal nidyt ungeniist ju laffen,
unveriiiglic) die Zlordbahnoireftion. Dod) von Srey-Herofé, der da-
mals an der Tagfaung in FHiirich weilte, traf die Untwort ein, die
Direftion erfldre fich ,aufer Stand, neue Derhandlungen anjutniipfen,
0a fie gegeniiber dem ®rofherjogtum Baden bereits gebunden fei”.
So fam das endliche Einlenfen Bafellands ju {pdt. Dies bedauerte
der Kleine Rat in feiner AUntwort! pom [6. Juli an die Landjchdftler
Regierung. Grofze Erbitterung und Enttaujdung fprechen aus diefem
Sdhireiben, wenn wir hier lefen, ,die ganje Bahnanagelegenheit befande
fich jetst nicht auf dem Stande, wenn friiher bei VBafelland und Vafel-
jtadt fiir die Zlordbahn arégere IDillfahrigPeit vorhanden gewefen
wdre und die Unterhandlungen vom 10.und 11. April nicht jo frucht-
los verlaufen wdren”. Aber alle gut gemeinten Derjuche jur Dermitt-
Iung hatten fehlaefchlagen, und ourdy die Gleichgiiltigieit Vafellands
fei es nun dahin gefommen, daf ,die Schweiz des ausichlieglichen
Bejizes der erjten, in threm JIntereffe und durdh VBemiihungen und
Anitrengungen ihrer Biirger erbauten Eifenbahn verloren gehe”.
Wenn auch ju Ende des Jahres 1846 der Bau des Trafjes auf
Aargauer Booen nocy lange nicht beendet und der Durchitich durdh
den Schlofgberg noch nicht gelungen war, jo jtanden doch ver Bahnhof
und feine lebengebdude vollendet da; am 26. Desember fonnte JIn-
genieur Biirfli die neuen VBahnhofgebdudel’s ,in die Feuerafjefuranj
eintragen laffen”. &iir die Errichtung des VBahnhofes auf dem Hafel-

e KAA Eifenbahnalten, 14. Juli 1846.

15, Die AUrbeiten im Lahnhofe 3u Baden wurden grofenteils aargaunijcien tnter-
nehmern iibertragen, obgleih”, wie die 2lordbahndireftion der aargauifdien Regie-
rung darlegte, ,bewdhrte WerPmeijter des Kantons Biirich niedrigere Forderungen
gemadyt hatten.”
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feld hatte die {ogenannte Rentmatte, einen Plaly von 7,5 Judharten, an
die Bahngefjell{chaft abgetreten werden miijfen. Diejes Feld ju ver-
lieren, war fiir die Stadt VBaden feine HKleinigleit, 0a es mandherlet
Jdweden diente. Hier fanden regelmdfig oie Hlufterungen und JInjpet-
tionen ftatt, hier hielten die Turner und Sdyiigen ihre Ubungen ab.
Betde mupten fich nun nady einem neuen Play umjehen. Schlieflich
wurden auf der Rentmatte noch die Badener Diehmdrfte abgehalten.
Da Bahningenieur Sehr nun jdon im Upril 1847 denjenigen Teil
der Rentmatte beanjpruchen wollte, dexr die Einfahrt jum Bahnhof
bilden follte, fam der BGemeinderat in die grofte Derlegenheit. Wel-
chen Plafy Ponnte er da von einem Tag jum andern fiir den Diehmarft
auftreiben, bejonders da der Gitiihlplat;, der nocy in Frage gefommen
wdre, iiber und iiber mit Holz beladen war und namentlidy der Bahn
sur Lagerung der Schwellen diente? So ridytete er an die Bahnodiret-
tion ,den Oringenden Wunjdh”, der Stadt die Rentmatte noch bis
jum Diehmarft 3u iiberlafjen, oder denn aber als Erfaly den GBitiihl-
platy fiir diefen Fwed ju rdumen.

JIm Jahre 1846 war bei allen Derjégerungen durdh die E&rpro-
priationen im Aargan — von RHiirichy bis Baden waren ihrer 1090
durchzufiilhren — und den Sdywierigfeiten, die das BGeldnde uner-
warteterweife geboten hatte, die Llordbahndireftion in der Derwirt-
lidung ihres Werfes dem Fiele um einen bedeutenden Sdritt ndher
gefommen. Gewify waren auf Seite der VBahngefell{chaft und der Be-
volferung Sragen 3u [ofen gewejen, die von den beiden Beteiligten
Gefchid und guten Willen verlangt hatten. Mlandhes hatte dem Kampf
gerufen, mandies der Erbitterung iiber die notwendigen Opfer. Und
hin und wieder waren die Liorgler sum ort gePommen und hatten
lich mit KleinigPeiten abgemiiht. Doch {chlieglich fiegte iiber alle Iider-
ftanode jener gute ®@eift, dexr dem Werk in feinen AUnfangen dielDege ge-
ebnet hatte und es audy noch bis 3u jeinem guten Ende unterftiigen
wollte, jo wie es am 14. Zovember diefes Jahres in der Dorfzeitung
su fefen war: ,Sefen wir uns daher alle, die den Dorteil haben, das
grofie Werk in der Lidhe 3u fehen und defjen Nleifterarbeiten 3u be-
wundern — fefen wir uns iiber die Kleinigleits- und Wajdhweiber-
politif hinweg und laffen wir dem Unternehmen diejenige Unerfen-
nung angedeihen, weldie es verdient. So und nur jo wird Baden, na-
mentlidy gegeniiber den Erbauern, den Platy behaupten, auf dem es bei
Beginn durdy fein freundliches Entgegenfommien gefjtellt worden ift.”
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VIII

Dom Cunneldurdyftich bis ur Einweihung
der Strecte Stirich—Baden
1847

Jm Sriihling 1847 madyte der Stadtammann von VBaden in der
Ortsbiirgerverjammlung folgende Seftjtellung: ,Der Bau der Eifen-
bahn hat im Eaufe diefes Winters vorteilhaft auf dte Erwerbsverhilt-
niffe eingewirft, und jowohl durch den Antauf von Liegenjdiaften ju
gutem Preife, als auch ourdy Urbeitslohne vieles daju beigetragen,
daf die Lebensmittelnot leichter ertragen wurde.” Tatfadlidy waren
in Baoven die Liegenfchaftspreife geftieaen. Ubgejehen von der damals
allgemein herr{chenden Teuerung hatten oie Anfdufe vonfeiten ver
Bahngejell{chaft diefe Entwidlung gejordert. Ohne langes Nlarften
jahlte fie gute Preife. So ift es audh ganj felbjtoerjtandlich, daf die
Baodener in den haufigjten Fdllen ohne Dermittlung!® der Schatjunas-
fommijfion mit ihr handelseinig wurden. IDie vorteilhaft fidh oie
fiegenjchaftsverfdufe fiir den einzelnen auswirfen fonnten, 3eiat das
folgende Betjpiel: Fiir eine Scheune mit Garten im Gitiihl, an die die
Witwe Klara Oederlin das lebenslingliche Ztuungsrecht befafs, hatte
thr bisher ihr Sohn einen jahrlichen Paditzins von 64 Franfen be-
jahlt. Zlachdem er diefen Befiy mit ihrer Einwilligung an die VBahn-
aefelljchaft fiir 6000 Franfen verfauft hatte, ftieg die jdhrliche tut-
sung um das Dierfache, da fie fortan 4 % Oer Derfaufsjumme, 240
Sranfen, erhielt. Auch die Kdufe, die 0ie Gemeinde betdtigte, wurden
ourdh die guten Preife, welche die Bahnaejelljchaft 3ahlte, beeinflupt.
Ein Beifpiel oafiir bietet der Handel um das Faltjche Haus. Diefes
war im Brandfatajter auf Sr.1600.— gejchdat und 3u Sr. 1400.—
verjichert, und Drechjlermeijter §alf hatte es feinerjeit fiir Sr. 1840.—
aefauft. Jehst, im Jahre 1847, forderte er dafiir von der Gemeinde
&r. 11 000.—, und um §r.6000.— erwarb fie es {dylieglich, in der
Abficht, es mit dem angrenjenden Sranjofenhaufje abjubrecheni??. Es

16 Don einer Gefamtjumme von Sr.192 601.45 gelangten Sr. 185 312.61 3ur
giitlicdhen Auszahlung, und jwar {dyon am 9. Nlai 1846 der grofte Teil der Gelder,
namlidy §r. 142 558.—.

117 Das Sranjofenhaus wurde erjt nady dem MOftober 1847 abgerifien; vgl. Prot.
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Fam audy ju eigentlichen Iberforderungen der ELiegenjchaftsbefizer
gegeniiber der Bahngefell{chaft. So verlangte damals Sran3 von Bell-
mont, Dormund des Jofeph Hiiiller sum Engel, von der Bahndirettion
fiir eine Scheune fjeines liindels famt BGarten 9500 SFranfen. Die
Direftion madite thm ein ®egenangebot von 4000 Sranfen, das
Regierungsrat Borfinger von Baden, den Bellmont um Rat gefragt
hatte, ob er darauf eingehen jolle, immer nody als giinftig beseidinete
und jur Annahme empfahl. Gan3 befonders hohe Preife wurden, nad
der Erdffnung der Bahn, fiir Baupldte beidjeitig der Fufahrt 3um
Bahnhof bezahlt. An einer Steigerung erhielt die Gemeinde Baden
von Miartin Egloff fiir elf Pldke an diefer L£age 16 230 Franten. Audy
fiic den AUnftieg der £ohne machte man oie Bahngefell{chaft verant-
wortlich. Durch den VBahnbau hatte die Llachfrage nady Arbeitstrdften
sugenommen. Gemdfp einem Bericht des VBauinjpeftors von Badents
{tieaen hier die @aglohne ourchfdynittlich um 4 Baken, das heift ein
Maurer erhielt ftatt 11 bis 12 Bagen, 16 bis 17, und ein Handlanger
12 ftatt 8 bis 9 Baken. Als 1846 im Klofter Wettingen Umbauten
filr das hier neu eingerichtete Sehrerjeminar ourdygefiihrt wurden,
Pamen diefe Bauarbeiten bedeutend hioher 3u ftehen, als die Fantonale
Baufommijjion!1? {ie veranidhlagt hatte, ,weil die AUrbeiter undo Tag-
[ohner {dhwer und nur gegen groferen Lohn erhdltlidh waren”. Daf
Hanodel und IDandel lodten, jeigt die vermehrte Ziiederlafjung von
Ortsfremden. IDie der Gemeinderat in jeinem Uberblid fiir das Jahr
1846 feftjtellt, gehoren fie aber meijtens in die Klafje der mindefjt Be-
jteuerten. Doch heifgt es in einem andern gemeinderdtlichen Vericht
von Ddiefen Beifajjen: ,Ste legen grofere BetriebjamPeit und mehr
haushdterijchen Sinn an den Tag als die Orisbiirger {elbjt; daher
Fommt es, daf nady und nach der liegenichaftliche Bejiz und odie
befjern Bewerbe in thre Hande wandern.” Llodh weniger gern gefehen
waren dte Juden, die, durd) den guten Bejchdftsgang angelodt, fich
ebenfalls in Baden anjiedelten. Schon am 4. April 1848 jtellte der Ge-
meinderat bet der aargauifchen Regierung das BGefudy, feine weitern
Ziieverlafjungsbewilligungen an Jfraeliten mehr ju erteilen, fondern
fte ,oielmehr nody 3u vermindern”, da nady dem neuen Gefehe {don

des Gemeinderates vom 20. Oftober 1847, Stadtardyio Baden, und Srider, Stadt-
gefchichte S. 635.

18 Stadtarchiv Baden, Uliffiven, 31. Januar 1848.

19 KAA Prot. des Kleinen Rates, 9. AUpril 1846.
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eine betrachtliche 2nzafl ,von Bebrdern aus den benadybarten Juden-
gemeinden ihren Aufenthalt in Baden bewilligt erhalten hdtten”.
Allerdings wurode diefem Wunfche vom Kleinen Rat nidyt ent{prochen.
Die allgemein befferen Derdienjtverhdltniffe haben gewif dazu bei-
getragen, daf die im Zlovember 1845 geplante ,Suppenanitalt’ da-
mals nody nidt eingerichtet werden mufte. Im Iinter 1836/47
hingegen machten es Teuerung und Hnappheit der Sebensmittel in
oer Stadt Vaden notwendig, die ,Suppenanftalt”120 nun 3u {daffen.
Die Baovener richteten fie mit Hilfe von freiwilligen Spenden im alten
Spital ein, und ,fie trug”, wie Stadtammann Banauer fejtjtellte’2?,
»in Derbindung mit der im Bau der Eifenbahn gebotenen Gelegenheit
0es Broterwerbes das meifte daju bei, daf die Ziot in der Gemeinde
nidit jo driidend und weniger nadhhaltig als anderwadrts war”. Aus
oemjelben Bejtreben, die Lebensmittelnot fiir die Armen ertrdglicher
3u geftalten, wurde, weil der Objtertrag in diefem Jahre duperft grof
ausgefallen war, ein Gemeindedorrofent®? erdffnet. Den Vediirftigen
follte wenigjtens auf diefe eife Gelegenheit geboten werden, fich
billig Dorrate fiir 0en Winter anjulegen.

Ztach vem langen, jtrengen Iinter machten in diefem Sriihjahr die
Bauarbeiten gute Sortichritte. An allen Baujtellen wird mit groftem
Eifer aearbeitet. Das Trafje ift von Hiirich bis Dietifon beenvet, die
Sdymwellen und Schienen jind gelegt, die Strede ift fiir die Probefahrten
bereit. Alle Bahnhofe und Aufnahmegebdnde der ganzen Limmattal-
{trede, unter ihnen audy die Bahnhofanlage von Baden, wie wir aehort
haben, {ind fertig erbaut. fiir die Baujtellen auf dem Gemeinovegebiet

120 Un Spar’[uppe wurde ausgeteilt:

a) an einen Kreufier den Schoppen fiir Biirger und Einfafjen 7 432
b) an arme Biirger gegen Dergiitung des Pflegamtes 14 960
c) an Arme unentgeltlich 51218
d) an ®Gemeindsangehorige von Ennetbaden auf Redinung
dortiger BGemeinde 3 504
famthaft (142 Saum 78% Niaf) Schoppen 57 114

121 Stadtarchiv Baden, Beridyt des Gemeinderates pro 1847 an die Ortsbiirgers
gemeinde.

122 Der gemeinderdtliche Vericdht dufjerte fihy ju diefer Einrichtung: ,Das AUn-
fammeln und Aufbewakren geddrrten Obites ijt {eit einiger Feit hier aufer Libung
gefommen, durcdh AUnlage eines Gemeindedorrofens {ollte es wieder moglich jein,
diefer Anfjtalt bei der hiefigen Einwohnerfchaft neuen Eingang ju verfchaffen.” —
Jm BRerbjt 1847 wurden in der Badener ,Dorranijtalt’ 2597 Diertel Objt gedirrt.
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der Stadt Baden allein lieferten eine FHeitlang jieben Streinbriiche die
notwendigen Baujtoffe. Endlich war es jo weit, vaf der Durdyitich
durd) den Schlofberg, der jo iiberaus lang die jdhe 2rbeit aller ver-
langt Hatte, volljogen war. Am 14. April 1847 ftiegen Oie Urbeiter
der beiden Stollen aufeinanover. IDie dariiber die leue JFiircher Fei-
tung!23 berichtet, ,nahm man in Vaden freudigen Anteil an dem er-
rungenen, anfangs vom Berge {treitig gemachten Sieg und eilte, die
Arbeiter ju erfrijchen”124, Zehn Tage {pdter feierten die Direftion
und die Velegjdhaft sujammen diejes arofte Ereignis in der Vau-
gejchichte Oes erften {dyweijerijchen @unnels. E€in frohlicher Fug,
» OMuftt an der Spifze, dret Nldnner mit befranjzten JInjchriften, dann
ote Direftion” und endlich die lange Schar der mit Strdufen ge-
{chmiidten Urbeiter ndherten fich dem Tunneleingang, der {chon Oret
@age juvor von den lineuren in Erwartung der Direftion mit Bir-
landen befrdnjt worden war. ,Dor dem Tunnel ging die Hanonade
los”, lefen wir weiter in der Lleuen Jiircher Feitung. ,Es fraditen die
Sdhiiffe furchtbar jchon im hohlen Raume und erzeugten einen jolchen
Pulverdampf, daf bei zehn Nlinuten an ein Durdhifommen nicht ju
denfen war. Endlich gings vorwadrts. AUlles, Hlein und Grof, pajfterte
ourd). Jenfeits hielt ein AUrbeiter eine AUnrede an die Direftion, weldhe
Herr Diveftor E{dher gehorig erwiderte. Bei Bier und Wein ward der
@ag in Luft und Sreude jugebracht.”

Je mehr die Bahnanlage ihrer Dollendung entgegenging und je
weiter {id)y die Probefahrten ausdehnen fonnten, umjo Oringender
madyte {ich bei der Bahnaefell{chaft das Bediirfnis geltend, ihr Eigen-
tum vor den Ilbergriffen der Wevdlferung 3u {chiien und fiir die
Probefahrten dte notige Sicherheit ju {chaffen, damit fie ohne die Be-
fahroung von ienjchenleben durdygefiifhrt werden fonnten. Lloch tm
Ziovember des Jahres 1846 hatte die Bahndireftion nady dem Dorbild

128 Jn den lofalen Ardyiven finden wir mit feinem Wort den Tunneldurditich
erwdfnt. Wir {ind auf die Darftellungen der Zleuen Fiircher Feitung angewiefen,
die bei Ielti S. 110, leider ofme die AUngabe des genauen Datums der Feitung,
abgedrudt {ind.

124 Welti S. 110; die 2Meue Rilrder Feitung jdyreibt sum Tunneldurdyjtich nod
folgendes: ,So wire denn audy diefe Scheidewand vor dem Hammerfcdhlage der
neuen Jeit gefallen, und bald werden jdhweizerijche £ofomotiven mit langen Fiigen
voll Henjchen jeden Standes unter den Triimmern des ftoljen Fiirjtenfifes hindurch«
braufen, in weldem einjt die ofterreichifchen Rerrfchaften im Sinne der alten Feit
glingende Banfette gaben.”

?
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jchon bejtehender Bahnpolizeivorjchriften tm Ausland einen Entwurf
ausgearbeitet und ihn den Regierungen von Riirich und AUarau
unterbreitet. Die aargauijche Regierung {chenfte diefer Ungeleaenheit
sunddyjt feine Beadhtung, und nad) ovier Uionaten, am 10. April 1847,
nacdhidem vom Hanton Riirich diefe Sragen bereits geregelt worden
waren, mufte fich die Direftion erneut an den KHleinen Rat wenden
und ihn bitten, er mochte nun endlidh 3u ithrem Entwurf {ich dugern,
0a das DBediirfnis nady Polizeivor{diriften mit jevem Tag qrofer
werde. , Die Unwohner halten fidh nicht an die fejtaefesten Nberginge,
fie aehen und fahren an beliebiger Stelle iiber 0ie Bahn und rufen da-
durch nicdyt felten Storungen in der Arbeit und wirtliche Befcdhdadigun-
gen hervor”, Elagte die Bahngefelljchaft in threm mahnenden Screiben
an dte Aargauer Regierung unod fiigte bet, {ie bediirfe der Polizeivor-
{chriften um jo oringender, als in ndchjter Beit die Probefahrten auch
auf aargauifchen Boden ausgedehnt wiirden und fiir diefe LUbungs-
fahrten, die der Bevdlferung vdllig fremd feien, die Doridiriften viel-
letcht noch unentbehrlicher waren als in {pdterer Heit bet dem geregel-
ten Betriebe felbjt. 2Am 20. Ulai mufte die Bahngefelljchaft ibr
Anliegen nodymals mit ungefihr derfelben Begriindung der Regie-
rung in Aarau nahe bringen. Endlidy, am 7. Juni, waren die aar-
gauifden Polizeiverordnungeni?s {o weit abgefaft, daf fie in Drud
aegeben werden Ponnten. Im wefentlichen ftimmen {fie mit dem Biir-
cher Reglement iiberein, das die Direftion, wie jeinerzeit auch das
siiccherijche KHongeffions- und Erpropriationsdefret, den 2Uargauern
als Mufjter jur Derfilaung geftellt hatte. Aber der Wunjdh der Bahn-
direftion, im Uargau weitagehend dasfelbe Reglement, wie es fiir
den Kanton Riiridy bereits vorlag, ju jchaffen, da fonjt bei jwei ver-
fchiedenen Derordnungen leidyit ,Derwirrung und Nigariffe” 3u be-
filcchten feien, wurde ihr von der aargauifchen Regierung nur teil-
weife erfiillt. Tatfachlidy Famen nun auf der Furjen Strede jweierlei
Mafge in Anwendung, da die Regierung fiir den Aargau die Hohe der
@Ordonungsbufen beifpielsweife anders feftfeste, als es der Hanton
Riiridy filr das jiircherifche Limmattal bis Dietifon getan hatte. FHu-
dem durften gemdf der aargauijchen Staatsverfajfung ,die Polizei-
bedienfteten” der Bahn Peine Bufen bei Iibertretungen von Dor-
{diriften ausjprechen und einjiehen. Diefe VBefugnis hatten im BGegen-

125 Doliseiverordnung iiber die Scdweizerifche Llordbahn im Kanton 2AUargau.
25. Xlovember und 7. Bradymonat 1847.
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a3 3um Kanton RHiirich allein der Gemeinderat, der Gerichtsprafident
und die Bejirfsgerichte. Ebenjo war die Derwendung der Bahnbufen
durchaus verichieden: Im Hanton Riiridy fielen fie der Staatstafie 3u,
tm Aargau erhielt der ,Derleider” die eine Hdlfte und das Schul- und
Armengut der Gemeinde, deren Vehdrden die Strafe ausgefprochen,
die andere Hdlfte ver Bufpels, Aus den erften Wochen nady der Be-
friebsaufnahme lefen wir in den Bahnakten der Ardyive bereits von
Derftofen gegen oie Bahnpolizeivorfchriften. Am jweiten Tage 3eigte
der Bahnwdrter Hlittler einen Sremden an, ,der unbefugtermweife
oen Bahnhof betrat. Diefer Ulann, Heinridy Odysner, von Dolfert-
{chwyl, befolgte die IMlahnungen des IDdrters nicht und jzeigte fich
»ungebdrdig gegen die Polizet”. Er wurde mit dret Sranfen beftraft,
,wovon die Hdlfte dem Derleiter gebiifrte”. Spater mufte ein anderer
Sremoer, der Mialer Sriedrich Triib, von Biiridy, Jwei Franfen Bufe
bejahlen, weil er ,ourdh den @unnel gelaufen” war. Die beiden
Hebrder Samuel Dreyfuf und Heinridy BGuggenheim” von Lengnau,
ote jchon mwiederholt die Bahn an verbotenen Stellen iiberjcyritten,
hatten ein jeder jzehn Bahen ju entridhten. Jafob Fimmermann von
Miorifen, nodymals ein Sremder, der nady Anjeige des Bahnwadrters
Sigerift dte Schranfen der Bahn iibertreten und der Furiidweijung
feine Solge geleiftet, wurde mit einem Sranfen gebiift.

Ziicht nur bet den Bahnpolizeivor{diriften, auch in der Perfonal-
frage madite ver Kanton Aargau feine befondern Unjpriiche geltend.
JIm §9 des aargauijchen Honjeffionsdefretes war fejtgeleat, daf
»Polizeibeamte und Idrter der Bahn auf aargauifchem Gebiete”
Adargauer fein mupten. Der Gemeinderat vont Baden, der von diefer
Bejtimmung wufte, empfahl deshalb {chon friihjeitig fiir diefe Stellen
ote Einwohner Badens ,und junddyft die Ortsbiirger”. Doy Mlartin
Ejcher-Heg wollte fich in jeiner Untworti2? an den Stadtrat ju nidyts
verpfliditen; nady feiner Unficht Famen nur fihige und juverldffige
feute in Betracht, und namentlidy forderte er, daf fie fich ,beim Legen
0es ®berbaues die erforderlichen Henntnis fiir ihre Stelle als Bahn-
wadrter erworben hatten”. In der Folge hielt er fich audy {treng an
diefen Grundfafz. IJm Sommer 1847 hatte fidh die aargauijche Regie=
rung mit der Srage der Dienftpflicht des Bahnperfonals ju bejchdf-

126 Wenn der Geridhtsprdafident die Strafe ausfprady, fiel die jweite Hadlfte der
Bufe der fantonalen Schul= und Armentajje ju.
127 Stadtarchiv Baden, Uliffiven, 16. April 1847.
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tigen. Die Zlordbahndireftion jtellte namlichy am 1 7. Juni das Gejud,
alle Bahnwadrter vom Hlilitdrdienit su befreten, da fonit, anldglidh dexr
jahrlichen , Utilitdriibungen” eine grofe Anzah!l in den Dienjt gerufen
wiirde und nichts anderes iibrig bliebe, als den Betrieb , aus Griinden
der Sicherheit einjuftellen”. Der KHleine Rat, der von der Uiilitdr-
fommijfion ein Gutachten eingeholt hatte, wies das Gejudy ab; ,der
Grundjay der AUllgemeinheit der Dienftpflicht” fjollte nicht durdy-
brochen werden. Der Vahndireftion wurde angeraten, nur Mdnner
aefefsten 2AUlters, oas heift jolche, die das 32. Ultersjahr hinter fich
hatten, in Dienjt 3u nehmen, und der Kleine Rat fiigte {einem Schrei-
ben nody die Bemerfung bet, die ,Dienjtausnahme fei, in AUbftellung
fritherer NTifgbrduche auf oie Beijtlichen, Schullehrer und Landjdger
bejchrdanft”. Allerdings wurde die jelbe Srage von der aargauijchen
Regterung nody im Lerbjt des gleichen Jahres anders entjdyieden.
Wieder lag ein Gefuch der Bahndireftion vor, fiinf von den elf aar-
gauijchen Bahnwdrtern vom Dienjte ju befreien. Diesmal war es dem
Hleinen Rat daran gelegen, die Llordbahn ju unterftiien, damit fie
letjtungsfahig bliebe, wenn es ihre Aufgabe werden follte, bei einer
Auseinanderfeung mit den Sonderbundstantonen — und die wach-
{ende politijche Spannung lief dies erwarten — etdaendififche Trup-
pen 3u transportieren!2s,

Gegen den Sommer dehnte fich die fertig erbaute Strede tmmer
weiter talabwarts aus, die Probefahrten ndherten fich mehr und mehr
Baoden. Hiitte Juli fonnten rund 100 Schiijen, die die eidgendijijche
Sdhiigenfahne von Bajel nady Glarus brachten, ein Stiid ihrer Reife,
von IDettingen bis Riiridh), mit der neuen Vahn juriidlegen. Die
Direftion glaubte damals, es werde moglich, die Erofjnung!?? der
Strede Ziirich—Baden auf Ende Juli feftzufesen, und Nlartin Ejder-
BHefp ud deshalb am 12. Juli den aargauifchen Kleinen Rat 3ur Bahn-
einwethung ein, die ,nody vor AUblauf des Hionats”, wie er {dhrieb,

128 IDie weit die VBahn tatjddlid) wahrend des Sonderbundsfeldzuges ju Niili-
tirtransporten herangejogen wurde, entsieht fich unjern Henntnifjfen. Dody 1dft jich be-
[egen, daf ein Jahr {pdter, am 17. Zlovember 1848 morgens das Lat. Hiinli L. 38
(ungefdhr 550 Nlann) von BVaden nach Jiirich transportiert wurde, und am 12. und
13. Juli 1849 beforderte das Kriegsfommifjariat des Kantons Fiiridy je 300 ba-
difche Sliichtlinge mit der Zlordbabhn von Biirich nady Baden, wo fie vorldufig
Quartier fanden.

120 Die Bahngefelljhaft hatte urfpriinglid) die Eréffnung fiir das Sriihjahr 1847,
dann auf Anfang Junt 1847 vorgefehen.
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rerfolgen jollite”. Audy der Vejirfsamtmann und der Vejirfsgeridhts-
prafident von Baden 3dhlten 3u den Geladenen, und endlidh waren
audy ,die Munijipalitdten der beiden durdy Donationen um die Bahn-
gefell{chaft verdienten Staodte” nidyt iibergangen worden.

» Der Sommer bradhte die Erdffnung der Schweizerijchen Llordbahn,
Damit beginnt in der Gefchichte unferer Daterjtadt eine neue Lebens-
periode, welche erjt ihre Bliitezeit erreichen wird, wenn die Bahn
weitergefiihrt jein wird. Wer A jagt, muf B jagen, fie wird und
muf fommen und mit ihr fider audy eine grogere Srequen3 unjerer
Mineralquellen von Seite des Auslands.” So jprady in {einem Iiber-
blid iiber das Jahr 1847 der damalige Prdfident der Rednungs-
Eommifjion, Lehrer AUnton Dreyer. Aus feinen orten flingt neben
oer Hoffnung auf eine bejjere Hufunft die Sreude iiber das vollbrachte
Werk. Gewify teilten dieje alle Badener, als am 7. Auguft 1847 die
erjte Strede der Zlordbahn, von Fiirid) bis Baden, eingeweiht wurdeldo,
Seit Ulitte Juli waren alle Dorbereitungen im BGange, die Ehrenadite
aus Jiirich wiirdig ju empfangen. Der Stadirat bejchlof, ,der Befell-
{chaft bei gedachtem 2Unlaffe einen Ehrentrunt in einem der Fahl der
Bdfte angemefjenen Quantum aufjutifdien”, ypditer erflirte er fich
auperdem daju bereit, ,falls der Wein aus dem Spitalfeller nach feiner
Qualitdt nidyt geniigen {ollte, nody ein angemefjenes Quantum Ertra-
qualitdt!st bei hiefigen Privaten anjujchaffen”. Aucy an der Aus-
{chmiidung der Stadt wurde nod) jwei Tage vor dem Seft gearbeitet.
Ste jollte reicher ausgefjtattet werden, als ur{priinglich vorgejehen war.
Der Stadtrat lief in den lesten Stunden nod) jwei weitere Triumph-
bogen vor dem obern Tor uno bei der Einfahrt in den Bahnhof von
der Badftrage her anbringen. So war alles fiir das grofe Sejt bereit.

130 Im Derlaufe des Sommers fet;te die Llordbahndireftion die Einweihung auf
den 1. Auguijt fejt, {chlechtes Wetter und eine ftarfe Leanfpruciung der Subrwerfe
ourdy Erntearbeiten verlangten aber eine nodymalige Der{dhiebung.

Audy €. B. Behl, der Direftor des Bafler und Fiircher AUPtientheaters, richtet
den Veginn feiner Theaterfaifon nach der Eréffnung der Bahn. Statt wie fonit
Mitte Juli mit dem Spielen 3u beginnen, mocyte er erft Ende Juli anfangen, und
als Xegriindung jdireibt er dem Stadtrat Baden: ,Die eine Feitlang anhaltende
regnerifdie Witterung lieg midy befiirchten, daf die Badegdjte davon juriidgehalten,
erjt {piter eintreffen wiirden ... aud) hatte idy die Erdffnung der Eifenbahn, weldre
sum duguijt erfolgen follte, im Auge.”

131 Tatfddhlich hatte {pdter das Rentamt eine Redinung fiir 60 Slafden Ertra-
wein ju begleichen. Stadtarchiv VBaden, Prot. des Gemeiderates, 5. Auguit 1847 und
18. Auguft 1847.
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Doller Stol3 blidten an odiefem Tage die Badener auf den erften
{hweiserijchen Bahntunnel, der ganj in der idhe ihrer Stadt ge-
jchaffen worden war, und dem lange Feit wdhrend {einer Entjtehung
thre Teilnahme und Bewunderung gegolten hatten, und nicht mindere
Jreude bereitete ihnen die Bahnhofanlage!s?, die mit threm Aufnafme-
gebdude, einer Bahnhalle, einem Heizhaus und einer Wagenremife an
der Stelle der frilheren Rentmatte erftanden war. Dereint mit den
Biirgern aus dem nun von der Bahn befahrenen Simmattale und den
grogen tdnnern Riiridys erlebten fie diefen in der {dhweiserifchen
Eifenbahngejchichte o bedeutungsvollen Tag. Da uns die Ardhive
nichts ju jagen wiffen iiber den Derlauf der Seier, verfudien wir,
mit Hilfe der Darftellung des Einweihungsfeftes in einer damaligen
deitunals? jenen grofen Tag, wie er den Badenern fidy bot, mit-
juerleben, jenen @ag, von dem es in diefem Feitungsberichte heift,
»0af er, wenn er auch von feinem Sonnenjdein verfldrt war, dody
licht und glanjvoll genannt werden darf, da er einer Seier galt,
oie vor uns fo viele Zlationen mit dem Bewuftjein begangen haben,
daf nun eine der {chonjten Eroberungen des menjdylichen Erfinder-
geiftes ihr Eigentum gemworden jei”. Uady einer erjten Begriijung
oer aargauifchen Behorden und vieler Gdjte, su denen audy der Ba-
dener Stadtrat gehorte, im gefdymiidten Wart{aale des Bahnhofes von

132 Die Bahnhife von Fiiridy und Raden waren abfiditlidh ju umfangreich an=
geleat worden, damit fie auch fpdater bei einem grofern Derfehr den Unforderungen
gewadyfen fein jollten.

Am 10. Sebruar fandte N1 Ejcher-Hef den Plan des Bahnhofs Baven an den
Stadtrat. feider ijt er heute im Stadtard)io Babden meines IDiffens nidyit mehr
vorhanden. Jn bder Befchreibung der Bahnhofanlage anlaflich des Einweihunas-
feftes lefen wir: ,Das Bahnhofgebiude ju Baden hat nur eine fleine Bahnhalle,
vor welcher gegen die Strafe hin das Aufnahmegebdude und auf der andern Seite
tiidwadrts das Heizhaus liegt. Diefer gefdllige und freundlidie Bahnhof ift, wie der
grofjartigere von Biirich, dem gegenwdrtigen Standpuntt des Eifenbahnmwefens an-
gelegt und entfprediend eingerichtet. Die BGebdude des einen wie des andern find
ohne Surus, aber mit fichtbarer Soliditat und in edlem Stile ausgefiihrt. Allgemein
wurden Anlagen und Einviditungen als dem Fwed angemefjen geriihmt, und in
Dergleichung mit dhnlichen Gebduden anderer Bahnen von Sacdhfundigen als vor-
jilglich herausgehoben. Daf der Bahnhof von Baden durdy Herrn §. Stadler ents
worfen und unter feiner Seitung ausgefiihrt worden ijt, ift befannt.” Das Stationss
gebdude von Baden hatte 93 383.48 Sranfen aeloitet.

133 Yleue Biircher Feitung, 9. Augujt 1847, und Eidgendijijche Reitung, 8. Auguit
1847, Ar.216. Die Sdyilderung der Einweihungsfeier lehnt jidh im wefentlichen
an diefe beiden genannten Zeitungen.
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Jiirich durch den Pradfidenten der Direftion, Nlartin Ejdher-Hef, und
nady einem Rundgang durdy die Bahnhofanlagen, verlief der FHug
punft | Uhr mit etwa 140 Perfonen, unter ihnen Gdjte aus der gan=
sen Sdwei und audy aus dem Ausland, Riiridh und fefste fich in
Sahrt Riditung Baden. Die Lofomotive ,2Aare” war vorgejpannt,
reid) befranjt mit Blumen. ,Auf ihrem Dorderteil ftanden jwei 3iir-
cherijche £ofomotivfiihrer in alter IDaffenriiftung, mit Bannern in
oer Hand, ein dritter, ebenfalls aus dem Hanton Riiridy, leitete die
Majdhine. Hinter der Lofomotive folate ein Wagen mit trefflicher
Mufie.” Diejem {dhloffen fich die iibrigen IDagen an, {chon und be-
quent, die mit ihrer Einriditung und leidhitem ®Bange allgemein die
Reifenden erfreuten. £dngs der Bahnlinie 3eigten fidh die IMdrter-
hdujer jorgfdltig gejchmiidt von den Bahnwdrtern mit Eichenlaub
und Blumengirlanden. Gegen Vavden hin hellte {ich der Himmel auf
und erlaubte es der hohen Reijegejell{chaft, den Ausblid auf die lieb-
lichen ®Bejtade der Limmat 3u geniegen. Sern erblidten fie nody odie
Hohensiige iiber Jiiridh, und in der Ridytung der Lofomotive griiten
von weitem {chon die Hiigel rings der Baderitadt. Zlady einer Fahrt von
35 Nlinuten, fiir die die Reifenden mit der Pojtfut{che rund 5 Stun-
den gebraudht hatten, erveichten fie diefen fejtlichen @Ort. Auf dem
Sdlofberg wehte eine Sahne, und jum Empfang der Bdfte ertonten
Sreudenfdhiifje aus Bollern und Slinten, als der FHug an den FHu-
{chauern vorbei fuhr, die dicht gedrdngt 3u beiden Tunneleingdngen
fich aufgejtellt hatten, und in dem mit Blumen reidh gejchmiidten
Bahnhof anhielt. Auf dem Weg 3u den Baddern iiber{pannte ,ein folof-
fales @or von Laubgewinoden” mit ,pafjender JInjchrift” die Strage.
JIm Bafthof 3um Schiff bejammelten fich die Bdjte nach der Bahnfahrt
und Cunnelbefidhtigung ju einem heitern, ,{plendiden” Mlittagsmahle.
@rinkjpriiche wurden an der Tafel im grofen, hellen Saale des BGait-
hofes ausgetaujcht. Aus ihnen allen Elang die Sreude dariiber, daf
diejer erfte und vieljady {dhwere Scyritt auf dem dornenvollen Ieq
getan und das Werf woh! gelungen fei. Audy die Hoffnung wurde
laut, mit der JInbetriebnahme diefer erjten Strede dem Unternehmen
viele Sreunde gewinnen ju Eonnen und in allen den Sinn fiir die
Bedeutung der Eifenbahnen ju weden, fodag die Weiterfiihrung der
Strede nicht einem derartigen ,Ausbeutungsiyftem” mehr gegeniiber-
juftehen habe, wie dies im aargauifchen Limmattal der §all gewejen.
@s fehlte nicht an den Antworten der Dertreter der Regierung des
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Aargaus, oie aucdy in diefer Vesiehung fiir die Fufunft das befte
hoffen liefen. Ylach dem VBantett fanden jich die Bdjte 3u einem Kaffee
tm artfaal des Aufnahmegebdudes jujammen. Hier hielt Regie-
rungsrat aller vor der Trennung noch eine leste Rede, um Odarin
mehr als es bisher gefchehen, den Dant des Uargaus ausjuodriiden.
Diefer Danf galt, unter Hinweis auf das, was ein anderer Ejdjer
filr 0te finthunternehmung getan, vor allem dem Ilanne, der fich
nun mit fo viel Hingebung der Eifenbahnunternehmung gewidmet
hatte; in AUnlehnung an die Prdagung Efder von der Linth nannte
er ihn Ejcher von der Eifenbahn. Um jieben Uhr brachte der Fug die
diircher wieder nady ihrer Heimat juriicd, ,naddem fie im befreundeten
Aargau und im gajtfreundlichen Vaden mit dem heiteren Bewuftiein
eines Sieges eingejogen waren, durdy welden die Befieaten jugleidh
Steger und das eroberte £and gleich gewinnendes wurde. Kein Nlif-
ton hatte oie Seier des Tadges geftort; wohl aber waren die Teil-
nehmer, fo jehr jonjt viele derfelben durdhy AUlter, Lebensverhdltnifje,
Uberjeugungen und Anfdauungsweife voneinander abweidien ma-
gen, fich oefien recht bewuft geworoden, daf jolcdhe Wege es {inod, auf
oenen die Schweiz am eheften Hraft und Einigung erlangen fann.”

IX

Betriebsaufnahme und lete 2lufgaf>en
1847 und 1848

Am 9. Augujt 1847 wurde der regelmafige Betrieb auf ver Strede
diirich—Baden aufgenommen. Jeden Tag verfehrten nady dem dama-
ligen Sahrplan vier Fiige in jeder Richtung. An Sonn- und Feier-
tagen {chaltete die Bahnverwaltung bei giinftiger Witterung nody je
einen fiinften Rug ein. Kreuzungen auf den Stationen innerhalb der
Strede Famen nidit vor; auf der ganjen finie war immer nur ein
einjiger Fug in Sahrt!34, Die Fahrdauer, die Aufenthalte in Alt-

134 Don Anfang an hatte man das Trafje fiir jwei Geleife vorgefeben, doch war
vorldufig nur eines geleat worden.
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jtetten, Schlieren und Dietifon eingeredinet, betrug 45 Ninuten. Auf
den Bahnhodfen braudite es, um die paar Biige ju bedienen und oie
laufenven Arbeiten ju erledigen, nur wenige Ungeftellte und Bahn-
wdrter. Etwa bis Nitte Februar 1848 fiihrie auf dem Bahnhof Baoden
Kajpar Ulrich Llierifer, ein Ulann, der {don feit Jahren der VBahn
in Baoven felbjt und allgemein durdy fein IDirfen in Kommifjionen
wertvolle Dienjte geleiftet hatte, nody alle Gefchifte. Llady feinem
Riidtritt amtete ,Obereinnehmer” Nleyer als Bahnhofvoritand. Ein
Portier, Ulrich Uppenzeller aus Hongg, und die VBahnwdrter!ss ftan-
den ithm als ®Behilfen bei. Ste alle, audh der ,Obereinnehmer”, waren,
swetl fie durdy ihren Dienft an Ort und Stelle gebunden, von der
Dienjtleiftung beim Brandcorps” befreit. Trofy des jchlechten Wetters,
das in Otejem Augujt herrjchte, wagten viele eine Fahrt. Aucy die
Schuljugend durfte mit der Bahn reifen. Schon am 1. Augujt ftellte
ote , Jungfer Lehrevin Anna Kappeler das Unfuchen”, der Stadtrat
moge der obern Nidodien{chule neben dem ordentlichen Veitrag nodh
einen ,auferordentlichen” von 24 Sranfen bewilligen. Am folgenden
Qage wollte die Lehrerin mit ihren Hlddchentlajjen nady Biirich reijen.
Da nun feine Gemeinoveratsiiung mehr jtattfand, mupte das Gejud
auf dem Firfularweg behandelt werden. Die Stadtrdte gaben alle ifre
Einwilligung 3u diefer neuartigen Schulretfe und {pradien ihr auch
ihre finanjielle Unterftiiung ju. Stadtrat Baldinger bemerte 3war auf
dem gemeinderdtlichen Rundidhreiben: ,Die Direftion wird fiir die
grofen Opfer, o VBaden gebracht, auch nodyh der Unjcduld ein Opfer
bringen fonnen.” Audy J. Meyer-Attenhofer feste feine Neinung auf
das Sdyreiben, er ,wollte nidht mit der einten Hand nehmen, was
dte andere gegeben”. Jm {elben Sommer wurde das iibliche Jugenofeft
nicht abgehalten, dafiir erhielten die 62 BezirBs{chiiler ebenfalls Oie
Erlaubnis, in einem ,angemefjenen Uusflug auf der Bahn nadh
diirich” 3u reijen. So waren es vom 9. bis 29. Augujt nady den An-
gaben der Bahnodireftion 24 836 Perjonen, die mit der neu erbauten
Bahn fuhren, und an oder APftiondrverjammliung vom 2. September
fonnte der Beridhterftatter mit Vefriedigung feftitellen, ,0af die Eifen-
bahn vort den Bewohnern der in ifhrer Yldhe gelegenen Gemeinden
tmmer mehr benufst werde”. AUber der Befudy aing nach furzem juriid.
Dielleicht, weil die Bahn den Reij der Leuheit fiir die OffentlichPeit
{chon verloren hatte, gewif aber, weil die damaligen unfichern Der-

135 Ein Bahnwdrter bejog damals ein Jahresgehalt von 400 Sranfen.
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haltnijje der Feit auch ihre nachteilige Wirfung auf das Bahnunter-
nehmen ausiibten. Zlodh im {elben Jahre bradh der Sonderbundstrieg
aus, und bald darauf fam es in den Ltachbarldnodern ju revolutiondren
Aufftanven. Dies alles beeintrdditigte den Handel und Derfelr, ein
®efiihl oer Unijicherheit hemmte den Unternehmungsaeiit, und jo fonnte
audy oiefe erjte jchweiserijche Bahn ven erhofften Aufjchwung nidt
nehmen. Die Bahngefelljchaft ent{chlog fich dvarum, in diejen unjichern
Heiten den Bau an der geplanten Hauptjtrede nady Hobleny und an
der JHweiglinie nady arau vorldufig ju unterbrechen. &s wurden
lediglich noch die im Hlat 1846 aufgenommenen Dermefjungsarbeiten
auf den beiden Streden ju Ende gefiihrt, und dann entlieg die Bahna
direftion das gefdhulte JIngenieurperjonal. Llur eine tleine Fahl von
AUngejtellten blieb im Dienjt und leitete nady der Vetriebsaujnahme
oen Abjchluf der laufenden Gejchdfte: An der Bruggeritrae waren
noch Erpropriationen ausjufiihren; Grundijtiide, die man fiir den Vau
Oer Bahnanlage erworben und derer man nun nidyt bedurfte, jollten
wiederum verfauft werden; es galt die Fujammenarbeit pon Bahn
und Poijt in die Wege 3u leiten und die Erhebung der fantonalen
Bolle zu regeln, Aucdy gingen immer noch SForderungen ein, die ae-
priift werden muften; gar mander wollte an den Entjdiddigungen der
Bahn reidh werden; und ,die unbehilflichen Organe der Direftion
hatten”, wie IDeifenbach, der Prdfident der Schatungstommiffion
an £andammann Siegfried am 23. September 1847 {dhrieb, ,aegen-
iiber den iiber{pannten Geliijten der Vefifzer feinen leicdhten Stand”.

Don allen diefen Aufgaben organijatorijcher 2Urt, die es nody 3u
erledigen gab, war wohl eine der widhtiajten die, die Poftfurfe, die
bisher die Strede Fiiridh—2Baden bedient hatten, in den VBahnverfehr
einjubejiehen, und dazu nodh neue Poijtlinien mit Unjchlug an die
Bahn 3u jdaffen, um auf diefe Weife das E&injuasgebiet der VBahn
3u erweitern und damit audy die FHahl der Reifenden 3u vergrofern.
Alle Pojtturie zwifchen Riirich und Baden fonnten allerdings nidyt
aufgehoben werden, da nur wenige BHiige verfehrten und judem gar
feine jur Zladyt. Fuerjt, am 31. Desember 1847, wurde die direfte
Pojtoerbindung jwijchen Riirid) und Baden, die jeit dem 1. Juli 1842
bejtand, aufgehoben. Dom 1. Augujt 1848 an fiihrte man den ,Berner
@ageilwaaen” derart, daf die Reifenden ,mit fihtlichem Dorteil” in
Baden ju ihrer Weiterreife die Bahn beniiken Fonnten. Hingegen age-
lang es nidyt, eine gleiche Fujammenarbeit mit der Vajler Pofttutjche
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suftande ju bringen; {ie fuhr weiterhin nady Fiirich, neben der Vahn,
als ob dieje gar nidyt bejtiinde. AUls neue Kurfe wurden auf Wunjdy
ver Bahngefell{chaft von Baden aus eine Pojtverbindung nady Schinz-
nady Bad unod eine nady Jurjach gefcdhaffen, beide tm Jahre 1848.
Die enogiiltige £6jung aber der Srage iiber die Fujammenarbeit von
Bahn und Poijt bracdhte die nene Bundesverfafjung. Nlit Art. 33 wurde
0as Pojtwejen jur Derwaltung oem Bund iibergeben und damit der
Kompetens ver Hantone entjogen. Dom 3. Januar 1850 an verfehrten
iibethaupt feine Poftwagen mehr jwijden Riivich und Vaoden. AUlle
Reifenden der Berner= und Baflerroute, in den Tag- und Ladhtturien,
iibernalhm fortan die Bahn. Dafiir verpflichtete i) die Bahngefelljchaft
allerdings audy, nodh mehr Kahrten einjujchaltentss,

Don groffer Bedeutung war jodann die Regelung der aargauijdien
®renjzolle gegeniiber dem Kanton JFiiridy. Aus der Fujammenjeung
des IDagenparfes erfehen wir, daf die Direftion urfpriinglidy gar
nicht beabjichtigt hatte, groge Biitermengen mit der VBahn ju befor-
oern. Don den 40 IDagen waren 30 fiir Perfonen und 3 fiir Equipagen
bejtimmt, und nur 7 fiir Giiter, namlid) 2 Diehwagen, 1 Giiterwagen,
3 Gepidmwagen und | Hohlenwagen!d’, Die Bahngejelljchaft hatte auch
anfinglidy der aargauijchen Regierung ver{prochen, ,feine 3oll- und
getranfejteuerpflichtigen Iaren ausjufiihren”. Darum {ah fich die Re-
gierung in Aarau aud) nicdyt veranlaft, ein befonderes Follreglement
fiix 0en Bahnhof Baoven 3u erlajjen. Doch {chon Ende 1847 bejdywerte
fich der BHolleinnehmer von Baden bei der Fantonalen Finanztommij-
{ton dariiber, dafg die Bahn ihr Der{prechen nicht halte ,und nidt nur
Pajjagiere und ihre Effebten {pediere”, jondern auch 3ollpflichtige
Waren ein- und ausfiihre. Zlad) Purjen Derhandlungen mwurde im
Sriihjahr 1848 jwijchen der Bahnodireftion und der aargauifcdien Re-
gierung ein Dertrag!3® gejdyloffen, wonady ,Collis unter 2 Fentner
insPiinftig jollfrei fein jollten”. fiir den §all, dag fich diefe Ub-

16 Die angefilhrien Derdnderungen braditen eine Umagejtaltung des Pojtwefens
in Baden mit fidy: Das Poftamt in den Kleinen Bidern (Ennetbaden), wo die
Poftlinie Blirich—Baden geendigt hatte, wurde aufgehoben, dafiir aber in den
®rofen Bidern eine Pojtablage eingeriditet; dazu fam nody eine Bahnhofpojtablage,
und der Kanton Aargau ftellte einen dritten Beamten an, der ausidlieglich dieje
neue Siliale 3u bedienen hatte.

137 Drubel S. 55 f.

138 , Dertrag iiber Vewilligung sum Transport joll- und getrdintefteuerpflichtiger
Gegenftinde auf der Eijenbahn jwijden Biirich und Baden.” KAA Eijenbahnatften.
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madiung ,als Zlachteil fiir den aargauifchen Uerar” erweifen wiirde,
war ihre Revifion vorgejehen. Gleichzeitig erhielt die Finanztommii-
fion ven Auftrag, 3u Ende des Jahres 1848 ,die Follertrdgniffe des
Hollamtes Baden mit denen friiherer Jahre genau ju fonfrontieren”,
und je nady dem Ergebnis der Unterjudiung der Regierung ihre Dor-
{chldge 3u unterbreiten. Audy diefe Probleme fanden ihre endgiiltige
fofung nodh im gleichen Jahre, als durdh die neue Bundesverfafjung
0as gejamte Hollwefen eidgendijijdy aeregelt wurde. Und damit war
wieder einmal eine Schranfe jwijcen den beiden Hantonen jur Seite
gefchafft worden, die wie jchon fo mande andere ficdy hemmend auf
das Bahnunternehmen ausgewirft hatte.

Am 30. Ntai 1848, als alle Bauarbeiten langft beendiat waren und
die Vahnodireftion mit den lUnternehmern jchon abgeredinet hatte,
macdhte der Stadtrat Baden gegeniiber der Vahnaefelljchaft nachtrdg-
lich die Sorderung geltend, daf fie den Schutt in den ihr feinerseit
jur Derfiigung gejtellten Steinbriichen wegrdume und damit den Staovt-
graben vor dem Mbern Tor auffiille’3®. Hoflidy aber beftimmt wies
Martin Ejdier-Hef; diefe ,hochft unerwartete Fumutung” juriid und
erflarte, iiber diefen Punft ldgen Feinerlei Abmachungen vor. Schon
vor der Beniifung durch die VBahnunternehmer habe in jenen Stein-
briichen Sdyutt aelegen; feit ldngerer Feit wiirden fie 3udem wieder
von andern ausgebeutet. Schlielich machte E{cher dem Stadtrat den
Dor{chlag, dafz beive Parteien an Ort und Stelle oie Sache befichtigten.
Ztachdem odiefer Augenfchein ftattgejunden hatte, dnoderte Baden feine
Jorderung dahin ab, daf es anftelle der IDeafchafjfung des Schuttes
eine ,2Averfaljumme” von 300 Sranfen verlangte. Da die Bahnaefell-
{chaft aber etwa einen lionat lang mit ihrer Antwort juwartete,
tetlte ihr oer Stadtrat mit, wenn innert adit Tagen fein Vejdeid
in Baden eintreffe, werde er die Steinbriiche in den ndchjten Tagen
auf Koften der Bahngejelljchaft rdumen lajjen. Jetst [enfte die Diret-
tion ein und erfldrte jicdy bereit, die geforderten 300 Franfen ju be-
3ahlen, allerdings auf dvie 2Urt, daf die Stadtbehorde diefe Summe vom

139 Die Stadtbehdrde entfaltete in diefem Jahre im Bauwefen eine befonders
rege TdtigPeit. Sie fiibrte die Uberwolbung des Stadtbadies fort, und das Lauamt
liefy {chon das Nlaterial bereitjtellen, um die Weite Gaffe neu 3u pfldjtern und mit
Trottoirs 3ju verjehen, nachdem das Sranjofenbaus und daneben das Haus des
Dredyflers Salf von der Bemeinde abgerifjen worden waren. Die Wegrdumung
ver ,Wellerhdlje”, die auf diefe BGajfe miindeten, war vertraalich aud) {dhon gereaelt.
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Wert des ihr jeinerzeit verjprochenen Bauholzes4 in Abjug bringen
follte. Damit war diejer Eleinliche Handel, wie es nady ver Vetriebs-
aufnahme wohl nody mandyen 3u erledigen gab, aus der elt gejdhafft.
Don dhnlicher, wenig grofsiigiger Haltung der Badener Behorde jeugt
audy die Ubredhinung iiber die Hiiche im Hapuzinerflofter, wo, wie
wir gehort haben, die Vahngefelljchaft im Winter 1846/47 ihren Ar-
beitern eine Suppe jubereiten lief. Wenn damals der Stadtrat fiir die
wenigen be{chddigten Bodenplattchen und ein unbraudybar gewordenes
Qiirjchlof von der Direftion eine Entichddigung verlangte, {o {pricht
aus odiefer Tatjache nicht mehr oie Grofjiigiafeit, die wdhrend des
Baues der Bahn von Baden {o oft an den Tag gelegt worden war.
Jn einer andern Jrage wurde durch die unnadygiebige Haltung Ba-
dens gegeniiber der Bahnodireftion feine Einigung erjielt. Fweimal,
tm April und im Llovember 1848, gelangte die VBahngejelljchaft mit
- oem Erjuchen an den Kleinen Rat in Uarau, thr die VBewilligung ju
erteilen, im Bahnhofgebdude von Baden eine ,Speijewirtjchaft, 3ju
erdffnen. Das erfte Gejud) wurde von der aargauijchen Regierung mit
der Begriindung abgewiefen, ,es made fich fein Bediirfnis jur Der-
mefrung der ohnedies jahlreich vorhandenen IDirt{chaften in Baden
geltend”. Als die Bahngejell{chaft auf threm AUnliegen bejtand, waren
es Oie Badener Wirte, dte fidy fiir ihre Sadie wehrten. Sie wandten
ficdh in einer ,Remonitration gegen das Speifewirt{chaftsaejuch” ge-
rademwegs an die Regierung in Aarau, und der Stadirat VBaden unter-
{tiigte jeine Biirger vom Wirtegewerbe, indem er in einem Schreiben
ans Bejirfsamt dartat, ,0af eine Wirtjchaft im VBahnhofe den hie-
jtgen Wirten mit Riidjicht auf oie ithnen {hon teuer anliegenden BGe-
werbe von grofem Schaven {ete, und die Dorteile, weldie man fich
von der Eifenbahn fiir den Ort ver{prochen, und wofiir die Gemeinde
groge Opfer gebracht, hiedurdy illudiert wiirden”, Der Kleine Rat
jchlof jich hierauf dem Badener Standpuntt an und wies das Gejudy
der Bahngejelljchaft 3um 3weiten Nlal ab.

Diefer 2Art waren die organijatorifchen Aufgaben und fleinen Ge-

140 Der urfpriinglich durdh die Gemeinde Baden verfprochene Beitrag von 225
Stimmen Bauholj war nie abgeliefert worden. Wdhrend der Baugeit Famen Bahn-
gejell{chaft und Stadt iiberein, die Stamme durdh 70 Klafter Brennhols filr das
Geizen der fofomotiven 3u erfeien. Spdter erflirte fidy die Bahngefell{chaft auf
den Dor{dylag Badens bereit, Sr. 670.— an Stelle diefer 70 Klafter anzunehmen.
Don bdiefer Summe wurden jeflit die fraglichen §r.300.— abgejogen, {odaf Baven
fchlieflidy &r.370.— an Stelle der 225 Stamme bejahlte.
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fchdfte, die es nach der Betriebsaufnahme von der Bahngefellcdhaft
und den Behdrden nody ju erledigen gab. Die auf die Eroffnung der
Bahn folgenven Jahre bradyten allerdings weder dem Unternehmen,
nod) der Baovener Bevdlferung den wirt{diaftlichen E&rfolg, den die
Befiirworter der VBahn vorausgejaat hatten. Audy in Baden merfte
man nidits von dem grofen Fremdenjujtrom!+!, den man der Stadt fo
manches Hlal, wenn es galt, Opfer ju bringen, in Uusiicdht geftellt
hatte. Die Enttdujdyung hieriiber {piiren wir ebenfalls in einer Rede
von GBemeindeammann Hanauer, die er am 12.HNlai 1848 vor der
Ortsbiirgergemeinde hielt, und die umjo mehr Gewidyt hat, als
Hanauer ftets ju den eifrigen Befiirwortern der Bahn gehorte: ,Wic
fonnen es nur bedauern, dag die {eitherigen politijchen &reignifie der
Sortfetsung odtefer erften jdyweizerijchen Eifenbahn hindernd in den
Deg getreten {ind, dody, gewify nur voriibergehend. NTit der Honjoli-
dierung oder neuen politifdien Zujtdnvde, mit der Qerftellung des
Kredites wird audy die Stunde fiir die Kortfefung und Dollendung
oes o widhtigen Derfehrsmittels jdylagen, und werden fich demfelben
neuer Hiut und frifche Hrdfte suwenden.” Die BGriinde des geringen
Erfolaes lagen allerdings jum Eleinften Teile in dem neu gejchaffenen
Wexfe jelbft, das 3war die Llachteile einer Lofalbahn aufwies, viel-
mehr haben wir in den unfichern politijchen Derhdltnijjen im JIn- und
Auslande und der damit verbundenen wirtjchaftlichen Krife die Ur-
fachen dafiir 3u fehen, daf das Bahnunternehmen nach dem erften
Furzen Auf{dhmwung in jenem Auguit 1847 fich nur miihjam behauptete.
Erit viele Jahre {pdter erfiillte jich die Hoffnung, die allerdings wenig
suverfichtlich aus der Rede Hanauers geflungen hatte: 1856 Fonnte die
finie bis Bruag erweitert und dem Betrieb iibergeben werden, 1858
wurde die Jweiglinie nad) Aarau beendet, und endlich im Jahre 1859
war die urfpriinglidy als Hauptlinie gedachte Strede von Turgi nach
Maldshut vollendet. So galt es in 3dhem Sdyaffen Sdyiritt um Sdyritt
jenem BRiele ndher 3u Fommen, das die aargauijdie Regierung in ihrem
Danfes{chretben'4? nady der Einweihunasfeier an die Direftion der
Zlordbahngefelljchaft als hohe Aufgabe der VBahn hingejtellt hatte, in

141 Pejirfsamtmann Geifmann hatte am 12. Juli 1847 dem Stadtrat den Dor-
{dhilag gemadht, die Drtspolizei im BHinblid auf ,die gréfere Perfonenirequen3” 3ju
vermehren; daraus erfehen wir, daf man ernjtlid) mit einem grofen Fuftrom von
®diften rechnete.

1z HAA Eifenbahnalten, 9. Auguijt 1847.
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dem Wunjche: ,N1dge das neue, dufere Derfehrsmittel, welches be-
reits Aargau mit Biirich verbindet, mehr und mehr audy ur innern
Anndherung der {chweijerijchen Dolfer{cdhaften und Interefien fiihren.”
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