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Die Schiftergenossenschatt
der ,Stiidler“ in Koblenz.

Von FRITZ SIEGFRIED.






Vorwort.

PVl crhard Borlin sagt im Vorwort zu seiner
il = ! Brochiire ,Die Transportverbdnde und das
Mi Transportrecht der Schweiz im Mittelalter®
iy (Ziirich 1896) u. A.: ,In zweiter Hinsicht
mufl hier erkldrt werden, dall diese Untersuchung nicht
den Anspruch erhebt, vollstdndig zu sein, weil zweifels-
ohne auBer den behandelten Transportverbdnden noch eine
Anzahl anderer bestanden hat. . . .“ Zu den in Borlins
Arbeit nicht erw#dhnten Transportverbdnden gehort nun
auch die Genossenschaft der ,Stiidler in Koblenz. Ich
horte vor einigen Jahren, einer meiner Freunde, aus Kob-
lenz gebiirtig, habe als Kantonsschiiler in Aarau den Cerevis-
namen ,Stiidler“ getragen und von ihm erhielt ich die
Erkldrung, der Name stamme von einer friiher in seinem
Heimatdorf vorhanden gewesenen, seit der Erbauung der
Eisenbahnen aber aufgeldsten Schiffergesellschaft, die
,Stiidler genannt. o |

Die Gesellschaft interessierte mich und ich ging ihren
Spuren nach, so weit man sie riickwirts verfolgen kann.
Leider ist nur noch wenig urkundliches Material vorhanden, -
aus dem vorhandenen habe ich mich bemiiht, so gut als
moglich ein Bild zusammenzustellen {iber die Entstehung
der Stiidlergesellschaft, iiber ihre Organisation, ihre Tatig-
keit und ihre Auflosung. Vielleicht ist es mir gelungen,
damit eine kleine Erginzung zu Boérlins verdienstlicher



Arbeit wie zur Geschichte der Rheinschiffahrt iiberhaupt
zu liefern. Das urkundliche Aktenmaterial fiir die vorliegende
Arbeit iiberlieBen mir die Herren Dr. Hans Herzog aus
dem Aargauischen Staatsarchiv, Gemeindeammann, jetzt
Bezirksverwalter Kalt von Koblenz aus dem dortigen Ge-
meindearchiv und Staatsarchiv, G. Walter aus dem Staats-
archiv Schaffhausen. Plan und Profil verdanke ich der
Liebenswiirdigkeit des Herrn Ingenieurs Schmid-Lauchli in
Aarau. Verschiedene interessante Einzelheiten teilte mir
Herr Melchior Galiler von Koblenz mit, der letzte noch
lebende Stiidler. Allen diesen Herren danke ich fiir ihre
Mithilfe bestens, ersterem auch noch besonders dafiir, dal3
er mir lesen half, wenns in den Urkunden auch gar so
kraus aussah.

Aaran, im Herbst 1909.
F. Siegfried.



Die Ortlichkeit. Etwa 1600 Meter oberhalb des Dorfes
Koblenz, 800 Meter oberhalb der Einmiindung der Wutach
in den Rhein, treten auf eine Linge von 460 Metern die
Felsen im Rheinbett bei niederem Wasserstand so nahe
zu Tag, dall man fast trockenen Fulles den grofiten Teil
des Rheines iiberschreiten konnte.

Diese Partie des Rheines heifit der ,Koblenzer Laufen“
oder ,der kleine Laufen“, letzterer Name im Gegensatz
zum ,groflen Laufen“ in Laufenburg.

Das Wasser verliert sich in drei Langsspalten und auf
der ganzen Linge des Laufens ist die Schiffahrt nur durch
zwei derselben moglich.

An der Hand des beiliegenden Planes des Laufens
und des Profiles desselben ergibt sich folgende genaue
Beschreibung :

Vom schweizerischen Ufer weg erstreckt sich 135 Meter
in den Rhein hinaus in der ganzen Linge des Laufens
eine kompakte Felsbank, iiber die keine Schiffahrt méglich
ist; dann folgt eine 5—11 Meter breite und 4!/ Meter
tiefe Langsspalte, ,Ruscheléchli“, auch ,Bldue“ genannt.
Diese konnte und kann nur bei hohem Wasserstand mit
Weidlingen befahren werden, denn in ihr hemmen bei
Niederwasser zwei Felsen, ,Lachs“ und ,Zapfen“ geheiflen,
die Fahrt. Fuhren die Schiffer durch diese Spalte, so
nannten sie die Fahrt ,vorenabe“. |

Die zweite fahrbare Lingsspalte, 3—5 Meter breit und
3—3'/> Meter tief, liegt im badischen Teil des Rheines,
sie ist auch bei Niederwasser befahrbar und wurde des-
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halb zum Warentransport am meisten beniitzt. Sie heil3t
der ,Kénel“. Fuhren die Schiffer durch diese hinunter,
so nannten sie die Fahrt ,hintenabe“. Zwischen Rusche-
lochli und Kénel liegt, 47 Meter breit, der ,Judis®, durch
dessen ‘Mitte eine 8—25 Meter breite und 7'/ Meter tiefe
Langsspalte lduft, die aber ganz unfahrbar ist. Erstens ist
sie der ganzen Lénge nach mit einzelnen bis nahe an die
Oberfldche ragenden Felskopfen besetzt und zweitens
stiirzen die Wasser von rechts und links mit solcher Ge-
walt in sie hinunter, dafl heftige Strudel und Wirbel ent-
stehen, iiber die kein Weidling hinwegfahren konnte.
Verfehlt ein Schiffer bei der Einfahrt in den Laufen sein
Ziel: den Eingang in einen der beiden schiffbaren Seiten-
kanédle, und reit ihn die starke Stromung in den ,Judis*,
so ist er rettungslos verloren.

Endlich folgt vom ,Ké&nel* bis ans badische Ufer,
63 Meter breit, eine wie am Schweizerufer kompakte
Felsbank, iiber die hinweg Schiffahrt zu keinen Zeiten
moglich ist.

Zur Uberwachung und zum Schutz der Rheinschiffahrt
sowohl, als auch zur Uberwachung der damals jedenfalls
noch viel groleren und schiftbaren Wutach, hatten die
Romer, unter den Kaisern Valens, Valentinian und Gratian
ziemlich genau in der Mitte zwischen dem Ende des
Laufens und der Miindung der Wutach, von jedem dieser
Punkte je 400 Meter entfernt, auf dem linken Rheinufer
einen Wartturm errichtet, etwa im Jahre 371 n. Chr., ,in
summa rapida“, also bei der obersten Stromschnelle, wobei
denn der Laufen bei Laufenburg als die ,media“ und der
Hollhacken bei Rheinfelden als die ,infima rapida“, die
mittlere und unterste Stromschnelle, zu betrachten wiren.
(Vergleiche hieriiber Anzeiger fiir Schweiz. Altertumskunde
IX. Bd. 1907, 3. Heft Seite 193.)
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Zum Befahren dieser gefdhrlichen Stelle des Rheines
und zum Transportieren von Giitern durch die beiden
Rinnen bedurfte es erfahrener, tiichtiger und ortskundiger
Schiffer und es ist deshalb begreiflich, dal die Schiffahrt
den kleinen Laufen hinunter in den Hidnden der demselben
zundchst wohnenden Ménner von Koblenz lag, die denn
auch das ausschlieflliche Privilegium dazu hatten.

Seit wann? Unsere ersten Urkunden stammen aus
der 2. Hilite des XVII. Jahrhunderts, allein auch hier trifft
zu, was Borlin auf Seite 10 seiner Brochiire sagt: ,Der
Umstand, dall manche Quellen aus ziemlich spiter Zeit
datiert sind, darf nicht zu sehr ins Gewicht fallen, weil
viele eben die erste Aufzeichnung alten Herkommens sind.*

Und auch fiir die Schiffleute von Koblenz gilt das von
Borlin auf Seite 16 Gesagte: , . . . ist festzuhalten, daB
{iberall kein Einzelner das Unternehmen in H#inden hatte,
sondern dal die Dorfgenossen das Gewerbe betrieben
neben ihren sonstigen b#uerlichen Beschiftigungen. “

In Koblenz betrieb die Schiffahrt und den Waren-
transport durch den Laufen hinunter die Gesellschaft der
oy Stitdler.

Der Name der Schiffergesellschaft. Uber den Ur-
sprung dieses Namens gibt ein von der Gemeinde Koblenz
im Jahr 1674 an den Landvogt in Baden eingereichtes
Memorial folgende Auskunft:

»Dal die Schiff Leiith von Coblentz darumben Staudler
genennet werden; weilen man die ob [ich fiihrende Schiff
bey grolem Waller, mit langen Hidggen Von einer Studen
zue der anderen Ziehen, und [chalten miieBen*.

Verleihung des Schiffahrtsmonopoles an die Stiidler.
Wie weit die Verleihung des Monopoles oder der Gerecht-
same des Giitertransportes durch den Laufen hinunter an
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die Genossenschaft der Stidler, resp. an die Gemeinde
Koblenz, zuriick datiert, ist nicht mehr festzustellen. Die
erste Nachricht, die wir dariiber haben, ist ein Eingriff
der Geistlichkeit in die Hoheitsrechte des Staates.

Uber den Rhein als Reichsstrale iibten die staatlichen
Hoheitsrechte mit Handen des Landvogtes in Baden die VIII
alten Orte aus. Daneben besall der Bischof von Konstanz
im jetzigen Bezirk Zurzach die niedere Gerichtsbarkeit,
zu deren Ausiibung er im Schlosse zu Klingnau einen
Obervogt sitzen hatte. Im Jahr 1671 war hochfiirstlich
bischoflich Konstanzischer Rat und Obervogt zu Klingnau
und Zurzach, Gerichtsherr zu Degerfelden, Lengnau und
Schneisingen, etc. etc. Herr Oberst Johann Franz Zweyer.

Dieser erteilte zwolt Médnnern in Koblenz das alleinige
Recht der Schiffahrt durch den Laufen gegen einen jewei-
ligen auf Martini ins SchloB zu Klingnau zu zahlenden
Zins von 2 # Geld oder 12 Konstanzer Batzen.

Hieriiber beschwerten sich die Gemeinde Koblenz und
die Stiidler beim Landvogt in Baden und es erlieBen die

Ehrengesandten folgenden
ReceB vom 21. Juli 1673.

Al nun vor uns erlchienen ein UBfchutz von der
Gemeind Coblentz undt uns in Underthenigkeit ertfinet,
was gefltalten in lhrer Gmeind von altem hero etwelche
die Kleine fchifffahrt gegen [chafthaiililchen Lauffen hin-
auff zue verkehren, undt wahren hin und zue fiihren
gewiille Médnner gewelen, die man die Stiidler namblet,
undt lolches in der Gmeind umbgehen lallen, damit auch
von Zeit zue Zeit ein Jeder ein [tiickhli Brodt zue
gwiinnen habe.

Anitzo aber habe Ihr Junkher Ober Vogt Zweyer uf}
dielem Steiidler welen krafft Brieffs uft 10 oder 12 Ménner
allein ein Erlehen gemacht, undt einen gewiilen Jahrlichen
Zinl} zue dem Schlofl Clingnauw hierauit geletzt, neben



187

einem in dem Brieff begriffenen Urfatz an Leib undt guet
zu straffen undt Confiscation der Weidling undt (chiffzeug8,
welches Brieffs, undt Neiierung die Gmeind [ich hoch
belchwehre, pittent, man [ie bey dem alten Harkhommen
def3 Steiidlerwelens halber verbleiben lalen, und [ie dieler
neiiwen Lehen, fo nur auff etwelche geftellt entheben
wolte, wobey HanB} Schweri, als der dall alte hochober-
keitliche Lehen der Abfuhr grofler [chiff hat; von dem er
lauth Badifch SchloB Urbary Jerlich der hohen Oberkeit
12 ¥ xr zahlt, undt deBen ein Lehnbrieff von Herrn Landt-
vogt Tribolet habe uns auch in Undthenigkeit erdffnet, dall
Junkher Zweyer Ihme angehalten, durch einen gleichen
Lehenbrieff von Ihr fiirltl Gnd zue Conftantz difer [chifi-
fahrt halber zue nemmen, darauff auch ein gewiiler Jer-
licher Zins zue dem Schlof8 Clingnauw gelchlagen, undt
forderent die neiiwerwelte [(telidler lhme von jedem faBli
laltz 6 xr Zohl, wan er deflen auff [einen [chiffen hinunder-
fiiehre, undt wan der Lauff bey Coblentz, welcher [ehr
gefdhrlich aullputzent mangle, miieen die pauren oder
hohe oberkeit die Arbeit undt Koéften haben, undt Zahle
der QGrichtsherr nichts daran, umb Gndd Rath undt Be-
felch pittent weBen [ich zue verhalten.“

Die Ehrengeflandten entlchieden: die Gemeinde Kob-
lenz lolle das Stdudlerwelen bis auf vollige Decifion wie
von altersher haben ,und under ihnen umbgehen lalfen
und solle der Herr Landvogt darin obhalten und folle
der 12 neuernambleten Stdudleren Brieff bis auf weiteren
Befelch bei der Kanzlei Baden verbleiben.*

Um diesen Entscheid kiimmerten sich die ,12 Neu-
ernambleten“ nicht, die Gemeinde Koblenz und die Stiidler
klagten abermals beim Landvogt und es erging am
r2. Juli 1674 der folgende
ReceB deB Stiudler WeBens In Coblentz betreffendt.

Wihr die Abgefandte der Acht Alten der Graafilchafit
Baden Regierendten Orthen, der Zeit auff dem Tag der
Jahresrechnung in Baden Verfambt; Uhrkunden hiemit.
Dafl dato von der gmeind Coblentz Unfl abermahlen Klag
vorkommen, wal geltalten die 12. Ménner, fo von Herren
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Obervogt Zweyer zue Clingnauw einen brieff haben, der
Ferndrigen, von den Herren Ehrengefandten ertheilten
Urtheil nit allein kein ftatt, und volg thuen, fonder die von
der gmeind nit gelten laBen wollen, allo haben Wir alle
nothwendigen Bericht hieriiber eingenommen, Alte Vertrag,
und Landt Markh Brieff vorlefen laen, daraul} fich heiter
erlcheint, dal alle ReychBtralen zue Waller, und Landt,
und fonderlich der halbe Rhein der hohen Oberkeit Zue-
ftendig ift, und dahédr den Erkent, Dal} Erftlich der Jenige
von Herren Zweyer Obervogt zue Clingnauw den Zwolff
Ménneren ertheilte Lehenbrieff nichtig und ungiiltig feyn
und in Unlere Canzley gelegt werden, und damit [ich
keiner zue beklagen habe, dal Er nit auch [ein Pfennig
gewiinnen koénne, ein Jeder von der gmeindt der der
Schitfahrt erfahren, und mit einem Weidling oder Schiff
verlehen; Dell Hanl Schwerill der grolen Schiffahrt halben
Oberkeitlich ertheilten Lehenbrieff ohne nachtheil, fahren
folle mogen; Die gmeind aber fiir die fo Fahren umb
erwahrlolung der Wehren Biirg und Nachwehr (eyn [olle;
Mit dielem Zuethuen, dafl fiirderhin keiner der gleichen
Lehenbrieff, o die ReychB[traB zue waller oder Land
beriiehren, von Jemandt anderem all der Hochen Oberkeit
gemacht werden, auch ein Jeweiliger Landtvogt die gmeindt
Coblenz bey lhrem Steiidler wellen [chiizen und (chirmen
folle. Uhrkundlich haben Wir dilen Recell in Unler Aller
Namen mit Unflerel3 Lieben und getretiwen Landtiogts der
graafffchafft Baden im Ergeiiw, del} Edlen Veften und
Weyllen Haubtmannen Carl Leodegarj Luflif}, alt Landt-
ammann zue Underwalden Nit dem Kernwaldt Secret
Infigill verwahren laen. Den 12. July A° 1674.

Der Streit ging aber weiter, und es ist als die im Rezel§
vom 21. Juli 1673 genannte ,villige Decilion® der dritte
Spruch der Ehrengesandten anzusehen, der am 27. Juli
1676, erfolgte als
Confirmations Und [chirm Brieff der gemeindt Koblentz

von Wigen des Steiidler wiBlens.

Wir die Abgelandte von Stett und Landen der Acht
Alten der Grafflchafft Baden Im Ergow Regierendter Orthen
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der Zeit auff dem Tag der Jahrrdchnung In Baden Ver-
fambt, Uhrkunden hiemit, dal vor Unf3 erscheinen Ein Ehren
aufl Schulz Von der Gemeindt Koblentz, Under Thenig
Vor bringende, wall gefltalten [hnen in der fchifffahrt Und
Steudler widllens der gantzen Gemeindt Koblentz zue ge-
horig grauwe Zeit hero grofler Intrag Und ab bruch
Beschdhen, In deme Vill Frombde mit Weidlingen bey
guetem Waller durch den Lauffen fahren, bey bdflem
Waller aber sie Von Koblentz zue der fahrt altringieren
Und Verbinden wollen da doch iederwillen anderfl nichts
Als was mit gantzen Und halben Nauwen auff einmabhll
Ohm aull Laden gefiihrt werden Mdégen palliert worden.
Delwidgen Ihr Under Thenig Und gehorfambe bit An Unf§
Lange, Wir Ihnen hierinnen UnBer Oberkeitliche hilff
handt bieten Und sie der geltalten manutenieren wolten,
dafl sie bey lhren alten gebriichen Und letft erhaltenen
Urtlen geschirmbt Verbleiben mochten. Darumben sie Unf
Ihre ReceB Vor gewiflen. Wan nun wir [hr Undertheniges
Vorbringen Angehort Und Ihre Recell erfdhen, haben
wir zue Récht erkdnnt, Und gelprochen daB Erftens Der
Jédnige Steiidler Brieff, [0 Junkher Zweyer zue Clingnauw
Zihen Mineren ertheilt, Todt, ab und zue nichten erkidnt
worden, hingdgen die J4nige algeerte Zwo Urthlen De do.
den ein Und Zwintzigisten Jully Anno TauBlent Séchs
hundert, Und drey Und sibentzig. Und den Zwodlfften
Jully TauBlent Séchshundert, Vier Und sibentzig zuen be ten
Krefften Erkdnt [eyen. Und das Steiidler Willen oder
Koblentzer Schifffahrt der gemeindt Coblentz Ins Gmein
zue dienen, die gmeindt Koblentz hing4gen in [hren Kolten
den Lauffen siiberen Und ihn Ehren halten solle, darumben
Sye gebiihrende biirgschafit Krafft Vorgehender Zwoen
Urthlen Zue Leiften fchuldig ilt. Jedoch ales der grofien
Schifffahrt nacher [chafthauflen ‘welche Jarlich Zwolff Pfundt
ins [chlo baden ZinBet, ohne nach Theill.

Allo und dergestalten, das Kein Frombde mit Weid-
lingen oder Kleinen [chifflenen durch den Koblentzer
Lauffen, es [ye gleich mit Saltz, glieter, Friichten, Win
oder Anderley wahren, funderen Zue Coblentz auff dem
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Lauffen abgeladen [loll werden, Auch wall Von grofien
Schiffen aufligeladen werden Miielte, Und wall zue Koblentz
Undt so weidt sich lhr Gmeindt erltreckht ab Laden wurde,
Keine frombde abfiihren funder Jhnen denen Von Koblentz
zue fiihren gehorig Und Einer gmeindt Zue Nutzen [eye.
Ohne Intrag Uber LaBen werden solle Wall aber die
Schiff Meisteren Von Schafthauflen In GroBen [chitfen ohne
aull Laden auff einmahll Auch die Ichiffleiith Von Lauffen-
burg in einem groflen [chiff von Zurzach ohne aull Laden,
nit das sie auB8 Einem [chiff in das ander Ubertragen, durch
den Lauffen Fiihren mogen, solle selbige ohn gehinderet,
wie bifl dato pafsieren laen Im Uberigen aber géntzlich
bey Vorermelten Urthlen [ein und Verbleiben, darbey lye
fiirl Kniifftig Krefftig manuteniert Und gelchirmbt werden
lolle Deflen zur wahren Uhrkundt, [o haben Wir dillen
Confirmations Brieff in UnBer aller Namen mit Unferes
Lieben, Und getreiiwen Landvogts der Graffschaft Baden
im Ergoiiw, dell Edlen, Velten, Und Weillen Hauptmann
Johannefl wiber, del Raths zue Zugg, Angehdnkhtem in
figell Verwahren Lalen.

Den fliben Und Zwintzigilten Tag Jully dell TauBent
Séchs hundert [4chs und fibentzigilten Jahr.

Die drei Entscheide der Ehrengesandten sind wortlich
in den Text aufgenommen worden, erstens weil uns aus
dem dritten die &lteste Kunde wird iiber die Befugnisse
und Pilichten der Stiidler und der Gemeinde Koblenz, die
Schiffahrt durch den Laufen betrefiend, und zweitens, weil
sie die Grundlage bilden fiir alle spiteren Entscheide der
Ehrengesandten und der Landvogte in Baden, weil diese
beiden Behorden dieselben in allen ihren Urteilen anrufen.

Rechte und Pflichten der Stiidler und der Gemeinde
Koblenz. Demnach hatten die Stiidler nicht nur das allei-
nige Recht, auf kleinen Schiffen oder Weidlingen Salz und
Giiter aller Art, welche auf solchen Fahrzeugen von anderen
Schiffern bis oberhalb des Laufens gebracht worden waren,



den Laufen hinunter zu fithren, sondern auch das des
Transportes den Laufen hinunter fiir alle Giiter, welche
in grofen Schiffen bis zum Laufen gebracht wurden und
dort oder soweit sich der Gemeindebann erstreckte, zur
Abfuhr durch den Laufen mufiten abgeladen werden.

Dagegen fiel den Stiidlern nicht zu der Transport von
Waren, welche ohne Ausladen oberhalb des Laufens von
Schaffhauser Schiffleuten in- grossen Schiffen oder von
Laufenburger Schiffleuten ebenfalls in groBen Schiffen von
der Zurzacher Messe den Rhein hinunter gebracht wurden.

Die Gemeinde Koblenz sodann war verpflichtet, den
Laufen zu sidubern und stets in befahrbarem Zustande zu
halten, auch mufite sie Biirgschaft leisten fiir allen Schaden,
welcher den Eigentiimern der zu transportierenden Waren
durch die Stiidler erwachsen konnte, soweit Letztere nicht
selbst oder durch ihre Nebenkehrkasse, von der spiter die
Rede sein wird, denselben zu decken vermochten.

Die Schiffahrt rAetnaufwdrts, auch durch den Koblenzer
Laufen, war vollstdndig frei und es hatten die Stiidler an
dieser keinerlei Privilegien.

Aufnahme in die Genossenschaft. Jeder Biirger von
Koblenz hatte das Recht, der Genossenschaft der Stiidler
beizutreten, sofern er 1. eigenen Rechtes und unbescholtenen
Rufes war und 2. eigen Schiff und Geschirr besal.

Vor seiner Aufnahme muBte er sich aber durch Probe-
fahrten durch den Laufen iiber seine Eignung zum Schiffer
ausweisen. Uber dieses Examen, sowie dariiber, daB die
Weidlinge stets in tadelloser Ordnung sich befinden und
periodisch untersucht werden sollen, bestimmt eine obrig-
keitliche Verordnung vom 28. Mirz 1781.

.Da die gefihrliche Uberfahrt zu Coblenz und der
noch gefdhrlichere Schiffweg durch den Coblenzer Laufen
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ganz besondere Aufmerksamkeit und Sorgfalt bedarf, so
ist zu so viel moglicher Abhebung von Gefahr und zur
Sicherheit sothaner Schiffahrt von hoher Obrigkeit zu ver-
ordnen und durch gegenwiértiges zu befehlen nothwendig
befunden worden: |

1. niemalen, die Umstdnde mogen sein wie sie wollen,
kein Stiidler oder Nebenkehr-Schiffer die Schiffahrt brauchen,
er habe denn vorerst bei groflem und bei kleinem Wasser
im Beisein und unter Aufsicht ihrer Vorgesetzten eine
doppelte Probe abgelegt, aus deren ganz unzweifelhaft
konne angenommen werden, dall er ein guter Schiffmann
und den Laufen zu befahren tauglich seie.

2. sollen jdhrlich allemal 6 Wochen vor jeder Zur-
zacher Mel} die Vorgesetzten eine genaue Untersuchung
der Schiffe und alles dessen so dazu gehort vornehmen
und was sich dabei Fehlbares findet sollen sie alsbald zu
verbessern oder zu erneuern befehlen und nicht gestatten,
dall das fehlbare Schiff oder Geschirr gebraucht werde
bis es hergestellt und génzlich sicher gemacht ist.

Wurden sie nicht ein fleilliges Aufsehen haben, daf}
der erste Artikul fleiBig befolgt werde und die Unter-
suchung wie sie im 2. Artikul befohlen worden nicht be-
werkstelligen, zumalen auch eifrig nachsehen, ob dasjenige
verbessert und gemacht worden, was sie zu verbessern
und zu machen befohlen, oder unterlassen, die Wider-
spéanstigen und [dumigen zu leiden und anzuzeigen, so
werden sie mit denselben zur Verantwortung gezogen und
mit ernstlicher Ahndung und Strafe belegt werden. Wobei
denn schlieflich festgesetzt wird, dall gegenwirtige Ver-
ordnung alle Jahre einmal in der Coblenzer Gemeinde-
versammlung solle verlesen und damit ménniglich erinnert
werden, dafl er auf die Befolgung derselben pilichtgeméaf
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achte, zumal die Fehlbaren, sie mogen sein wer sie wollen,
der Oberkeit anzeigen.*

. Fahrknechte oder Gesellen. Borlin bemerkt in seiner
Brochiire auf Seite 27: ,Es gab z. B. in Laufenburg, nicht
Snur Meister, sondern auch Gesellen, die Geld in die Ge-
»,meinschaft legen mufiten, aber sie mufiten nicht Schiff und
,QGeschirr besitzen.* |

Von einem #hnlichen Vorkommnis ist bei den Stiidlern
in Koblenz nichts zu finden. Allerdings durften auch die
Stiidler Fahrknechte einstellen, allein es durfte kein solcher
allein ein Schiff den Laufen hinunter fiithren, stets mufite
ein Stiidler dabei sein. Im Jahr 1707 verlangten einige
Koblenzer Biirger, die nicht zur Stiidlergenossenschaft ge-
hérten, gestiitzt darauf, da die Gemeinde Biirge sei, es
solle auch ihnen gestattet werden, ’l"ransporte durch den
Laufen zu fithren, trotzdem sie weder des Fahrens kundig
noch im Besitz von Weidlingen seien, indem sie andere,
also Fahrknechte, hiefiir anstellten.

Die Stiidler und die Gemeinde Koblenz bestritten dieses
Verlangen und der Landvogt Conrad von Fliie entschied
mit ReceB vom 23. Februar 1707

»es lolle bey dem Jahresrechnungs Recel von dem
12. July 1674 Undt dellen Buchltaben, auch bey der [eit-
hdrigen Uebung undt Harkommen verbleiben Undt nur die
von der Schiftahrth Erfahrenen, Undt mit einem Weydling
oder Schiff verfehen, fahren mégen ohne Belchwerdt Undt
die Kldger hiermit abgewyflen (ein f(ollen.“

Innere Ordnung der Genossenschaft. - Die Genossen-
schaft bestand gewohnlich aus 30—32 Mann, etwa ein-
mal waren es auch mehr, und die Geschifte leiteten die
Meister. Eine Verordnung des Landvogtes Rupert Scipio

Lentulus vom 10. Mirz 1729 schreibt vor:
Argovia XXXIII. 13
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»aus den jetzt vorhandenen Stiidleren soll die Ge-
meinde Coblenz 6 ehrbare Meister wihlen, welche die
Aufsicht itiber das Stiidlerwesen zu tiithren haben.“ . Im
Jahre 1838 wurde die Zahl der Meister auf 3 vermindert.

Im Weiteren schreibt diese Verordnung vor:

,Stirbt ein Stiidler, so sollen diese Meister aus den
Gemeindegenossen, welche mit Schiff und Geschirr wohl
versehen sind, ohne sich bezahlen oder mit Essen und
Trinken regalieren zu lassen, einen oder mehrere ernennen
und aus diesen soll dann die Gemeinde einen durch
Stimmenmehrheit wahlen.*

Danach scheint in der ersten Hilfte des 18. Jahrhun-
derts die Zahl der Genossenschafter eine beschrinkte ge-
wesen zu sein; es konnte also damals nicht mehr jeder
Koblenzer Biirger, der die oben erwéhnten Bedingungen
ertiillte, Stiidler werden.

Spater wurde diese Beschriankung wieder aufgehoben,
was aus § 3 der vom Regierungsrat des Kantons Aargau
am 4. Januar 1840 genehmigten Statuten der Stiidler-
genossenschaft hervorgeht. (Siehe Beilage I.)

AusschluB aus der Genossenschaft. Kriminell be-
strafte oder gegen die Weisungen der Vorgesetzten wider-
setzliche Stiidler konnten aus der Genossenschaft jgestolien
werden. Zwei Beispiele, wovon das erste zeigt, dal} nach
erfolgter Rehabilitierung die Wiederaufnahme in die Ge-
nossenschaft erfolgen mulfte.

Der Stiidler Hans Jakob Schwere begehrte wieder
in die Studlerschaft aufgenommen zu werden, nachdem
er ,aus Ursach seines in das Criminale gelauffenen fdahlers*
ausgestoien worden war. Dem Begehren widersetzen sich
die Stiidler, weil sie meinten, Gefahr zu laufen, die Kauf-
leute in Schaffhausen konnten sie ,von ihrer Schiffahrt
[tollen.“ Schwere entgegnete, er sei wegen seines Mil:
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trittes hochobrigkeitlich begnadigt worden und sei deshalb
so weit rehabilitiert, ,daf} er [ein Stuk Brodt mit der Schiff-
farth weiter mége verdienen konnen,* ohne dall die Herren
Kaufleute es verwehren miogen, besonders da er bei der
Schiffahrt immer treu gewesen sei.

Abraham Jenner, des Souverainen Rats der Stadt
Bern, gewesener Landvogt der Grafschaft Sargans, gewértig
regierender Amtsstatthalter der Grafschaft Baden erkennt
an, 25. Februar 1773:

»Die Kldger werden abgewielen, jedoch in der-Meinung,
dall der Hans Jakob Schwery die Gelelllchaft mit feinen
fruchtbahren Mittlen oder [onften genugfam Verfichern
folle.“ Hierauf verpflichtete sich die Stiidlergesellschaft
gegeniiber Schwere und seiner Frau, ihm seinen Kehr im
Fithren von Waren durch den Laufen zu belassen, gleich
wie allen anderen. Zu billiger Versicherung verspricht
dagegen seine Frau Maria geb. Hifelin, vollen Ersatz zu
leisten, ,lo etwan, Gott Verhiiet [olches, lhrem Mann mit
Etwas zur Vertrdankhen VerUngliikhet wiirde.“

Sodann wurden mit Erkenntnis vom 3. August 1815
des Friedensrichters Hafelin von Klingnau Hartmann und
Fridli Schwere von Koblenz von der Stiidlerschaft ausge-
schlossen, weil sie die Vorschriften der vorgesetzten Meister
nicht beachten, denselben keinen Respekt erweisen und
die von ihnen abgeschlossenen Akkorde brechen und der
Stiidlerschaft Unordnung und Schaden verursachen, ihre
Pflicht als Stiidler vergessen, und das alles trotz mehr-
maligem Ermahnen.

Leider enthalten die noch vorhandenen Akten nirgends
vollstdndige Satzungen der Stiidlergesellschaft, man kann
deren Organisation nur aus Bruchstiicken zusammensetzen.

Vom 19. Jahrhundert an finden sich im Staatsarchiv
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in Aarau vom Regierungsrat genehmigte Statuten, ndmlich
von den Jahren 1818, 1830 und 1840.

Die letzteren, vom 4. Januar 1840 datiert, mdgen dieser
Arbeit beigefiigt werden. (Beilage 1.)

Schifferlohn. Der ilteste vorhandene Lohn-Tarif der
Stiidler fiir den Transport der Waren den Laufen hinunter
datiert vom 12. August 1749. An diesem Tage bestétigten
die Abgesandten der VIII. alten Orte einen zwischen der
Meisterschaft der Schiffmeister zu Schafthausen und den
Stiidlern abgeschlossenen Vergleich folgenden Inhaltes:

Die Meisterschaft zahlt fiir jedes Gefdhrt Kernen zu
80 Miitt 2 gl 3 gut Batzen, fiir 16 Fal} Salz wie von Alters
her 1 gl 52 Kreuzer, desgleichen fiir 80 Ctr. Kaufmanns-
gut 1 gl 52 xr; auch verpflichten sie sich, auf jedes seit
Oktober 1747 gemachte Getidhrt 5 gut batzen nachzuzahlen,
wogegen die Stiidler versprechen, jedes Gefdhrt Kernen
in 5 Kehren abzufithren und am Laufen ankommende Giiter
jeder Zeit so rasch als moglich wegzufiihren.

Sekret Jnsigill des Landvogts Franz Ludwig von
Graffenried, des Gr. Raths Lobl. Stands Berns, Herr zu
Worb, Wickartsweyll und Trimstein.

Am 10. Mai 1768 bittet eine Abordnung der Stiidler
in Schaffhausen wegen Steigens der Weidling- und Lebens-
mittelpreise um Erhéhung des Lohnes fiir die Warenfuhren,
worauf die Schiffmeister versprechen, kiinftig, d. h. vom10. Mai
1768 an, fiir jedes Fal} Salz 8 xr statt wie bisher 7 xr zu be-
zahlen, fiir alle iibrigen Waren bleibts beim alten Satz, wo-
gegen die Stiidler fleifige und ungesdumte Abfuhr zusichern.

Die Stiidler begniigten sich nicht lang mit dieser Auf-
besserung, ihr Streben ging dahin, ihr Monopol méglichst
auszubeuten und ihre Forderungen steigerten sich schliel3-
lich so sehr, dal am 23. April 1794 Biirgermeister und
Rat zu Schaffhausen sich beim Landvogt beklagten. Die
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Churfiirstl. Bayrische Hof-Kammer sende in letzter Zeit
das Salz aus Mangel an Holz oder wer weif} aus was fiir
Griinden nur noch zum Teil in Fidssern, meist aber in Sacken,
4 Sacke = 1 Fah.

Die Stiidler behaupteten nun, es gebe ihnen dies viel
mehr Arbeit und die Sacke ndhmen viel zu viel Platz weg
im Schiff und auf dem Land, und verlangten neben dem
Lohn von 8 xr noch 4 xr fiir je 4 Sicke fiir die Fahrt
durch den Laufen. Zuzugeben sei, dal} das Ein- und Aus-
laden und das Rangieren der Sdcke mehr Miihe mache,
als das der Fésser, und eine kleine Erh6hung sei gerecht-
fertigt, allein 1 xr per Sack sei zu viel. Der Landvogt
mdochte mit den Stiidlern verhandeln, damit nicht die Stiande
Ziirich und Bern reklamierten; direkte Unterhandlungen
mit den Stiidlern seien fruchtlos geblieben.

Auch am 28. November 1795 schreibt der Waldvogt
Ferd. v. Harrant an den Landvogt, die Hauensteiner und
Luttinger Schitfleute, welche private dsterr. und besonders
kais. konigl. Militdr Naturalien spedieren, beklagten sich .
iber unmafige Forderungen der Stiidler, wéhrend sie doch
Willens seien, nach wie vor, Sommer- und Winterszeit, und
ob die Stiidler ihnen helfen miiiten oder nicht, beim Durch-
fahren durch den Laufen, fiir den Weidling 30 xr zu be-
zahlen, was fiir die Stiidler bei den héaufigen Militér-
naturalientransporten eine ganz betrdchtliche Summe aus-
mache. Uber den weiteren Verlauf der Angelegenheit
sind keine Nachrichten vorhanden, dagegen wurde am
6. Februar 1795 von den Stiidlern ein neuer Anlauf ge-
nommen.

Weil alle Lebensmittel teuer geworden, auch die Be-
schaffung und der Unterhalt von Schiff und Geschirr, und
weil besonders zu Winterszeit die Offenhaltung des Laufens
viel Arbeit erfordert und ihnen deswegen viel anderer Ver-
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dienst entgeht, haben sie bei den Schiffmeistern von Schaff-
hausen eine Lohnerhdhung anbegehrt und diese haben das
Gesuch dem Schafthauser Rat zur Genehmigung empfohlen.

Ratsherr Qexle und Johs. Vogelin, Schiffermeister,
,haben dann mit den Stiidlern giitlich ein Accord getrofien
in Erhohung Ihres Knechtlohn von Salz, Gut und Korn
durch den Coblenzer Laufen und von Coblenz bis Walds-
hut und Lauffenburg,“ ndmlich:

1. von 1 FaB} Stands Salz 2 xr
2. von 5 Ctr. Gut pro 1 Fall gerechnet 2  xr
3. von 1 Sack Korn 1 xr
4. von 1 Sack Korn ab dem Coblenzer Laufen

bis Waldshut 21/s xr
5. von 1 Sack Korn ab dem Coblenzer Laufen

bis Lauffenburg 4 xr

6. von 1 FaB Osterr. oder Baden Durlacher Salz
ab dem Coblenzer Lauffen bis Lauffenburg 6  xr
Mehl und Haber bleibt im alten Lohn.

Einen besonderen Vertrag schlossen am 23. Mai 1715
die Schiffmeister Heinrich Blum und Sebastian Schwere
im Namen der Stiidler mit dem Salzdirektoriat von Luzern
ab. Interessant ist der Artikul 7 desselben: ,begehren lie
(die Stiidler) fiir all dieles von und wegen eines jeden
Fillel (o in ihre verwahrung kombt, Ef (eye eines Preft-
hafft oder nit obwohlen flolche vom hohen Stand Bern
9 Rappen haben, verlangen fie vom hohen Stand Luzern,
katholischer Religion, blol 7 Rappen oder 1 Anglter oder
gute 3 Kreuzer per Stiick.*

Ein weiterer Vertrag mit den Schiffmeistern unter dem
Rheinfall datiert vom 15. September 1831 und lautet:

»,Es macht sich jene Schiffergesellschaft verbindlich
die in Schaffhausen zu versenden bereit liegenden
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.

circa 2500 Fasser wiirtenberger und
circa 500 Fésser beierisch Salz
von dato an unverziiglich, und soviel Wasserstand und
Witterung es immerhin erlauben ohne Unterbrechung aus
dem Laufen bey Neuhausen abzufiihren, und sich von
dort bis auf den Coblenzer Laufen mit dem festgesetzten
Lohn von 28 Kreuzer Rchs. Whrg. per Fall zu begniigen.
Dagegen garantieren die Schiffmeister von Schaffhausen
der Steudler Gesellschaft von Koblenz den ungeminderten
Fortbestand des bisher genossenen Lohns fiir die Strecke
durch den Coblenzer Laufen nehmlich:
10 Kreuzer per Fali Salz
5 Kreuzer per Sack Frucht von 8 und 9 Viertel, nebst
der bisherigen Aufbesserung fiir die grofleren 2 Kreuzer
per Zentner Kaufmanns-Gut,
und soll es bey diesem Lohn so lange sein Verbleiben
haben, als die Steudlergeselischaft sich auch in Zukunft
bereitwillig zeigen wird auf die von den Herrn Schiff-
meistern an sie ergehende Aufforderung die Fahrt von
Laufen bei Neuhausen bis auf den Coblenzer Laufen néthigen-
falls zu versehen und auszuhelfen so oft man ihrer bedarf.“
Bezug des Schifferlohnes. Alle Schifferl6hne fiir
Fahrten durch den Laufen wurden durch die Vorsteher
der Stiidlerschaft bezogen und monatlich verteilt.
Kehrordnung. Auschlieflliches Recht der Stiidler war
der Transport alles obrigkeitlichen oder Standes-Gutes,
bei dem das Salz die Hauptrolle spielte. Die Spedition
dieses Standesgutes erfolgte in der Kehre, indem die
Stiidler der Reihe nach, wie sie in- die Genossenschaft
eingetreten waren, vom Weibel zur Fahrt aufgeboten
wurden; vom Weibel wurde ,die Kehr angesagt®.
Die Kehrordnung mufite genau inne gehalten werden
und jeder Stiidler war bei Strafe verpilichtet, seine Kehre



200

abzufahren und zwar, so lange er gesund war, personlich,
ein Nicht-Stiidler, auch wenn er des Fahrens kundig war,
durfte keinen Kehr fiir ihn fahren.

Uber zuldssige Stellvertretung gilt der Artikel 8 der
Verordnung des Landvogtes Johann Kaspar Hirzel vom
25. August 1781, welcher vorschreibt:

,Wan ein Steiidler nicht mehr im Stand, per(6hnlich
Seine Kehr, durch den Laufen zu fiihren, So Solle dielelbe
durch die Samtliche Steiidler Gefellfchaft Verfehen, und
Ihnen dan Von jedem Gulden Verdienlt nur 15 xr Ver-
abfolgt werden, und zukommen, zumahlen derfelbe dan
auch kein Schiff, und gelchier zu under halten hat, doch
nach Billicher Erachtung der Mehreren, Solle einer So
lang jmmer Geduldet werden, als er mit Schiff, und ge-
[chier Verlehen, und Seine Kehr auch durch Sthne oder
Befreilinte unklagbaar Verlehen, und fithren wurde; Hin-
widerum aber Solle der Stiidtlehrfahrt Sich Keiner ent-
ziehen mogen, er werde dan von denen Steiidtler Vor-
geletzten dorzu fiir untiichtig befunden, und Erklart.”

Konnte ein Stiidler seinen Kehr nicht fahren und auch
die erlaubte Vertretung nicht finden, so war er verpflichtet,
es dem in Koblenz wohnenden Salzfaktor anzuzeigen und
seine Fuhr kam dann dem Néchsten in der Kehrordnung
zu und zwar ohne dall Ersterer den verlorenen Kehr nach-
holen durfte.

Es sind verschiedene Fille iiberliefert, dall an der
Austithrung ihres Kehres verhinderte Stiidler durch richtige
Vertretung ihren Kehr abfahren lieen und dafi ihnen dann
gleichwohl die Genossenschaft den Schitflohn nicht ver-
abfolgen wollte. Alle diese Fille kamen vor die Behorde
und diese entschied stets in strenger Anwendung der
Hirzel’schen Verordnung zu Gunsten des Klédgers.



201

Neben den obrigkeitlichen Giitern, wie schon bemerkt
in der Hauptsache Korn und Salz, wurden aber auch
Privatgiiter, Kaufmannswaren aller Art, in riesigen Mengen
den Laufen hinunter gefiihrt und der Transport dieser
Privatgiiter hiel ,der Nebenkehr®. |

Nebenkehrschiffahrt. Am Nebenkehr durften sich aufler -
den Stiidlern auch andere, der Schiffahrt kundige Ménner
beteiligen, allein nur in der Weise, dafl sie einen Stiidler
als Lootsen in den Weidling nehmen und entschddigen
muften. Auch scheint es vorgekommen zu sein, daf§ Nicht-
Stiidler, welche den Laufen kannten, ohne Beihilfe eines
Stiidlers Waren den Laufen hinunter fithren durften, aber
auch sie mufliten den Stiidlern einen gewissen Betrag
entrichten. Hiebei gabs vielfach Streit, indem diese Ab-
gaben verweigert wurden und die Obrigkeit mulite ein-
schreiten.

So beschwerten sich die Schaffhauser anno 1678 in
Baden dariiber, daR sie ihre Waren oberhalb des Laufens
aus- oder umladen und durch die Stiidler mufiten den
Laufen hinunter transportieren lassen. Die Koblenzer be-
riefen sich auf den Entscheid der Ehrengesandten vom
27. Juli 1676. Nach Einsichtnahme aller schon ergangenen
Urteile entschieden die Herren Abgesandten am 13. Juli 1678
in Baden, es seien diese Urteile in allen Teilen bestitigt
und ,daB ihnen durchaufl bey Straff und Ungnad der
Oberkeit nachgelebt werden folle®.

Im Jahr 1696 versuchten es die Zurzacher und Kadel-
burger, die Schiffahrt durch den Laufen zu betreiben ohne
den Stiidlern die vorgeschriebene Taxe zu entrichten. Auf
die Beschwerde der Koblenzer hin entschieden die Ehren-
gesandten am 17. Juli 1696 ,per maiora“, die Klage sei
berechtigt und wenn die beiden Orte die Schiffahrt auch
ausiiben wollten, so sollen die Koblenzer ,Ein Gebiihrendef§
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undt Befridenlichel nemmen mogen. Wenn aber Jemand
fich befchwahre, folle Er fich bey unferem Landtvogt an-
melden, welcher all dan die Billichkheit undt Gebiihr aul3-
zulprechen wiillen wirdt“.

Sodann entschied am 24. Mai 1717 in Zurzach ,Herr
Joh. Rud. Waler, des Raths und alt Sihlherr von Ziirich
d. Z. Landvogt der graflchaft Baden im Ergduw, [amt
dem Oberambt“: ,Es habe bei der hieriiber ergangenen
landvogtlichen Erkenntnifl de dato 167G zu verbleiben,
namlich:

die Schiffleute von Klingnau diirfen nicht durch den
Coblenzer Laufen fahren ohne einen Coblenzer Schiffmann
zu sich zu nehmen und zahlen von einem Weidling der
bis auf 25 Zentner halt 20 Schilling, von einem Weidling
aber der iiber 25 Zentner halt '/» Gulden Schifflohn.*

Weitere Versuche von Eingriffen in die Rechte der
Stiidler, resp. der Gemeinde Koblenz, finden sich in den
vorhandenen Akten nun nicht mehr vor bis im Jahr 1831.
In diesem Jahr berichtete am 19. Médrz der Gemeinderat
von Koblenz an den Bezirksamtmann in Zurzach: Herr
Melchior Blum, Faktor, Speditor und Mitglied des Ver-
fassungsrates, verlange tiir sich die freie Durchiahrt durch
den Laufen, d. h. die Beseitigung des mehr als 200 Jahre
alten Privilegiums der Gemeinde Koblenz, das erst am
1. Juli 1830 durch die vom Regierungsrat genehmigten
Statuten der Stiidler wieder bestitigt worden sei.

Der Bericht schlieft wie folgt: ,wir hoffen, unflere
hohe Regierung werde wegen einem lo inderellanten (lic!)
Burger unflere Gerechtlame, fo wir mehr denn 200 Jahre
innegehabt, nicht verkiirzen oder gar vernichten®.

Auf Veranlassung des Bezirksamtes, das offenbar die
Angelegenheit ohne Intervention der Regierung beilegen
wollte, wurde am 18. Médrz 1831 in Koblenz Gemeinde-
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versammlung abgehalten, in welcher der Gemeindeammann
Berthold dem Herrn Verfassungsrat eindringlich ins Ge-
wissen redete, ob er denn seine Heimatgemeinde in dieser
Weise schiddigen und seine Mitbiirger ums Brot bringen
wolle. Nachdem Blum zum Austritt verhalten worden war,
beschlo3 die Gemeinde einstimmig, an ihren Rechten fest-
zuhalten.

In dem {iber den Verlauf dieser Gemeindeversammlung
vom Gemeindeammann an das Bezirksamt erstatteten Be-
richt heilit es nun wortlich: ,nachdem Herr Blum wieder- -
um in die Versammlung einberufen worden, und er das
Thumohl* iiber ihm gehort hat, (o Sagte er, Er nehme
[ein von der Hohen Regierung verlangte Gerechtfame durch
den Laufen zu fahren wiederum zuriick und lalle es bey
den Verordnung und Statuten (o die Hohe Regierung
ertheilt hat bewentet [ein.*

Waren so die Stiidler hie und da Versuchen von Ein-
griffen in ihre Rechte ausgesetzt, so begegnen uns auch
Versuche ihrerseits zu Eingriffen in die Rechte Anderer.

Ausdriicklich ist tiberall betont, dal das Privilegium
der Stiidler bloB die Schiffahrt stromabdwdrts, den Laufen
hinunter, beschlage, niemals aber den Transport strom-
aufwdarts, den Laufen hinauf. Die Stiidler versuchten im
Jahr 1848 auch letzteren Transport an sich zu reillen, aber
ohne Erfolg, bei folgendem Vorfall:

Die Stiidler Jos. Leonz Kalt, Jakob GaBler, Johannes
Blum und Konrad Galller von Koblenz waren aus der
Stiidlergenossenschaft ausgestolen worden, gestiitzt auf
einen MehrheitsbeschluB derselben vom 4. Juni 1848,
wonach bei Strafe des Ausschlusses jedem Gesellschafts-

* Thumdhl, (Léxer, mittelhochdeutsches Handworterbuch tumel,
betdubender Schall, Ldrm) ein im Aargau meines Wissens nur noch
in den Bezirken Laufenburg und Zurzach gebrauchtes Wort.
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genossen untersagt wurde, auf eigene Rechnung Salz-
transporte zu iibernehmen und auszufiihren. Die Genannten
hatten aber ohne Genehmigung oder Mitbeteiligung der
iibrigen Gesellschaftsgenossen mit dem Spediteur Hierlinger
von Waldshut einen Salzausfuhrvertrag abgeschlossen und
wirklich eine Anzahl Fasser und Sédcke mit Salz r/hein-
aufwirts gefiihrt. Sie wandten sich an das Bezirksamt,
welches entschied : ,Die AusschlieBung wird als ungerecht-
fertigt und unzulidBig aufgehoben und die beidseitigen
Kosten werden wettgeschlagen,* mit der Begriindung :

§ 1 der Statuten vom 3. Januar 1840 spricht aus-
schliefilich und deutlich nur von Warentransport, als Salz,
Giiter, Friichte, Wein und andere Waren, sfromabwdrts
iiber den sogenannten Laufen im Rhein bei Koblenz und
schlielit wortlich so: ,die Schiffahrt stromaufwarts hingegen
steht jedem Koblenzer Schiffer fiir Gegenstinde jeder Art
und jedem fremden Schiffer fiir Transitgut nach bisheriger
Ubung offen*.

Aber schon 100 Jahre frither, im Jahr 1749, hatten
die Stiidler einen Eingriff in die Rechte der Schaffhauser
Schiffer versucht, indem sie sich das Recht anmallen wollten,
die von ihnen durch den Laufen transportierten Giiter nun
noch bis nach Laufenburg zu fiihren, sie stiitzten sich bei
diesem Verlangen auf den Erlall vom 27. Juli 1676, in dem
aber allerdings von einem Recht zu solchem Weitertrans-
port nichts zu finden ist. Gegen diesen Versuch eines
Eingriffes in ihre Rechte protestierten die Schaffhauser
Schitfer in Baden und reichten dem Landvogt ein Memorial
ein, das eine anschauliche Beschreibung des Wassertrans-
portes der Waren von Schaffhausen bis Basel gibt. (Bei-
lage 1I).

Dieser Nebenkehrschiffahrt mit ihrem gewaltigen Ver-
kehr war von der Obrigkeit von jeher die gebiihrende
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Aufmerksamkeit geschenkt worden und die Ehrengesandten,
der Landvogt und spiter die Aarg. Regierung, haben oft
ordnend eingegriffen. Im Jahr 1834 erliel z. B. letztere
Behorde die als Beilage Il abgedruckte Nebenkehrordnung.

Stiidlerkasse. Zur Unterstiitzung armer Stiidler in
Zeiten von Verdienstlosigkeit und als eigentlicher Ver-
sicherungsfond bei Ungliicksfédllen bestand eine sogenannte
Stiidlerkasse oder Lade. Dieselbe wird erstmals erw#hnt
in einem Erlal des Landvogtes Junker Johann Heinrich
Escher, Constaffel-Herr und des Inneren Rates hohen
Standes Ziirich vom 22. Februar 1760 des Inhalts:

»Es sollen kiinftig die beiden gesetzten Coblenzer
Geschworenen jeweilen jeder ein !/2 Jahr lang, von den
Stiidlern und Nebenfdhren das Geld ,von Mann zu Mann
und von Wochen zu Wochen ohne einichen Nachlal und
fo oft Einer ein Fuhr Thut einziichen“ und in eine eigene
verschlossene Biichse legen unter Einschreiben in einen
Rodel von wem er es empfangen; diese Biichs ist auf
dem Gemeindehaus aufzubewahren und soll zwei ungleiche
Schliissel haben, von denen einer auf der obrigkeitl. Kanzlei,
der andere von den Geschworenen verwahrt wird. Jedes
Jahr im Mai bringen die Geschworenen die Biichs nach
Baden und legen in Gegenwart von 2 Stiidlern vor dem
Landvogt Rechnung ab, was sie verwendet und was noch
in der Biichs sei; zudem sind die gegenwirtig bestehenden
vielen Exstanzen sofort und mit allem Ernst durch die
Geschworenen einzuziehen und es ist auf n#dchsten Mai
die genaue erste Rechnung abzulegen. Auch soll diese
Verordnung in eigens versammelter Gemeinde offentlich
zu jedermanns Nachricht verlesen werden.“

Genauere Vorschriften erliefl am 25. August 1781 Johann
Kaspar Hirzel, des Mehreren Raths hohen Standes Ziirich,
Landvogt in Baden, indem er ,verordne und gebiete fiir iez
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und [mmer* in Bestitigung und GutheiBung der ihm von
den Stiidlern vorgelegten ,Kassen Satz und Ordnungen®,
welche von ihm Punkt fiir Punkt erdauert worden seien:

1. Wenn ein junger Fdhrmann seine Probe abgelegt
und eine Ladung Salz, Giiter oder andere Waren den
Laufen hinuntergefiihrt hat und in die Stiidlergesellschaft
eintreten will, so soll er zu Handen sdmtlicher Stiidler in
die Lad 7 gl einlegen und 3 gl nach alter Ubung in die
sogen. Neben Kehr Kasse nach Baden. Die 7 gl sind
in Zeit oder nach Verflul von 3 Monaten, die 3 gl sofort
bar zu bezahlen.

2. Von der Gesamtsumme, welche samtl. Stiidler ver-
dient haben und von Monat zu Monat von den Schiff-
meistern zu Schafthausen bezahlt worden sind soll von
jedem gl Verdienst ein Schilling in die Stiidler Lad gelegt
werden.

Damit dieses Geld gehorig verwahrt sei, sollen 3,
wenigstens 2 Schliissel zur Lad gemacht werden und 2
oder 3 von den sechs Meistern iibergeben werden, welchen
obliegt, die monatlichen Betrdge in ein eigenes Buch ein-
zutragen und zweimal im Jahr der ganzen Stiidlerschaft
vorzuzeigen, auch Rechnung abzulegen. Auch sollen sie
verpflichtet sein, alle zwei Jahre bei Ablage der Neben
Kehr Rechnung die Stiidler Kasse vorzuweisen.

Sie besorgen alles unentgeltlich.

4. Verwendung des Geldes: Wenn einem Stiidler im
Laufen ein Ungliick passiert oder er zu Schaden kommt,
so soll ihm den Umstdnden angemessen aus der Kasse
ein Beitrag geleistet werden, es sei denn, dafl der Ver-
ungliickte wider das Verbot der G Meister bei Hochwasser
gefahren wire, in welchem Fall er erst aus eigenen Mitteln
den Schaden zu vergiiten hitte.
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5. In Zeiten ohne Verdienst kann bediirftigen Stiidlern
tiir ihren Haushalt aus der Kasse ein Beitrag verabfolgt
werden, aber nur mit obrigkeitlicher Bewilligung und erst
wenn die Lade wenigstens 300 gl. enthélt.

6. Ist einmal der Betrag von 300 gl beisammen, so
darf, um jeder Zeit helfen zu koénnen, nie weniger als
dieser Betrag in der Lade sein, ist aber mehr als 300 gl
drin, so solle der Uberschul auf Gutheilen der G Meister
hin Jahr fiir Jahr ,auf gute Verflicherung an Zinl} geltellt
werden.“

7. Stirbt ein Stiidler, fiir den wi&hrend seinen Leb-
zeiten nie aus der Lade ein Beitrag hat verabfolgt werden
miissen und er hat s. Z. seine 7 gl richtig einbezahlt, so
erhalten seine Hinterlassenen aus der Lade 5 gl, jedoch
nur, wenn diese 300 gl enthilt, ferner ist den Hinterlassenen
unter den gleichen Bedingungen ein Monatsgeld auszu-
zahlen wie es der Verstorbene bei Lebzeiten bezogen hatte.

8. Ist ein Stiidler nicht mehr im Stand, persénlich
seine Kehr durch den Laufen zu fithren, so wird dieselbe
von den samtl. Stiidlern besorgt und es wird ihm dann fiir
jeden gl Verdienst blol 15 xr ausbezahlt, wogegen er aber
kein Schiff und Geschirr zu unterhalten hat, doch soll
Einer immer so lang in seinem Kehr geduldet werden, als
er mit Schiff und Geschirr versehen ist und seinen Kehr
durch S6hne oder Freunde unklagbar fithren lassen kann.
Dagegen darf Keiner aus den Ptflichten der Stiidlerschaft
sich driicken, wenn er nicht von den Vorgesetzten dazu
fiir untiichtig befunden und erkldrt wird.

Nachtrag : Durch Obrigkeitl. Verfiigung vom 19. Novem.
1805 wurde der Betrag, der immer in der Lade vorhanden
sein soll, von 300 auf 100 gl ermaBigt.

Verurkundet den 1. Jan. 1807 durch Friedensrichter
Hafelin in Klingnau.
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Uber die Hohe der Einlagen, die natiirlich wechselten,
je nachdem viele Fuhren zu machen waren oder wenige,
gibt die nachfolgende Tabelle Anhaltspunkte.

Mit einschlufl Aug. 1788 betragt die 1l bz hl
(tiidler Cassa . : . . 119 12 30
Von Sept. 1788 bill und mit Einschluf}
Sept. 1789 . ; ; 75 6
Von Oct. 1789 bi} und mit Emschluﬁ
Dec. 1790 . : 201 3 10
Von Jenner 1791 bifl und mit Emschluﬁ
Merzen 1792 . . . . 172 9
Von Merzen 1792 bifl und mit Einschluf}
Aug. 1792 . . . : .93 9 20

Sept. 1792 fehit.
Von Sept. 1792 bil und mit Einschluf}
May 1793 . : : . . 106 9 10
Summa 727 11 30

Wie oben angegeben, mufiten stets 300, spdter wenig-
stens 100 Gulden in bar in der Stiidlerkasse vorhanden
sein. Der Rest, d. h. die Hauptsumme, wurde zinstragend
angelegt auf Hypotheken, wobei doppelte Sicherheit ver-
langt wurde.

Beispiele von Unterstiitzungen, welche stiftungsgemaf
an verungliickte Stiidler aus der Stiidlerkasse geleistet
worden, finden sich aus &lterer Zeit keine mehr vor, da-
gegen einige aus dem 19. Jahrhundert. So erhielt im Jahr
1816 die Witwe des verungliickten Schiffers Fridolin
Speckert eine Unterstiitzung von Fr. 80 und als weitere
Unterstiitzung sind im gleichen Jahr ohne Angabe an wen,
Fr. 16 aufgefiihrt und am 28. Brachmonat 1832 gestatteten
Landammann und Kleiner Rat den Stiidlern, ,in dieser
Zeit allgemeiner Noth“, jedem Genossen aus der Kasse
Fr. 16 auszuzahlen, jedoch mit dem Bemerken, es sei der
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Wunsch der Behorde, ,dafl die Ausrichtung der einzelnen
Betrdge nicht mit einem Male, sondern auf angemessene
Weise in verschiedenen — etwa wiochentlichen — Raten
geschehe.”

Nebenkehrkasse. Neben der ordentlichen Stiidlerkasse
bestand noch eine Nebenkehrkasse, die erstmals in der
Verordnung des Landvogtes Rupert Supio Lentulus vom
10. Mirz 1729 erwédhnt wird. Es wird dort bestimmt:

.Von dem aus den sogenannten Nebenkehren erho-
benen Geld soll die eine Hailfte demjenigen zufallen, der
fremde Schiffe durch den Laufen fiihrt, die andere Hilfte
soll in eine verschlossene Biichse gelegt werden und es
sind daraus die Kosten fiir Sduberung des Laufens und
zur Deckung anderer fiir diese Schiffahrt nétiger Kosten
und zur Bezahlung beschddigter oder verlorener Waren
zu verwenden. Reicht dieses Geld nicht aus, so mul} das
Fehlende von der Gemeinde geleistet werden.*

Im Jahre 1737 erhob sich zwischen den Stiidlern und
der Gemeinde Koblenz Streit wegen der Nebenkehrkasse.

Die Gemeinde behauptete, Herr Landvogt Lentulus
habe am 10. Mirz 1729 erkannt, dall nicht nur von den
Nebenkehren, sondern von allen Fuhren durch die Stiidler
je 3 Batzen der Gemeinde Koblenz abzuliefern seien. Die
Stiidler dagegen behaupten, es gelte dieser Spruch nur
fiir die Nebenkehren und nicht fiir die anderen Fuhren
auch noch. Sie hitten auch dieser Verfiigung getreulich
nachgelebt und wiirden es auch fernerhin tun. Die Gemeinde
aber habe das Geld nicht immer in die verschlossene Biichse
gelegt, sondern oft zu anderen Zwecken verwendet, sie
verlangten deshalb genaues Inhalten des Spruches Lentulus
auch durch die Gemeinde und wiinschten ferner, dafl die
3 Gl. die jeder neugewihlte Stiidler der Gemeinde zahlen

mull, auch wirklich in die Biichse fallen sollen.
Argovia XXXIII. 14
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Diesen Streit entschied der Landvogt Christian Wilading
am 11. Médrz 1737 mit folgendem Spruch:

1. Die Briefe von 1673, 1674 und 1676 und der von
1717 von Landvogt Waser und der von 1729 von Lentulus
sind und bleiben rechtskrittig.

9. Das Anerbieten der Stiidler, iiber die 3 Artikel
Lentulus hinaus noch von jeder Fuhr von Zurzach 2 Groschen
in die Biichse geben zu wollen, wird angenommen und
bestétigt.

3. Die obgenannten 3 Gl. fallen ebenso in diese Biichse.

Verwendung des Geldes: Siduberung des Laufens und
Entschddigung fiir verdorbene oder verlorene Waren.
Um kiinftigen Mihelligkeiten wegen der Biichse zu steuern,
sollen 2 Schliissel zu derselben gemacht werden, wovon
einer auf der obrigkeitl. Kanzlei in Baden liegt und einer
bei den Geschworenen (Stiidlermeistern) und iiber die
Verwendung des Inhaltes der Biichse wird ,nach erheii-
schenden Umbltinden in Ansehung der Rechnung und Ver-
ordnung solchen Gelts vom Jeweiligen Herrn Landtvogt
das guetbefindende vorgekehrt werden.*

Auffallend ist, da} wihrend die dlteren Urkunden und
landvogtlichen Entscheide der Nebenkehrkasse als einer
sehr wichtigen Sache alle Aufmerksamkeit schenken, von
ihr in den vom Regierungsrat am 4. Januar 1840 ge-
nehmigten Statuten der Stiidiergesellschaft nicht die Rede
ist, und doch bestand sie damals noch. Jedes Jahr wurde
iiber sie Rechnung abgelegt und diese mufite von der Ge-
meindeversammlung Koblenz genehmigt werden, was be-
greiflich ist, wenn man in Betracht zieht, dal} die Gemeinde
Biirge war und iiberall da selbstzahlend eingreiten mulite,
wo die Nebenkehrkasse resp. deren Bestand nicht zur
Bezahlung der ihr vorschriftsgemidll obliegenden Ver-
pflichtungen ausreichte.
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Es sind uns nur wenige Fille iiberliefert, dall infolge
Unvorsichtigkeit oder Fahrldssigkeit der Schitfleute aus der
Nebenkehrkasse entstandener Schaden mufite vergiitet
werden; es scheint aber jeweilen eine langwierige Ge-
schichte abgesetzt zu haben, wie aus Nachfolgendem zu
entnehmen ist:

Am 26. Heumonat 1745 ging im Coblenzer Laufen
ein ganzes Gefdhrt unter. Es waren des Hochwassers
wegen zwei Weidlinge zusammengebunden worden, was
verboten war und zudem waren sie statt mit den blof er-
laubten 80, mit 90 Zentnern beladen.

Am 27. Juli gingen Hans Martin GaBler und Geleits-
mann HoBli von Klingnau nach Baden um dem Landvogt
und Burgermeister und Rat das Ungliick anzuzeigen.

Am 2. Aug. ging ein Stiidlerausschuf mit dem Rat-
schreiber von Klingnau vor das Landvogtamt in Baden
um den Schiffmeistern von Schaffthausen, welche den
Stiidlern diese Waren iibergeben hatten, wegen des Un-
gliicks ,Red und Wort“ zu geben.

Inzwischen wurden von den ins Wasser gefallenen
Waren gehoben, u. a. ein Fal Messing, was den Schifi-
meistern und dem Landvogt in Baden jeweilen angezeigt
wurde.

Wegen dieses Fasses Messing war von den Eigen-
timern desselben in Schaffhausen offenbar beim Land-
vogt schon auf Schadenersatz geklagt und von diesem
deswegen Tagfahrt nach Baden angesetzt worden, denn
am 11. Dec. 1745 gingen zwei Mann nach Schaffhausen
um den dortigen Schiffmeistern die Hebung des Fasses .
anzuzeigen und um Aufschiebung des Rechtstages zu bitten
und es wurde ihnen jedenfalls willfahrt, denn am 12. Dezbr.
berichtet man dem Landvogt, dafl die Schiffmeister nicht
nach Baden kommen werden.



Sodann ging am 22. Dez. Hans Jorg Keller auf Be-
gehren der Schiffmeister in Schaffhausen mit Mustern der
gehobenen Waren zu den Kaufleuten nach Basel an welche
diese Waren hatten sollen abgeliefert werden und am
3. Januar 1746 wird der in Basel erhaltene Bericht dem
Landvogt durch eine Deputation gemeldet.

Dieser Bericht ist uns nicht erhalten, doch miissen die
Basler Kaufleute auf eine giitliche Abmachung nicht ein-
getreten sein, denn am 4. Mirz 1746 erschienen  Herr
Bergrat Screta als Anwalt der Schiffmeister in Schaffhausen,
dann Herr Hans Georg Maurer, Herr Kaspar Trippel, Herr
Heinr. Pfau und Herr Martin Pfau fiir sich selbst und
nomine ibriger Schiffmeister von des niederen Wassers
von Schaffhausen als Kldager und Hans Marti Galller, Hans
Georg Boller, Joh. Schweri, Joh. Winkler und Jos. Méndler-.
alles koblenzische Schitfleute, fiir sich selbst und namens
Mithafte Steudlerschaft mit Beistand Frz. Xaver Frei Ge-
richtsschreiber von Zurzach, Beklagte, betreffend Ent-
schiadigung fiir die im Laufen versunkenen Kaufmannsgiiter
samt Kosten, vor Junker Quartier, Hauptmann, und Joh.
Rud. Weill des Groflen Rats in Ziirich, Landvogt in Baden
und den beiden Herren Oberamtleuten.*

Die Klager bringen an: die Stiidler seien zu verhalten,
tiir die untergegangenen Waren vollen Ersatz zu leisten
und die Kosten zu tragen, denn sie héitten durch ver-
schiedene seither gehobene Fasser sich schon einigermalien
erholen konnen, auch beniitzten sie den Coblenzer Laufen
als obrigkeitliches Lehen und sie hitten laut Syndikatsrecht
von 1674 fiir alle Waren Garantie zu leisten, zudem sei der
entstandene Schaden verursacht worden durch unvorsichtiges
Laden und fahrlaliges Zusammenbinden von 2 Weidlingen.

Die Beklagten entgegnen: die Klager hitten zu den
gewohnlichen 80 Ctr. noch weitere 10 aufgeladen, gegen
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bisherige Ubung, was auch daraus hervorgehe, dall das
eine und andere gehobene Fafl weder eine Marke noch
eine Gewichtsangabe aufweise, auch entspreche der be-
zahlte Zoll und Waglohn gar nicht dem aufgegebenen
Kaufmannsgut, es falle also die Schuld am Ungliick nicht
der FahrldBigkeit der Schiffleute zur Last, sondern den
Kldgern, worauf Letztere vorbringen:

Die Beklagten seien nicht gezwungen gewesen mehr
als 80 Ctr. aufzuladen, sondern blof 80 oder so viel als
sie sich getrauten, ohne Gefahr den Laufen hinunter zu
filhren. Die Beklagten wiederholten, die Fésser htten
weder Gewichtsangabe noch Nummern gehabt, auch seien
sie zu grofl gewesen um ohne Zusammenbinden der Waid-
linge transportiert werden zu konnen. Es erfolgte vom
Landvogt die Erkenntniss: Beklagte und einige Schiff-
meister sollen zu den Eigentiimern der Waren nach Basel
gehen und diesen die gehobenen Waren antragen, sie
auch um Spezifizierung des Wertes bitten, damit man dann
den zu leistenden Schadensersatz feststelleu konne, da
»beneblt fye lich werden angelegen [eyn laBen, bittlich
die Herren Proprietarios Um Annemmung der Vorhandenen
Waaren und leydenliche anletzung der koften und f[chad-
lofhaltung anzugehen “

Auch dieses Mal scheinen die Basler Herzen hart
geblieben zu sein, denn am 10. Januar 1747 ersuchten die
Schiffer die Herren Ratsherr Frolich in Brugg und Herrn
Ratsherr und Sackelmeister HoBli von Klingnau, nach Kob-
lenz zu kommen um die gehobenen Waren zu besichtigen.
Sodann wurde am 23. Januar 1747 der Landvogt um Rat
angegangen, was die Schiffer mit den gehobenen Waren
machen sollten. Am 24. Mirz verfiigt das Oberamt eine
dritte Mission nach Basel, es sollen 2 Schiffmeister von
Schaffhausen und 2 Mann von Koblenz samt einem Bei-
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stand dorthin gesandt werden um mit den dortigen Kaufleuten
iiber Annahme der gehobenen Waren zu ,akkordieren“.

Auch dieser Gang war fruchtlos. Schlielich mufiten
die Stiidler laut obrigkeitlichem Spruch an den Waren-
verlust 555 Gulden und 27 xr bezahlen, wozu noch un-
gefahr 150 gl Kosten kamen. Der Handel dauerte somit
vom 26. Juli 1745 bis Ende Mirz 1747, also 1%+ Jahre,
was man nicht gerade prompte Justiz nennen kann.

Ein anderes Mal verungliickten 7 Fasser Salz. Laut
einer Notiz vom 3. Mérz 1772 trugen an den Schaden bei:
die Schiffmeister von Schafthausen 41 gl 6 xr
die Stiidler . , ; ; . 82 gl 12 xr

zusammen 123 gl 18 xr

Gewicht einer Ladung durch den Laufen. Bestimmte
Vorschritten dariiber, wie viel in einen Weidling zum
Transport den Laufen hinunter geladen werden durite,
finden wir erst in der Nebenkehrordnung von 1834, wo
der Artikel 2 sagt, dafl kein Weidling oder Schifflein eine
grolere Ladung als 40 Mutt Frucht oder 4o Zentner andere
Giiter oder Waren enthalten diirfe.

Aus verschiedenen ilteren Akten ist wenigstens Fol-
gendes fiir frilhere Zeiten festzustellen:

Das obrigkeitliche Salz, das im ordentlichen Kehr von
den Stiidlern durch den Laufen hinunter beférdert wurde,
erheischte als besonders wertvolles Gut auch besonders
sorgtiltige Behandlung und es durften davon nur 20, héch-
stens 25 Zentner in einen Weidling verladen werden.
Die Schaffhauser Schiffer brachten das Salz jeweilen in
einem ,Gfehrt® bis zum Eingang des Laufens, d. h. in drei
neben einander befestigten Weidlingen.

Andere Giiter aller Art, Kaufmannsgiiter, Korn, Wein,
Friichte, wurden frither jeweilen in Ladungen von 80 Zent-
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nern per Weidling durch den Laufen gefiihrt und die Stiidler
beklagten sich am 17. Juli 1748 beim Landvogt in Baden
dariiber, daB die Schaffhauser verlangten, sie miiliten jeden
Weidling mit 80 Malter Kernen beladen, was einem Ge-
wicht von 100 Zentnern gleichkomme, wihrend sie doch
nur 80 Zentner laden diirften.

Es mag von Interesse sein, hier ein noch vorhandenes
Aktenstiick mitzuteilen, welches uns zeigt, wie viel Korn
vom 1. Januar 1748 bis Ende Juni 1749 von Schafthausen
nach Coblenz abgefiihrt wurde und von wem.

1748 Januar
Feb.
Mirz
April
Mai
Juni

Juli
Sept.
Okt.
Nov.
Dez.
1749 Januar

Feb.
Mirz
April
Mai
Juni

Sam. Vogel .

Hans Martin Pfau
Heinr. Rauschenbach
Caspar Triiflel
Heinr. Pfau

Hans J6rg Murer .
Heinr. Rauschenbach
Kasp. TriiBel

Heinr. Rauschenbach
Heinr. Pfau

Heinr. Rauschenbach
Kasp. Triiflel

Heinr. Triiel

Hans Jorg Murer
Sam. Vogel .

Hans Martin Pfau
Heinr. Rauschenbach
Kasp. Triiflel

Heinr. Pfau

Hans Jorg Murer

1928 Muth
2013
2693
1672
1162
120
560
600
81,
560
17’3
o812
3014
1484
905
20
1822
200
20
40

23,659 Muth

Weiterspedition der durch den Laufen gefiihrten
Giiter. Hatten die Stiidler das alleinige Recht, Giiter durch
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den Laufen hinunter zu fiihren, so muliten sie den Weiter-
transport sowohl des Salzes als aller anderen Waren die
Aare hinauf nach Brugg mit anderen Schiffleuten teilen.
Und da hieraus vielfach Streit und Milhelligkeiten ent-
standen, fand sich die Obrigkeit veranlalit, ordnend ein-
zugreifen,

So erliel u. a. die Kanzlei der Grafschaft Baden am
20. September 1709 folgenden Erlall zur Regelung der
Speditionsverteilung zwischen den Schiffern von Coblenz
und Stilli:

1. Betreffend das obrigkeitliche Gut von Bern soll
jeder Teil die Halfte fiihren, gleich wie beim Salz.

2. Von aller ins Bernische gehenden Frucht, gehore
sie dem Staat oder Privaten, fiihrt ebenfalls jeder Teil die
Halfte, dagegen

3. alle anderen, nicht ins Bernische gehenden Giiter
und Frucht, welcher Art sie seien, sollen die von Koblenz
filhren ,von denen von Stillj Ungefaumbt undt Ungeirret“.

4. Es verpilichten sich zur Bezeugung guter Nachbar-
schaft die Schiffleute von Stilli, die von Koblenz nicht zu
hindern, ,dall lie nit zue Brug undt in dem Bernilchen
auch waahren abfithren mégen, wann diefelben denen von
Coblenz verdingt werden*.

Am 23. Juli 1710 sodann verfiigten die Ehrengesandten
in Baden: Betretfend die Abfuhr der durch den Laufen
hinab gefiihrten und im Coblenzer Bezirk abgeladenen
Giiter: diese sollen allein die Coblenzer weiter fiihren,
was aber die Fuhren /unauf anbetritit, ,so solien die Cling-
nauer mit und neben denen von Coblenz im Coblenzer
Bezirk laden und abfiihren mogen und die Koiten unb
dellen willen compensirt und aufgehebt feyn*".

Gegen diese Vertfiigung erhoben sowohl die Klingnauer
als auch die Stiidler vor den Abgeordneten der VIII alten
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Orte am Tag der Jahresrechnung in Baden Protest und
es wurde von den Herren Ehrengesandten am 2. August 1711
,Erkannt undt erliitheret :“

»dafl Jedem Lobl. Orth und Standt frey und anheimb
geltelt feyn [olle, dall getreyd, old Friichten, Salz und der
gleichen nach belieben Verdingen und fiiehren zu laffen,
defwegen man el auch bey dem Zwiilchen denen Von
Coblentz und Stillj wegen lifferung defl Bernifchen Saltzes
und Friichten getroffenen Verglich bewenden lafit; die
tibrigen Kaufmannsgiieter und Wahren dann, fo zu Cob-
lenz abgeftoBlen, und die Aaren hinauff geliferet werden
miiefen, follen zu guten Treuwen in drey Theil getheilet
werden, davon der Einte die Von Klingnauw abfiiehren,
die andere Zwey Theil die Von Coblentz fpedieren, und
Umb welche Zwey Theil Sie flich mit denen von Stillj Zu
Vergleichen Wiilen werden.

Wall auch Jeder Theil leith Appellations Urthell anno
1710 gefiihrt, und (pediert hat, moge folcher den gebiih-
renden Lohn dafiir beziehen und die Von Coblenz gegen
denen von Klingnouw umb die fpedierte Wahren ferner
Rechnung zu halten nit (chuldig feyn und hiermit iibrige
koften gegen einanderen aufgehebt und compenliert [eyn,
allo Jeder Theil die [einigen an [lich [elbften Tragen.“

Abfuhrordnung. Da die Stiidler am Nebenkehr mehr
verdienten als am gewdhnlichen Kehr, d. h. am Transport
des obrigkeitlichen Salzes, so vernachlifligten sie letzteren,
sobald grofle Korn- und Giiterfuhren zu machen waren.
Es fand sich deshalb die Bernische Salzdirektion am
15. Dezember 1791 veranlallit zum Erla einer neuen

Salzfuhrordnung fiir Koblenz. (Beilage IV.)

Und im Anschluf3 erfolgte sogleich no_ch eine Salzfuhr-
ordnung fiir Vogelsang. (Beilage V.)
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Endlich wurde am 10. Mai 1810 unter Ausschaltung
der Schiffer von Vogelsang zwischen den Salzverwaltungen
der Kantone Aargau und Bern einer- und 4 Gemeinden
anderseits ein Salztransportvertrag abgeschlossen. (Bei-
lage VI.)

Ankunfts- und Abfuhrzeiten. Am 4. April 1759 wurde
durch den Landvogt Joachim Schuler, ,del3 Raths hoch-
loblichen Standts Glarull* folgender ,Vergleichs-Recef3¢
iiber Ankunfts- und Abfuhrzeiten verurkundet:

Schiffmeister Pfau in Schatfhausen nomine sdmtlicher
Schiffmeister trifft mit der Stiidlerschaft von Koblenz ein
giitliches Ubereinkommen, wonach die Schiffmeister ihre
Kaufmannsgiiter und das Salz an den Laufen transportiert
haben sollen wie folgt:

1. Zur Winterszeit: Novem., Dez., Jan. u. Febr. um 1 Uhr.
2. Friihling u. Herbst: Mirz, April, Sept. u. Okt. um 2 Uhr.
3. Sommer: Mai Juni, Juli und August um 3 Uhr.

Um diese Zeit sollen die Schaffhauser ,Gfehrte von
den Stiidlern {ibernommen werden.

Halten die Schiffmeister diese Stunden nicht ein und
es entsteht Schaden, so sind sze verantwortlich ; dre Stitdler
dagegen haben fiir den Schaden aufzukommen, wenn sie
nicht zu den angesetzten Stunden am Laufen zur Abnahme
der ,Gfehrte* bereit sind.

Am 13. Januar 1825 wurde dieses Ubereinkommen
erneuert mit dem Zusatz, dall wenn von den Schiffmeistern
von Schaffhausen ein Quantum Salz, Getreide oder Waren
auf den Koblenzer Laufen versandt wiirde, nachdem eine
Zeit lang vorher nichts gesandt worden, so miissen sie es
einen Tag zuvor anzeigeu.

Holztransport. Bis zum Jahr 1843 finden sich iiber
Holztransport den Laufen hinunter keinerlei Aufzeichnungen.
Am 8. Mai 1843 wurde zwischen der Stiidlerschaft und den
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zwei Schiffern Joh. Kaiser und Heinr. Fehr von Eglisau
eine Ubereinkunft abgeschlossen, wonach diese Beiden
sich verpflichten, alle HolzfloBe, welche sie rheinabwirts
bringen, bei dem gewdhnlichen Landungsplatz ob dem
Koblenzer Laufen an die Stiidler zum Transport bis Laufen-
burg abzugeben gegen eine Fracht von 5 Schweizerfranken
per FloB plus Zoll. Die Stiidlervorsteher verpflichten sich
namens der Gesellschaft, diesen Transport zu den genannten
Bedingungen zu iibernehmen und denselben gehorig zu
befordern insofern der Wasserstand es zuldfit. Die zwei
Eglisauer haben die erforderlichen Seile zu liefern.

Klagen wegen Nachldssigkeit im Abfiihren von Waren.
Zahlreich sind die Klagen wegen Nachlissigkeit der Stiidler
im Abfiihren der Waren und vielfach mufl der Landvogt
in Baden Genossenschafter vorladen und zu strenger Pflicht-
erfiillung ermahnen. Sowohl die Schiffmeister von Schafi-
hausen als auch die Salzverwaltung in Bern beschweren
sich, dall so viel Waren und Salz entweder langsam ab-
gefithrt oder gar ldngere Zeit im Freien liegen gelassen
werden, wodurch Schaden und Stockungen entstiinden.
Namentlich lieBen die Stiidler das von Schaffhausen kom-
mende Korn liegen, wenn gerade Friichte und sonstige
Giiter, welche mehr Frachtlohn bezahlten als ersteres, in
groflerer Menge vorhanden waren.

Wurden die Klagen wegen Saumseligkeit zu grof}, so
kehrten die Stiidler den Stiel um und schimpften, die
Schiffmeister von Schaffhausen schickten viel zu viel Giiter,
man sei nicht mehr im Stand, sie abzufiihren, das Wetter
sei neblig und viele Genossen seien krank, so daB die
gesunden nicht mehr nachkommen konnten. Sie ent-
schliigen sich aller Verantwortlichkeit, wenn weiter so viel
Speditionen ab Schaffhausen gemacht wiirden.

Am 5. Februar 1796 beschweren sich Burgermeister
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und Rat von Schaffhausen beim Landvogt iiber die Saum-
seligkeit der Stiidler in der Abfuhr und verlangen dringend
Abhilfe. Sie héatten auf dringende Vorstellung der Sténde,
dall ihre Giiter und namentlich das Salz, regelmiBiger und
in groBeren Quantitdten zugefiihrt werde, eine eigene
Direktion eingesetzt und die notigen Mafiregeln getroffen
und auch wirklich regelméBige und gute Spedition erreicht
nun kdmen die Stiidler und schufen neue Verlegen-
heiten.

Reinigung des Laufens. Die Reinigung des Laufens
und dessen Freihalten fiir die Schiffahrt erforderten viel
Arbeit und Miihe, ebenfalls das Beseitigen der die Schitt-

fahrt hindernden dem Ufer entlang aufwachsenden Stauden
und Hecken.

Bei jedem Hociwasser brachte der Rhein viel Holz,
ausgerissene Baume und Striducher, welche die Fahrrinnen
verstopften und mit groen Kosten und oft unter Lebens-
gefahr wieder entfernt werden muften.

Leider sind iiber solche Arbeiten keine Rechnungen
mehr vorhanden, dagegen begegnen wir in den Akten
vielfachen Klagen der Stiidler, daf# ihnen die Reinigungs-
arbeiten beinahe allen Verdienst weggenommen hatten.

Judikatur betreffend die Coblenzer Schiffahrt. Hatten
die VIII alten Orte im Jahr 1671 einen Eingriff des bischof-
lich-konstanzischen Obervogtes Zweyer in Klingnau in ihre
Hoheitsrechte zuriickweisen miissen, so muliten sie sich
im Jahr 1738 auch gegen einen solchen in ihre richter-
lichen Befugnisse wehren.

Im Januar 1738 versank im Koblenzer Laufen ein
Schiff mit Kaufmannsgiitern, wobei u. a. auch viele dem
Herrn Schultheifl Senn in Zofingen gehérende Seidenwaren
zu QGrunde gingen.
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Der Faktor Schweri wandte sich wegen Entschidigung
an den bisch6éfl. konstanzischen Obervogt Zweyer in
Klingnau, der die Schiffleute Fridli Méandler und Johann
Blum vor sein Gericht zitierte. Letzterer erschien nicht,
weil nach seiner Meinung die Sache nicht vor das Klingnauer
Gericht gehorte, sondern vor den Landvogt von Baden,
ersterer dagegen stellte sich.

Der Landvogt von Baden schrieb sofort an Zweyer,
es sei ohne Weiteres klar, dafl die Judikatur iiber solche
und &hnliche auf dem Rhein sich ergebende Fille aus-
nahmslos der hohen Landesobrigkeit zustehe und keines-
wegs dem niederen Gericht. Der Klingnauer Vogt ward
aufgefordert, sogleich alle vom niederen Gericht erlassenen
Verfligungen in dieser Angelegenheit riickgédngig zu machen,
die betreffenden Beamten kraftig zu ahnden und ,alles in
statum ab ante“ als wiére nichts vorgefallen zu setzen, ,da
dann Minniglich frey (tehen folle Undt Vorbehalten leyn
folle, wegen etwann erlittenem [chaden oder [lonltiger an-
liegenheit Vor gebiihrender Instanz allhier (in Baden) Recht
zu (uechen. In Zuverlicht, es werde mein hochgeehrter
Herr in derley und anderen auB8 dem Rheyn als hoher
Reichs(traB fich ergebenden fidhlen fiirohin und dermahleinit
géntzlich supersedieren, hingegen denen rechten gemés
folche ohn anderes ad forum competens in das Schlof3
Baden verweilen.* |

Es wurde vom Landvogt auch allen Beteiligten mit-
geteilt, daB das vom Gericht in Klingnau erlassene Urteil
kassiert sei ,als incompetirlich und folgsam widerrechtlich®;
und weil bei diesem Handel sowohl der Faktor Schweri
als auch Fridli Méndler ,lich willentlich vor unbefugsamer
Inftanz zu Klingnau angemeldet, also [olle Jeder aus Gnad
in 5 @ BueB, auch Beide denen iibrigen 3 Intrellierten ein
taglohn zu bezahlen (chuldig fein.“
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Beschwerden von rechtsrheinischer Seite. Verschie-
dene Male sahen sich im Jahr 1760 ,die hochfiirstlich
Schwarzenbergischen, zur Regierung der gefiirsteten Land-
grafschaft Kleggau und Herrschaft Thiengen und Wuthen-
thall verordneten Oberamtmann und R4t zu Thiengen ver-
anlaflt, sich zu Gunsten rechtsrheinischer Schiffer beim
Landvogt zu Baden zu verwenden.

Am 30. April 1760 ging von diesen Behorden in Baden
das folgende Schreiben ein:

»Die Schiffleute von Rheinheim und Kadelburg be-
klagen sich, dall die linksrheinischen Schitfleute sich an-
maflen, alle vom rechten Ufer ans linke zu fithrenden
Waren dort abzuholen und so den linksrheinischen Schitfern
das Brot wegnehmen* und die dortige Behtrde kinne diesem
Miflstand nicht weiter ohne Reklamation zusehen. Sie sei
deshalb ,auf den Gedankhen zerfallen, dafl nach dem
Exempel mehrerer anderwértigen Schifffahrten von denen
hierlands durch frembde Schiffleuth abholenden Waaren
der halbe Lohn denen dieBeithigen Fahren abgereicht auch
ein gleiches auf dero Fahrt gegen diele beobachtet werden
lolle und konnte.

Woriiber wir dero freiindliche nachbarliche Gelinnung
durch Ichrifftliche Ruckantworth Erwdirthigen undt mit be-
[ondere consideration forthin gebleiben wollen

Unleres hochgeehrten Herren Nachbars

Dienftbereithwilliger.*
zur Regierung ... etc. wie oben.

Am 20. Juli 1790 richteten die gleichen Behorden
nach Baden eine Beschwerde dariiber, dall einem Schiffer
von Rheinheim, der aus dem dortigen Kaufthaus entweder
selbst oder durch seine Knechte den Rhein hinunter
Ladungen Getreide fiihrt, von den Koblenzern von jedem
Weidling Frucht ein Laufenlohn von 25 Kreuzer abgefordert
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werde, auch da, wo kein Koblenzer als Lootse diene.
Hiebei beriefen die Koblenzer sich stets auf ihre Kon-
zession von 1676, allein die VIII alten Orte hétten kein
Recht, zu Gunsten der Koblenzer ein solches Privileg zu
schaffen.

Beide Beschwerden sind offenbar im Sand verlaufen,
es ist nirgends eine Antwort des Landvogtes vorhanden,
und man wird wohl, und mit Recht, die Herren Fiirstlich
Schwarzenbergischen Beamten darauf hingewiesen haben,
daB fiir die Koblenzer neben dem Recht, einen Laufenlohn
zu beziehen, die sehr beschwerliche, lebensgefédhrliche und
kostspielige Pilicht des Reinhaltens des Laufens einherging.

Volkerrechtliches. Wo ein Flull zwei Liander scheidet,
bildet nach dem Voélkerrecht die Mitte des FluBes die
Grenze.

Auf dem dieser Arbeit beiliegenden, aus dem Jahr 1903
stammenden Plan des Koblenzer Laufens liegt schon die
linksufrige schiffbare Langsspalte ,Ruscheléchli® auf der
rechten, badischen Hilfte des Rheines.

Wenn im 17. Jahrhundert die VIII alten Orte den
Koblenzer Stiidlern das alleinige Fahrrecht den Laufen
hinunter, das diese Genossenschaft offenbar schon lange
Zeit vorher besal und ausgeiibt hatte, neuerdings ver-
brieften und in der Urkunde vom 12. Juli 1674 ausdriicklich
bemerkten ,dall alle ReychB(tralen zue Wasser und Landt,
und [onderlich der halbe Rhein der Hohen Oberkeit Zue-
ftendig ift,“ so miiBte der Rhein im Laufe der beiden letzten
Jahrhunderte durch Wegiressen grofler Strecken des linken,
schweizerischen Ufers, sein Bett wesentlich verbreitert und
so die Verschiebung der Mitte und damit der Grenze
zwischen der Schweiz und Baden um so viel nach Norden
verschoben haben, dal eben vom ganzen eigentlichen
Laufen jetzt nichts mehr auf Schweizergebiet gelegen wiére.
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Eine solche Verbreiterung des Strombettes durch Weg-
spiihlung ist aber beim Koblenzer Laufen nicht moglich,
weil dort das schweizerische Ufer reiner Fels und deshalb
nicht wegschwemmbar ist. Wie |4t es sich unter diesen
Umstdnden erkldaren, dall die VIII alten Orte im Jahre 1674
{iber den halben Laufen, also iiber weit mehr als den halben
Rhein, ihre Hoheitsrechte ausiiben konnten, also iiber weit
mehr, als ihnen vdélkerrechtlich zukam ?

Vor einigen Jahren erklarte ein Grofherzogl. Badischer
Wasserbauingenieur dem damaligen Gemeindeammann
Kalt von Koblenz, jetzt Bezirksverwalter von Zurzach, an-
laBlich eines Augenscheines beim Koblenzer Laufen, hier
bilde die Mitte des grofiten Wasserlaufes, also die Mitte
des ,Judis* die staatliche Grenze, und nicht die Mitte des
Rheines. Wir miissen und diirfen auch wohl annehmen,
dall diese ausnahmsweise Bestimmung schon 1674 giiltig
gewesen sei und haben damit die Erklarung der Hoheits-
rechte der VIII alten Orte iiber die linksufrige schifibare
Langsspalte, das Ruscheltchli, also weit tiber ,den halben
Rhein* hinaus.

Damit sind wir aber mit unseren vilkerrechtlichen Er-
orterungen und Bedenken noch nicht zu Ende.

Wie im Anfang unter ,Oertlichkeit® bemerkt wurde,
ist die befahrbare schweizerische Lingsspalte, das Rusche-
I6chli, nur bei hohem Wasserstande fiir die Schiftahrt be-
niitzbar, weitaus die meisten Fahrten muliten die Stiidler
durch die nérdliche Léngsspalte, den ,Kénel* hinunter
machen, also auf fremdem Gebiete, und auch fiir diese
Fahrten hatten sie das Privilegium, die VIII. alten Orte
hatten also ihr Hoheitsrecht {iber den ganzen Rhein aus-
gedehnt und zwar ohne dall seit Bestehen der #ltesten Ur-
kunden, d. h. seit 1674, irgend welche Reklamationen ernster
Art von Seiten der linksrheinischen Behorden erfolgt wiren,
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die eben erwihnten erfolglosen zwei ausgenommen. Wie
war das moglich?

Es 4Bt sich diese merkwiirdige Tatsache wohl nur
so erkldren, daB die Koblenzer Schiffer schon lange vor
1674 fiir die Mehrzahl. ihrer Fahrten die auf deutscher
Seite des Rheins liegende Li#ngsspalte ,Kénel“ beniitzt
hatten ohne dafl von seite der dortigen Landeshoheit Ein-
sprache erhoben oder eine Abgabe verlangt worden wire
und dafl diese alte Gewohnheit auch nach 1674, als die
VIII alten Orte den Stiidlern das Privilegium des Trans-
portes vonSalz und Waren ,aufdemhalben Rhein“ verbrieften
und diese Schiffer dasselbe wie von Alters her auf den
ganzen Rhein ausdehnten, ohne Einsprache jenseitiger Be-
horden fortgesetzt wurde. Altes Herkommen, an dem nie-
mand riittelte. Bis 1687 war das Kleckgaﬁ, zu dem die
rechte Hilfte des Kleinen Laufens gehérte, Eigentum der
Grafen von Sulz. Der letzte derselben, Johann Ludwig,
starb am 21. August 1687 und das Kleckgau ging nun an
den osterreichischen Fiirsten Ferdinand von Schwarzenberg
ﬁber, den Gemahl der #ltesten Tochter Anna Maria des
genannten Grafen von Sulz und wurde zur gefiirsteten
Grafschaft erhoben mit Regierungssitz in Thiengen.

Eine ernstliche Einsprache erfolgte erst im Jahre 1776,
aber auch diese ohne Erfolg.

Am 31. Dezember 1776 schrieb ihrer kaiserlich-ktnig-
lichen und apostolischen Majestdt Kommissiar der Graf-
schaft Laufenburg, Johann Rudolf von und zu Zwerger,
an den Landvogt Lavater in Baden: ,nachdem seine Kkai-
serlich- koniglich- apostolische Majestidt allerhochst Dero
Grafschaft Laufenburg, nachdem sie durch Jahrhunderte
in auswértigen Hidnden gewesen, aus der Pfandschaft ge-
loset habe, habe dieselbe nun neben Anderem auch das

allermildeste Augenmerk geworfen auf das was zur Be-
Argovia XXXIII. 15
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forderung des publici und auch insonderheit zur Beférderung
und Sicherheit des commercii diene.*

In weiteren Schreiben vom 8. und 14. Januar und 4. Fe-
bruar 1777 brachte der osterreichische Kommissédr allerlei
Klagen gegen die Stiidler vor und verlangte Abstellung
verschiedener Ubelstande, die sich nach seiner Ansicht in
der Rheinschiffahrt nach und nach ausgebildet hitten.

SchlieBlich protestierte er gegen den Schirmbrief vom
27. Juli 1676. Die VIII alten Orte hitten das Recht, solche
Privilegien auf dem Rhein zu erteilen, so weit er auf Eidgen.
Gebiet fliesse, nicht aber auch die reichslindische Seite mut
etnsuschliessen, auch sei es eine Ungerechtigkeit, den Schaff-
hauser Schiffern zu gestatten, mit groflen Schiffen ohne
weiteres den Laufen zu passieren, wahrend die dsterreichi-
schen groflen Schiffe miiten vor dem Laufen ausgeladen und
durch die Stiidler auf kleinen Schiffen deren Ladung durch
den Laufen transportiert werden: ,Das ist ein exorbitantes
Privilegium und welches die Benachbarten zu gleichem
Gesetz auffordert. Der Kommissédr verlangt wiederholt
durchgehende Freiheit oder das reciprocum. ,Ersteren
Falles bleibt die Schiffahrt zwischen denen Koblenzeren
und osterr. Schifferen durchaus frey, dergestalt, dall jeder
auf des anderen Gestaad einladen kann.

Letzteren Falls aber wiirde keinem Schweizer Schitfer
verltattet werden, an dieBeitigem Ufer Holzwaren, Eisen
etc. etc. einzuladen und in die Graaf(chaft Baaden und so
fort zu iiberschiffen. Viel weniger ein Retour-Gut ver-
[tattet werden. Hieriiber bitte ich mir also die baldmog-
lichste Erkldrung aus.”

Vorldufig bestritt der Landvogt Lavater in einer Zu-
schrift vom Mérz 1777 an den Kommissidr dessen Begehren
mit der Bemerkung, definitiv héitten die Stdnde zu ent-
scheiden. Er sandte die Reklamationen Zwerger's an den
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Vorort Ziirich und dort miissen sie, wohl namentlich die
letzte, fiir sehr ernst angesehen worden sein, denn es
wurde dem Landvogt geantwortet, der Vorort konne die
Begehren Zwergers nicht von sich aus erledigen,’die An-
gelegenheit miisse von allen drei regierenden Stdnden
beraten werden, man werde sie an der nichsten Syndikats-
versammlung in Baden erledigen; in gleichem.Sinn war
auchim Mirz an den Kommissdr Zwerger berichtet worden.

Offenbar hielt dann auch dieser seine Reklamation
nicht aufrecht und es blieb inbezug auf das Privilegium
der Stiidler beim Alten. Es geht dies hervor aus den
Eidgen. Abschieden Band 7 Il. Seite 854 No. 362, der
einzigen Stelle, in der diese Angelegenheit erw#hnt und
zugleich erledigt ist.

"Es heiit dort: ,der kaiserlich konigliche Commissir
zu Laufenburg hatte dem Landvogteiamt einige Abé#n-
derungen in Betreff der Schifffahrt auf dem Rhein vor-
geschlagen und mit ihm dariiber verhandelt. Da aber auf
die schon im Mérz an den Commissdr erlassene Zuschrift
keine Antwort erfolgt ist, so wird bloB ein Schreiben ent-
worfen und ad ratificandum dem Abschied beigelegt, wel-
ches im Fall der Genehmigung an den Commissédr erlassen
werden konnte, wenn von demselben eine Zuschrift ein-
kdme. Abschied 395 § 12¢.

Tatsache ist, dal die Stiidler bis zur Auflésung ihrer
Genossenschaft im Jahr 1858 in alter Weise ihr Privilegium
auf dem ganzen Kleinen Laufen ausgeiibt haben.

Die Namen der beiden befahrbaren L#ngsspalten,
Ruschel6chli und Kénel, haben nichts Auffallendes an sich
und sind leicht erkldriich. Woher kommt aber der ganz
~auffallende und merkwiirdige Name des unfahrbaren mitt-
leren Stromteiles , Judis“? Sollte hier vielleicht eine. Er-
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innerung iibrig geblieben sein und an einen alten Schieds-
spruch oder ein Urtheil iiber die Verlegung der Grenze
weit nordlich {iber die Mitte des Stromes hinaus?

Auflosung der Gesellschaft. Als die Eisenbahnen
anfingen unser Land zu durchbrausen, und der sichere und
bequeme Bahntransport die Waren rasch ans Ziel befor-
derte, da hatte fiir den zum Teil so gefdahrlichen und oft
sehr umstdndlichen Wassertransport das letzte Stiindlein
geschlagen, und auch unsere altehrwiirdige Stiidlergesell-
schaft fiel wie die Zurzacher Messe nach mehrhundert-
jahrigem Bestand der neuen Zeit zum Opfer. Im Jahr
1858 loste sie sich wegen Mangels an Arbeit auf.

Liquidation der Gesellschaftskassen. Auffallend ist,
dal iiber die Liquidation der Stiidlerkasse und iiber die
Verteilung ihres Vermdgens nirgends Ausfiihrliches auf-
zufinden ist, trotzdem der Regierungsrat in den Statuten
von 1840 der Kasse so viel Aufmerksamkeit widmete und
trotzdem iiber sie alle zwei Jahre in der Gemeinde-

versammlung von Koblenz mufite Rechnung abgelegt
werden.

Das einzig Vorhandene ist die bezirksamtliche Ge-
meindegiiteriibersicht von 1858, wo das Vermogen der
Stiidlerkasse auf Fr. 1795.48 angegeben ist mit der Be-
merkung : ,Schiffergeselischaft, welches verteilt wird.“

Nebenkehrkasse. Die Nebenkehrkasse wies bei der
Auflosung der Stiidlergenossenschaft einen Betrag von
Fr. 5323.73 aut.

Die Verteilung dieses Vermogens gab zu allerlei Mil-
helligkeiten und Prozessen Anlal. Am 11. Mirz 1862
erfolgte ein Gemeindebeschlufl, wonach jeder Stiidler seine
beim Eintritt in die Genossenschaft einbezahiten 3 Gulden
oder Fr. 6.85 zuriickerhalte, aus dem Rest aber ein Unter
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stiitzungsfond gebildet werden sollte, und es wurden an
35 Stiidler sofort Fr. 239. — ausbezahlt. Am 13. Juli 1862
wurde dieser Gemeindebeschlul mit 53 gegen 50 Stimmen
wieder aufgehoben, worauf durch Vermittlung des Bezirks-
amtes in Zurzach eine Verstidndigung erzielt wurde. Einen
Prozell gegen 7 ldngst ausgetretene Stiidler, welche am
Bestand der Kasse trotzdem ihren Anteil geltend machen
wollten, verlor die Genossenschaft vor Bezirksgericht, ge-
wann ihn dagegen vor Obergericht, so daf nun endlich
die Liquidation konnte durchgefiihrt werden. Es erhielt
jeder der 35 Stiidler Fr. 100.—, abziiglich der schon be--
zogenen Fr. 6.85, sodann wurden den 7 genannten alten
Genossen die ihnen ausbezahlten Anteile in Giite belassen,
der Rest ging auf in Prozef- und anderen Kosten.

Der Wegtfall des Warentransportes durch den Kleinen
Laufen war fiir das kleine und nicht reiche Dorf Koblenz
ein schwerer Schlag. Als im Jahr 1858 die Gemeinde auf
den wegen Niederwassers beinahe ganz trockenen Laufen-
felsen ein Jugendfest feierte, ergriff der tiichtige Ober-
lehrer GaBller die Gelegenheit, um in trefflicher Rede seine
Mitbiirger zu ermahnen, sich durch diesen Schlag nicht
entmutigen zu lassen, sondern sich ins Unvermeidliche
mit Mannesmut und Gottvertrauen zu fiigen. Die Jung-
mannschaft ermahnte er, da sie nun nicht mehr die alt-
gewohnten, lieben Schifferwerkzeuge, Ruder und Schalte,
handhaben konnten, sich anderen Berufen zu widmen, und
sei es auch auBlerhalb des geliebten Dorfleins. Und die
Koblenzer haben sich seine Worte zu Herzen genommen,
und trotz dem Verlust der frilheren schénen Einnahmen
ist Koblenz ein gesundes, tatkriftiges Gemeinwesen ge-
blieben, das unter verstindigen und einsichtigen Orts-
behdrden sich eine geachtete Stellung unter den Aargaui-
schen Gemeinden zu wahren weif.




Beilagen.

Beilage 1.

Auszug aus dem Urkundenprotokoll des Bezirks-
amtes Zurzach Bd. I, pag. 6 und ff.

Wir Landammann und kleiner Rat des Kantons Aargau tun kund
hiemit:

,Nachdem uns von der durch unsere Concession und revidierten
Statuten vom 1. Jdnner 1830, beziiglich auf die Schiffahrt, neuerdings
bestiitigten und eingesetzten sogenannten Stiidlergesellschaft in der
Gemeinde Koblenz der Wunsch um Abédnderung einiger Paragraphe
dieser Statuten einmiitig vorgetragen und von der Gemeinde Koblenz
unterstiitzt worden, so haben wir in angemessener Wiirdigung der an
uns gelangten Abdnderungsantriage, der Stiidlergesellschaft zu Koblenz
folgende neue Concession und Statuten erteilt und verordnen demnach:

I. Schiffahrtsrechte der Stiidler.

A. Allgemeine Bestimmungen.

Die Schiffahrt mit Salz, Giitern, Friichten, Wein oder andern
Waaren stromabwdrts iiber den sogen. Laufen im Rhein bei Koblenz,
sowie von diesem Orte die weitere Verfrachtung aller Gegenstinde,
die zu Koblenz oder im Gemeindsbezirk ausgeladen werden, wird
hiemit der Gesellschaft der Stiidler (Schiffergesellschaft) in der
Gemeinde Koblenz iibertragen, und kann unter den in § 2 hienach
enthaltenen Ausnahmen einzig von den Genossen der gedachten
Stiidlergesellschaft ausgeiibt werden. Alle nicht zu derselben ge-
horenden Schiffer, denen die Ausnahmen von § 2 hienach nicht zu
statten kommen, sind daher gehalten, den Transport ihrer strom-
abwirts gehenden Schiffladungen den Stiidlern fiir die hienach be-
zeichneten Flullstrecken zu iibertragen, ndmlich:

Von dem Landungsplatz zundchst obenhar des Laufens bis nach
Koblenz, ferner: alle Ladungen, welche nicht in die Aare einzulenken
bestimmt sind und in Koblenz oder im Bezirk dieser Gemeinde aus-
geladen werden, von Koblenz weiter bis nach Laufenburg. Die Ver-
frachtung von Ladungen in die Aare und weiter nach Koblenz oder
einem andern unterher des Laufens liegenden Punkt aus bleibt nach
bisheriger Ubung der freien Ubereinkunft und Konkurenz iiberlassen.
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Die Schiffahrt stromaufwdirts hingegen steht jedem Koblenzer
Schiffer fiir Gegentdnde aller Art und jedem fremden Schiffer fiir
Transitgut, nach bisheriger Ubung offen.

B. Ausnahmen,
: § 2.

Den Bestimmungen des § 1 unterliegen nicht, und es sind demnach
zur Schiffahrt durch den Laufen nach bisheriger Ubung, ohne Mit-
wirkung der Stiidler berechtigt:

a. die groBe Schiffahrt nach Schaffhausen, welche hiefiir an die

Bezirksverwaltung jahrlich 12 Pfund entrichtet, :

b. die Schiffmeister in Schaffhausen und Laufenburg, wenn sie
mit grollen Schiffen (Nauen, nach dem Ausdruck der alten
Titel) ohne auszuladen durch den Laufen fahren,

c. die Schiffsladungen an Fracht oder Giitern, welche in Rhein-
heim oder Kadelburg oder weiter rheinabwirts von Schiffern
aus Koblenz oder benachbarten Gemeinden eingenommen wer-
den, deren Verfrachtung die Schiffahrt der s. g. Nebenkehren-
ausmacht, welche hiemit bei ihren bisherigen Ubungen belassen

werden,
d. die HolzflsBe.

II. Eintritt in die Stiidlergesellschaft.

A. Bedingungen der Aufnahme.

8§ 3.
Um auf den Eintritt in die Stiidlergesellschaft Anspruch machen
zu kdnnen ist erforderlich:
a. daB der Bewerber aargauischer Kantonsbiirger,
b. Biirger der Gemeinde Koblenz oder doch in dasiger Gemeinde

angesessen sei,

c. dall er eigenen Rechtes sei und einen unbescholtenen Ruf
geniefe und eigene Haushaltung fiihre,

d. daB er vor den Vorstehern iiber seine Tiichtigkeit zur Stiidler-
schiffahrt (nach § 15 litt. d hienach) seine hinlédngliche Probe
abgelegt habe.

B. Verbindlichkeit beim Eintritt.

a. Allgemeine.
§ 4.

Jeder neu aufgenommene Stiidler erlegt binnen Jahresfrist von
seinem Eintritt an in die Stiidlerkasse soviel als dem Stiidlerfond
nach der unmittelbar vorhergegangenen passierten Rechnung unter
die Gesellschaft verteilt auf jeden einzelnen treffen wiirde.
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Wer innert dieser Zeit den treffenden Betrag nicht erlegt, dem
soll von den Vorstehern zu Handen der betreffenden Kasse ein zu
seinem Stiidlerlohn im Verhiltnis stehender Betrag so lange von seinem
Monatsgelde abgezogen werden, bis der schuldige Betrag sich voll-
stindig abgefiihrt befindet. Mit Bewilligung der Stiidlergesellschaft
kdnnen auch Schuldschriften statt Barschaft eingelegt werden.

b. Der Ausbiirger insbesondere.

§ 5.

Wegen der It. § 25 hienach der Gemeinde Koblenz obliegenden
subsidiarischen Biirgschaftsverbindlichkeit, soll jeder in die Stiidler-
gesellschaft aufgenommene Ausbiirger auf Verlangen der Vorsteher
(§ 14) oder des Gemeinderats von Koblenz, dieser Gemeinde annehm-
liche Biirgschaft leisten und erst nach Stellung derselben zur Be-
treibung der Stiidlerschiffahrt zugelassen werden. Alle diesfilligen
Biirgschaften sind vom Gemeinderat Koblenz zu beaufsichtigen und
die hieriiber aufgestellten Urkunden im Gemeindsarchiv aufzubewahren.

IIl. Teilnahme an der Gesellschaft.
A. Regulierung im Allgemeinen.
§ 6.

Die der Stiidlergesellschaft zum Transport durch den Laufen,
oder weiter, iibertragenen Waren sollen wie bis anhin nach einer un-
verdnderlichen Kehrordnung und ohne Sdumnis auf dem Landungs-
platze abgeholt, iiber den Laufen an den betreffenden Ort abgefiihrt
und dort ausgeladen werden, wofiir die Stiidler den Lohn nach folgen-
dem Tarif zu beziehen haben:

a. Vom Laufen oberhalb Koblenz bis Koblensz. Xr Rheinisch
Von jedem Fall Salz . . i ; 10
5 ,  Sack Getreide (der Sack zZu8— 9 Viertel) 3,
’ » ordindren Zentner Qut . . . . 2
N »  Schiffszentner . ; . : ) 21/e

b. Vom Landungsplatz in Koblenz bis nach Laufenburg.
"Von jedem Fal} Salz . ; 15
" »  Sack Getreide (der Sack zu 8—-() Vlertel) 8
5 ,, ordindren Zentner Gut
5 ,»  Schiffszentner .

§ 7.
Jeder Genosse der Stiidlergesellschaft hat das Recht auf einen
Kehr, jedoch so, dal auf eine Haushaltung nicht mehr als ein Kehr falle.

e

[}
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§8
Von dem diesfédlligen Arbeitslohn hat jeder Stiidler /s (oder

nach Ziirichwdhrung berechnet, von jedem Gulden einen Schilling)
an die Gesellschaftskasse abzugeben.

§ 9.

Beim Absterben oder freiwilligen Austritte eines Stiidlers, der
wihrend seiner Teilnahme an der Stiidlergesellschaft keine Beisteuer
an den Ersatz beschéddigter oder verlorener Waren bezogen, soll an
dessen Erben oder den freiwillig Austretenden selbst, und bei Aus-
schlieBung eines Falliten an dessen Gantmasse sein Anteil von der
Stiidlerkasse nach dem Bestand der letztpassierten Rechnung mit
Abzug von 10°/, herausbezahlt werden. — Wer aber aus den in § 18
hienach bestimmten Griinden ausgeschlossen wird, hat keinen Anspruch
auf die Kasse zu machen. ’

B. Uber die Schiffahrt insbesondere.

§ 10.

AuBer wegen Krankheit und den in § 18 hienach bestimmten Fillen
darf kein Gesellschaftsgenosse sich der Stiidlerschiffahrt entziehen;
es ist daher unter gedachter Ausnahme das Ubertragen oder Vermieten
eines Kehrs an einen andern Stiidler ganz untersagt und somit jeder
Stiidler verpflichtet, seinen Kehr selbst zu besorgen.

§ 11.

Die Stiidler sollen sich zur Betreibung der Schiffahrt nur starker,
von den Vorstehern hiezu gut befundener und mit allen nétigen und
iiblichen Geridtschaften versehener Schiffe bedienen.

; § 12

Wiirde ein Stiidler mit mangelhaftem Schiff oder Geschirr oder
bei sehr gefdhrlichem Wasser gegen das Erachten der Vorsteher durch
den Laufen fahren, oder sonst die Schiffahrt nicht mit gehoriger
Téatigkeit und Vorsicht besorgen und sich hiebei an der Ladung Schaden
ereignen, so hat der fehlbare Schiffer bei allgemeiner Hab- und Guts-
verbindlichkeit hiefiir zu haften und Ersatz zu leisten.

Kdnnte jedoch ein von Schaden betroffener Stiidler sich glaub-
wiirdig ausweisen, daB der Schaden an der Ladung ohne seine Schuld,
durch einen ganz unvorhergesehenen und unabwendbaren Zufall ver-
anlafBt worden, so kann auf seine bittliche Anmeldung hin ein Beitrag
zu Ersatz des Schadens aus der Stiidlerkasse abgereicht werden,
woriiber jedoch von der Stiidlergesellschaft ein Beschluss gefaft
werden soll.

§ 13.

Die Unterhaltung der zur Stiidlerschiffahrt ndtigen Landungs-,

Ein- und Ausladungsplidtze und daselbst erforderlichen Hiitten, die
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Séduberung des Laufens und iiberhaupt die zur Sicherung der Durch-
fahrt dienlichen Vorrichtungen und Arbeiten im Laufen, sowie die
Ein- und Ausladeriistungen (als Bocke, Baume, Leitern u. s. w.)
soll den Stiidlern und Nebenkehren nach bisheriger Ubung gemein-
schaftlich obliegen.

Im Ermanglungsfall hat aber die Stiidlergesellschaft auch die
Beschwerde jeder Unterhaltung zu iibernehmen, jedoch ist sie be-
rechtigt die Nebenkehrkasse, oder die dannzumal durch den Laufen
fahrenden Nebenkehren hiefiir zum vollen Ersatz anzuhalten.

IV. Von der Vorsteherschaft.
A. Bildung und Bestand.

§ 14.

Die unmittelbare Leitung der Stiidlergesellschaft und Aufsicht
iiber dieselbe wird von 3 der erfahrensten und angesehensten Stiidlern
ausgeiibt, welche die Vorsteherschaft bilden und von der Stiidler-
gesellschaft durch Stimmenmehr ernannt werden. Sie bleiben G Jahre
im Amt und sind beim Austritt wieder wahlbar. Tritt aber einer vor
dieser Zeit aus, so tritt der Neugewdhlte in dessen Amtsdauer.

B. Rechte und Verbindlichkeiten.
§ 15.

Die Vorsteher haben iiber die Beobachtung der Statuten strenge zu
wachen und iiberhaupt in der Stiidlergesellschaft die zur Sicherung
ihres Bestandes und Erwerbes notige Ordnung und Téatigkeit zu er-
halten: insbesondere liegt ihnen ob:

a. Darauf zu achten, dafl die zur Stiidlerschiffahrt bestimmten
Fahrzeuge samt Geschirr gut unterhalten wnrden, und wenn an
eint oder anderem etwas mangelhaftes wire, die Schiffahrt
mit demselben nicht zu gestatten bis alles wieder in erforder-
lichen widhrschaften Zustand hergestellt sein wird.

b. Sie werden nicht zugeben, dafl gegen § G hievor in Abfuhr der
Ladungen einige Sdumnis eintreten, sondern veranstalten, dal}
bei sich ereignendem Falle die betreffende Ladung auf Kosten
des in der Kehrordnung stehenden Stiidlers durch andere
Stiidler sogleich gefiihrt werde.

c. Sie haben darauf zu achten, dall nach § 13 hievor die Ladungs-,
Ein- und Ausladeplitze fiir Stiidlerwaren und notigen Hiitten
jeweilen gut unterhalten werden.

d. Wenn es sich um Aufnahmen eines Schiffers in die Stiidler-
gesellschaft handelt, werden sie nach einer von demselben
als Probe zu machenden ordentlichen Fahrt durch den Laufen



235

abnehmen, ob derselbe zur Stiidlerschiffahrtsgesellschaft tiichtig
und daher anzunehmen sei.

§ 16.

Die Vorsteherschaft besorgt die Verwaltung des Stiidlerfonds, sei
es gemeinschaftlich oder durch einen ausgeschossenen aus ihrer Mitte,
alle drei aber haften in solidum fiir die getreue und sorgfiltige Ge-
schéftsfithrung bei Verbindung ihrer Habe und Giiter insgemein.

§ 17.

Die auf diese Statuten gegriindeten Verfiigungen der Vorsteher
sind fiir alle Genossen der Stiidlergesellschaft verbindlich, und sind
daher ohne Widerspruch zu befolgen. Glaubt sich der Betroffene
hiedurch benachteiligt, so kann derselbe binnen 14 Tagen beim Be-
zirksamt Klage fiihren, welches diese Sache von Amtes wegen zu
untersuchen und dariiber zu entscheiden hat.

Auf jeden Fall bleibt den Beteiligten der Rekurs an die Finanz-
" kommission offen.

V. AusschlieBung aus der Gesellschaft.

§ 18. |

Von der Stiidlergesellschaft kénnen und sollen ausgeschlossen
werden:

a. Diejenigen Stiidler, die sich einer Kriminalstrafe schuldig machen.

b. Stiidler, die aus Leichtsinn oder Nachldssigkeit die ihnen an-
vertraute Ladung wiederholt und erweislich der Durchnéssung
oder gar der Gefahr des Untergangs aussetzen.

§ 19.
Jeder fallit erklirte Stiidler kann von der Gesellschaft aus-
geschlossen werden.

VI. Von dem Stiidlerfond.

A. Bestand.

§ 20.

Der Bestand der Kasse darf auBer im Falle des Ersatzes fiir be-
schidigte oder verlorene Waren, nie unter die Summe von 1500 Franken
herabgesetzt werden. Vermehrt sich aber die Kasse iiber diese fixe
Summe, so steht es der Gesellschaft frei, den Betrag der Vermehrung
je nach Bediirfnis der Zeit und je nach Umstdnden, auf jeden Fall
aber auf einen vorher gegangenen BeschluB der Stiidlergesellschaft
unter die Genossen gleichméBig zu verteilen.
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B. Bestimmung.

§ 21.

Dem Vermdgen der Stiidlergesellschaft wird folgende Bestimmung
angewiesen:

a. Die Unterhaltung der Landungs,-, Ein- und Ausladepldtze und
erforderlichen Falls auch die Bestreitung der iibrigen wegen
der Schiffahrt durch den Laufen veranlaBten Ausgaben nach § 13.

b. Die Vergiitung des treffenden Anteils aus der Stiidlerkasse fiir
austretende oder an die Erben verstorbener Stiidler nach § 9
hievor.

c. Ersatz wegen beschéadigter oder verlorener Waren, soweit der-
selbe wegen Mangel Vermdgens von dem betreffenden Stiidler
nicht geleistet werden kann oder insofern demselben wegen
Schuldlosigkeit (nach § 12 hievor) ein Beitrag zuerkannt
worden ist.

C. Verwaltung.

§ 22.

Die Vorsteherschaft fiihrt zufolge § 16 hievor die Verwaltung
iiber den Stiidlerfond, Derselben liegt daher in dieser Beziehung
vorziiglich ob: Die durch die Statuten § 4 und 8 diesem Fond an-
gewiesenen und iibrigen Einkiinfte fleilig und genau zu beziehen, die
vorliegenden Gelder baldmoglichst (jedoch nicht in Summen unter
Fr. 100. —) auf Zins sicher auszuleihen, und alle zwei Jahre iiber
ihre Verwaltung mit Belegung der Auslagen Rechnung zu stellen und
dieselbe der gesamten Stiidlergesellschaft zur Untersuchung vorzulegen.

§ 23
Diese Rechnung wird sodann vom Gemeinderat Koblenz genau
untersucht, welcher dieselbe mit seinen Bemerkungen dem Bezirks-
gericht zur fernern Untersuchung und Passation iibersendet.

§ 24.

Die Revisionsbehtrden werden besonders darauf aufmerksam sein,
dall in der Verrechnung der ordentlichen jdhrlichen Ausgaben (§ 21
lita a) moglichste Sparsamkeit beobachtet werde, sie genehmigen
keine unniitzen oder den Statuten nicht angemessene Auslagen, sie
untersuchen die gemachten Geldanleihen und bewirken, falls dieselben
nicht annehmlich sind, sogleich deren bessere Versicherung oder Ab-
16sung.

Alle zu Gunsten des Stiidlerfonds errichteten Schuldtitel sollen
im Gemeindearchiv aufbewahrt werden.
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VII. Verpflichtung der Gemeinde Koblenz.

§ 25.

Zur Erfiillung der dem Stiidlerfond nach § 21 litta a und d oblie-
genden Verbindlichkeiten ist, falls derselbe hiefiir nicht hinreichen sollte,
zundchst in (olidum die ganze Stiidlergesellschaft verpflichtet, nach
derselben aber haftet hiefiir insubsidio die ganze Gemeinde Koblenz.

§ 26.

Von nun an sind alle Erkenntnile, Spriiche, Statuten der ehe-
vorigen Landesobrigkeit iiber das Stiidlerwesen, sowie unsere Be-
schliisse vom 15 April 1807, 16. April 1810, 22. Juni 1818, 7. Miirz
1828 und 1. Juli 1830, soweit dieselben mit den hievor enthaltenen
Statuten im Widerspruch stehen, aufgehoben und auBer Kraft gesetzt
und sollen diese neuen Statuten genau befolgt werden, wobei wir
uns jedoch vorbehalten, so oft wir uns durch abzuschlieBende Staats-
vertrdge oder aus andern Griinden veranlaBt finden, gegenwirtige
Concession und Statuten abzuidndern oder aufzuheben.

Gegeben in Aarau den 3. Januar 1840.

Der Landammann, Prisident des Kleinen Rates:
sig. Dr. Schaufelbiie!.
Im Namen des kleinen Rathes
Der Staatsschreiber:
L. Ringier.

Beilage II.

1749. Memoriale.

»-Es haben die Schiffmeister des niederen Wassers (d. h. unter-
halb des Rheinfalles) zu Schaffhausen von unvordenklichen Zeiten
hero eine freie und ohngehinderte Schiffahrt von Schaffhausen bis
nach Basel auf nachfolgende Weise exercieret: ‘
daB sie die an Aar erkauften* und den Rhein hinauf in den Schaff-
hauser Laufen gebrachten gro8en Schiffe in diesem Laufen mit Waaren
beladen und von dar entweder bei gutem Wasser mit ganzer Ladung
durch den Coblenzer Laufen gefahren oder aber daselbst zum Theil
ausgeladen und durch die Coblenzer Schiffleute in Weidlingen durch
ihren Laufen fijhren lassen, unten an demselbigen aber wieder in ihre
groBen Schiffe genommen, damit bis nach Laufenburg ihre Fahrt fort-
gesetzt, alldorten die Waaren nochmalen aus den Schiffen genommen,
auf der Achs bis unter den Laufenburger Laufen fiihren lassen, unten
an dortigem Laufen aber selbige wieder in ihre durch den Laufen-
burger Laufen leer hinunter gelassenen eigenen Schiffe wiederum
eingenommen und so damit weiter bis nach Basel gefahren sind.

* Schon damals gab es in Stilli an der Aare eine sehr entwickelte Industrie des
Baues grosser und kleiner Flussschiffe.
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Wofern sie aber bei schlimmem Wasser die groflen Schiffe von
der Aar nicht haben bis in den Schaffhauser Laufen heraufbringen
kdnnen, so haben sie die Waren in Weidlingen von Schaffhausen bis
nach Coblenz gefiihrt, und allda solche von den Coblenzern durch ihren
Laufen fiihren lassen, unten an dem Dorf aber selbige in ihre alldorten
stehen gebliebenen Grollen Schiffe geladen und auf vorhin beschriebene
Art iiber Laufenburg nach Basel fortgefiihrt. Wann sie aber wegen
mangelnder Waaren kein groBes Schiff nothig gehabt, so sind sie mit
kleineren Schiffen, darauf circa 100 Ctr. geladen werden kdnnen von
Schaffhausen ab und ganz ungehindert durch den Coblenzer Laufen
gefahren.

Gegen diese von uralter Zeit her auf vorbemerkte Weise geiibte
Schiffahrt suchen ihnen nunmehr die Coblenzer verschiedene Eingriffe
zu thun, und wollen vermdge eines von den L®bl. VIII. alten Orten
unterm 27. Juli 1676 erhaltenen Confirmationsbriefes pretendieren,
dal} sie alle zu Coblenz sowohl in groflen als in kleinen Schiffen an-
langenden Waaren alleinig zu iibernehmen und selbige wicht blosshin
durch shren Laufen, sondern bis nach Laufenburg zu fithren berechtigt
seien.

Gleich wie aber aus angezogenem Bericht zu ersehen ist, dal} da-
malen das Ansuchen der Coblenzer lediglich dahin gegangen, dal} den
Fremden verboten werden mochte, mit Weidlingen durch ihren Laufen
zu fahren, und ihnen solches auch bewilligt worden, also ist daraus
gar nicht zu beweisen, dal} selbigen andurch die ganze Schiffahrt von
Coblenz bis nach Laufenburg mit Ausschiul aller Fremden iiberlassen
worden sei und dal} sie folglich die in Weidlingen nach Coblenz ge-
filhrten oder aus groBen Schiffen ausgeladenen Waaren bis nach
Laufenburg zu fiithren das Recht erlangt haben, wenigstens ist solches
in mehrgedachtem Brief nicht deutlich genug ausgeworfen und er-
ldutert worden.“

Die Schaffhauser behaupten, von jeher mit ihren groflen Schiffen
die Waaren von Coblenz bis nach Laufenburg und von da nach Basel
gefiihrt zu haben, ohne dafl ihnen je hiegegen von Coblenz Einwen-
dungen gemacht worden seien und man konne ihnen nun nicht zu
muthen, mit ihren groBen Schiffen von Coblenz bis Laufenburg leer
zu fahren und in Laufenburg dann den Coblenzern die von diesen bis
dorthin gefiihrten Waaren wieder abzunehmen. Wiirde man sie dazu
verhalten, so wiirden ihre Frachtpreise so erhtht werden, dafl die Kauf-
leute vorziehen miiiten, die Waaren per Achse nach Basel kommen
zu lassen, wodurch den Schaffhauser und Coblenzer Schiffleuten der
Verdienst und den VIII. alten Orten der Wasserzoll verloren ginge.
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Beilage 111

Nebenkehrordnung von 1834.

. Keine fremden Weidlinge oder kleine Schifflein, welche zu
Rheinheim, Zurzach, Kadelburg und Aetikerhof, Rhein abwirts
mit Friichten oder andern Waaren beladen werden, diirfen
durch den Koblenzer Laufen fahren, sondern es sollen ihre
Waaren daselbst ausgeladen-und durch die von der Gemeinde
Koblenz hiefiir aufgestellten Schiffleute durch den Lauffen ge-
fiihrt werden; jedoch dieses der grofBen Schiffahrt von Schaff-
hausen, welche jdhrlich an die Verwaltung zu Zurzach 12 Pfund
Geld zinset, ohne Nachteil und Schaden, ebenso mdgen die
Schiffmeister von Schaffhausen, sowie die Schiffleute von
Laufenburg fiir ihre groBen Schiffe (oder Nauwen nach dem
Ausdruck des alten Titels) ohne auszuladen, durch den Laufen
fahren, und ferner, wie bisher, ungehindert passieren k&nnen.
. Es darf jedoch Kein Weidling oder Schifflein eine grofiere
Ladung als 40 Mutt Frucht, oder 40 Zentner andere Giiter
oder Waaren enthalten.

Fiir diese Durchfahrt wird der Gemeinde Koblenz ein Neben-
kehrgeld von 3 Batzen zu handen der Nebenkehrkasse, den
Schiffleuten aber 12 Batzen als L&hnung von jedem Weidling
mit Friichten oder andern Waren bezahlt; wiirden aber gegen
das Verbot laut Art. 2 die Ladung mehr enthalten, so soll von
jedem Zentner Mehrladung annoch zwei Kreuzer in die Neben-
kehrkasse entrichtet werden.

. Bei einem allfillig eintretenden Ungliick, welches aus Ver-.
schulden der bestellten Schiffleute entstanden, soll von diesen
der Schadenersatz in solidum, im Fall von Unvermdglichkeit aber
aus der Nebenkehrkasse, und wenn diese dazu nicht hinreicht,
von der Gemeinde Koblenz geleistet werden; bei Ungliicksfédllen
ohne Verschulden .der Schiffleute hingegen soll die Entschadi-
gung ausschliefilich aus der Nebenkehrkasse und von der Ge-
meinde bestritten werden.

..Der Eigenthiimer einer grofern als im Art 2 bestimmten
Schiffsladung kann im Fall eines eintretenden Ungliicks auf
Entschéddigung aus der Nebenkehrkasse und an die Gemeinde
keinen Anspruch machen.

. Sollte ein fremder Schiffmann gegen das bestehende Verbot mit
seiner Schiffsladung selbst iiber den Laufen hinunter fahren, so
miiBte er gleichwohl den unter No. 3 bestimmten Betrag sowohl
in die Nebenkehrkasse, als an die Schiffleute bezahlen, und hat
nebstdem im Fall eines Ungliicks auf keine Entschadlgung
' .Anspruch zu machen.
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7. Den Koblenzer Schiffleuten ist gestattet, zu Aushiilfe iiber den
Laufen die erforderliche Anzahl Schiffleute aus der Stiidlerge-
sellschaft auf ihre Rechnung anzustellen und zu gebrauchen,
und sie sind sodann von der Bezahlung des, den bestellten
Schiffleuten bestimmten Lohns von 12 Bz. frei, sollen hingegen
wie bisher, von jeder Ladung 6 Kreuzer in die Nebenkehrkasse
bezahlen.

8. Die Gemeinde Koblenz ist zu diesem Ende verpflichtet, fiir die
erforderliche Anzahl erfahrener und tauglicher Schiffleute zu
sorgen.

9. Es soll ein Verwalter zum Bezug des Nebenkehrgelds gegen
einen angemessenen Lohn bestellt werden, welcher Biirgschaft
zu leisten und jdhrliche Rechnung abzulegen hat.

10. Der Lauffen soll fleillig gesdubert und die dazu, und andern
zu Unterhaltung dieser Schiffahrt erforderlichen Kosten aus
der Nebenkehrkasse und in nicht hinreichendem Fall von der
Gemeinde Koblenz bestritten werden.

Beilage 1IV.

Salzfuhrordnung fur Koblenz
vom 15. December 1791.

Da eine hohe Salzdirektion des hohen Standes Bern anno 1711,
denen Fehren und Weidling Fahreren zu Stilli und Coblenz del} hohen
Standes Salz von Coblenz bill Brugg zu fiihren iibergeben, die Zeiten
und Umstdnde aber sich so verdnderet, auch die Erfahrung belehret
hat, dall die bifl dahin beobachtete Ordnung der Salzfuhr nicht mehr
auf die heutigen Zeiten schicklich seye und da zu gleich sdmtliche
Weidlingfahrer von Stilli und Coblenz sich bei unseren g. Herren hoher
Salzdirektion um eine Vermehrung deB Schifflohnes ehererbietigst
beworben und zwar unter der

Feyrlichen Versprechung,
daBl die von Coblenz den halbén Theil def hochoberkeitlichen Salzes
jeweilen auf das fleiBigste und unaufgehalten von Coblenz nach Brugg
liefern, in denen Zeiten, wenn starke Getreidlieferungen geschehen,
wenigstens jeden Tag 6 Weidling oder 36 Fall Salz nach Brugg, auch
wan es zu Beforderung des hohen Standes Salzhandlung nicht genug
sein sollte, jeweilen auf den von dem Salzfaktoren in Brugg erhaltenen
Bericht so viel Salz als nothig sein wurde, fithren wollen. Alles unter
Gutstehung aller Mitglieder der Weidlingfahrer, je einer um und fiir den
andern, so bei allfdhliger Pflichtvernachldssigung und Schuld daraul ent-
stehen wurde, auch daherigen Strafen. Als haben meine Gn. H. hoher
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Salzdirektion denen Weidlingfahrern in ihren Begehren gnédig will-
fahret und den Schifflohn von Coblenz bis Brugg von einem FaB Salz
auf 30 Bernkreuzer gesetzt, jedoch unter folgenden

- 10

oo

Gedingen:
daf} zu keinen Zeiten, weder bei groBem noch kleinem Wasser
einichen Extra Lohn gefordert werde
daB die Weidlingfahrer oder die Stiidler Gesellschaft zu Coblenz

- in Zeiten da starke Frucht Lieferungen geschehen, nach oben an-

30

40

50

60

70

gefiihrten Versprechen tédglich Sechs oder wochentlich 36 Weid-
ling Salz zu 6 Fall nach Brugg fiihren sollen u. da

die Erfahrung gezeiget, daB die Stiidler Gesellschaft, so die Weid-
lingfahrer in Coblenz ausmachet, bei starken Fruchtlieferungen,
besonders Winters Zeit nicht genugsam Salz nach Brugg liefern,
weilen die Durchfahrt durch den Laufen sie genug beschiftiget,
auch das Salz und Frucht, so auf Laufenburg gefiihrt wird, ihnen
viele Tage weggenommen und daher das Bernerische Salz grofBten-
theils, wie letzten Winter und Friihling geschehen, durch die
Vogelsanger Weidlingfahrer auf Brugg gefiihrt werden miissen,
mithin die grbfte Unbillichkeit wére, wan in Zeiten da keine
andern als Salzfuhren vorhanden sind, diese Vogelsanger fiir ihre
im Notfall geleistete Dienste von der Salzfuhr ausgeschlossen
sein sollten, als solle hiemit denen Vogelsanger Weidling Fahrern
von der denen Coblenzer zu fiihrenden Helfte de durchgehen-
den hochobrigkeitlichen Salzes von jeden 100 FaBlen 6 FaBl oder
ein Weidling zu fiihren iibergeben sein mit dem Vorbehalt jedoch,
daB die Vogelsanger nie keinen grd8eren Antheil anbegehren und
auch keine andere Gmeind der Grafschaft Baden an diese Salz-
fuhren einichen Anspruch zu machen haben sollen.

sollen die Salz Fuhren durch die Stiidler Gesellschaft so eigen
Schiff und Geschirr haben und im Kehr under ihnen geschehen,
mithin _
diejenigen so nach oben angefiihrten Versprechen selbigen Tages
den Kehr haben nach Brugg zu fahren, sollen schuldig und ver-
bunden sein zu fahren oder Andere fiir sie zu bestellen damit die
Fuhr nicht versdumt werde. Sollten aber

sich deren saumseligerzeigen, so sollen diese durch den Faktoren zu
Coblenz dem hochheitlichen herrn Untervogt zu handen S. T. h.
H. Landvogt zu Baden zur Abstrafung angezeigt werden.

sollen samtliche Schiffleuth mit einander von Coblenz abfahren
und schuldig sein im Nothfahl je einer dem andern treiie Hiilfe
zu leisten. Wann aber 10 oder mehr Weidlinge mit einander
fahren, so sollen immer der halbe Theil mit einander zu Coblenz
ab und nach Brugg fahren, der erste von jeder Partie so abfahrt
Argovia XXXIII, 16
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den Frachtbrief nehmen, so wie sie abfahren in Brugg anlédnden,
das Salz an Ort und Stelle liefern, auch alle Sorg tragen, daB
die Fal nicht verderbt werden; alles bei Verantwortung eines
entstehenden Ungliicks und daherigen Strafen.

Endlich verpflichten sich samtliche Weidling Fahrer und Stiidler

aufs neiie fiir alles die Behorige Biirgschaft zu leisten.

ro

Beilage V.

Und im Anschlul} hieran erfolgte sogleich noch die folgende

Salzfuhrordnung fiir Vogelsang.
Vom 15. December 1791.

. DieVogelsangererhalten das Recht, von jedem hundert Fafl Bernisch

obrigkeitlichen Salzes, welches die Coblenzer zu fiihren haben,
6 Fall von Coblenz nach Brugg zu fiihren.

sie sollen zu keinen Zeiten einen grtfleren Antheil verlangen
sobald ihnen der Faktor in Coblenz den Tag der Abfuhr ansagen
l1a63t, sollen sie sofort mit der geniigenden Zahl Weidlinge fahren.
sie sollen in Coblenz alle mit einander laden, in den unter ihnen
ausgemachten Kehr abfahren, der erstabfahrende nimmt den
Frachtbrief, sie sollen einander im Nothfall hilfreiche Hand leisten,
in Brugg die Fésser sofort ausladen, alles bei Verantwortung und
daherigen Strafen.

. sollen die jetzt lebenden Weidlingfahrer in Lobl. Canzlei der Graf-

schaft Baden einen Biirgschaftsbrief ausfertigen lassen, dal} einer
um und fiir den andern und fiir sich und seine Erben fiir allen
Schaden so vernachlidBiget wurde, oder sonsten entstehen konnte,
gutstehen.

solle nach rechtgethaner Lieferung des Salzes denen Weidling-
fahreren gleich denen von Coblenz fiir Schifflohn von jedem Fal}
von Coblenz bis Brugg 30 xr Berngelt bezahlt werden, jedoch
mit dem Geding, dal} sie zu keinen Zeiten weder bei grolem noch
kleinem Wasser einichen Extralohn fordern sollen.

In Folge Umwandlung der Schweiz in eine untheilbare Republik

ward auch das Salzwesen vereinheitlicht beim Helvetischen Finanz-
ministerium und deshalb konnten die s. Z. vom Kanton Bern fiir die
Weidlingfahrer in Coblenz und Stilli geschaffenen Salzfuhrordnungen
nicht mehr als passend erachtet werden. Und da zwischen den ob-
genannten Schiffern schon Héndel entstanden, liell der Br Finanz-
minister eine neue Fahrordnung erstellen, durch welche ohne Riick-
sicht auf bisherige Titel und Rechte lediglich so viel als mbglich nach
der Anzahl der in jeder Ortschaft vorhandenen Fahrzeuge bestimmt
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wurde, wie viel von dem in Coblenz anlangenden helvetischen Salz
einem jeden Ort zu fiihren iibergeben werden soll. Br Salzkassier
Morell vereinigte in Brugg die Behtrden von Koblenz, Stilli, Klingnau,
Dottingen und Vogelsang und es wurde am 26. October 1798 ein-
stimmig folgende Salz-Fuhrordnung angenommen:

Art. 1.

Von allem in Coblenz anlangenden und fiir die helvet. Republik
bestimmten Salz sollen denen

Fehren von Coblenz /s oder von 300 Fafi 100 Faf

Stilli s, 5 300 , 100
Klingnau - % , , 300 , 50
Dbottingen e ,, , 300 , 25
Vogelsang s ,, , 300 ,, 25
300 Fal
an den Ort ihrer Bestimmung abzufiihren bewilliget werden.
Art. 2.

Diefien ihren Anteil verpflichten sie sich jehweilen auf das
fleiBigste und unaufgehalten abzufiihren, und zwar in Zeiten wo viele
Giiter-Waaren, oder Friichte in Koblenz ldgen, sollen sie der Abfuhr
des Salzes den Vorzug geben, und so viel Salz nach Brugg abfiihren,
als der dasige Faktor n&thig erachten wird; Bey Straf der Aus-
schliessung von allen fernern Salzfuhren.

Art. 3.
Soll jede Gemeind unter sich eine Kehrordnung einfiihren und
dieselbe, nachdem sie von der Salzverwaltung in Bern bestitiget

seyn wird abschriftlich sowohl dem Facktor in Brugg, als dem zu
Coblenz iibergeben.

Art. 4.

Sollen sammtliche Schiffleiithe, wenn sie in Coblenz geladen -

haben mit einander von da abfahren, der erst abfahrende Weidling

den Fuhrbrief mit sich nemmen, auch zu Vermeidung von Ungliick

nicht bey einander vorbeyfahren, und in derjenigen Ordnung in Brugg

anlangen, wie sie in Coblenz abgefahren sind, auch im Nothfall ein-
ander hiilfreiche Hand leisten.

Art. 5.

Sollen sie zu dem ihnen anvertrauten Salz die moglichste Sorge
tragen, zu dem End keine FaB einladen die zum Transport nicht ge-
nugsam repariert seyen, diese Fa dann auf der Léndte in Brugg
zu verlegen, wo und wie es ihnen von den Faktoren verzeigt werden
wird. .

: Art. 6.

Verpflichten sich die Dettinger und Klingnauer Schifleute, auf

die Aufforderung von Seiten des Faktors zu Koblenz, mit denen
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Schifleuthen allda, das daselbs am Wasser liegende Salz bey stark
anwachsendem Rhein in Sicherheit bringen zu helfen.

Art. 7.

Verpflichten sich die samtlichen Schifleuth obiger Gemeinden, jede
insbesondere fiir das ihnen anvertrauende Salz die benothigte Biirg-
schaft zu leisten und von daher einen Biirgschafts-Brief ausfertigen
und dem Facktor in Brugg zu Handen des Biirger Finanz-Ministers
iibergeben zu lassen.

Art. 8.

Nach Beobachtung dieser Pflichten wird ihnen der Schiflohn von
jedem Fal} Salz von Coblenz nach Brugg mit 30 Kreuzer der Louis
d’or zu 10%s QGulden bezahlt werden

In keinem Fall soll aber weder bei grollem noch kleinem Wasser
ein Extralohn gefordert werden konnen.

Beilage VI

Salztransportvertrag von ro. Mai 1810.

Kund und zu wissen seye hiermit

wie das die Gemeinde Koblenz und Stilli, wie auch die Fehren und
Weidlingfahrer zu Klingnau, GroB-Dottingen und Eyen gegen die
Hoch-Lobl. Saltz-Tirektion des Hoch-16bl. Kantons Argau und Bern,
sich verpflichten, diesen beiden Kantonen das Salz auf das fleiBigste
von Koblenz durch den AhrenfluB nach Brugg zu fithren, um den fiir
dieBmahl gemachten Accort. Weilen aber die gedachte Salztuhrord-
nung, wegen der seither sehr veridnderten Zeitumsténden, nicht mehr
auf die Alten Verordnungen kann gestellt werden, also haben die
Gemeinde Koblenz und Stilli, wie auch die Fehren und Weidlingfahrer
von Klingnau, Grof}-Déttingen und Eyen, folgendermallen sich ver-
einiget und versprochen:

1tens.

Solle auf 200 Fall gezelt werden, darvon haben die Klingnauer
zu fithren 21 Fal, groBDéttingen und Eyen 21 Fal, die iibrigen Fal}
fiihren die Koblenzer und Stillemer jede Gemeinde die Halfte.

2tens.

Bezieht die Gemeinde Koblenz alvorderst ihren Theil abzufiihren,
alsdann die Gemeinde Stilli, nachhin die von Klingnau und lezlich die
von grofB-Déttingen und Eyen.
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3tens.

Wan ein oder die andere partey zu einer Zeit oder in Ihrer Kehri,
ihren antheil Fafl von Koblenz bis Brugg nicht abfiihren wiirden, so
solle ihnen die Kehri hiniiber gezelt werden, und nicht mehr nach
gezehlt; dieses aber nur bey kleinen Lieferungen, bey groBien Liefer-
ungen ist ein jeder verpflichtet seine Kehr zur bestimten Zeit zu fiihren,
und das bey Verantwortung und Straf.

4tens.

Ist es dem Faktor in Koblenz anentfohlen einer jeden partey wan
Sie die Kehri haben anzusagen, das Sie ihres Salz abfiihren, damit
sie sich keiner entschuldigen kdnne.

S5tens.

Sollen die sametlichen Fehren und Weidligfahrer, wie vor alters
her mit einander von Koblenz abfahren, und im Notfall schuldig sein,
je einer dem andern treue Hiife zu leisten; wann aber Zehen und
mehrere miteinander fahren, so wolle immer die Mannschaft des halben
Theils mit einander von Koblenz ab und nach Brugg fahren, doch
aber der die erste Kehre hat, solle der Frachtbrief nehmen und zu-
erst abfahren und die iibrigen dan einer nach dem andern der Kehre
nach fahren und solle keiner dem andern fohr fahren, oder wenn
auch einer oder der andere im hiniiber fahren fiir den andern Fohr-
fahren wurde, so wolle er bei der ersten Wog stehen bleiben und
wiederum in einer Kehre fahren, und ihres anvertraute Salz an Stehl
und Orte fithren und thun so der h. ober Faktor in Brugg anweilt,
mit aller Sorgfalt, ohne vernetzt, und das bey Verantwortlichkeit
und Straf und

6tens.

Endlichen sollte die eint- oder die andere Partey, nebst der
obigen Salzfuhrordnung, noch andere Verortnungen gegen einander zu
machen haben, so ist selbes ihnen unbenohmen.

Dessen zu wahren vesten Urkunde, haben sich die Parteyen
eigenhéndig underschrieben, fiinf gleichlautende Verordnungen gemacht,
eine Hr. Ober-Faktor in Brugg und die iibrigen vier jeder Partey
eine zu Handen gesteld. So geschen in Koblenz in Beysein denen
Parteyen 10te Mey 1810.
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