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Nunatak architectes, testo Roland Vassaux
Chervaz & Vassaux foto Bernard Dubuis

Architettura e paesaggio
nell’evoluzione dei progetti

della A9 Sierre-Viege

I primi progetti dell’autostrada A9 risalgono a oltre
quaranta anni fa e da allora sono passati per le mani
di varie autorita locali e cantonali, numerosi inge-
gneri di enti pubblici e mandatari privati. Dai primi
schizzi degli anni Sessanta il progetto dell’A9 ha subi-
to modifiche sostanziali, imposte dall’incessante desi-
derio di minimizzare I'impatto dell’autostrada sui siti
attraversati.

Cronistoriadella A9

La quasi totalita del progetto generale del tracciato
dell’A9 viene approvata dal Consiglio federale nel
1969. 11 progetto 1:1000 ¢ sottoposto a indagine pub-
blica nel 1974. Negli anni Settanta il Vallese vede tut-
tavia crescere importanti movimenti popolari che
contestano il tracciato autostradale e si preoccupano
dell'inquinamento cui dara luogo e della sua ecces-
siva fame di territorio. Per diversi anni entrambe le
comunita linguistiche del cantone si oppongono alla
costruzione dell’autostrada. Giacché la questione su-
pera ormai i confini cantonali, il Consiglio federale
ordina una revisione dei progetti.

E il professor Bovy dell’EprL (Politecnico Federale di
Losanna) a dirigere la perizia e a stabilire la necessita
di realizzare un’autostrada a quattro corsie che tenga
conto di alcuni argomenti degli oppositori. Egli pro-
pone di rivedere il profilo della strada, di realizzare
numerosi raccordi che assorbano il traffico regionale,
di superare gli ostacoli rispettando la topografia, di
abbassare il tracciato per ridurre al minimo i disagi
dei residenti locali.

I desideri del pubblico vengono in parte esauditi, la
questione della A9 nel Vallese appare risolta, nel 1982
si ha la sensazione che i vincoli ambientali siano sta-
ti rigorosamente rispettati. Oggi sappiamo che altre
misure piuttosto importanti concernenti i siti e le in-
frastrutture sono state prese anche dopo la revisione
dei progetti.

Al momento solo due brevi tratti devono ancora esse-
re sottoposti a un supplemento di indagine pubblica
a Finges; il resto del troncone autostradale tra Sierre-
Est e Viege-Est ¢€ stato autorizzato. Il cambiamento di
mentalita e i progressi nelle tecniche di costruzione
hanno consentito negli ultimi venti anni di interrare
parzialmente I'autostrada lungo gli ultimi trenta chi-
lometri nell’Alto-Vallese. Simili soluzioni non avreb-
bero potuto essere neppure immaginate all’inizio del
processo, né dalla pubblica amministrazione né dagli
ingegneri.
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I'a9 de st-maurice a viége se
érise par deux trong
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rhéne maitrisé et ses digues de
st-maurice a sierre
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L’approccio architettonico

Nella progettazione e costruzione di autostrade, di
assi stradali di rilievo e delle relative infrastrutture si
sono concretizzate negli ultimi anni inedite collabo-
razioni tra ingegneri, architetti, biologi, specialisti
nella gestione del territorio e persino artisti.
Inizialmente la figura dell’architetto non faceva
parte dello staff dei progettisti; I'autostrada sem-
brava riguardare solo ingegneri e costruttori. La
pubblica amministrazione riteneva che la funzio-
nalita del tracciato sarebbe stata sufficiente a de-
terminarne l’aspetto estetico. In seguito, nel corso
dello sviluppo concettuale, ¢ apparso chiaro che
anche I'approccio di un viadotto necessita di un di-
scorso architettonico che apporti elementi di rifles-
sione e conduca all’integrazione, alla comunione
con 'ambiente.

Larchitetto ¢ in effetti un nuovo arrivato nel campo
delle grandi opere stradali. Le esperienze di costru-
zione delle autostrade ticinesi prima, del Giura e del
Cantone Neuchitel pit di recente, hanno incorag-
giato questo tipo di collaborazione attraverso l'elabo-
razione di concorsi multidisciplinari. Da specialisti
consultati episodicamente, gli architetti sono divenuti
elementi essenziali degli staff di progettazione grazie
al loro prevalere nei concorsi.

Del contributo dell’architetto si sono rivelate decisive
le analisi del contesto e la sua visione del paesaggio.
Lo sviluppo di un concept unitario applicabile all’in-
sieme delle infrastrutture garantisce la coerenza de-
gli interventi.

In questo spirito il Vallese ha organizzato nel 2003
vari concorsi riguardanti da una parte la concezione
generale della A9 tra Sierre e Viége e dall’altra sin-
gole opere d’ingegneria o particolari tratti dell’auto-
strada. Lo svincolo Sierre-Est ¢ stato uno tra i primi
componenti del percorso giacché ne fissa una delle
estremita.

Concetto globale della A9

La A9 St-Maurice-Brigue acquisisce un carattere

specifico tra Sierre e Viege. La pianura si restrin-

ge, il Rodano non ¢ ancora imbrigliato, le sponde

sono selvagge, il paesaggio cambia e la natura si

modifica.

Pur riconoscendo tale specificita geografica la conce-

zione della A9 si ispira in parte al preesistente vocabo-

lario del tratto St-Maurice-Sierre al fine di rafforzare

I’identita propria dell’autostrada vallesana.

Alcune regole di base, sviluppate tenendo conto di

questa tematica, costituiscono una sorta di «fil rou-

ge» che lungo il percorso si adatta alle situazioni

specifiche.

Tali regole possono essere riassunte in cinque punti:

— Materiale: cemento grezzo.

- Funzione espressiva: rivelare all’osservatore la pre-
senza dell’autostrada nei luoghi che attraversa.
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les entrées et sorties des
tranchées couvertes ou des
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souténement en plan vertical
portail en plan horizontal
pont en plan vertical
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proposées uniformément
fi avec les

suivants

rationalisation de la
construction
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proposée en cas
d'incompatibilité avec le
conceot de ventilation
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— Asimmetria: il trattamento degli ingressi e delle
uscite delle gallerie ¢ geometricamente differenzia-
to. Laccesso ¢€ svasato, lo shocco é tagliato netto.

— Obliquita: il rapporto 1:10 si ripresenta in tutte le in-
frastrutture sia in piano che in alzato.

— Natura: riconoscimento delle specificita locali sia
minerali che vegetali.

Questi elementi consentono da un lato una raziona-
lizzazione delle strutture e, dall’altro, una percezione
costante e regolare da parte degli utenti dell’autostra-
da cosi come I'integrazione di quest’ultima nel pae-

saggio.
Un esempio: la rotatoria di Sierre-Est

La rotatoria Sierre-Est occupa una posizione strate-
gica nell’asse autostradale che unisce 'Alto e il Basso

types

s
SROFLE TYFES
QVVERT S

Vallese. Essa ¢ collocata lungo un confine linguisti-
co e geografico tra il Rodano selvaggio e quello in-
canalato della pianura. E di quel confine diviene,
grazie al suo aspetto «straordinario», un simbolo e
un segno visibile.

Tale specificita le consente, nonostante la sua natura
eccezionale, di essere la prima testimonianza della
concezione unitaria della A9 Sierre-Viege.

La rotatoria viene attraversata da dentro e da sotto. Il
lungo muro di contenimento dall’altezza progressiva
rispetta le regole dell’obliquita e del materiale unico:
il cemento.

Lespressivita della rotatoria ¢ rafforzata dall’illu-
minazione. Una corona di dodici lampioni installati
lungo la base del muro di contenimento conferma la
regola dell’obliquita e ne inserisce la visione notturna
all’interno del paesaggio di Sierre.

"“fermes"
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AUTOSTRADA A9 VALLESE

H les deux volumétries des portails £ tube a métrie variable seion
portalls types se marient parfaitement dans entl’ees la régl::: nppor:: a 10, d'ou
tous les cas de figure obliquité

N 37 poniy

= tube de section constante - =g= le "lien de tamille” des formes
Sortles avec interruption verticale SlI'I’IIlltl-ldes he tous les élé a
d'otl asymétrie ¥ ge et tous les 1
al'a9
h de

carrée ou rectangulaire
s'évasant vers le haut a
géométrie variable selon le
rapportde 1 2 10

portail cheminées prises d"air
souches superstructures voies
d'évacuation etc...

Trama gears

loc. tech. éclairage i

une couronne de candélabres
dans le p

du fruit du souténement

confirmant la régle de I'obliquité

tous les locaux techniques

doivent étre intégrés aux portails
t.c. / tunnels
ils seront dissimulés derriére les

souténements ligne de réglettes mono

orientées dans I'angle supérieur
gauche
(fagon traversée de sierre)

les raccordements entre les
différents ouvrages se feront par
des joints creux
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une exception

1l est traversé par dedans et dessous
le traitement est asymétrique

les deux plans inclinés évoquent les
versants nord et sud de la vallée du
rhéne

deux éléments naturels mis en scéne

le végétal

le minéral

==l perruquier cet arbuste aux

s vives et ch est
planté sur le versant nord
il p al'état ge dans le

-_haut-valais et en symbolise son entrée

“le versant sud est recouvert d'éboulis
du corvetch

rond-point

situation stratégique entre le haut et
le bas-valais

limite géogr i et i

limite entre rhéne sauvage et rhéne
domestiqué

symbole et signe visible

.
{
|

31



situation

TTCEm
e Mlﬂl

Obppersy _— 3
—

32



ff’

33



latérale

vue d'oiseau
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passage a faune

le "passage a faune” comme son

nom ne l'indique pas s'apparente

a un ouvrage d'art au sens propre
du terme

pour les culées sont traitement
suit les regles de I'obliquité

son tablier est traité comme une
dalle sur deux appuis

passage a faune
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