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Il metro per la citta-Ticino: un’infrastruttura
€ un servizio per gestire la mobilita e il territorio

74

Il nuovo Piano direttore pone la citta-Ticino co-
me orizzonte dello sviluppo socio-economico e
territoriale del nostro Cantone per il 2020. Si trat-
ta di una visione di un Ticino unito, coeso e com-
petitivo, che offre una elevata qualita di vita ai
propri abitanti.

- Unita e coesione sono da ricercare e promuo-
vere attraverso il superamento della tradiziona-
le dicotomia tra centro e periferia, tra citta e
campagna, tra Sopra e Sottoceneri, per dare
forma e sostanza a un territorio unico, in cui tre
grandi aree territoriali Bellinzonese e Valli, Lo-
carnese e Valli e Sottoceneri e quattro agglo-
merati (Lugano, Locarno, Bellinzona e Mendri-
sio-Chiasso) dialogano e mettono in rete le pro-
prie potenzialita a vantaggio dell’insieme. Un
sistema che vale dunque pitt della somma delle
sue parti (Fig. 1).

= Un Ticino competitivo deve sapersi integrare in
un contesto socio-economico sempre piu glo-
bale valorizzando le proprie risorse.

— Preservare quelle qualita e quelle caratteristi-
che che ancora contraddistinguono il nostro
territorio e lo rendono attrattivo per la resi-
denza e per il turismo: un paesaggio alpino e
prealpino diversificato, un fondovalle non an-
cora totalmente compromesso — benché sotto-
posto a forti pressioni —, una buona accessibi-
lita.

La citta-Ticino nella nostra regione € un insieme
unico, con le sue aree verdi, il suo centro degli af-
fari e dei commerci, la sua sede amministrativa, le
sue zone produttive, i suoi quartieri multifunzio-
nali e quelli specializzati, il suo quartiere di pro-
poste artistiche e culturali. Affinché questa citta
sviluppi le sue potenzialitd & necessario anche un
sistema di mobilita che sappia unirla, collegando
in modo efficace le sue parti e integrandola con le
realta che la circondano: a sud la regione insubri-
ca e la Lombardia e a nord I'Altopiano elvetico.

Il sistema della mobilita & dunque un punto di ri-

ferimento centrale per il nostro futuro. Questo si-

stema oggi deve fare un passo oltre, deve saper
cogliere e rispettare le esigenze di un territorio

S\ smugonsseel
\ TREVALLI

Apertura e
integrazione quale
regione strategica nel
contesto alpino

Tre aree territoriali
e quattro
agglomerati

Fig. 1 - La Citta-Ticino secondo il nuovo Piano Direttore

limitato e fragile, e dare anche un contributo per
ridurre i carichi ambientali, ancora troppo eleva-
ti. In questa prospettiva due progetti, intima-
mente legati, appaiono di fondamentale impor-
tanza: la nuova trasversale ferroviaria alpina al
San Gottardo e il nuovo sistema ferroviario re-
gionale Ticino-Lombardia (TILO).

Una citta non puo vivere bene e svilupparsi sen-
za un sistema di trasporti pubblici attrattivi.

Una recente ricerca del Credito Svizzero' ha rile-
vato per il nostro Cantone un grado di accessibi-
lita inferiore alla media nazionale; in particolare
sono stati evidenziati la carente apertura a sud e
il ritardo nel disporre di una rete di trasporti pub-
blici attrattivi. Ebbene il progetto AlpTransit e il
progetto TILO contribuiscono in modo decisivo a
colmare questa lacuna. Essi vanno a completare
gli sforzi intrapresi da una decina di anni a que-
sta parte per ammodernare e rilanciare i traspor-
ti pubblici in Ticino. Entrambi i progetti, poi,
hanno una valenza ambientale chiara: essi offro-
no una gamma di prestazioni in grado di dare
un’alternativa all'invadenza del traffico motoriz-
zato leggero e pesante, e quindi contrastarne gli
effetti indesiderati (emissioni, rumori , incidenti,
consumo di energia e di suolo).

Queste opere sono pure occasione per attivare
nuovi progetti di natura territoriale e urbanisti-
ca su scala regionale e locale. AlpTransit e TILO
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diventano dunque catalizzatori per 'avvio di ope-
razioni di recupero e riordino urbanistico in zo-
ne problematiche, oppure per stimolare inter-
venti di rilancio di aree insediative disperse o po-
co attrattive. E in particolare attraverso le nuove
stazioni e lo spostamento o il rinnovo di quelle gia
esistenti, che si possono diffondere i vantaggi del
nuovo sistema di trasporto e incentivare un uso
del suolo piu sostenibile.

Il progetto AlpTransit & in via di realizzazione.
Circa il 70% dello scavo del sistema di gallerie al
San Gottardo & compiuto; per la galleria di base
del Monte Ceneri si € iniziato con i lavori prepa-
ratori. Le due opere saranno aperte all’esercizio
nel 2017 e nel 2019. La rete ferroviaria entro po-
co piu di dieci anni si arricchira cosi di due ele-
menti fondamentali per migliorarne le prestazio-
ni e la produttivita (Fig. 2).

I tempi di percorrenza tra Zurigo e Lugano, ad
esempio, si accorceranno di oltre un’ora, passan-
do dalle attuali tre a un ora e quaranta minuti.
Dal Ticino verso il resto della Svizzera e vicever-
sa, si potra disporre di un'offerta raddoppiata, al-
meno durante i fine settimana, con un treno In-
tercity ogni mezzora. Verso Milano vi saranno ri-
duzioni dei tempi di percorrenza gia dal 2009,
grazie all'inserimento del nuovo materiale rota-
bile policorrente e ad assetto variabile, pit velo-
ce e pitt diretto nel passaggio alla frontiera. La ca-
pitale lombarda sara a meno di un'ora da Luga-
no. Dal profilo economico e territoriale il Ticino
sara cosi meglio integrato nel sistema delle citta
svizzere ed europee.

Il nuovo sistema ferroviario regionale Ticino-
Lombardia TILO viene a inserirsi in queste nuove
infrastrutture e nell'orario dei treni a lunga per-
correnza estendendone i vantaggi a tutto il terri-
torio cantonale, in particolare con un servizio che
allaccia in modo rapido, diretto e con una fre-
quenza di almeno 30 minuti gli agglomerati di
Bellinzona, Locarno, Lugano, Mendrisio-Chiasso,
Como e Varese. Questo progetto viene attuato in
tre tappe (Fig. 3).

La prima & gia diventata una realta dal 2005,
con l'orario cadenzato ogni 30 minuti in tutto il
Cantone. Le prossime tappe coincideranno con
la messa in esercizio del nuovo collegamento da
Mendrisio verso Varese e Malpensa (2011), che
portera Lugano a meno di mezz'ora da Varese e
a meno di un'ora da Malpensa. La terza andra
di pari passo con I'apertura della galleria del
Monte Ceneri e con I'attivazione in contempo-
ranea del raccordo diretto Locarno-Lugano. I
tempi di percorrenza saranno-allora dimezzati

(Fig. 4).

SITUAZIONE 2005
BASILEA/ ZURIGO
o

AIROLO

Gallarate/Novara

— Rete attuale

CON PROGETTO ALPTRANSIT

BASILEA/ ZURIGO
o~

& ‘m

AIROLO
FAIDO
BIASCA
SALENRZY BELLINZONA
LOCARNO
C] LUGANO

ARCISATE

e i CHIASSO VARESE \| . CHIASSO
[ Fermale IG/EG C OMO
3 Fermate IR ¢ | GALLARATE / MALPENSA
MILANO MILANO
Fig. 2~ Rete ferroviaria oggi e all'orizzonte 2019
N o5l " BASILEA / ZURIGO % BASILEA / ZURIGO ‘
uove stazioni o intervent
B .10 stazioni esistont — | i) :‘,',‘f:'m:z:,'f."";‘::;"'"“ — |
= BIASCA | B BIASCA |
© o |
| ¢ |
| 0@‘\"& \ CASTIONE - ARBEDO 1 o@y Q\ CASTIONE - ARBEDO |
| & & |
Domodossola BELLINZONA Domodossola BELLINZONA
{lDl n 0 |] [] l {_J clusiasco 4IDHH] U 1 GIUBIASCO |
LOCARNO \ N\ LOCARNO N
X\\ L, RIVERA - BIRONICO \\\ L rvera-eronico |
N 4L b L ;
= | e
=S | ==
5 N LawonE cAbenbiNG | o N avone.caoeweino |
[]uno — LUGANO [ Jruino #l LucANO |
v T v T |
Gallarate/Novara b Gallarate/Novara e |
5 = 1
- oaL |
] -
b \*\msuoklsm Al {5 MENDRISIO |
=X % = 1
VARESE <> A CHIASSO V‘R“E& CHIASSO |
[\ @ o N S
GALLARATE / MALPENSA " | GALLARATE / MALPENSA " ‘
MILANO | MILANO |
Fig. 3 - Servizio ferroviario regionale Ticino-Lombardia
2019

OGGI

LEGENDA

Citta

Agglomerato
Popolazione residente

22 min. collegamento
ferroviario diretto
50min. collegamento con
trasbordo o tramite bus

Oarsmans de sarmans
Crraiara deta purcas
SEDONE CBI TRASPCRTI

Bukrasan, Gennsie 200

&
Malpensa

1) IC/EC

Malpensa

2) Bus 0 trenosbus (0-2 lrasbordi)
3) Bus+treno (1-3 trasbordi)

Fig. 4 — Tempi di percorrenza con il servizio ferroviario Ticino-Lombardia
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Novita sono pure previste per il materiale rotabi-
le. Entro la meta del 2008 tutte le linee ticinesi sa-
ranno servite con i nuovo convogli FLIRT: compo-
sizioni climatizzate, con pianale ribassato per un
agevole accesso, con un design moderno e un si-
stema di videosorveglianza, a garanzia di una mi-
gliore sicurezza degli utenti (Fig. 5).

Limpegno tecnico e finanziario per raggiungere
lobiettivo & importante e il cammino & ancora
lungo. Ma il metrd per la citta-Ticino & lanciato.
Diverse novita e progetti toccano le stazioni. A
partire dal 1999 sono stati attuati diversi inter-
venti di miglioria: i piu significativi sono stati ef-
fettuati a Bellinzona, Lamone, Tenero, Giubiasco
e Lugano. I lavori per lo spostamento della sta-
zione di Riazzino piu a sud, al centro della zona
industriale, inizieranno nei prossimi mesi; a Lu-
gano ¢ in corso un ulteriore miglioramento con
la costruzione di un nuovo marciapiedi, la posa di
un binario supplementare e nuovi accessi pedo-
nali. Nel prossimo futuro seguiranno altri inter-
venti, come prospettato dal PTL, per realizzare una
vera e propria piattaforma d’interscambio tra tut-
ti i mezzi di trasporto. Altri progetti sono in elabo-
razione (Castione-Arbedo, Mendrisio-S. Martino) o
previsti (Minusio, S. Antonino).

Laddove & possibile e si riscontrano condizioni
adatte cerchiamo di attivare riflessioni e iniziati-
ve che possano andare oltre I'aspetto trasportisti-
o, per comprendere anche opportunita di mi-
glioramenti e valorizzazioni urbanistiche. In altre
regioni svizzere (ad esempio nei Cantoni di Zuri-
8o e Berna) la realizzazione del sistema ferrovia-
rio regionale va di pari passo con importanti ini-
ziative di carattere urbanistico, che mobilitano
enti locali e imprenditori privati.

Un progetto-pilota in questa direzione, promos-
so dal Cantone, dal Comune e dalle FFs, & in atto
per la stazione di Castione-Arbedo e il compren-
sorio dell'intera localita dell’area nord del Bellin-
zonese (Fig. 6).

A Castione-Arbedo & previsto dal 2009 /10 il trasfe-
rimento del capolinea delle attuali linee Bellinzo-
na-Chiasso (S1) e Bellinzona-Locarno (S2). La nuo-
va stazione — allacciata in modo ottimale anche ai
servizi su gomma della Riviera, della Leventina e
della Mesolcina e dotata di un sistema Park + Rail
— costituira un punto nodale del sistema di tra-
sporto del Bellinzonese e della Regione Tre Valli.
Questo intervento, abbinato alla gia molto favore-
vole ubicazione di Castione-Arbedo vicino allo
snodo autostradale, fa di questa zona un’area po-
tenzialmente molto attrattiva per gli insediamenti.
Con il Comune e le ¥rs, il Cantone ha cosi attivato
una collaborazione volta a sviluppare il progetto

Fig. 5 - Nuovo materiale rotabile per il servizio ferroviario regionale
Ticino-Lombardia dal 2007

Fig. 6 — Nuovo terminale del servizio ferroviario Ticino-Lombardia ad
Arbedo-Castione. Un'opportunita di sviluppo economico e urbanistico.

del nuovo nodo intermodale e anche un concetto
urbanistico per 'area adiacente che possa incenti-
vare adeguate opportunita insediative grazie alla
migliorata accessibilita con i trasporti pubblici.

Lo studio ha preso in considerazione anche un
perimetro pitt ampio, comprensivo della vasta zo-
na industriale a valle della ferrovia e dell’area
commerciale-artigianale a monte.

Lobiettivo & quello di verificare le dinamiche in-
sediative in atto e controllare i rischi di un’even-
tuale evoluzione indesiderata.

La prima fase di questo progetto-pilota, appena
conclusa, ¢ stata condotta attraverso un approc-
cio innovativo: la cosiddetta progettazione-test,
che ha visto allopera in parallelo tre gruppi in-
terdisciplinari di professionisti incaricati di forni-
re ai committenti proposte per lorganizzazione
del nodo intermodale ¢ per lo sviluppo e la ge-
stione dell’intera area.

Ci si augura che le proposte ora in via di ap-
profondimento possano migliorare il coordina-
mento tra sviluppo delle infrastrutture e servizi di
trasporto e organizzazione territoriale.

* Direttore della Divisione dello sviluppo territoriale e della mobilita
del Dipartimento del territorio

Note
L Credit Suisse economic research (2005), Lugano e il Ticino
urbano-struttura e prospettiva, Zurigo.
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