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| piano d'area dell'aeroporto
| Malpensa 2000

Sul bollettino ufficiale della Regione Lombardia ¢
stato pubblicato il Piano d’area dell’aeroporto di
Malpensa 2000. Si tratta di una legge regionale che
detta le norme per lo sviluppo del grande scalo eu-
ropeo entrato in esercizio il 25 ottobre 1998 e si-
H tuato a pochi chilometri dal confine con il nostro
Cantone.
Il Piano d’area consta di tre volumi. I primo da il
quadro analitico-conoscitivo, il secondo si occupa
| degli scenari di sviluppo e il terzo presenta il qua-
dro progettuale. Considerata I'importanza dell’ae-
roporto della Malpensa, per il nostro Cantone, va-
le la pena riassumere il contenuto dei documenti
citati. Il nuovo «<hub» continentale si trova infatti a
soli 40 chilometri dal Canton Ticino.
E stato realizzato in tempi brevi (anche se la pro-
gettazione risale a 20 anni fa) con una spesa di cir-
ca 2 miliardi di franchi svizzeri. Alla sua costruzio-
ne ha partecipato anche la Comunita europea con
cospicui aiuti finanziari. E infatti di grande impor-
tanza non solo per I'ltalia del nord ma anche per
I'intera Europa. Come hanno avuto modo di dimo-
strare i primi mesi di attivita, il suo sviluppo ¢ le-
gato alla realizzazione di comode vie di accesso.
Dalla sua apertura, nell'ottobre 1998, qualcosa & gia
stato fatto. Le Ferrovie Nord di Milano hanno rea-
lizzato, ad esempio, la linea ferroviaria che con-
giunge in breve tempo lo scalo con la metropoli mi-
lanese. E stata inoltre conclusa la costruzione della
quarta corsia autostradale da Milano a Lainate e
della terza corsia da Lainate a Gallarate. 11 Piano
d’area sottolinea I'importanza dei collegamenti fer-
roviari e stradali da realizzare verso Malpensa 2000.
Si afferma infatti chiaramente che «l successo del
progetto Malpensa dipende soprattutto dalla pos-
sibilita di garantire un’accessibilita sia stradale, sia
ferroviaria di livello elevato». Medesime considera-
zioni valgono nei confronti del Canton Ticino.
E allo studio il progetto di costruzione di un colle-
gamento ferroviario tra Mendrisio, Stabio e Arci-
sate utilizzando il tracciato della Valmorea. Da Ar-
cisate sarebbe possibile congiungersi con la ferro-
via che, da Porto Ceresio, raggiunge Malpensa pas-
sando per Arcisate, Varese e Gallarate.

E auspicabile che questo collegamento possa esse-
re realizzato al piu presto. In caso contrario esiste
il pericolo di «tagliar fuori» il Cantone dall'impor-
tante scalo aereo. Infatti la Malpensa si trova a po-
chi chilometri dalla ferrovia del Sempione. Con il
collegamento Malpensa-Gallarate si inserirebbe lo
scalo aereo sulla dorsale Sempione-Lotschberg.
Conoscendo gli effetti economici legati alle infra-
strutture ferroviarie (cosa sarebbe il Canton Ticino
senza al linea ferroviaria del San Gottardo?) si de-
ve fare il possibile per evitare che il nostro Canto-
ne venga aggirato dalle correnti economiche che
avranno origine nello scalo aereo della Malpensa
nei prossimi anni. Circa la realizzazione di questa
ferrovia & di buon auspicio I'accordo firmato dal
Canton Ticino con la Regione Lombardia e il ri-
sultato del voto popolare svoltosi recentemente a
Stabio. In questo Comune la maggioranza della po-
polazione ha espresso parere positivo nei confron-
ti della ferrovia. Considerazioni analoghe dovreb-
bero valere per I'autostrada Mendrisio-Stabio-Va-
rese di cui si parla da anni. Sulla parte italiana que-
sto collegamento ¢ attualmente rappresentato da
una strada provinciale assolutamente inadeguata
allimportanza del traffico che deve sopportare.
Questa situazione, unitamente al paventato peri-
colo di attirare nuovo traffico pesante, ha sicura-
mente influito sul voto negativo che la popolazio-
ne di Stabio ha recentemente espresso su questo
oggetto. E evidente che il completamento dell’au-
tostrada Mendrisio-Stabio non puo’ essere di-
sgiunto da quanto avviene oltre confine. Attual-
mente, sul versante italiano, la strada ¢ tortuosa fi-
no alla Folla di Malnate dove si inserisce sulla cir-
convallazione di Varese, anch’essa non adeguata al
traffico che sopporta. Fino a quando, sulla sponda
italiana, rimarra questa situazione si comprendono
le diffidenze nei confronti di un allargamento del-
la Mendrisio-Stabio.

L'area di Malpensa 2000

Non risulta facile identificare in termini urbani-
stici e territoriali 'area della Malpensa. La loca-
lizzazione dell’aeroporto € avvenuta, in origine, in
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modo casuale. Negli anni trenta esisteva, in quel
luogo, una pista di prova per veicoli prodotti dalle
officine Caproni. Durante la seconda guerra mon-
diale T'esercito germanico, che occupd ITtalia del
nord dopo il 1943, realizzo una pista per i propri
aerei militari in quella zona libera da costruzioni
importanti. Le vestigia di quella pista militare sono
ancora oggi visibili nei boschi a valle di Casorate
Sempione e di Somma Lombardo.

Negli anni trenta esistevano, attorno alla pista del-
la Caproni, piccoli comuni ad economia rurale.
Negli anni 50-60 essi conobbero uno sviluppo no-
tevole a causa dell'emigrazione dapprima dal Ve-
neto e, in seguito, dal meridione d’Ttalia. Attual-
mente questi Comuni sono autentiche citta come
Busto Arsizio (80mila abitanti), Gallarate (50mila),
Somma Lombardo (17mila), Samarate (14°500). Al-
tri hanno conservato dimensioni pitt modeste: Ar-
sago Seprio (4000 abitanti), Cardano al Campo
(1Imila), Ferno (5mila), Golasecca (2500), Lonate
Pozzolo (10mila), Casorate Sempione (4mila), Viz-
zola Ticino (con 450 abitanti la pit piccola localita
della regione). L'area della Malpensa conta attual-
mente circa 200mila abitanti in totale. Si tratta
dunque di una regione molto popolata. Cio spiega
le reazioni che si sono avute contro I'inquinamen-
to ambientale prodotto dall'ampliamento dello
scalo aereo.

I tre volumi del Piano d'area

Il Piano d’area di Malpensa 2000 ¢& illustrato in tre
volumi. II primo si occupa del quadro analitico-co-
noscitivo e ha fornito una lettura critica di tutti gli
elementi esistenti sul territorio. Il secondo volume
si occupa degli scenari di sviluppo. Si & esaminato,
in particolare, 'impatto che uno scalo come Mal-
pensa 2000 puo avere sul territorio. Lo studio ha
messo in evidenza la necessita di migliorare I'in-
frastruttura stradale e ferroviaria che fa capo al-
I'aeroporto. 11 terzo volume si occupa del quadro
progettuale. In questambito il piano prevede in-
terventi a favore dell’ambiente come, ad esempio,
la creazione di aree verdi che integrino il Parco del
Ticino e speciali azioni di bonifica di aree degra-
date. Come & noto l'aeroporto di Malpensa 2000 &
operativo dal 25 ottobre 1998.

E stato realizzato con l'intenzione di diventare il
maggiore <hub» dell’Europa meridionale. Tutti i
voli che facevano capo a Linate, ad eccezione del
Milano-Roma, avrebbero dovuto essere spostati su
Malpensa 2000. Le resistenze di alcune compagnie
aeree hanno finora ritardato questo spostamento
completo. Il progetto prevede una capacita di 24
milioni di passeggeri e di un milione di tonnellate
di merci all'anno. La nuova aerostazione ha 4 «sa-

telliti> che sono collegati, mediante corridoi co-
perti, all'aerostazione passeggeri. Tre «satelliti» so-
no nuovi; il quarto, pitt a nord, & costituito dalla
vecchia stazione aeroportuale. Si prevede di dota-
re Malpensa 2000 di un cargo City che potra trat-
tare 200mila tonnellate di merci allanno. Basta
questa breve descrizione per rendersi conto del-
limportanza della nuova struttura aeroportuale.
Tra i progetti in fase di realizzazione citiamo con
piacere I'inizio della fase operativa per la tratta fer-
roviaria Arcisate-Stabio. I1 25 luglio 2000 & stato in-
fatti firmato un accordo tra il Canton Ticino e la
Regione Lombardia per la progettazione della li-
nea Arcisate-Stabio. Essa sara completamente nuo-
va per 7 km tra Arcisate e Stabio mentre il percor-
so tra Arcisate e Varese e tra Mendrisio e Stabio do-
vra essere ristrutturato. Lopera & preventivata in
170 milioni di franchi. L’accordo tra Ticino e Lom-
bardia prevede lo studio del progetto preliminare
con il coinvolgimento delle Ferrovie dello Stato ita-
liane, della Regione Lombardia e del Canton Tici-
no. Il nostro Cantone dovra, in particolare, orga-
nizzare le gare di appalto per affidare i mandati di
progettazione. Da parte italiana I'accordo ¢ stato
approvato dalla Giunta esecutiva della Regione
Lombardia sulla base del nulla osta ricevuto dal
Governo italiano. La realizzazione di questa fer-
rovia permettera di raggiungere lo scalo della
Malpensa in breve tempo e colleghera la linea del
San Gottardo con quella del Sempione-Lotsch-
berg. Si tratta dunque di un investimento la cui
importanza va ben al di la del ristretto ambito lo-
cale (soprattutto considerando la realizzazione
delle linee ferroviarie veloci del San Gottardo e
del Lotschberg).

L'accessibilita allaeroporto

Il successo del progetto Malpensa 2000 dipende so-

prattutto dalla possibilita di garantire un’accessibi-

lita stradale e ferroviaria di notevole livello. A tale
proposito il Piano d’area cita gli interventi di prio-
rita assoluta. Si tratta dei seguenti:

a) Ampliamento dell'autostrada A8 (Milano-Gallarate)

E stata conclusa la costruzione della quarta cor-
sia da Milano a Lainate e della terza corsia da
Lainate a Gallarate e sono in via di completa-
mento i lavori di potenziamento dello svincolo
di Busto Arsizio con la SS 336.
Si stanno definendo i progetti della seconda fa-
se che prevedono la corsia d’emergenza conti-
nua e la ristrutturazione degli svincoli di Castel-
lanza e di Legnano.

b) Prosecuzione della SS336 da Malpensa nord alla
S§§527
L'ANASs sta procedendo all’appalto dellopera per



un importo complessivo di 60.8 milioni di euro.
) Collegamento ferroviario Milano-Malpensa

Dopo I'approvazione del progetto nella Confe-

renza di servizi dell'ottobre 1996, le FNM hanno

realizzato tale collegamento. Le FNM stanno svi-

luppando il progetto del tracciato in galleria in

prossimita di Castellanza.

| problemi ambientali

Riguardano soprattutto I'inquinamento atmosferi-
co e acustico. I Piano d’area si sofferma a lungo su
questi temi. Essi sono infatti molto delicati come di-
mostra la cronaca degli ultimi mesi. Si sono infatti
verificate numerose dimostrazioni di protesta con-
tro I'inquinamento ambientale. In un primo tem-
po i velivoli venivano fatti atterrare e partire, in
maggior parte, sorvolando i villaggi della sponda
piemontese del Ticino (perché meno popolata del-
la sponda lombarda). Le proteste avanzate dai Co-
muni piemontesi hanno indotto a meglio equili-
brare i disturbi tra le due sponde del Ticino. Ci si &
pero scontrati, come era evidente, con lopposizio-
ne dei Comuni lombardi notoriamente pitt popo-
lati nella regione.

Stima dell'impatto economico-occupazionale del nuovo
scalo

Il Piano d’area si occupa anche dell'impatto eco-
nomico e occupazionale di Malpensa 2000. Se-
condo uno studio commissionato all'Universita
Bocconi I'impatto economico attuale del sistema
aeroportuale milanese (Malpensa pit Linate) &
stimato a 3.7 miliardi di euro e a 50mila addetti.
Secondo il medesimo studio, a medio termine
(2005), la produzione & destinata a raggiungere il
valore di 7.2 miliardi di euro e l'occupazione com-
plessiva generata dal sistema aeroportuale sara di
95mila unita. Nella prospettiva del lungo perio-
do (2015) la Bocconi prevede una produzione di
10.8 miliardi di euro e una occupazione di 140mi-
la unita. Si tratta di incrementi notevoli che po-
tranno essere raggiunti se il progetto verra por-
tato a termine nella sua completezza (vie di ac-
cesso ferroviarie e stradali incluse). Attualmente il
sistema aeroportuale milanese (Malpensa e Linate
assieme) da lavoro a circa 9mila persone in attivita
dirette e a 23mila in attivita indirette. Altre 16mila
persone sono attive in lavori indotti dagli scali. Si
puo dunque affermare che la stima della Bocconi,
che calcola in 50mila persone l'occupazione attua-
le, & corretta. Sul lungo periodo (2015) lo studio
della Bocconi prevede il raddoppio delle unita la-
voro direttamente occupate nel sistema aeropor-
tuale (18mila unita) e il triplicarsi degli addetti in-
direttamente coinvolti nelle attivita dello scalo.

Altre 23mila persone dovrebbero essere occupate
in attivita generate dagli scali e I'attivazione indot-
ta sarebbe di 47mila unita. Si raggiunge dunque la
cifra delle 140mila persone indicate dalla Bocconi.
Lo scalo di Malpensa 2000 avra dunque un effetto
economico-occupazionale non indifferente su di
un territorio tanto vicino al nostro Cantone. Il Can-
ton Ticino deve essere cosciente di questa realta
per trarne i necessari benefici.
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