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VELZ, un progetto
per una mobilita sostenibile

La mobilita individuale, che determina la liberta
e la flessibilita di movimento per le persone, & si-
curamente un elemento che contribuisce al be-
nessere di tutti i paesi dell'occidente. Grazie ad es-
sa anche il Ticino, regione periferica dal profilo
geografico estremamente oneroso, ha potuto te-
nere lo stesso ritmo di sviluppo di tutti i paesi eu-
ropei.

La centralizzazione di servizi, di processi decisiona-

li e di attivita legate all'economia ha reso la mobi-
lita una risorsa importante e irrinunciabile e alla
sua scarsita, evidenziata dalla cronaca degli ultimi
mesi, 'Europa ed il resto del mondo cercano di ri-
spondere con delle soluzioni.

Al momento attuale, il conflitto tra traffico ed am-
biente sembra diventare sempre pitt una sfida im-
pari, dove lo smog e I'inquinamento prodotto dal
traffico impattano negativamente sull'ambiente e
sulla salute.

Attualmente, quello che succede nel resto del mon-
do in materia di prevenzione & diversificato, ma
tutti i Paesi cercano di adottare delle strategie che
perseguono sempre lo stesso obiettivo, quello di
combattere lo smog.

In Italia, ad esempio, si & parlato molto negli ul-
timi mesi di «<blocco del traffico», che abbatte tem-
poraneamente le polveri (pm10) e che solleva tante
polemiche e certamente anche qualche disagio!

Il presidente della Provincia Lombardia, Formi-
goni, con la sua proposta impositiva e provocato-
ria vuole accelerare un cambiamento di tenden-
za inevitabile.

Sulle strade di Tampa i postini utilizzano il Ginger,
il famoso monopattino elettrico che sembra una
piccola biga senza cavalli (Www.segway.com).

Ken Livingstone, sindaco di Londra, ha introdot-
to con risultati sorprendenti il road pricing, ovve-
ro un ticket d’ingresso alle citta; la stessa misura &
stata adottata ad Oslo e a Singapore.

La California sta introducendo una legge per di-
mezzare, grazie all'introduzione di veicoli a zero
emissioni (zev), le emissioni inquinanti da traffico.
A livello svizzero & in consultazione unordinanza
federale che obbliga i venditori di automobili a

dichiarare, tramite un’etichetta convenzionata, il
consumo di carburante.

Dopo questa panoramica mondiale, sorge spon-
tanea una domanda: — E in Ticino che cosa si sta
facendo? -

In Ticino dal luglio del 2001, grazie al progetto
VvEL2 e ad AssoviL2, che lo gestisce, si sta cercan-
do di sensibilizzare i residenti ad una mobilita effi-
ciente e sostenibile.

La missione di questo progetto, che & I'evoluzione
del progetto verl di Mendrisio per la promozione
di veicoli elettrici, & quella di sensibilizzare i tici-
nesi ad una mobilita pitt consapevole ed efficien-
te, grazie a dei veicoli tecnologicamente avanzati, pre-
senti sul mercato, che permettono consumi ed
emissioni molto ridotte. In questo modo & possi-
bile muoversi in una direzione sostenibile per
I'ambiente, ma anche economicamente, senza do-
ver rinunciare alla liberta di movimento permes-
sa dalle auto e dagli altri veicoli leggeri ad uso in-
dividuale.

L'Associazione per la mobilita sostenibile ver2,
propone cosi, ai conducenti ticinesi, la possibilita
di fare delle scelte, volte ad acquistare veicoli ef-
ficienti, ossia auto, scooter o biciclette che, indipen-
dentemente dalla tecnologia di trazione (elettrica,
ibrida o a carburanti fossili), assicurino un basso con-
sumo di energia ed emissioni di agenti inquinanti ri-
dotte, beneficiando di contributi finanziari.

In questa maniera si vuole introdurre una nuova
mentalita, un nuovo modo di vivere la mobilita
individuale, orientata ad una pitt acuta sensibilita
verso le esigenze di protezione ambientale e del-
la salute.

La scelta di una veicolo avviene, oggi, quasi sem-
pre sulla base di considerazioni e criteri classici,
come la potenza, il design, la velocita e I'accele-
razione, immaginando un veicolo universale
adatto a tutti gli usi. Esistono oggi dei veicoli co-
modi, sicuri, maneggevoli che, oltre a rispondere
in modo egregio all'uso quotidiano, sono anche
rispettosi dell'ambiente e della salute.

Con il nostro progetto cerchiamo di aiutare, trami-
te una consulenza oggettiva e moderata, coloro che
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acquistano un veicolo seguendo anche dei criteri
ecologici.

Chi acquista un veicolo dovrebbe orientare la pro-
pria scelta verso 'uso «<normale» che ne fa e non
verso tutti quei casi eccezionali che portano, pur-
troppo, a delle scelte esagerate (anche per il por-
tafoglio!).

Per i casi eccezionali, come i viaggi lunghi, il tra-
sporto, le gite fuoristrada, esistono altre soluzioni
come ad esempio il noleggio, il carsharing (forma
particolare di noleggio, basata sulla condivisione,
da parte di un gruppo di utenti, di una flotta di vei-
coli con funzioni diverse) o I'uso di mezzi di tra-
sporto pubblici.

I problemi legati alla mobilita sono molteplici e
la soluzione killer non esiste. Un’applicazione in-
telligente di diversi sistemi di trasporto ¢ la via da
seguire per poter continuare a beneficiare della
liberta di movimento che abbiamo oggi.

I progetto veL2 offre un contributo concreto sia al-
la soluzione della problematica dell'inquinamento
locale da traffico (pml0, emissioni foniche, altre
emissioni inquinanti dannose alla salute, come
idrocarburi, NO; e CO), sia alla riduzione delle
emissioni responsabili dell'effetto serra e del con-
seguente surriscaldamento del globo terrestre.
Infatti, un’auto tradizionale produce circa 3 ton-
nellate di CO, ogni anno, mentre le auto promos-
se da progetto vEL2 ne producono fino al 50% in
meno.

I veicoli immessi sul mercato in tutto il mondo ten-
dono a consumi e emissioni sempre minori. Si trat-
ta di accelerare il ricambio di veicoli in circolazio-
ne. Questo ¢ possibile con progetti come il nostro,
che non impongono soluzioni tramite severe leggi,
ma che premiano chi decide di anticipare i tempi.
L'interesse per il progetto veL2 sta crescendo
sempre pitl; giorno dopo giorno abbiamo richie-
ste di utenti che, preoccupati e talvolta incuriosi-
ti da quanto sentono, vogliono avere informazio-
ni di prima mano.

A questo proposito abbiamo aperto dei centri di
consulenza regionali INroVEL a Lugano, Bellinzo-
na e Locarno; evidentemente a Mendrisio, sede
del progetto veLl c’era gia.

Anche questo & un segno dei tempi: la mentalita
della gente sta cambiando in modo molto veloce;
forse gli avvenimenti che hanno tracciato la cro-
naca degli ultimi sei mesi hanno raggiunto le per-
sone con segnali e preoccupazioni molto forti.
Momentaneamente abbiamo immatricolato circa
170 veicoli efficienti grazie al progetto ver2. Ci so-
no, inoltre, un centinaio di utenti ai quali abbia-
mo promesso un contributo, che sono in attesa di
immatricolare i propri veicoli.
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Veicoli immatricolati per distretto
al 07.03.2002
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Propulsione veicoli immatricolati
al 07.03.2002

Siamo soddisfatti dei risultati scaturiti dalla par-
tenza del progetto vEL2; siamo convinti che i cen-
tri INFOVEL regionali aiuteranno il progetto nella
sua espansione e nella sua missione di consulen-
te per una mobilita sostenibile.

Non ci resta che credere in una soluzione che esi-
ste e che il Ticino & pronto ad applicare!

Sito Internet
www.vel2.ch
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