Zeitschrift: Archi : rivista svizzera di architettura, ingegneria e urbanistica = Swiss

review of architecture, engineering and urban planning

Herausgeber: Societa Svizzera Ingegneri e Architetti

Band: - (2000)

Heft: 6

Artikel: Le "porte Sud" della Svizzera Chiasso-strada e Chiasso-Brogeda
Autor: Ossanna Cavadini, Nicoletta

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-131982

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-131982
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Le «porte Sud» della Svizzera
Chiasso-strada e Chiasso-Brogeda

Varcare una frontiera & un atto che provoca inevi-
tabilmente tensione emotiva, si avverte un cam-
biamento di luogo che & dato dalla percezione di
differenti segnali visivi, del paesaggio e soprattut-
to dell'architettura circostante. E stato detto che
proprio grazie allo sguardo rivolto verso «oltre»,
'uomo trae la linfa vitale per crescere e maturare'.
Nell'antichita il limes determinava il termine di
espansione dei luoghi urbani; linea estrema que-
sta, a cui si accedeva attraverso un elemento sim-
bolico: la porta, inglobata nelle mura difensive® A
tale significato seguiva il concetto di confine terri-
toriale, non materialmente delimitato ma ideal-
mente espresso: la diversita di un’area rispetto ad
un’altra, in cui la «porta» emblematicamente ne
costituisce il passaggio fondamentale e semiologi-
camente determinante. Federico 1 (1194-1250) fe-
ce erigere I'Arco di Capua quale «porta del regno»,
un territorio volutamente non identificato da un
limite fortificato compiuto, ma un territorio in cui
avvenivano fatti, leggi, e comportamenti legati da
un unico «sentire» in senso umanistico. Il cambia-
mento di spazio e di luogo ¢ stato fin dall’antichita
segnalato visivamente con particolare attenzione.
In questi ultimi anni il dibattito sul concetto di
frontiera si & arricchito di molti contributi prove-
nienti da diverse discipline di studio®. Particolar-
mente significativa ¢ la lettura approntata da Re-
migio Ratti* in cui si documenta scientificamente
il passaggio avvenuto nel corso del Novecento dal-
la frontiera intesa quale linea di separazione e
«barriera», alla frontiera intesa come «zona filtro»
e controllo, per poi individuare valori tipici della
«zona di contatto» e di scambio culturale-econo-
mico fra sistemi politico-istituzionali diversi. Que-
sto processo che si ritrova puntualmente nell’e-
spressione dell'economia «transfrontaliera» & ben
rintracciabile nell’analisi degli elementi architetto-
nici che perd approdano a singolari risultati. Infat-
ti dalla frontiera caratterizzata quale elemento fis-
so di divisione: la cancellata, si passo ad un edificio
unico capace funzionalmente di offrire spazi atti ad
un controllo pitt sistematico. Nel cambiamento
successivo fu determinante il momento sociale ed

economico innovativo del «contatto» e dello scam-
bio transfrontaliero che perd non @& architettonica-
mente ancora sviluppato come tale. Cosi le valen-
ze concettuali e fortemente innovative che hanno
accompagnato tutto il procedere delle evoluzioni
sociali non trovano ancora un riscontro diretto.
L'elemento costruito rimane purtroppo slegato
dalla capacita significante del nuovo concetto at-
tribuito alla frontiera, e le pit recenti realizzazioni
tendono a fornire una confusione di forme, lin-
guaggi e valori.

Questa problematica generale trova un suo primo
riscontro nelle architetture realizzate all'entrata dei
principali assi viari, I'una a Chiasso-strada concepi-
ta sul finire degli anni Trenta ma realizzata nel de-
cennio successivo e l'altra a Chiasso-Brogeda pen-
sata in concomitanza dell'impostazione dell’auto-
strada (1954-60) ma compiuta fra il 1964 e il 1968.
La dogana di Chiasso-strada, principale «porta»
Sud del territorio svizzero fu oggetto di uno studio
preliminare gia nel 1936, come si legge in un gior-
nale locale. «In considerazione della sua ubicazio-
ne di borgata di confine, (...) si verifica un intenso
traffico di passeggeri e di veicoli di ogni sorta. S'im-
pone quindi (...) una radicale trasformazione, mi-
gliorando e rendendo pit consono ... I'intenso traf-
fico di confine (...).» E importante rilevare che i la-
vori di sistemazione vennero intrapresi «dopo la
preparazione dei progetti apprestati in perfetto ac-
cordo tra le autorita svizzere ed italiane»”. 1l pro-
getto della parte svizzera, attuato nel dopoguerra
firmato dell'architetto impiegato nell’Ufficio co-
struzioni federali di Lugano, Broggini®, fu conce-
pito organizzando una sorta di continuwm fra la do-
gana svizzera e quella italiana. Il disegno del cor-
po centrale — gemello -, che porta come data di
stesura il 7 febbraio 1950, venne approvato e dopo
alcuni mesi compiuto. Le quinte edilizie di poco
antecedenti’ ricordano l'architettura del raziona-
lismo lariano. Singolari sono le pensiline realiz-
zate in vetrocemento che permettevano di otte-
nere un suggestivo effetto di trasparenza e di il-
luminazione®. La qualita architettonica e I'equili-
brio delle forme stereometriche dei corpi laterali
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dimostrano I'esecuzione eccellente di un sapiente
disegno.

La struttura doganale svizzera venne demolita nel
1984 per lasciar posto alla «pensilina di copertura,
impianti sdoganamento e padiglione per I'eserci-
zio doganale». Il progetto redatto dall’arch. Giam-
piero Mina con la supervisione del Direttore del-
le Costruzioni Federali venne realizzato nel corso
del 1985. Le motivazioni che spinsero una tale de-
cisione furono dovute prettamente ad «esigenze
di funzionalita»’, e per il timore di perdere trop-
po tempo — considerato I'accorato appello della
Direzione delle Dogane - si applico la procedura
d’urgenza. La discussione fu controversa e, rispet-
to alle tre proposte presentate, fu accettata quella
che «non si potesse dire deturpante» .

Sull’altro fronte relativo alla dogana Chiasso-Bro-
geda, il disegno del corpo di fabbrica doganale fu
stilato dall’'Ufficio competente poco dopo l'ese-
cuzione del raccordo autostradale fra i due stati
confinanti. Nel contempo il Dipartimento delle
Costruzioni Federali affido nel 1959 all’architetto
ticinese Alberto Camenzind - in collaborazione
con Brocchi e Sennhauser — il progetto per gli
edifici adibiti «ai controlli doganali dei passegge-
ri e delle merci, la realizzazione della dogana
merci, 'edificio amministrativo e I'edificio per il
personale». Il progetto pubblicato sulla «Rivista
Tecnica»" fu realizzato fra il 1964 e il 1967, in un
momento in cui Camenzind era molto impegna-
to per il coordinamento dell’Expo di Losanna e
nella didattica al Politecnico di Zurigo. Periodo
questo che sancisce — come ha affermato Fuma-
galli, nella monografia recentemente dedicata al-
I’architetto ticinese —, I'inizio della terza fase . Il
rigore al funzionalismo del Moderno rimane in
Camenzind I'assunto di base ", conseguentemen-
te risulta per lui determinante il fondare concet-
tualmente il progetto su precise scelte funziona-
li, nell'organizzare razionalmente la pianta dell’e-
dificio, e nello sviluppare sul rigore del modulo il
disegno degli spazi". Queste particolarita proget-
tuali sono chiaramente individuabili nello studio
per la dogana commerciale di Brogeda, ove Ca-
menzind approda ad un’inconsueta soluzione ti-
pologica con singolare soluzione d’angolo, sicu-
ramente non tra le pitt esemplari della sua pro-
duzione architettonica®.

Quello che ¢ interessante sottolineare a questo
proposito ¢ come la «cultura del luogo», che do-
vrebbe non solo rispettare, ma anche condivide-
re e rappresentare nel costruito i significati di un
evento tanto importante — quale il concetto di
porta Sud della Svizzera, e rispettivamente porta
Nord dell’'Italia —, risulti essere architettonica-

mente, alla soglia del nuovo millennio, ancora
inadeguato a trasmettere nel suo complesso tale
valore collettivo.

Note

1. Cfr. aa.vv, La frontiera, Regio Insubrica in fotografia. Premio Si-
mone Corti, Chiasso 1996, pag. 10.

2. Nella storia dell’architettura «la porta» d’accesso alla citta as-
sume nel corso dei secoli diversi stilemi in riferimento alle cor-
renti artistiche agli aspetti storici e culturali. V. Comoli, Le Al-
pi: storia e prospettive diun territorio di frontiera, Torino Celid 1997;
E. Savino, Citta di frontiera nell'impero romano: forme della romaniz-
zazione da Augusto ai Severi, Bari 1999; aa.vv., Confini e frontieranel-
lagrecita d'Occidente, Atti del 37° Convegno di Studi sulla Magna
Grecia, Taranto 1999.

3. Sul concetto di frontiera vi sono riferimenti letterari, artistici
e musicali. Cfr. aa.vv., Quaderni della rivista Letteratura di Frontie-
ra, Universita degli Studi di Trieste, Roma, Bulzoni 1996. A.
Ara, EKolb (a cura di), Regioni di frontiera nell’epoca dei nazio-
nalismi, Bologna, Il Mulino 1995. S. Raimondi, La «frontiera» di
Vittorio Sereni: una vicenda poetica, Milano 2000. D. Isella, Giorna-
le di Frontiera», Milano, Archinto 1991. L. Sepulveda, La frontie-
rascomparsa, Parma, 1996. R. Giannone, Abitare la frontiera: il mo-
derno e lo spazio dei possibili, Venezia Cluva 1985. M. Cacciari, Ar-
cipelago Europa, Milano 1997. A. Arbo, Musicisti di frontiera: le at-
tivita musicali a Gorizia dal Medioevo al Novecento, Monfalcone
1998.

4. Molto vasta ¢ la bibliografia sull'argomento, a questo proposi-

to si ricorda Remigio Ratti, Regioni di frontiera. Teorie dello svi-

luppo e saggi politico-economici, L.ocarno 1992; R. Ratti (in co-edi-

zione), Chiasso 2001, Chiasso 1990, pp. 101 e segg.; R. Ratti, L.

Senn, M. Baggi, A. Bramanti G. Lampugnani, /nnovazione, col-

laborazione e sviluppo nelle aree di frontiera: le provincie di Como, Va-

rese e la regione Ticino, Bellinzona 1990.

Cfr. red. In «La Provincia», 2 gennaio 1936; in «Vita Nuova,

4 gennaio 1936.

6. 1II progetto firmato dal responsabile dell'Ufficio delle costru-
zioni Federali, Broggini, &€ conservato presso I'Archivio dell'Uf-
ficio Tecnico del Comune di Chiasso; a tal proposito ringrazio
Pierre Nicole utc per la collaborazione dimostrata nella ricer-
ca del materiale storico, senza il quale questo articolo sarebbe
risultato incompleto.

7. 1l progetto fu consegnato ed approvato dal Genio Civile di Co-
mo. Particolarmente difficile & risultato risalire al nome del
progettista in quanto la competenza dell’edificio & poi passata
al Provveditorato alle opere pubbliche. Secondo I'attuale leg-
ge in vigore il progetto nell’area doganale in quanto demanio
pubblico non & soggetta a concessione edilizia comunale ed ha
pure la deroga di tutte le norme pr.

8. Siricorda in particolare I'atrio dello stadio Sinigaglia a Como,
progettato dall'ing. Gianni Mantero nel 1933, ove la copertura
del corpo scale € realizzata in vetro-cemento che gli conferisce
un singolare valore architettonico. Lo Stadio ¢ stato recente-
mente oggetto di un pregevole intervento, eseguito su proget-
to del Prof. Enrico Mantero e supervisione del uvrc di Como,
ove anche la sopracitata copertura € stata opportunamente
consolidata e mantenuta.

9. Cfr. Relazione della cex datata 19 gennaio 1984. Archivio urc
Chiasso, pag.2.

10. Ibidem

11. Cfr. Valico commerciale di Chiasso-Brogeda, in «Rivista Tecnica»,
n.14 Anno 64.mo Fascicolo 797, 31 luglio 1973, pagg. 702-709.
11 progetto per la costruzione del nuovo complesso doganale
commerciale di Brogeda a Chiasso segui l'operazione di boni-
fica dei terreni iniziata nel 1954. Infatti in tale zona paludosa
si formava stagionalmente un laghetto detto appunto di Bro-
geda. L'operazione si concluse con la consegna della dogana
turistica, dopo la Galleria di Monte Olimpino. Il complesso do-
ganale di Brogeda sorge su una superficie di circa 35°000 mq.

12. Cfr. P. Fumagalli, Un'opera in tre periodi, in aa.vv., Alberto Ca-
menzind. Architetto. Architetto capo Expo 64. Insegnante, Cat. mostra,
Mendrisio 1999, pag.15. Nel 1964 «Camenzind vive ormai sta-
bilmente a Zurigo, con settimanali puntate nell'ufficio di Lu-
gano, atteso con impazienza da Bruno Brocchi. Quest'ultimo
periodo ¢ caratterizzato, se ci ¢ permessa questa semplificazio-
ne, dalla riduzione del tema architettonico al solo prevalere
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delle masse». Nel catalogo & indicato il progetto di Brogeda so-
lo nell’'elenco delle opere, ma per scelta critica non ¢ affronta-
to nella sezione dedicata a Costruzioni e progetti. Analogamente
il progetto per la dogana di Brogeda non ¢ segnalato in: P. Di-
sch, Cinquant'anni di architettura in Ticino, Ed. Grassico, Bellin-
zona 1983. M. Daguerre, Guida all’architettura del Novecento. Sviz-
zera, Milano, Electa 1995. C. Zeller, Schweizer Architekturfuhrer
1920-1900, Westschweiz, Ziirich, Werk Verlag 1992,

Op. cit., Cat.Camenzind, W. Oechslin, L apertura mentale colti-
vata entro i confini svizzeri, pag.9

14. Op. cit,, Cat. Camenzind, P. Fumagalli, pagg. 10-16.

15. Si veda la nota 12.
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Foto Donato Di Blasi
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Fonte: archivio UTC Chiasso




Cartolina del 1948
Fonte: archivio privato R. Bachtold, Chiasso

Cartolina anni '50
Fonte: archivio privato R. Bachtold, Chiasso

Confine Italo-Sviziero

PONTE CHIASSO E CHIASSO - Confine Italo-

Svizzero

Tourone e wome |
I3OLANT] CELOTEX O SiM. 1§ | |

reoaz. | AERAT

Progetto del fabbricato della dogana Svizzera
di Chiasso-strada, febbraio 1950
Fonte: archivio UTC, Chiasso
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