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Der Bau der Bodensee-Toggenburg-Bahn
und das Seilziehen um den Bahnhof Herisau

Der 1. Oktober 1910: Ein Freu-
dentag — auch in Herisau. Die Be-
geisterung in der in Scharen er-
schienenen Bevolkerung war
gross, als der Festzug der Boden-
see-Toggenburg-Bahn im neuen
Bahnhof einfuhr. Zwei Tage spiter
verliess der erste nach Fahrplan
gefiihrte Zug den Bahnhof St. Gal-
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len in Richtung Herisau-Watt-
wil-Rapperswil. Doch in Herisau
gab es die Appenzellerbahn schon
seit 1875. Der Bahnhof lag an der
Bahnhofstrasse ungefdhraufHohe
des heutigen Hotels Herisau. Und
die Strecke fithrte nach Winkeln.
Der Bahnhof wurde nach langen
Auseinandersetzungen an den

heutigen Standort in BT-Nach-
barschaft verlegt und die Strecke
nach Winkelnverschwandzuguns-
ten der Verbindung nach Gossau.
Doch blicken wir angesichts des
Jubildums «100 Jahre BT (1910 bis
2010)» zurtick - und insbesondere
auch auf das Seilziechen um den
Bahnhof Herisau.

Die Ein- und Ausfahrt in die zentrumsnahe Station Herisau der Appenzeller Bahn geschah iiber das gleiche, von rechts
kommende Gleis. Richtung Urnisch-Appenzell fahrende Ziige wurden zur Abzweigestelle zuriickgeschoben.
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Ein Degersheimer Vater
der BT

Mitte des 19. Jahrhunderts brach
tiberall im Lande ein regelrechtes
Bahnfieber aus. Im Zusammen-
hang mit der Projektierung und
dem Bau der Toggenburger Bahn
von Wil nach Ebnat tauchte auch
der Gedanke einer Eisenbahn-
verbindung zwischen der Kan-
tonshauptstadt St.Gallen und
dem Toggenburg auf. Nach der
Eroffnung der Toggenburger
Bahn 1870 wurde die Idee rasch
wieder aufgenommen. Initiativ-
komitees entstanden und be-
fassten sich mit verschiedensten
Projekten. Beispielsweise mit ei-
ner  Strassenbahn  Degers-
heim - Flawil oder einer Schmal-
spurbahn  Biitschwil - Ganter-
schwil - Brunnadern - Schonen-
grund - Waldstatt.

Das Bestreben, der Ostschweiz
eine moglichst kurze Zufahrt
zum Gotthard zu verschaffen,
brachte den weitsichtigen De-
gersheimer Textilunternehmer
Isidor Grauer-Frey auf den Ge-
danken einer direkten Verbin-
dung von St.Gallen nach He-
risau - Degersheim - Necker-
tal - Rapperswil, mit Anschluss
tiber Pfaffikon nach Zug. 1889
gelang es Grauer-Frey, die sich
teilweise bekdmpfenden lokalen
Initiativkomitees zu einigen und
die Krifte in erster Linie auf die
Forderung einer Eisenbahnver-
bindung St. Gallen—-Rapperswil
zu konzentrieren.

Die heftige Diskussion der
Frage, ob ein Tunnel durch den
Ricken oder ob der Schienenweg

HERISALU.
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Der dorfnahe Kopfbahnhof der AB an der Bahnhofstrasse in Herisau, ungefihr
Hohe heutiges Hotel Herisau, verschwand mit dem Bau der BT zugunsten des

Gemeinschaftsbahnhofs.

tiber den Pass gefithrt werden
sollte, wurde schliesslich zu-
gunsten der Tunnelvariante ent-
schieden und auf Bundeskosten
gebaut.

Heftig {ber Streckenfiih-
rungen diskutiert wurde indes-
sen auch im Thurgau. So bestand
bereits ein Projekt einer Stras-
senbahn  Amriswil-St. Gallen.
Dank Intervention von Grauer-
Frey wurden diese Pline zu-
gunsten einer Normalspurver-
bindung Romanshorn-St. Gallen
fallen gelassen. Auch im Ober-
toggenburg waren aktive Krifte
am Werk und forderten die Wei-
terfithrung der bestehenden Li-
nie der Toggenburger Bahn von
Ebnat nach Nesslau.

Rund sechs Jahre dauerte
schliesslich der politische Pro-
zess, bis der erste Spatenstich in
der Nédhe von Lichtensteig am
27. Dezember 1905 fiir den Bau
des Wasserfluhtunnels erfolgen

konnte. Im Jahre 1907 wurden
vor allem die Arbeiten auf der
Strecke St. Gallen-Wattwil ge-
fordert, und im darauffolgenden
Jahrauch jene zwischen Romans-
horn und St. Gallen. Im Friihjahr
1908 arbeiteten gegen 3000 Mi-
neure, Maurer, Handlanger und
Wagenschieber auf den vier ver-
schiedenen Baulosen. Trotz wid-
riger Vorkommnisse erfolgte am
2. April 1909 der Durchschlag
des Wasserfluhtunnels; die iib-
rigen Bauarbeiten wurden plan-
gemass beendet und die Strecke
Romanshorn-St. Gallen-Watt-
wil konnte nach fast vierjahriger
Bauzeit am 3. Oktober 1910 dem
fahrplanmaissigen Betrieb {iber-
geben werden.

Das Seilziehen um den
Bahnhof in Herisau

In Herisau gab es allerdings eine
Knacknuss zu losen, denn es be-

61




A j,l-

Bau der tiefer gelegenen Bahnhofanlage Herisau; rechts oben erkennbar das hoher gelegene AB-Trassee, das hinauf zum

Dorf fiihrte.

stand ja schon seit 1875 die Ap-
penzeller Bahn mit ihrem Bahn-
hof in Dorfndhe. Schon in der
Herisauer Chronik von August
Eugster (1870) ist nachzulesen,
dass «die Vorsteherschaft der
Kirchhore sachbeziigliche Vor-
schldge bringen solle tiber den
Bau und Betrieb einer Eisenbahn
nach Winkeln». Dies, nachdem
man in den Fiinfzigerjahren die
Gelegenheit verpasst hatte, He-
risau direkt an die damals entste-
hende Eisenbahn von St. Gallen
nach Zirich anzuschliessen.
Man musste sich damit zufrie-
den geben, mittels eines separa-
ten Unternehmens irgendwo an
die Hauptlinie zu gelangen. Die
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ungiinstigen  Steigungsverhalt-
nisse zwischen Herisau und
Winkeln (108 Meter Hohendif-
ferenz) machten die Priifung
verschiedener Bahnsysteme no-
tig. Doch es verflossen Jahre,
ohne dass man der Erfiillung des
Werks wesentlich ndher gekom-
men wire. Mitten in diese Unter-
suchungen hinein wurde plotz-
lich der Gedanke entworfen, die
Bahn anstatt nach Winkeln nach
Gossau zu fiihren, als Glied der
ebenfalls geplanten Normalspur-
linie Gossau-Bischofszell.
Dieses neue Projekt fand bald
begeisterte Anhdnger, so dass
sich plotzlich zwei Parteien ge-
geniiberstanden. Thre Kémpfe

nahmen einen geradezu leiden-
schaftlichen Charakter an, als die
Winkelnparteiin Unterhandlung
trat mit der 1872 gegriindeten
«Schweizerischen  Gesellschaft
fiir Lokalbahnen». Diese stellte
eine Verlingerung der Linie {iber
Herisau hinaus bis mindestens
nach Appenzell in Aussicht. Mit
der Bedingung der Gesellschaft,
das Schmalspursystem zu wah-
len, konnte sich ein grosser Teil
der Herisauer Bevolkerung nicht
befreunden.

Die Frage einer Schmal- oder
einer Normalspur wie auch jene
der Verbindung Winkeln oder
Gossau wurden in der Folge tiber
Monate diskutiert. Schliesslich
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Der Bau des Sitterviadukts, der hochsten Briicke Europas, in Stein-Eisen-Konstruktion.
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Der 289 Meter lange und 64 Meter hohe Wissenbach-

fand eine geheime Abstimmung
statt. 1120 Stimmberechtigte wa-
ren fir Winkeln und 1009 fir
Gossau. Mit 111 Stimmen Mehr-
heit hatte sich also die Kirchhére
1873 fur die Schmalspurbahn
entschieden. Zwei Jahre spiter
wurde die erste Etappe der Ap-
penzeller Bahn auf der Strecke
Winkeln-Herisau-Urndsch ein-
geweiht.

Die Verlegung des Bahnhofs

Der fir die Appenzeller Bahn
unerfreuliche, wenngleich aus
heutiger Sicht zweifellos richtige
Entscheid zugunsten der BT be-
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lastete offensichtlich auch die
Verhandlungen zwischen den
beiden Bahngesellschaften iiber
einen Gemeinschaftsbahnhof in
Herisau, die 1904 einsetzten und
sich bis zum Ende des folgenden
Jahres hinzogen. Nach allgemei-
ner Auffassung konnte der beste-
hende Kopfbahnhof (Standort
ungefdhr beim heutigen Hotel
Herisau) nicht mehr geniigen.
Anderseits bestand die Bedin-
gung der Gemeinde Herisau,
dass der neue Bahnhof nicht
tiefer als Kote 750 liegen diirfe,
also hangwirts in Richtung Dorf.
Zwischen den beiden Bahnhofen
ware somit eine Hohendifferenz

Ry
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Viadukt zwischen Herisau-Schachen und Degersheim.

von zwolf Metern entstanden.
Was den spiateren BT-Direktor
Walter Kesselring in der Jubild-
umsbroschiire «50 Jahre Boden-
see-Toggenburg-Bahn» zur Be-
merkung  veranlasste: «Man
moge sich die Unannehmlich-
keiten so recht zu Gemiite fiih-
ren, die sich dem Reisenden
bieten, der, nach langer Fahrt
von der Normalspurbahn her-
kommend, mit Gepick die zwolf
Meter hohe Himmelsleiter er-
klimmen muss.»

Der Gemeinderat seinerseits
liess sich zwar von den Vorteilen
eines tiefer liegenden Bahnhofs
iberzeugen, verlangte jedoch,




dass die beiden Bahnhofanlagen
auf gleicher Hohe und mit ge-
meinsamem Aufnahmegebaude
erstellt werden miissten. Uber
die Verteilung der Kosten fiir
eine Tieferlegung des AB-Bahn-
hofs miissten sich die beiden
Bahngesellschaften in direkten
Verhandlungen einigen. Von
diesen Ausgangspositionen her
entwickelten sich dusserst zahe
Unterhandlungen. Der Gemein-
derat rief schliesslich die beiden
Kontrahenten zusammen, wor-
auf sie sich fiir den Gemein-
schaftsbahnhof auf Kote 745,3
einigten. Besiegelt wurde die
Vereinbarung 1906 durch einen
Beschluss der Gemeindever-
sammlung, die den Kostenanteil
der Gemeinde bewilligte.

Damit waren aber noch nicht
alle Schwierigkeiten aus dem
Wege gerdumt, im Gegenteil:
Das gespannte Verhdltnis zwi-
schen AB und BT vor allem be-
ziiglich gemeinsam benutzter
Bahnhofanlagen blieb noch auf
Jahre hinaus bestehen. Wie dazu
in der Jubilaumsbroschiire «100
Jahre Appenzeller Bahn» nach-
zulesen ist, verschérften sich in
den folgenden Jahren die Gegen-
sdtze weiter, und 1911 — ein Jahr
nach Einweihung der BT - rief
die  Normalschur-Gesellschaft
sogar das Bundesgericht an. Auf-
grund eines Fachgutachtens ver-
standigten sich die beiden Kon-
trahenten, und finf Jahre spater
waren alle Einzelheiten beziig-
lich des Gemeinschaftsbahnhofs
geregelt.

Doch damit stellte sich fiir die
AB die Frage, was denn nun mit
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Mit einem Inserat wird in der Appenzeller Zeitung vom 30. September 1910 auf
das grosse Ereignis vom folgenden Tag aufmerksam gemacht.

der Strecke Herisau-Winkeln Verkehrseinbussen  gebracht,
geschehen solle. Schon die Eroff- und noch grossere waren auf
nung der Bahnstrecke Gais-Ap- dem  bisher eintriglichsten
penzell durch die Appenzeller Streckenteil Herisau-Winkeln
Strassenbahn-Gesellschaft im zu erwarten, wenn einmal die
Jahre 1904 hatte der AB sptirbare  direkte Verbindung zwischen
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Herisau und St. Gallen bestehen
wiirde. Zu allem Uberfluss
tauchten Uberdies zwei neue
Bahnprojekte auf, die beide ei-
nen SBB-Anschluss in Gossau
anstrebten. Die eine Gruppe pro-
pagierte eine Strassenbahn mit
verschiedenen Haltestellen ent-
lang der Gossauerstrasse, die
andere wiederum griff die 1872
von der Kirchhore zugunsten des
Winkelnprojekts ~ verworfene
Normalspurlinie nach Gossau
wieder auf. In dieser Lage ent-
schloss sich die Appenzeller-
bahn-Gesellschaft ihrerseits, die
Winkelnlinie aufzugeben und

4

Eine grosse Menschenmenge fand sich am 1. Oktober 1910 beim B
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stattdessen ihren eigenen Schie-
nenweg bis nach Gossau zu ver-
lingern. 1907 bewilligte die Bun-
desversammlung das Konzessi-
onsgesuch, doch es dauerte noch
volle sechs Jahre, bis die AB den
Betrieb zwischen Herisau und
Gossau aufnehmen konnte.
Doch noch kurz zuriick zur
Bodensee-Toggenburg-Bahn,
die 2010 hundertJahre alt gewor-
den wire. Die Traditionsmarke
«Bodensee-Toggenburg-Bahn
(BT)» verschwand auf den 1. Ja-
nuar 2002. Dies als Folge der
Fusion der an sich grosseren BT
mit der kleineren Siidostbahn

D

(SOB). Weil sie dem erweiterten
Einzugsgebiet zwischen dem
Boden- und dem Vierwald-
stattersee nicht mehr gerecht ge-
worden wire, wurde fiir das fusi-
onierte Bahnunternehmen der
Name «Stidostbahn» mit Sitz in
St. Gallen gewdhlt.

Quellen:

Herisauer Chronik, August Eugster 1870;
Walter Rotach: «Die Geschichte der Ge-
meinde Herisau»; Jubiliumsschriften 100
Jahre Appenzellerbahn, 50 bzw. 75 Jahre
Bodensee-Toggenburg-Bahn.

Bilder aus Buch: Die Bodensee-Toggenburg-
Bahn, Gerhard Oswald, Appenzeller Verlag
2004, ISBN 978-3-85882-361-8.

ahnhof Herisau ein und begriisste den Festzug.
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