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Wilde Raserei oder anstdndiges und massiges Fahren?

Neue Verkehrsmittel forderten
die Menschen immer heraus,
besonders wenn sie schneller
waren als die herkommlichen.
So war es auch beim Fahrrad,
das sich gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts durchzusetzen begann.
Im Folgenden einige Reminis-
zenzen aus dem Kanton Appen-
zell Ausserrhoden der Belle
Epoque. Den Anlass dazu gibt
ein Gruppenbild des Veloklubs
Herisau vom Jahr 1905, das dem
Museum Herisau neulich ge-
schenkt wurde.

Verkehrsplage Fahrrad

Ende Mai 1891 hatte der Ge-
meinderat von Herisau tiber fol-
gendes Geschift zu befinden:
«Es wird gertigt, dass im Dorf
das Veloziped-Fahren tiberhand
nehme und o6fters den Strassen-
verkehr gefihrde. Es wird bean-
tragt,dasschnelle Veloziped-Fah-
ren im Dorf zu verbieten und
eine beziigliche Publikation zu
inserieren.»

Nicht nur vom Tempo der
Velozipedisten, so die damals
gingige Bezeichnung fiir die
Zweirad-Fahrenden, fiihlten sich
die Leute bedroht, sondern auch
von deren Lirm. Am Anfang
desselben Monats hatten zahl-
reiche Anwohner der Kasernen-
strasse geklagt, sie finden wegen
des nichtlichen Lirms von den
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Signalhérnchen der Fahrrader
kaum mehr Schlaf.

Zum Thema Geschwindigkeit
im Ortsbereich entschieden sich
die Herren Gemeinderite zu fol-
genden Schritten. Zunéchst ver-
boten sie «solch schnelles und
deshalb die Sicherheit des Ver-
kehrs gefihrdendes Radfahren
im Dorfe» und erteilten der Po-
lizei den Auftrag, «Uebertre-
tende zur Verzeigung zu brin-
gen». Bekannt gemacht wurde
diese Verordnung mit einem
kleinen Inserat im offiziellen
Publikationsorgan, der Appen-
zeller Zeitung. Etwas spdter wur-
den an verschiedenen Stellen im
Zentrum von Herisau Schilder
mit der Aufschrift «Schritt fah-
ren» montiert. Der Erfolg dieser
Massnahmen scheint sich aller-
dings in Grenzen gehalten zu
haben.

Erziehung durch Ausbildung

Ein Mittel zur Verhinderung von
solch tberbordenden Gefiihls-
ausbriichen wie rasen und lér-
men hiess Ausbildung. Der 1892
gegriindete Veloklub Herisau,
der erste derartige Verein im
Appenzellerland, nahm eine Idee
aus anderen Stadten auf und bot
ab dem Winterhalbjahr 1892/93
in der Turnhalle auf dem Ebnet
sogenannte «Fahriibungen» an.
Diese Ausbildungskurse im Rad-

fahren zielten auf eine gute Be-
herrschung der Fahrtechnik ab,
boten aber auch Gelegenheit,
Tips zur Fahrweise abzugeben.
Auf diese Weise sollten die Vor-
aussetzungen fiir einen verant-
wortungsvollen Umgang mit den
schnellen, neuen Gefdhrten ge-
schaffen werden.

Noch besser war es natiirlich,
wenn sich jemand dem Verein |
selber anschloss und sich so auf
ein regelmassiges Training ein-
liess.

Das Rennen der Freien Radler

Im August 1903 warb der Freie
Radler-Klub der Kantone Ap-
penzell Innerrhoden und Aus- |
serrhoden mit grossen Inseraten
fir das von ihm organisierte
«Velo-Rennen». Es umfasste die
beiden Disziplinen Schnell- und
Langsamfahren. Die Erstere
wurde am frithen Morgen auf
der Strecke Gontenbad - Gonten
— Urnidsch — Waldstatt - Gonten- |
bad ausgetragen. 26 Kilometer
galt es moglichst schnell zurtick-
zulegen. Die Strassen waren da-
mals noch nicht geteert. Teilnah-
meberechtigt waren alle Fahrer
des Ostschweizerischen Radler-
Bundes. Als Preise winkten Lor-
beer- und Eichenkrdnze sowie
Naturalgaben in Form von Uhren
und Barometern. Das Startgeld
betrug drei Franken, was etwa
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zwei Dritteln eines Fabrikarbei-
ter-Tageslohnes entsprach. Der
Sieger aus St.Gallen benotigte fiir
den Rundkurs 47 Minuten, der
Zehntplatzierte aus Arbon be-
reits 58 Minuten.

Beim ostschweizerischen
Langsam-Wettfahren am Nach-
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mittag ging es darum, die Dis-
tanz von 200 Metern moglichst
langsam und ohne Bodenbe-
rithrung zurtickzulegen und auf
diese Art die Beherrschung des
Fahrzeugs unter Beweis zu stel-
len. Mitmachen konnten Einzel-
fahrer oder Gruppen zu drei
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Mann. Oberhalb der Zehnminu-
ten-Grenze blieben ganze zehn
Fahrer. Der Gewinner aus Die-
poldsau bendétigte fiir die 200
Meter 17 Minuten, der Zweit-
platzierte aus St. Gallen 15 Minu-
ten und 45 Sekunden. Der Elf-
rangierte musste bereits nach
neun Minuten und 45 Sekunden
zuBoden. Bei den Gruppen blieb
der veranstaltende Freie Radler-
klub Appenzell siegreich.

Bester Allrounder war ein
Herr Schoop aus Herisau, der im
Schnellfahren den siebten und
im Langsamfahren den sechsten
Rang belegte.

Das Wettkampfzentrum be-
fand sich im Gontenbad, dessen
Besitzer, der Naturarzt Rudolf
Fastenrath (1856-1925) aus He-
risau, den Teilnehmern und Zu-
schauenden einen warmen Emp-
fang bereitete. Er liess ein ko-
stengtlinstiges und «prdchtiges
Festessen» auftischen und seine
eigene Kurmusik umrahmte den
Anlass festlich.

Offentlicher Meinungs-
austausch

Auf die Inserate im Vorfeld zu
diesem Wettkampf hatte der Ve-
loklub Herisau mit einem Leser-
brief reagiert, den die Appenzel-
ler Zeitung unter der Rubrik
«Kantone» auf ihrer Titelseite
brachte. Der ilteste Veloklub aus
Herisau - mittlerweile gab es
dort drei solche Vereine - dis-
tanzierte sich mit pathetischen
Worten von der «unniitzen Ra-
serei» dieser Veranstaltung und
hielt ihr seine eigene Philosophie
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Gruppenbild des Veloklubs Herisau vor dem Gasthaus Ramsenhof, 1905.

entgegen: «Die unniitze Raserei
hat schon zahlreiche Unfille ver-
ursacht und viel Unheil ange-
richtet; mancher Radfahrer hat
sich dabei korperliche Gebre-
chen zugezogen, ja selbst den
Tod geholt. Die Mitglieder un-
seres Vereins huldigen diesem
Rennen nicht und ziehen vor,
durch anstédndiges und méssiges
Fahren den Radlersport zu pfle-
gen, nicht durch wilde Rennerei
das Radfahren in Misskredit zu
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bringen. Aus berechtigten Griin-
den ist bereits in verschiedenen
Kantonen die Beniitzung der
Strassen zu Rennzwecken verbo-
ten. Unsere Mitglieder werden
sich folglich vom angezeigten
Rennen fernhalten.»

Die Entgegnung der Freien
Radler folgte postwendend und
erschien ebenfalls auf der Front-
seite der Appenzeller Zeitung.
Die Freien Radler zeigten sich
erfreut dariiber, «dass sich die

Herisauer von dem Rennen fern-

halten, ansonst die tibrigen Ren-
ner vielleicht gefihrdet werden
konnten». Es wiirde zudem ein
grosser Aufwand zur Absiche-
rung der Rennstrecke geleistet.
«Bigentlimlich kommt es uns
weiter vor, dass der Veloklub
Herisau plotzlich so abgeneigt
sein soll hinsichtlich der Renne-
rei, wiahrend derselbe am ost-
schweizerischen Meisterschafts-
rennen in Aadorf vor anderthalb

useum Herisau




Monaten am Gruppenrennen
teilnahm, jedoch mit leeren Han-
den wieder nach Hauses ziehen
durfte, indessen der Freie Rad-
lerklub von Appenzell mit dem
3. Lorbeer gekront wurde.» Mit
Nachdruck betonten die Freien
Radler allerdings, dass die
Hauptsache ihres Festes nicht
das Rennen, sondern das Lang-
sam-Wettfahren wére — die Be-
herrschung des Fahrzeugs also
das Wichtigste ware.

Das Alternativprogramm des
Veloklub Herisau bestand aus
einer gemeinsamen, fiir die rund
60 Mitglieder obligatorischen
Ausfahrt im Stil einer Radwan-
derung. Am ersten Tag fiihrte
diese von Herisau auf den Ho-

'

o-Rennen

beranftaltet bom

hen Kasten (Abfahrt in Herisau
am Samstagabend um 20.30
Uhr), am Folgetag iiber Gais,
Altstatten und Rorschach zu-
rick.

Unterschiedliche Ansichten?

Ging es tatsachlich um verschie-
dene Ansichten? Oder waren die
Herren des Veloklubs Herisau
ganz einfach schon etwas in die
Jahre gekommen oder weniger
trainiert als die Freien Radler?
Die Mitglieder der beiden
Vereine gehorten demselben Mi-
lieu an, namlich dem freisinnig-
biirgerlichen. Es waren Sticker,
Handwerksgesellen, Kaufleute
und Akademiker. Bereits die

Freien Radler-EKliub

der Kantone Wppenzell F.-NH. und A.-RH.
Sormiag den 16. Rurgufl 1903.
Strede : Gonten, Urnijh, Waldjtatt und vetour; jivka 26 K,

Offenn flir alle Fabrer des Offjdiwetserijden Radler=Bunbdes.

5 Preife

géIangen Lorbeer- und Cidentrdnze und Natuvalgaben zur Berteilung. Einfop

Fr. 8 pro Mann,

7893

Ferner wird ein oPlhweizerilthes Tanglam~IBeii~

Fabrew (200 Meter) audgefiihrt, mit Gruppenwetttampf & 3 Mann mit
ie swet Nacdhdoppel. Cingeleinfol Fr. 2, Gruppeneinfah Fr. 5, Naddoppel Fx. 1.
A5 Preife gelangen ebenfalls Lorbeer- und Eidenfrdnge und Naturalgaben jur
Berteilung. , :

Programm: Morgns 7 Ut Start betnt ,Lwen”, Gonten. 10 Ubhr:
Beginn bes Langfam:Wititahrend im Gontenbad. 12 Uhr: BVankit ju Fr. 1.50
im Chalet Gontenbad (obligatorifd fite jamthiche Teilnehmer). 1 Uhr: Fout:
jeung bed RQangfam:-Weitfahrens. Nadher Preidverteilung im Ehalet Gonten-
bad. Dad Preidgericht wird fidh aus verjdiedenen Klubs gujamnrenfesen.

Bablreidhe Beteiligung ermartet ;
Die Kommiffion.

Inserat fiir das Velo-Rennen der Freien Radler in der Appenzeller Zeitung vom
0. und 12. August 1903.

Vereinsnamen lassen aber unter-
schiedliche Philosophien erken-
nen. Mit dem Adjektiv «frei»
setzten sich die spéter gegriinde-
ten Freien Radler ganz bewusst
vom Veloklub Herisau ab und
positionierten sich als progres-
sive Truppe. Ob allerdings so
heiss gegessen wurde wie ge-
kocht, ist eine andere Frage, ge-
horten doch die Veloclubs in der
Regel dem schon 1883 gegriin-
deten Schweizerischen Velocipe-
disten-Bund an. Und Rennen
wurden von diesem gefordert.
Das moglichst schnelle Fahren
liegt beim Fahrrad natirlich
nahe, geht es doch um ein Krif-
temessen im eigentlichen Sinn
des Wortes. Radrennen trugen
denn auch viel zur Popularisie-
rung des Fahrrads bei und boten
auch Erwerbsmdéglichkeiten. Be-
reits 1892 fanden die ersten
Schweizer Strassenmeister-
schaften der Berufsfahrer statt.
Zudem spielte der wettbewerbs-
mdssige Leistungsvergleich da-
mals bei sportlichen wie bei kul-
turellen Vereinen eine zentrale
Rolle.

Auf andere Art grenzte sich
der dritte Herisauer Fahrradver-
ein, der Velo-Club Helvetia, ab.
Seine Mitglieder gehorten einem
anderen Milieu an, nimlich der
Arbeiterbewegung. Auf natio-
naler Ebene bildete sich um 1900
die Dachorganisation «Arbeiter-
Radfahrer-Bund  Solidaritat».
Die Arbeiterradfahrer wunter-
schieden sich also nicht im Fahr-
stil von ihren biirgerlichen Kol-
legen, sondern in der gesell-
schaftspolitischen Gesinnung.
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