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Odyssee eines Schweizer Fliegers
in den winterlichen Alpen...

Der Autor dieser Reportage,
Emil Brunner, Auslandfotore-
porter und Pressefotograf, kann-
te Mittelholzer personlich schon
seit Ende des 1. Weltkrieges. Als
«Fan» der damaligen «Aviatiker»
buchte er bei Mittelholzer auf ei-
nem offenen, aus deutschem
Heeresbestand 14/18 erworbe-
nen L.V.G.-Doppeldecker mit
200-PS-«Benz»-Motor  seinen
ersten Alpenflug. Von 1932 bis
1937 arbeitete er mit Mittelhol-
zer auf fotografischem Gebiet
zusamimen.

Als es noch keinen
Flug-Rettungsdienst gab

Ein einmaliger gliicklicher Zu-
fall, ein sportlich gestahlter Kor-
per, ein unvorstellbarer Uberle-
benswille und Ausdauer retteten
im Midrz 1922 dem jungen
Schweizer Flieger — Walter Mit-
telholzer — das Leben!

Letzte Midrzwoche 1922. Im
Nachtschnellzug  Ziirich—Mai-
land sitzt der junge Direktor und
Chefpilot der kurz vorhin ge-
griindeten Ad-Astra-Aero — der
durch seine herrlichen Flugfotos
bereits international bekannt ge-
wordene Schweizer Flieger -
Walter Mittelholzer.

Er hat sich vorgenommen, ein
von einem Gonner der Zivilavia-
tik seiner neuen Fluggesellschaft
geschenktes Jagdflugzeug fiir

EMIiL BRUNNER

einen

Kunstflugvorfithrungen,
Hanriot-Dupont-Doppeldecker
— HD-1 - mit 110-PS-Gnome-
«Le-Rhone»-Rotationsmotor,
personlich vom Maildnder Flug-
platz Gallarate nach Diibendorf

zu iberfliegen. Mittelholzer
hofft im stillen, bei dieser Gele-
genheit mit dem kleinen, adret-
ten, schnittigen und maximal
wendigen, aus italienischem
Heeresbestand erworbenen, vor-
ziiglichen Jagdeinsitzer die bis-
her kiirzeste Flugzeit fiir die
Strecke Mailand—Ziirich heraus-
zuholen. Die Nacht ist sternen-
klar, der morgige Tag verspricht
idealstes Flugwetter.

Der 29. Mirz bricht mit einem
wundervollen wolkenlosen Mor-

gen heran. Mittelholzer unter-
nimmt ein paar kurze Probefliige
und ist tiberrascht iiber seinen
rasch und elegant steigenden
neuen «Vogel». Nach herzlicher
Verabschiedung von seinen italie-
nischen Fliegerkameraden gibt er
punkt 11.30 Uhr Vollgas und
steuert wohlgemut nach Norden,
in der sicheren Voraussicht, den
Flugplatz Diibendorf in spite-
stens einer Stunde erreicht zu
haben. Das Wetter ist geradezu
ideal, die Konturen des siidli-
chen Alpenkamms zeichnen sich
so klar und rein vom Firmamen-
te ab, dass der Pilot jede Spitze
der heimatlichen Berge schon
kurz nach dem Start bis in jede
Einzelheit ausmachen kann.
Nach zwanzig Minuten befin-
det sich der «Hanriot HD-1»
schon 3500 Meter hoch iiber
dem Tessintal und nimmt Kurs
Greinapass nach Norden. Mittel-
holzer schraubt sich weiter hoch
auf 4500 Meter und erblickt ur-
plotzlich ein ausgedehntes Ne-
belmeer sich bis auf diese Hohe
nordlich der Alpen nach Westen
und Osten ausbreiten. Das Todi-
massiv, die hochsten Gipfel der
Ostalpen sind mit Wolken zuge-
deckt, nur im Nordwesten ragt
gleich einem spitzen Felsriff das
Finsteraarhorn mit seinen 4275
Metern dariiber hinaus in den
tief dunkelblauen Himmel. Mit-
telholzer steht vor seinem fol-
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genschwersten Entschluss in sei-
nem ganzen bisherigen Flieger-
leben. Némlich: Vorsichtiger-
weise umkehren und unter der
Nebeldecke den Weg nach Nor-
den suchen, oder in geradem
Kompasskurs hoch tiber dem
Wolkenmeer nordwirts weiter-
zufliegen und dann nach unge-
nauer Berechnung (der «Hanriot
HD-1» verfiigte tiber keine Navi-
gationsinstrumente ausser ei-
nem eingebauten Kompass), in
der Annahme, sich tiber dem
ziircherischen Mittelland zu be-
finden, dann die Wolkendecke
zu durchstossen und hier nebel-
freies Gelinde vorzufinden.

In seinem jugendlichen Uber-
mut entscheidet sich Mittelhol-
zer fiir die zweite, gefidhrlichere
Losung und nimmt nach Uber-
fliegung der Tessiner Berge auf
5000 Meter Hohe Kurs auf die
fiir einen Augenblick durch ein
Wolkenloch sichtbaren Medel-
seralpen. Er fliegt nun, genau auf
den Kompasskurs achtend, nach
Norden und hofft, in 15 bis 25
Minuten sich tiber dem oberen
Zirichsee zu befinden. Ent-
schlossen, nun durch die Nebel-
decke durchzustossen, stellt er
seinen Motor ab. Immer tiefer
schwebt der Vogel in den boden-
losen Abgrund, der Aneroid
zeigt 4500 — 4000 — 3500 — 3000
Meter an. Ein dichtes Schneetrei-
ben setzt ein und verhiillt bald
jegliche Sicht. Nach einer Minu-
te Gleitflug hat das Gleichge-
wichtsgefiihl den Piloten verlas-
sen, er fiihlt sich wie betrunken
im Leeren taumelnd.

Plotzlich taucht ein dunkles
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Etwas neben dem rechten Fliigel
auf und verschwindet ebenso
schnell wieder. Eine .schwarze
Felswand flitzt auf Steuerbord
vorbei, aus dem Nebelgrau

schiesst frontal eine hellschim-
mernde, weisse Fliche auf den
«Hanriot» zu. Instinktiv reisst
Mittelholzer das Hohensteuer an
sich, das Flugzeug baumt sich auf
wie ein wildgewordener Hengst

Der zerschmetterte Doppeldecker.

— ein markerschiitterndes Kra-

‘chen — dann Totenstille!

Als Mittelholzer aus der Be-
wusstlosigkeit erwacht, erblickt
er etwa hundert Meter tiber sich,
am Fuss einer mit Neuschnee
ausgepolsterten Felswand, sein
total zerstortes Flugzeug. Der Pi-
lot hatte Gliick im Ungliick!
Wiren nicht in den letzten 24
Stunden derart riesige Massen
Neuschnee gefallen, und hitte er
nicht derart briisk den Steuer-
kntippel an sich gerissen, so, dass
der kleine Doppeldecker mit
dem Motor- und Rumpfunter-
teil mit der verschneiten West-
wand des Risetenhorns in
Berithrung kam, dann wire der
Jagdeinsitzer frontal in die har-

ten Felsen hineingerannt und
vom Flugzeug und Piloten kaum
noch viel tibrig geblieben!
Mittelholzer, vom  ersten
Schrecken sich etwas erholt, be-
findet sich in einer verzweifelten,
bedenklichen Lage. Er ist geret-
tet, aber schwer verwundet. Von
beiden Augenhohlen und von
der Stirn rieselt unaufhorlich
Blut iiber sein Gesicht, und als er

sich von der Schneeumklamme-

rung befreit und aufsteht, muss
er mit Schrecken konstatieren,
dass sein dickgeschwollenes,
rechtes Knie gebrochen ist. Vom
Himmel fallen Flocken um
Flocken, alles ist eingehiillt von
dickem Nebel, der Verungliickte
hat keine Ahnung, wo er sich be-
findet. Kaum ist er sich als erfah-
rener Hochgebirgsskildufer be-
wusst, dass er auf einem dusserst
lawinengefihrlichen  Steilhang
steht, erschreckt thn hoch tiber
sich das dumpfe Krachen eines
langsam rutschenden Lawinen-
stromes, reisst ihn mit, und mit
Aufbietung seiner letzten Krafte,
mit Hinden und Fiissen sich
wehrend, gelingt es ihm, den




Risetenhorner

Schauplatz des Unfalls, oben rechts die
Westseite des Foostocks (2614 m. ii.M.):

A Aufprallstelle am Westfuss
der Risetenhorner
B An dieser Stelle erwachte Mittel-
holzer aus der Bewusstlosigkeit
Der Lawinenzug riss den Flieger mit
«Rutschpartie» zum Mittelstafel der
Risetenalp
E Die Mittelstafelhiitten — eisiges
Nachtquartier des verletzten Piloten
F Weiterweg zum Unterstafel
G Dem Sernftaldorf Matt entgegen. ..

(@)

Stamm einer schwer mitgenom-
menen Wettertanne zu umklam-
mern und ist—zum zweiten Male

— gerettet!
Auf der wie mit einer Walze
bearbeiteten Lawinenbahn

rutscht er nun trotz héllischen
Schmerzen im rechten Bein eini-
ge hundert Meter miihelos her-
unter zu einer Alp. Just beim
Einnachten zwangt sich Mittel-
holzer durch ein oberes Fenster-

loch in das stockfinstere Innere
einer primitiven Alphiitte. Um
die stindig zunehmenden
Schmerzen im gebrochenen
Knie etwas zu lindern, streckt er
sich bei beissender Kilte iiber
der Mistrinne auf dem feucht-
nassen Steinboden aus und zer-
bricht sich wihrend voller drei-
zehn Stunden den Kopf, in wel-
che Gegend ihn das Schicksal
wohl verschlagen habe. Holz fiir
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ein wohltuend warmes Feuer ist
in der Hiitte in Hiille und Fille
vorhanden, doch die nach Stun-
den verzweifeltem Suchen end-
lich ergatterten Streichholzer
sind tropfnass!

Endlich dimmert ein wolken-
loser Morgen heran. Durch das-
selbe enge Fensterloch im Dach
zwiéngt sich der verwundete Pilot
ins Freie hinaus — und vermag
sich augenblicklich zurechtzu-
finden. Im Stidwesten erkennt er
von fritheren Bergtouren im
Sernftal her den wilden Felszahn
des Mittlenstocks und zum
Greifen nahe im Osten den
Doppelgipfel des Risetenhorns
im glarnerisch-sanktgallischen
Grenzkamm: er befindet sich auf
dem mittleren Stafel der Riseten-
alp, hoch tuber dem wilden
Krauchtal, ob Matt. Schlagartig
fallt mit dieser Entdeckung beim
«gestrandeten Flieger» jede Mut-
losigkeit, er ist fest tiberzeugt,
noch am selben Tag menschliche
Hilfe zu erreichen.

Auf einen Hirtenstock ge-
stiitzt, arbeitet er sich mit beiden
Hinden im steilen Schneegeldn-
de abstossend, rutschend und
kriechend zum Unterstafel, auf

allen vieren, 24 Stunden nach-
dem sein Flugzeug an der West-
wand des Risetenhorns zerschellt
war, iiber die Krauchbachbriicke
und nochmals 12 lange Stunden
unter stindig zunehmenden
Qualen, mit immer mehr abster-
benden Fingern, brennend
schmerzenden Wunden, vor Kal-
te und Hunger der Erschopfung
nahe, durch tiefen Schnee, in im-
mer knapper werdenden Ab-
stinden ausruhend, dem Talaus-
gang und dem rettenden
Sernftaldorfchen Matt entgegen.

Schon horte der sich selbst
Rettende das metallene Rau-
schen der Sernftalbahn und
wusste nun, dass menschliche
Hilfe nicht mehr allzufern ist.
Die Matter Kirchenuhr schligt
eben die Mitternachtsstunde,
Mittelholzer legt sich ein letztes
Mal zum kurzen Schlaf auf den
Schnee nieder und erwacht beim
ersten Schlag des neuen Tages.
Mit Autbietung seiner letzten
Kraft versucht er den 0Ostlichen
Dorfrand‘von Matt zu erreichen.
Um halb zwei Uhr des 31. Mirz,
volle 36 Stunden nach dem Un-
fall, findet ihn total erschopft der
Nachtwichter und fiihrt ihn zu

einer Herberge - wo dem
schwerverwundeten Flieger «we-
gen zweifelhaftem Aussehen»!!! —
kein Einlass gewihrt wird! Nach
erfolglosem Bitten um Aufnah-
me nimmt sich der Bauer und
Dorfmetzger Kubli des verun-
gliickten Fliegers an und trdgt
ihn nach dem kleinen Stations-
gasthaus «Elmer», wo dank einer
Freinacht noch Licht ist.

Als Mittelholzer in voller Flie-
gerausriistung, den Sturzhelm
auf dem Kopf, mit blutver-
schmiertem Gesicht und heidel-
beerblauen erfrorenen Handen
und Fingern in den Lichtkreis
der Kiichenlampe tritt, werden
die beiden Serviertdchter vor
dem vor ihnen stehenden «Un-
geheuer» beinahe fassungslos.
Mittelholzer gedachte, noch am
selben Morgen unerkannt nach
Hause zu reisen, doch aus die-
sem Vorhaben wurde nichts. .
Volle drei Monate laborierten
seine Arzte an gefrorenen Fin-
gern und an seinem Kniegelenk
herum, das einen Bruch des
Oberschenkelknochens aufwies,
bis er soweit hergestellt war, dass
er wieder seinem geliebten Flie-
gerberuf nachgehen konnte.
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Rudolf Stalder
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