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Louis Favre (1826—1879)
Crbauer bes Gotthardtunnels

Georg Ctephenjont (1781—1848)
Crfinber der Dampilofonotive

 Alois von Yearelli, Fotderet bes
Cijenbabn= u. BVertebrswelens der Sdweis
(1789—1858

die jhweizeriithen Eijenbaknen.

Bon €. Mathps, Bibliothefar S.B.B.

Gejidtlides.

Alg am 27. September 1825 Stephenfongd Lofomotive
LLocomotion” wifchen Stodton und Darlington in
Gngland einen 3ug von 34 Wagen, die 450 Perjonen
und 90 Tonnen Siiter fagten, mit einer Hochitgefchroin
pigkeit von 19 Km. fithrte, abnte mobl niemand, da
0ag ,©tablvo”, wie man bdie Lofomotfive nannte, in
furger Seit feinen Siegedzug durch die gange Welr an-
treten und einen grofen Limjdymung in tednifder, wie
in mwivtfchaftlicher Beziehung bringen werde. Bereits

im Jabre 1829 vermochte die von Georg Stephenfon |
und feinem Sobne Robert erftellte Lofomotive ,Rodet” |

(Ratete) bei einer Wettfabre in Rainhill eine Hefdywin-
pigleit von 56 Km. in der Stunde zu erreichen. Damit
mwar ber enbdgilltige Sieg bder Lofomotive entfchicden.

Neben den Freunden der Neuerung blieben aber auch

dic Feinde nicht aus. Den ,BVollmetallrennfiuten”, wie
man nun die Lofomotive audy nannte, mwurden allerlel |

Nachteile nadhgefagt. Man fand, dap der Raud das
Getreide fdymarzen, dag Pufien und Rauchen der Lofo-
motive dag Bieh von der Nube und Erndhrung ab-
balten und follerifch machen werbde, die BVogel aug dem
Lanbe vevjagen, die Hithner vom Eierlegen, die Kihe
vom Milchgeben, die Schafe am Wurfe hindern und
bag Pfevd tberfliffig, sur ausfterbenden Raffe madyen
mwerde. Man prophezeite jogar, jchon beim blopen 2Un-
feben bes rafenden Lngebeuers, dag , Jeuer fnaube und
nady Rubm lecdhze”, tonne man Ohnmadytsaniillc befom.
men. rop allen gebaffigen Ueteilen mar aber die Meue:
rung der Lofomotiv-Cifenbabn nicdyt mebr aufsubaleen.

Belgien evhielt die erfte Eifenbabn am 5. Mai 1835
von Briiffel nach Maline, ibr folgten cm 7. Degember
1835 Deutidhland mit der Babhn pvon Nilenberg nady
%‘wtb, Sranfreidy am 26. Auguit 1837 on Parid nach

aint-Germain, Ofterveich am 23. November 1837 von
Slovivgdorf nady Wagram und Stalien am 3. Oftober
1839 von Neapel nacy Portici.

lle bdiefe Ereigniffe blieben in der Sdhmeiz nidt
obne Cinflup. Bereitd 1833 fpricht ein Bevicht iiber
Solls und Handelgverhaltnifje davon, ob die Crridhtung
vont Eifenbabnen in der Schmeiz mbglich fei und ob
Untevjuchungen angeftellt mwerden folleon. Im Februar
1836 vichtete Oberft Sriedrich Hitnevivadel von Lenzburg
ein Sdyreiben an den Landammann und an den RKleinen
Rat ded Kantong Aargau, davin e u. a. folgendes
augfihete: ,Nun ditfte aber nady meinem Dafirhalten
faum eine Gegend bder Schweiz zur Anlegung einer
Gifenbabn fich beffer eignen alg diejenige zwijchen Bafel
und ivich, wo drei miteinander verbundene Flitfjc von
felbft die Richtung angeben, wie eine Cifenbabn, fajt
eben, oder bdoch nur wenig inclinict, angelegt mwerden
fann, wo gwei Handeldftadte, die im lebbafteften Ve
febr miteinander fteben, durch cine folche verbunden

mwitcden ...”. Saft zu gleicher Jeit — am 11, Madrg

1836 - erteilte die Stivcher Handeldtammer einer Eifen-
babnfommijfion den Auftrag, folgende drei Jragen zu
priifen:
1. ob dag ©pftem Dder Eifenbabn im allgemeinen fiir
die Schmeiy anmendbar fein fdnne,
2. ob mit fpesieller Begiebung auf den Kanton Jividy
4




eine auf Attien zu ariindende Eijenbabn von Bafel
tiber nrich und von Wintevthur an den Bobenjee
cinige  WabrfcheinlichEeit des Grfolaes bdavbieten
mwitrde und :

ob und welche Einleitungen von Seite der Hanbdels
Fammer 3u treffen feien.

(95}

Gchon drei Monate fpiter ging dev Bevicht ein, dev |

dabin lautete, dDap die OInlage einer @Limbabn zmlfcben
Bafel und %uml) liber VBabden nicht nur im Bereicdhe
der Moglichfeit liege, fondern man fidy dag Tervain fite
Qtvich- Bafel nidbt giinftiger denfen fonne. Weniger
atinftig lautete dev Bericht fiir die Strecten Jiirich-
Bodenjee und Chur,
3u ben Sveunden der Eifenbabn, die die glinftigiten
Betriebsergebniffe und die giinftige Cinmwivfung auf die
Wirt{haft in den Vovdergrund {tellten, meldeten fich
audy bier bdie Gegner, die auf die gropen Befriehs:
gefabren binmicjen. Der dfterveichifche SIngenieur Nes
guelli, der alg Egperte beigezogen murde, iibergab 1838
per  Kaufmannjchaft Jtvicy feine Einbdritcte {iber den
CGifenbabnbau in der Sdyweiz u. a. wie jolgt befannt:
LSAn feiner Stelle find mwiv gendtigt, arofe Hihen zu
Uberfteigen; an feiney Stelle jeben mwiv ung der Nots
mendigkeit auggefest, meilenlang ung in die Eingemweide
ber Grbe su verlieven”, Am 19. Februay 1838 mwurde
oie Basler.Jiivcher-Cifenbabngefelljchaft gegrindet. Wit
der Vermejjung des Terraind wurde bald begonnen,
wobei e8 im Aargau 3u Tumulten zwijchen Ingenieuven
und der Bevdlferung fam, mwag bdie Babngejelljchaft
veranlafite, bei der aavgouifden Negievung vovitellig
s mwerden. Auch politifhe Schierigkeifen und friege-
vifche Befitvchtungen frellten fidy dem Untevnehmen in
den Weg, jodaf am 5. Degember 1841 die Gejelljchaft
aufgeldft merden mupte. Der Jivdher Mavtin Cicdyer,
fpdater Dampf-Ejder genanng, evwarb bdie Plane und
Die W‘hwnﬂmmentt an einer Steigerung fit 3600 S,
. Rit Creraie und Ausdaer fetite er fidy
aber weiter fitv den Babnbau ein. €8
gelang ibm, auglindifhe Bauten fiv
pag Eifenbabnprojett zu gewinnen. Im
suni/Juli 1845 gingen von den Negies
rungen bder Kanfone 2largau
und Jirich die Bemilligungen
sum Babnbau ein, fo dap im
Moy, 1845 die Oberleifung fiiv

ﬁ’\.

goelly
murbe die Gefellfchaft , MNordbabn” mit Martin Efdyer |
an der Spige gegritndet. Bafel-Stadt und Bafel-Land
seigten fidhy aber immer nocy unentjchloffen, dle Kon-
seffion jiie by ®ebiet zu evteilen, was die Jlvcher
Sreitags Jeitung aur Bemerfung veranlafte, ob die Biiv-

|
ben Babnbau dem biterreichifchen SGenevalinfpettor N es E
iibertragen mevben fonnte. Am 16, Mivy 1846 |

get von Bajel-Land ,verriikt” feien. Alles gefchebe zum
SSrommen und gur Ehre eibgendfjifher Freundihaft |

und Liebe”. Die Norobabhn fdyritt aber troes allen fdymwe:

benden Schwicrigheiten aur Bevgebung dev Arbeiten fiiv |

die 1. Seftion von Jiivich nady Baben. Mangels S

jabrungen im Bahnbau begeaneten die Arbeiten allevlel |
Gdymwierigteiten. Deshalb vermied man 3 B. aucy den

Bau einer Briicke zwifchen Wettingen und Baden und
erveichte Baden in cinem grofen Bogen, Die bdiveffe
Sithrung mittelft einer Briicke evfolgte erft am 1. OF
tober 1877. Auj der Strecte Jitvich—Baden mupten 10
DBritcken, 46 Durdhlijfe und 54 Feldbwegbriicken evftellt

mwerden. Am 9. Auaguft 1847 fonnte bdie erfte fhmweizer |

rifthe Gifenbabnftrece dem Betrieb iibergeben werden.
Die Probefabrt von Jitrich nachy Seblieren machte Ni-

floug Riggenbad, dev fpitere Crfinder der Jabn: |

rabbabn per am Bau der erften vier Lofomotiven bel
ber 5era Kegler in Kavldrube avbeitete.

Der Weiterfilbrung ver Babn nad) Bafel ober Aavaur

ftanben immev nody allevlei Hindernifie im Weae, Auch
die polifijchen Wirren (Sonderbund) waren nidyt dazu
angetan, dert Babnbau gu fordern. Inzwifden fam dev
Bundesftaat von 1848, welcher in Avt. 21 der Bunbes:
verfafjung feftlegte, dag demt Bund dag Recht suftebe,

Jm Intevefle ber Eidgenofienfdhaft ober eines grofen

Zeiles Derfelben, auf SKoften der Eibgenofienfdyaft df

fentliche Werfe zu ervichten, odev die Errichtung Hevs

jelben 2u unferftiigen”. Damit batte man, wie aus
einem  Bevicht vom 26, April 1848 bewomebt Dic
Gifenbabnen im Auge. Im Dezember 1849 beauftragte

bie Bundesverfammlung den WBunbdesrat, einen Plan

su einem allgemeinen fchmweizevifchen Cifenbabnnet aug:
suavbeiten. Jn technifcher Hinficht mwurde der englijdye

Sngenieur Stepbhenfonmit einem Gutadten beauf: |
tragt. Diefes empfahl Bevbindbungen vom Bobdenjee sum |
Genferfee und ab Olten eine Linie nady Bafel mit |

cinigen Jmweiglinien. i einmal mwurden 650 Km. Cifen
babnen in Vorfdhlag aebracht. Grft im Jabre 1852 bes
fcblog  Die Bundesverfammlung, bden Babnbau bdet
Privatinitiative zu  Oberlafjen.
Gogar bie Erteilung der Kongef-
fiortent blieh weiter bei den Kan
tonen, inunechin wuvde bie Ges
nebmigung derfelben dem Bund
porbebalten.
gefefs von 1872 uibertrug auch die

regierung.
Wie

bem Boben.

Crft bas Bunbdess |
Sonzeffiongerteiling der Bundess

Dilze fchoffen nun die
privaten Babngefellfdhaften aus |
S ber Oft{cheis |
enfﬁanben bie &t. ®Oallifch Ape |
pengellifhe  Gifenbabngefelljchaft, |

: pie @iiboftbabn - nidt 3u vers
. Stephenjons Treiblofomotive Ratete, bie im Wettampf 3u Rainbill 1829 ben Gieg bavontrug. wedfeln mit dev Sihweis. Sitds




RS

Der dltefte Bahnbof in Jiivich 1847.

oftbabn —, dic ®lattalbabn, dic fich am 4. September | aus Konfurrenzneid ald im Inteveffe des BVevfehrs

1856 3ur Gejellidyait , Bereinigte Schmweizerbabnen” vers

cinigten. Ourdy Sujion der Nordbahn und der Jiividy:

Bodenfeebabn entftand am 1. Juli 1853 die Nordofts

babn, der fich am 4. DNov. 1856 auch die Rheinfallbahn

anjchlof. In der Jentralfhmeis murde am 4. Febr. 1853

dic Sheis. Centralbahn gegriindet, wabrend in bev

Wefthoeis am 27. Nov. 1852 bdie Oueft Suiffe ibre

Zidtigteit alg Babngefellfaft aufnabm; aus ibr ging

mit einer Neibe meiterer Babnunternehmingen am

1. Januar 1890 die Jura-Simplon-Babhn hervor.
Durcdy diefe Bahnunternehmungen mwurben die meis

tevn Sinien gebaut, morunter alg evfte Bafel-Licftal

(erdffnet am 19. Des. 1854) zu nennen ift. Sm Jabre

1855 folgten die Linien Romanshorn - Oerlifor, Winter:

thur—Flamwil, Lieftal-Siffach und Dverdon-—Nenens-

Morges. Bis 1865 mwaren bereits 1327 Kim. im Betrieh,

0. b meby alg doppelt fo

viel alg bie cibgendijifchen

Crperten vovgefeben batten.

Bon 1866-1880 exhihte fic

bie filometvifhe Lange auf

2536 Kilometer, an weldyen

40 Bahngefelljhaften beteis

ligt maven. Diefe rajde =

entftanden, mag zu einer Jinanzfrije fithree. Sn bdiefe
Baus und Krijenperiode fallen auch die Bejtrebungen
und der Bau der Gotthardbabn, die nadh Nbermindung
groper finangieller Schmwievigbeiten am 1. Juni 1882
pem Betrieh {tbergeben werden fonnfe. Der Bau ded
15003 Meter langen Gotthardtunneld bat allein bic
Gumme von nabezu 62 Millionen [r. verjdlungen.
Der Crbauer ded Tunnels, Louigd Favre, bat die
Bollendung feined Werles nicht evlebt, denn ev iff am
19. Juli 1879 im Zunnel cinem Schlaganjall erlegen.

Bejonbers erwdbnenswert it dag Jabr 1871, inbem
am 23. Mai die durdy Nitlaud Riggenbach crbaute
Sabnradbabn von Visnau nady Stajfelbdhe erdffnet
merden fonnte, ein Ereignis, dem in der tedbnijchen
QWelt grofe Beachtung gefchentt wugde, In den Jabhren
1873/74 entftand die evjte Shmaljpuritrecte von Lau-
fanne nacy Ccballens (1 Meter Spur), ibr folgte im
Jabre 1877, allerdings in Normaljpur, die evjte Stand-
feilbabn von Laujanne nady Oudyy. Als befondere Bau-
L avt ift die 1927 gebaute Luftieilbabn Gerfdinialp Zriibs

=N Qofomotine ber Shweis. Nordbabhn
=\ Top |

=

¥

GEntwidlung hatte aber audy T =

= {

ibre  @dbattenfeiten, indem [urmar

die Mittel zum Babnbau

-

sum gedpten Teil aus dem

Ausland herangezogen mers
ben  mufpten und Linien ® ®
gebaut  mourden, die meby

g,

|
4




ARG

Nitlaus Ripgenbach (1817—1899), Erfinder der 3ahnradbabn.

fee 3u nennen. Nidht vergeflen mwollen mwiv bdie erfte
Prerdeeifenbabn von SGenf nach Earouge, die fchon 1862
evftellt movden ift. Auf Enbde 1940 eraibt fich in besug
auf bie CEntwidlung bded f{dyweiz. Cifenbabnnetesd fole

mit 6 gegen 5 Srimmen bdiefer Anficht an. Der Nar

tionalvat befchlof aber am 8. Juli 1852 mit 68 gegen

22 Stimmen, den Privatbabnbau freizugeben.

Dieje Stellungnabme vermocdhte aber den Staatss
bahngedanten niche gang au verdrdngen; denn im Jabre
1857 rvidytete ber Bunvesvat eine Botjchaft mit einem
entfprechenden  ®zjeredvoridlag an die Bunbdesvers
jammiung, movin ev den NRitdFauf der fdymeizerifchen
Babnen alg wiinfhbar begeichnete. Die Regelung des
Cijenbabnmwefens nady einbeitlichen Grundjdaten dringe
jih auf. EGine Einigung fonnte aber in den eidg. Rdten
nicht evveicht merden. Nady Vevwerfung der BVerftaats
lichungsfrage vor dem Parlament wandten fich die Ve
fileorter an die Offentlicdhbeit, um bier dag Berftand:
nig fiiv dicfe Sache su mwecken. Den evften Sihritt tat
1862 bev fpitere Bunbdedrat J. Stdampfli mit einer
Siebyrift: Mickkauf der fchmweizerifchen Eifenbabnen. Ihm
folgte im Sabre 1863 %artbo[ong mit einer Eingabe
an ben Bundesrat. Weitere Publitationen erfdienen in
ben Jabren 1868-1882 von Bonna, Or. &. Kaifer,
Or. . Geigy, Olivier S{chotte und Nationalvat Dietler.
Cine zmweite Scbrift von Stampfli empfabl nodymals

bie DBetrichsibernabme und die Ridermerbung bder

Eifenbabnen duvcy den Bund.
Bom NRecht ded Fongeffiongmagigen Rilcktaufed einer

gropern Anzabl fdheizerifcher Eifenbabnen auf den |

1. Mai 1888 Gebraudy zu machen, davauf murde im
April 1883 verzidtet. In den Jahren 1887/88 wverbarn:
belte ber Bunbdesrat mit der Nordoftbabn iiber ibren
Anfauf, Dev Berftaatlihungdverfucy {cheiterte an den
Bedingungen der Novdoftbahn, die den Umtaufdy der

genbesd Bilds

Attien innert furger

tatdafticn eine tleine Aufbefferung

Berftaatlidhung und Staatsbetrieh,

Der Staatsbabngedbante ift bereitd in Her Bundess
verfaffung von 1848 wveranfert. Dem Gutadhten von
€. Geigy in Bajel und J. M. Siegler in Wintevthur
voim 31, Oftober 1850, bag den Standpuntt der Staatss
beteiligung beim Babnbau vevtvaf, pflichtete auy dev
Bunbdesrat bel. Den Bau durdy Privatgefellichaften
beantragte der Bundegvat abzulehnen, da eine bhins
veichende Kontrolle faum miglich jei und Gefabhr befiehe,
baf bie Babngefelljhaften mit ibren Sonbdevinterefjen
cinen Staat im Staate bilben fdnnten, mworaus felbft

cine ®efaby in politifcher Hinficht %u beflivchten fei. Die
Kommiffion des Nationalvates (hlof fich im Mai 1852

Beftand | Normaljpur- | Shmoljpur- ahnrad: Iram= Gtanbdjeil= / :
Gnde babnen hu[;nen 3habnen babnen Bakfien Total | forberte, a8 ben Bundedrat ver:
anfate, bdie SKaufoerhandlungen
An=| Bange |Mn=| Lange An | Vdnge | An=| vange |Un-| Linge [An=| Lange | abzubrechen.
gabl] ko [3abll km  gahll km |gabll km @ahl] km [3aphlj km Durdy den Anfauf von Prioris
tatdattien der Jura-Simplonbabn
4 9 l— — |=1 = |=| = |= — 9 i
{827 %I 2%2] — = =] = |=] = |- e 2%3 im Jabve 1890 verfolgte Dder
}355?, % 2‘}53.% — == = == e — g 2‘;’?;'3 Bunbdesvat dag Jiel, ald Teile
tsa sl foe il e b DR — | 12| 1izog | Daber in diec Gefelljdyaft e[inguﬂs
18700 11 400 [ 1AYDin e flE el el v B — | 21| 14962 | treten und an ibrer Bermaltung
1880' | 301 245187 4| L dg3 |3 onn 2l ool |2 28 | 40| 25356 | feilsunehmen. QMuf diefem Wege
0 |2 gt B B0) o) Mo 8| M7 L) G0 8 SE] cebonvlte ber Sunbesrar au
¢ : i 5 276, ; i - o ;
1010 | 43 | 34455 | 49 | 10606 | 14 | 974 | 37 | 4229 |41 | 387 |18:| 5065 | mit bev Centralbabngefellicait
S| Eeh 8 MR R | R R ) e vie g tres 61
930 | 4 i 5| 15 95 | 36 | 484 / 5869, ; -
1940 | 41 | 36409 | 65 | 15799 | 15 | 1085 | 32 | 4114 611 | 206| ssotg | merbes ourdy  Obernabme von

50000 Attien. Gegen den Bin
pesbefdhlup vom 25. Juni 1891, mwelcher den Gefamis

erioeeb ber Centralbabn vorfal, wurde bdas NRefevens |
nom

pum ergriffen und in der Voltgabftimmung
6. Dezember 1891 ber Antauf der Centralbabn mit
289 406 gegen 130729 Stimmen abgelebnt, mwelcher
Bolfsentfcheid den damaligen Verfehrsminifter, Buns
pesrat Welti, zum NRitcktvitt bewog.

Am 29 Januar 1892 mwurde eine Motion der Hevven
Gurti, Cornay und Genoffenn von der Bundesverjamiy
lung ecbeblich evtldavt, die den Bunbdedrat einlud, {iber

die Cifenbabnfrage (Eifenbabnreform und Eifenbabn: |
ricEfauf) eine allfeitige Untevfudhung su veranftalten |
und fitber die Avt und Weife, wie ev dieje vorzunehmen

frift verlangte und fiiv die Priovis
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gobente, befovberlichit Bevicht und An.
trag vovzulegen. 2Auf Grund einer
Botfdyaft des Bundesvated an die
Bundesverfammluna betv. den NRiick
fauf oer fchmweiserifchen Hauptbabnen
pom 25. Mdry 1897, in mweldyer bdie
Dotwendigieit der Berftaatlichung ein.
gebend davgclege wurde, wurde die
Boligabftimmung iiber bdicje [rage
auf den’20. Februar 1898 angefefit.
Mit 386 634 Sa gegen 182 718 dein
murde diefes Mal dem Begehren dHer
Bundesbehdrden Folge geleijtet. Ju
pen vevmerfenden SKantonen gehdren
Wi, Scbwpg, Obmwalden, [reiburg,
Appengell I. Rb., Wallig, Neuenburg
und Genf. Nidwalden vevzeichnete eine
Stimme mebr fiiv Annabme. Die
bodyte 3abl Stimmen fiiy Annabme
wied  der SKanfon  Thurgau  auf,
namlidy 89 %. 67,908 % {a ftanden
32,092 % OMein gegeniiber. Diejes Refultat [dffe in der
gangen Schweis einen madtigen Jubel aus, der fidy in
feftlichen Unlifien und [ackelziigen fundtat.

Aui Srund diefed Volisbejdblufied gingen bdie Eens
fralbabn mit dey Aargauifchen Sidbabn und der Linie
Woblen-Bremgarten und die Novdoftbabn mit der Bbf-
bergbabn auf 1. Januar 1902 an den Bund iiber. Auf
1. Juli 1902 folgten bie Vereinigten Schmweizerbabhnen
mit der Toggenburgerbabn, Mit dem 1. Mai 1903 {chlop
jich bie Sura-Simplonbabn mit der Briinigbabn bden
Bundesbabnen an und alg letste der fiinf Hauptbabhnen

murde am 1. Mai 1909 die Gotthavdbahn als Staats: |
babn itbernommen. QWeiter mwurden verftaatlicht am |

1. Januay 1913 die Linie Geneve-La Plaine der Pavis:
Mittelmeerbabn, am 1. Juli 1913 die Fura-Neudha:
feloig, am 1. Januar 1918 bdie ITdftalbabn und die
Esgdbamiltibabn und am 1. Januar 1922 bdie Sectal:
abn.

Damit mwav fiiv einmal bdie Vevftaatlidhungsattion
abgefchloffern und ed ftellt fich nun die Srage, ob die
in ben Staatgbetrieh gefetten Hoffnungen evjillt mwov.
pen find. Oer ungd zur BVerfiigung fiehende RNaum ers
laubt ¢8 nicht, auf Gingelbeiten einzugeben, doch fei mit
cinigen Hinmeifen verjucht, die Srage zu beantivorten.

S tedhnifcher Begiehung gehdren zu den wichtigften
Greigniffen ded Staatsbabnbetricbes die Vollendung
beg 19 803 Meter langen Simplontunneld I (evdifnet

1. Juni 1906) und der Bau des 19 823 Meter langen |
Simplontunneld 11 (evdffnet 16. Oftober 1922), ferner |

ber Bau desg 8303 Meter [angen Ricentunnels (erdff

net 1. Oftober 1910) und bdes 8134 Meter langen |

Dauenfiein-Bafistunneld (erdffnet 8. Januar 1916). 3u-
folge Einfitbrung des elebtvijchen Betricbes mif jchmeren
Lofomotiven murden eine Neibe von Brlicken verftackt
ober auggervechfelt; ibre Gejamtlinge betrdgt 36 050
Mefer. Jur Aufbebung der Niveauiiberginge wurden
644 Lnter- und Nberfibrungen gebaut. Der Ausbau
ber {ibernommenen €inien, der Ausbau dev Linlen auf
Doppelfpur (gegen 600 Knt), der Bau und Limbau
von  Babnhofen und Stationen, die Berlegung der

Der alte Babhnhof in &t. Gallen.

linfsufrigen 3iivichfeebabn, die allein die Summe vor
30 Millionen §e. foftete, und neueftens die vievgleifige
Berner 3ufabrt geboven mweiter zu der baulichen Ents
wictlung der Bundedbabnen. Der Hebung der Betrichs:
ficherbeit durch den Bau modernfier Sicherungdanlagen,
per CErhdbung bder Sabrgefchmwindigieit, der Berbefie-
rung des Sabrzeugpartes muvde alle Aufmertiambeit ge
thentt. Der fibtbarfte und bedeutendite Foretfchritt 1t
aber bie Einfithbrung bder eleftr. Sugforderung. Duvch
eine fortfchrittliche Tavifpolitif murden audy dev fdiveis.
Boltsmwirt{chaft nennendmwerte Botteile eingerdums,

DMit diefen menigen Ausfiihrungen bdiivfte immerhin
ber Bemneid evbracht fein, dap die Staatdbabn befrrebt
mwat, die in fie gefetsten Crmarvtungen zu exfillen. Aenn
in finangieller Beziehung die Bunbdegbabhnen nidy jo
bafteben, mwie €8 3u mwiinjdhen mwdre, fo darf zu ibree
Entlaftung aefagt werden, dag vielfady die Berbhdlinifje
pavan {duld find. €8 fei nur auf die dben Bundesbahnen
im Dbobeven Lanbesinfevefie Uberbilvdeten SKriegslafien
1914-18 im Befrage von 459 Millionen [r., auf die
Srifenjabre mif dem eingefchrumpften Bevfehr und die
grofe Autofonfurvens hingemwicjen. Oen SGrad. der Lei-
ftungsfabiateit zeigen unfeve Staatsbabnen gerabde
beute, und mwo ftinden miv, wenn nicht die Elektrifi-
fation und bdie vielen Betriebsverbefferungen rvedytzeifig
burchgefilbrt ovden waven?

Glektrififation.

Dag Borbandenfein roeciper Koble (Wafjerfrafte) in
ber Schweiz einevfeits, der Mangel an fdhvarzer Koble
anberjeits, fowie die Unmwictfchaftlichfeit ded Dampf-
befriebes egen des geringen Wirkungsgrades der Lofo-
motiven  und eine bodyentwictelte {dheizerijhe Ma-
jchineninbufivie baben Vevanlafjung gegeben, dem Pro-
blem ber 2nmwendung ded eleftrijchen Stromg im Babhn-
befrieb fchon fritbzeitig nabe ju freten. Oteben diefen
Ermdgungen gibt e aber nocdh cine Neibe mweiferer
®vitnde, die filr die Babnelektrifizicrung fprechen. Der
Wegfall von Rup und Raudy ift fiiv unfer tunnelveidyes
and und Jrembdenverfehrdzenteum eine Wobltat, die




Elettrijhe Doppel-Lofomotive fiix die Gotthardlinie 1939.

der Deifende u jdhdken eiB, da bamit audy die Reins
beift deg Wagenmateriald gewinnt. Die. grofere Leis
jtungsfiabigkeit der eleffrifthen Lofomotiven dupert fich
neben der erhdhten Jugkraft auch duvch grofere Sabrs
gejcbmindigleit, die beute 125 Km. pro Stunde erreicht
bat. Aber auch bdie Betriebsficherheit gemann oduvch
befiere @idstbavkeit dev Signale. Die Wirt{dhajtlichreit
peg cleftrifchen Betricbes tommt am deutlichiten in der
Criparnis von Brennmaterial zum Ausdruct, Bor dev
Glettrififation besng die Scbwely vom Ausland jabrlich
3,7 Millionen Tonnen Koblen im Werte von 135 Mil-
lionen §r., wovan bie Bundesbabnen mit rund 700 000
Zonnen im Werte von 20 Millionen Fr. beteiliat warven.
Nidht vergeffen fei audy die Befampfuna der Avbeits
lofigleit in Der Machiriegszeit von 1918, indem dex
jabrliche Avbeitsaufmand fite die Cleftvifitation einet
ununterbrochenen Sabresleiftung von ungefabr 10 000
Qebeitern entjprach. Dant der vorhandenen leiftungs:
fabigen . Majdbinenindufivic blieben die aufgemwendeten
Mittel 3um gropten Jeil im eigenen Lande.

Sm Jabve 1888 ijt bdie crfte cleftrijtbe Babn, bdie
Iramitrecte  Bevep-Chillon, dem Betrieb (ibergeben
worben, ibr folgte 1891 bie @dymalfpurbabn Sifjad

Gelterfinben - 1916 Betvieh eingeftellt - und 1894 |
die novmalipurige MNebenbabn Orbe-Ehavornay. Aber |

crft pie Eleftrifizierung der normaljpurigen Hauptbabn
Burgdorf-Thun, alg crfte in Europa, vermodte der elet
trifchen. Trvaftion weitern Smpuld u geben. Big Ende
1900 maven in der Shweiy 107 Km. Eifenbabn und
188 Km. Tvambabhnen auf eletivijdyen Betvieb eingejtellt.

Bald nady der Bevftaatlichung befapten fich die
Bundesbabnen mit der Srage; dag Studium mwuvde |
einer  Kommiffion iberfragen. Im Mai 1904 mwurde
auf private Jnitiative bin eine ,Studienfommiffion |
fite den eleftrifchen Betvieh der fehmweizerifchen Novmals |
babnen” gegriindet, die im JSabre 1912 bie Cinfithrung |

bes cleftrifchen Bollbahnbetvicbes als technifeh uvers |
[affig und vollfsrumen befricdigend begeichnete, Linalbs |

bangig von diefen Studien madsten die Majchinenfabrit |

Orlifonn auf ber Strecte Seebacy-Wettingen (1907 big
1909) und die 2. &. Bromwn, Boveri & Cie. in Baben
auf der Simplontunnelfivecte (ab 1906) BVerjuche mit
ber cleftrifchen Traftion. Seit 1910 ift bdie Strece
Gpies-Srutigen und feit 1913 die gange Lotfchberglinie
mit Einphajen-Wechielftvom, die audy von der Bundes:
babnen . vermenbdete Stromavt, in Betrieh. Die evfte
elebtrifizierte Bunbesbabnitvecde mit Einphafen Wedhfels

ftrom iff bie Linie Bern-Thun, weldpe am 7. Juli 1919 1
vem Befrieh tibergeben merben fonnte, ibr folgte dic |

Gotthardftrecte  Erjtfeld-Biasca im IJabre 1920.

Auf Ende 1941 mwaren von dem 5824 Km. umfaffens

ben Nep der Schmweizer Babnen 78,7 % und von der
Gejamtlange der Bunbdesbabnen von 2917 Km. 2199
SKilometer oder 754 % elettrifdy betrieben. Damit mwer

ven ca. 1 Million Tonnen Koblen im normalen Wevte |

vont 37 Millionen Fr. cingefpart.

Der Beftand an |

cleftrijchen ZTriebfabrzeugen der {dyweizerijchen Ciferns |
babnen auf Ende 1941 befrug 698 Lofomotiven und |
1416 Motormwagen; Dampflofomotiven waven auf den

gleichen Beitpuntt noch 527 Stiict vorhanden.
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