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e paat Rafe, wo no gflacet hend ond en Raud
ond en Gftant vo dem Heuli, wo=|" vor e paar
Fage metenand te ‘tue Hhenb.

€ paar Jtodhpuure Hend 3ueg’gltieget ond hHend
an_alem niig meh dhone made.

2m eene Wiorvege hend:=|" ’s Chiiehli ond de Bdp-
bocf fontbe off exe IBadad obe, aber ’Gu o1d H’GddRe-
n=ond d'Henne {6nd vebronne, ond d’Tryne hed
me=n=au niene meh gjea.

Am BVormittag hed ma i aje veftidte-n-im Cheer*)
onne fonde. Off em Gfiht i)hi g'glege ond bt redht
$Hand bhed-|” im jebe Chadelt inn g’thaa, wo iere

© *) RKeller.

Beltli ond die Redholoerbeier aabde giee |ond. Si
Hed weleweg ’s Vedhli ufe g’gloo ondp dbrober abe
no gjdhwind ere Geltli wele Hhole. Wo mer er
p’SHand offenand tue I%eb, Hed-{’ bie Sublootere met
e paar Fooflyber ond Goldftocli dronn, ond das
fhwary Trodli 3wdjdet de drampfige, suezogne
Fingere g’fhaa.

Off em Tedelt hed ma no Ghone lefe:

Berfdhwiegene Sufunft!

Feftenr Mutes JHhaien wir Hin

3n beine unerforfdie Jtadt.

Der Stunden Waltert

Madht uns nimmer Grauen,

Gie fteh’n ja alle unter Gottes Madt.

el st D G P

Die Rhein-Bodenjee-Sdhiffabhrt.

Bon Dr. W, Wieile, Sefretir des nordoftihwetzerijden Shiffahrtavecbandes St. Gallen.

Der Stand und Fortjdhritt des nationalen Wirt=
Jhaftslebens hangt von verjdiedenen Momenten
ab. {n erfter Rinte ift die Lage eines Lanbes von
grofter Bedeutung. Staaten an der Seetiifte oder
mit diveftem Anjdhluf an bie Weltmeere find na-
ticlid) ftart im Vorjprung. Die Sdhwety befit
diefes Blid nidht. Dazu fommt der Jtadteil, dah
wir feine RNobhftoffe befigen. Aud) Nahrungsmittel,
namentlid) Getreide, mup in grofer Pienge im-
portiert werden. Ju allbem fommt nod) bie {tindig
wadhjende KQonfurreny auf dem Weltmartte.

Diefe Tatjaden mahnen zur vaftlofen Arbeit, -

um unferm Qande aud) fiir die Jufunft die fiir
eint geordnetes Gtaatswefen notwendige politijche
und bdfonomijde Unabhiangigleit ju garvantieren.
Mit Santerungsvorjdlagen aller Art, weldhe Im:-
port und Export unferer Indufirieprodutte, jowie
Bewerbe und Landwirtjhaft fordern jollen, wird
feit Jahren lg)earbeitet. Aud) das BVerfehrswefen
erfrent jidh) bejonders in der Propagierung und
Unterftiigung bejtehender und projeftierter Cijen=
bahnlinien etner lebhaften Wujmertjamieit.

Bis vor Jahren fehlte aber die ndiige Cinfidht
und WertjGaBung jiir eine anbere Werfehrsart,
dte Binnenjdiffahrt! Das war um o bedauer=

lider, als ja gerabe jie infolge ihrer duperft vorteil-
: gaften %erfebrsbefﬁrberun? in erfter RQinie bazu

exufen ift, bem Wirtihaftsleben neue grofe Krifjte
auaufiihren, wie das andere BVerfehrsverhdltnijfe
nid)t vermdgen.

Es bedurfte ber groBen Sadtenntnis und Opfer-
willigfeit eines Ingentent Gelple in Bafel, um das
groBe Problem ber Sdhiffahrt in unjerem Lande
por dem BVolfe und bis hinauf ju den Tijdhen der

oemt Bolk D bis § f 3u den Tijdhen
Regierung mannhajt 3u vertreten. Denn durd) die
Gcbig’faf)rt it es mﬁtglid), unjerem Lanbe jeine alte
wirtjdaftliche Gtarke 31 bewabhren und vor allem
der lebhaften Auslandsfonfurreny dbie Stirne 3u
bieten und in uns das Gefiihl der eigenen Kraft
wachzurufen.

Bor allem ift es eine madhiig bejrudytende Delle,
welhe der gangen Sdhweiz und im bejondern un-
Jerer engern Jordoftidhwei; eine gute Jufunft pro-
phegeit — es ift der BVater Rpein. Gt vermag uns
billigere Robftoffe und JNahrungsmittel 3u bringen,
er madyt unjere JInbujtrien fonfurrenzfdbig, er
{hafft neue groBe Werfehrsverbindungen mit un-
Jerert Nadhbarlandern und vor allem mit dbem
Mieere, er bringt vermehrte Wrbeitsgelegenheiten
und bient endlih) audy unferen miIit&ri?cI)en Jn=
terefjen.

Bis 1904 war ber Rpein bis Gtrapburg jdhiffbar.
Unter Lettung von Jng. Gelpfe janden bann erfolg-
reihe Verjudsfahrien bis zum CEingangstor der
Sdhweiz, bis nad) Vafel ftatt. Das Rejultat wax,
wie wir nadher anhand einiger Jahlen beridyten
wollen, ein Jehr erfreuliches.

Der Eriolg vegte zu neuen Wrbeiten an, und
fo entftand wieder untexr der Wegide von Ing. Gelpte
per Plan einer Fortfebung der Rheinjdifiahrt bis
in den Bodenfee. JIm Jahre 1908 murde geftiipt
auf biejeBorarbeiten von Dr.Hautle-Hittenjdhwiller
der Jordoftihweizerijhe Sdiffahrisverband ge-
griindet, bem BHeute mit 8 Kantonsregierungen,
ca. 60 Gemeinven, vielen wirt{daftlichen Ber-
banbent, Werfehrsvereinen, Firmen und Eingel
perjonen 1030 Wtitglieber angehdren. Das ift woh!
ein Beweis, dah die Sdiffbarmadhung bes Rheins
von Gtraburg bis in ben Bobenjee weite Kreife
erfaBt. Um aber bas groge Wert zu Enbe 3u
fiibrert, bebarf es des Wertrauens dves gangen
Wolfes und der Mitwirfung aller inteveljierten
RKreile. Aud) in andern Lindern wird eifrig fiir
die Berwirflidung des gropen Projetts gearbeitet.
JIn Konftang beftebt jeit fedhs Jabhren ber inter-
nationale Werband zur Forberung der Rbein-
{hiffahrt bis jum Bobdenjee. In ber Shweis it
es bejonbers nod) der Lerein fiiv Gcf)i;fabrt auf
pem Oberrhein, in Bafel, welder ebenjalls jeine
Arbeit in den Dienjt ber groBen Sadye ftellt.




Nun furg zu einigen tedhnijdhen Crorter:
ungenmn.

Befanntlid bilden die ftarfen Gefdlle und Strom:
dhnellen den Grund, daB ber Rhein nidht von

afel aufwdrts bis zum Bodbenjee \Giffbar iit.
Fiir die Shiffbarmadyung ift nun die Crjtellung
von Kraftwerten erforberlid). JIn dieje Kraftwerte
werden GShleujen eingebaut, um bdie Hohenunter-

Sdleufern fibermwunden. Dem Rheinfall wird da-
purd) nidht ber gervingjte Wbbrud) getan, er bleibt
infeiner gangent gewaltigen Natur|donheit beftehen.

It Taujalem Suiammen%mg mit der Schiffbar-
mathung des Rbeins von Bafel bis 3um Bobenfee
jtebt bie Bobenjee-Abflufrequlierung. Die Aus-
fiibrung bdiefes Projefles bilbet aber eine Arbeit
i jid). Der hodjte Wajferftand des Bodenfees

Rpeinfraftwerfe Augit-Wylen. Linfs im Bilbe die Anlage jur Gewinnung vorn eleftrijher Kraft; tn der Mitte bad Stauwehr, durd

welded dagd YWajfer bHis nad) Rheinfelven aufgefraut und jo Gewilde und Stromjdnellen {iberidhwemmt werden; redhs die Schleufe, mittels

welder der Hoheunterjchied diberwunden wird. Solde Werke mitjjen jur Shiffbarmadiung ded Rheind 6i8 tn den Bodenjee an verjdhiedenen
: Orten erjtellt werden.

jchiede (Bajel-BVobenfee 92m) su fiberminden. Durd)
bie Gtaumwehre der Kraftwerfe wird das Wajjer

8—10 km viidwdrts aufgeftaut, und o fdnnen Ge-:

wilde und Stromfdhnellen leidht iiberjdhmwentmt
werden. Goldhe Kraftwerfe mit Sdhleujen werden
erftellt in Auglt-Wylen, RYeinfelven, Nieder|Hhwir-
ftadt, Laufenburg, Waldshut, Eglisau, Rbeinay,
Sdaffhaujen. ;

- Gin \dhoner Teil ber Stromjtrede bis gum Boden-
Jee iJt bereits bem Sdiffverfehr erfdhlojjen, nam-
lich ber 5 km lange Weg Bajel-Rheinfelven. An-
pere Kraftwerke find teils ebenjalls Jhon vollendet,
teils tm Bau, vder es ift fiir diefelben dod) jhon
bie ﬁongﬁton erteilt. Der Rpeinfall miiBte it etnem
tiefen  Cinjdnittstanal umgangen werden; bdie
-$Hohendifferens von 26 Vietern wirh wieder durch

Joll nicht mebhr iiber eine beftimmie Grenge hinaus
und der gropte Tiefftand nidht mehr unter eine
beftimmte Grenge hinunter gehen. Subiefem Swede
wird bant in der Jtdhe von Stein a. Rbein ein
bewegliches Wehr erjtellt, mittels welhem man
innert ber genannten Grenze die Abfliiffe nad
Belteben rvegeln fann, Die Worteile diefes Pro-
jeftes beftehen in ber Vefeitigung ber Hodhwajjer=
%gfabt flic bte Bobenjeegegenden, ferner in dem

afferaujchuf fiir die Gcf)if?aprt Gtrapburg-Bajel,
bda bort bei Jieberwaffer die Fahriiefen zu ge-
ring find.

Eine unerlaBlidye %nrausie?ung fiir die Gbiff:
fahrt nad) dbem Bodenfee bildet ein mindeftens
tetlweije entwidelter BVerfehr von StraBburg nad
Bajel. Aud) hier muf die Fahrbahn verbefjert




werden, vorldufig durd) Beeitigung der Finftliden
Hindernifle (Vejeitigung bder Gdifibriicden= Gis-
bredyer, §reigabe der Fahrt durd) dic Hiinninger
Sdiffbriide gu jeder Tageszeit, eleftrijhe Oeffnung
und SdlieBung der auf dem Rbeine liegenden
Pontonsbriiden, Hioherlegung der Kehlerbriicen.
Gpdter endlid) joll dbie Jtiederwafjerrequlierung
und auf der Gtrede BVafel-Breijad) bann die Ka:
nalifiecung durchgefiihrt werden.

Die Baugeit fiiv Shhiffbarmadyung der Strecde
Bajel-Bodenfee wird nad) JIng. Gelpfe etwa 4—5H
Jahre betragen,

Tonne Laderaum durd)jdhnittlid) dretmal teurer
als beim Sdhlepp|diff ijt. Cinen weitern Vegriff
von der Reiftungsfdbhigteit des Wafjjertransporis
fann man [idh madhen, wenn man bedentt, daf fiic
den Inhalt eines einzigen Kahnes von 1000 Tornnen
Labevermigen 100Cijenbahnwagen notwendig find.
Um 3. B. die BGiiter bes Jahres 1913 im Basler
Rheinverfehr auf bem Sdhien enwe&e 3u befdrbern,
waren 382 normale jhweizerijhe Cijenbahngiiter=
siige 31 25 belabenen 10:Tonnenwagen erforderlic)
gewejen. Diefe ahlen beweifen fiir den in jeiner

erften Gntwid=

nad) anbern A=
toren 7—8Jahre.
Das [dweizer=
tjhe Anlagetapt-
tal witb vom
Bund und Dden
beteiligten Kan-
tonen aufge:
bradyt. Selbjt:
verftandlidy par-
tizipieren an den
KoftennadyWtak-
gabe ihres Jn-
tereffes aud) bie
anpern Ufer-
ftaaten, vor al=
lem Babdern, bann

WWiirttemberg,
Bayern und Oe=
fterreid. Auf alle
diefe Lanber ver-
teilt witd bie
Gumme  befon:
pers im SHinblid
auf bie eminen:
tent Lorteile eine
verhdlinismdBig tleine fein. it dem Bau wird
nad) den obwaltenden Umijtanden jdhon in den
- ndad)ften Jahren begonnen werden fonnen.

Damit ber Hinftige GroBidiffahrisweg allen
tednijhen und wirtidaftlihen Anforderungen ent-
jpredhe, wurbe tm Juni 1913 ein Sffentlidher, inter-
nationaler Wettbewerb gur Gewinmutg von Ent-
wiitfen fiiv bie Gdiffbarmadjung des Rheins von
Bajel bis in den Bobenjee ausgejdrieben. Die
Entwiirfe miijfen bis zum 10. Degember 1914 ein-
gereidht fein. Als Preife gelangen gur BVerteilung
ein etjter von 50,000, ein 3weiter von 35,000 und
ein dritter von 25,000 FFranten.

Rpeinhafen-nlage BVafel.

ein BVerlabeufer dar.

Was fiir wirt{dhafjtlidhe Borteile Haben

wir nun von der Rbhein-Bobenfee: Sdhiffahrt u
erwarten? — Es fei vorweg gefagt, es wird faum
ein jweizerijdes Berfehrsunternehmen geben, das
unjerer Lolfswirtidaft ahnlide Ergebnifje ju bieten
vermag. In Vetradt fommt vor allem die Be:-
forderung ber Majfengiiter Kohle, Hiiljenfriichte
und Eijen. Der fjundamentale BVorteil der Wafjer-
ftraBen, ben Eifertbahnen gegeniiber, befteht it ver
auBerordentliden Transportbilligeit. Cs ift all-
gemein befannt, baf beim Cifenbahnwagen bdie

Die Unlage ftellt feirten eigentliden Hafern, jondern nux
7 eleftrijdy betriebene QSrane bejorgen bie BVerladung der Giiter von
den verfdjiedenen Lajtiahnen jur Gijenbahn und umgetehrt.

auf Slein=Basler Seite ein grofer, leiffungsdjabhiger Hafen gebaut.

lung begriffenen
SBerfehr genug.

Durd) dre bil-
lige Wajjerver-
fradtung  wird
eine  ecrhebliche
Reduftion  Dder

Prodbuftions:
foften bei Jndu-
ftrie und Gemwer=
be eintreten. Un-
fere Ausfuhrpro=
dufte werden ab=
jagfdbhiger. Die
Frage Dder fo
oft Ddistutierten
Betreidbe-  und

Kohlen=
perjorgung wird
burd) die Rbein=

Bobertfee|d)iff-
fahrt 3u einem
?‘coﬁen Feil ge-

Bt werden. BVon
rofter Widtig-
eit ift bie Waljer-
verfradytung fiir die Kohle, wetl bie BVejorberungs-
fojtent Hier oft fajt die Hihe des Wertes ber Ware
felbjt ausmaden. Das BGetreive ionnte auf vem
Riicen des Rheines bis in unjer Land hinein ge-
bradht und da in 3u erridhtenden Lagerhdaujern in
Bajel und am Bovenjee gelagert werden. Diefexr
Umftand bietet aud) vom Gefidhtspuntt ber Landes:
verteidigung aus beredhtigtes JInterejfe.

Jm weitern wird fid) aud) die Einfuhr von Grzen,
Eifen, Wtetallen, Metallmaren, Vaumwolle 2c.
auBerordentlich verbilligen. RWad) landwirtjaft-
lide Roh: und Hiljsfiofre, jowie forftwirtihajtliche
Crzeugnifje Ddiirften auf eine erhebliche Preis=
reduftion hoffen. Die Stetninduftrie wiirbe einen
neuen Aufjhwung nehmen. Cndlidy bringt die
Gdiffahrt eine Denge neier Arbeitsgelegenheiten
inGdiffahrisbetrieben, Speditionshaufern, Sdhiffs-
werften 2¢. : |

Die Cijenbahnen werbent durd) die Sdiffahrt
teinen Ausfall erleiden, fondern Fnnen nur ge-
winnen. Ueberall, wo ein neuer Verfehrsweg hin=
fiihrt, werden grbg[e JPeuverfehre gejhaffen, welde
den anfangliden Ausfall bald ausgleidhen unbd fich
bann gueiner jtarfen Berfehrsiteigerung entwideln.

Bid in ca. 3—4 Jahren twird




- Die Crfahrungen in den deutjden Rheingebieten

find ein jdhlagender Beweis fiir diefe Tatjade.
Jteben die durd) die billige Wajferverfradhiung
bebingten grofen Griparnifje fiiv Induftrie, Hanbdel,
Gewerbe und Landwirtjdhaft tritt als Ergebnis
des Nusbaues der Rpeinwafferftrafe bis um
Bobenjee ein weiterer Hauptvorteil. Durd) die Gr-=
jftellung der Kraftwerfe fann eine riefige Wienge
elettrijdyer Gnergie exgengt und fiir Fabriten, Tram:-
babnen, Beleudhtungszwede 2c. verwendet werden.
Cs wurde beredhnet, daf oberhalb Bafel 200,000
Pferbefrifte ge-

perfehr von 100,000 Tonnen rejultieren in einem
eingigen Jahre Fradterjparniffe im Betrage von
Uy Pill. Franfen. Fiir den Jmport betrugen die
burdhjdhnittlichen Fradteriparnifje fiiv 10 Tonnen
%r. 16.40, fix den Cxport bagegen Fr. 45. 80.
Aus der dreimal groferen Fradierjparnis in der
Nusfuhr erdffnen |idh) bejonbders fiir einige unjerer
bart bebrdangten Gxportinduftrien giinjtige Perjpet-
tiven. Cin von Bajel abgehender Taljdhleppzug
mit 500 Tonnen Exportgut erreidht in 6—7 Fahr-
jtunben Gtrapburg und in 14 Stunden Mannheim,
und erjpart ba-

wonen  werden
fonmnen. Aus bie-
jem Grunbe bil:
pet bie Sdhiffahrt
aud) bie Grund-
Tage fiiv einte wixt-
ihaftlich  vatio-
nelleAusheutung
ber Rbetnwaffer-
frifte.

Cinige Sahlen-
betipiele von
Fradhterjpar-
nijjen mogen das
oben BGefagte
nodh) fury etwas
illujtrieren. Vet
eintem Jabhresan=
fangsverfehr von
nur 1 Wil Ton-
nen aller ober:
Halb Vajel gele:
genen Rbein-
pliBe ergeben fich
nad) einer BVerednung von JIng. Gelple jiabhrliche
Sradterjparniffe im Betrage von 4 Ml Fr.,
die dem jhweizerijdhen Volfswohle ugute fommen.
Diefe Angaben wurden aud) dburd das wirt|daft:
lihe Gutadhten von Hrn:. Geh. Oberbaurat Dr.
Gympher, Berlin, welder dasjelbe im Auftrage
des nordoftjhweizerijhen und des internationalen
Rpeinfdhiffahrisverbandes ausarbeitete, als feines-
wegs 3 hod) bejfunden. Die Wirtjdafilihfeit lakt
jich iibrigens in etlatanter Wetje durd) den bereits
bejtehenden Rbeinverfehr StraBburg-Bafel be-
weifen. 300 Tonnen bilbeten bas Anfangsergebnis.
1910 betrug bder Berfehr in Bafel [hon 64,700
Fonnen; 1913 war es die rejpeftable Jiffer von
faft genau 100,000 Tonnen. Aus diefem Gejami:

Gint Shleppboot auf der Fabrt von Vafel nad) GtraBburg. Dadfelbe sieht in
einemt Abjtande von ca. 80 Mietern die Raftfahne nad) jid).

bei 2500 Frantern.

Das find Jif=
fern, welde Dbie
Rentabilitat der
Rpeinjdiffahet
geniigend bemwei-
jer. Wenn man
bebentt, bal der
Berfehr erft in
jeinenprimitiven
Anfangen ftedt,
| baB Bafel nod)
feine eigentlichen

Hafenanlagen,
jontdern nur ein
Berladenufer mit
7 Kranen befist,
went in Betradht
ge3ogenwird,daf
ver  CGhiffabrt
GtraBburg-Bajel
noch viele fﬁn;ﬁ
lidge Hindernijfe
) (3- B. bie nied-
vigen Kebhlerbriicfen), wie aud) natirliche $Hemms=
nijje (Kiesjdhwellen) entgegenfitehen, jo |ind obige
Sablen bejonbders erfreulid.

Sind alle diefe Shwierigfeiten etnmal bejeitigt,
ift der Nusbau bis zum Bobenjee volendet, |o
bieten fich unferm Wirtjdhaftsleben ungeahnte Cni=
widlungsmoglichfeiten. Getroft diirfen wir bann
ver uslandbsfonturrens gegenmiibertreten. Cine
befontene, auf breiter Wafis aufgebaute Wirt-
Jdhaftspolitit unferer Behorben, ein freudiger
Optimismus und tatfraftiger Opfermut aller in-
teveffierten ﬁreige und des gangen Volfes migen
eintg 3ujammenttehen gum baldbigen Belingen des

tofen nationalen Werfes — Dder Npein-Boden-=
ee=Gdiffahrt!

Tyvahe,

D’Gunne wott Fyrabe madye, |
Und jte luegt To miied t D’IWalt,
Jhri letfhte. Strahle Hujde

NMeber d’s ryfe-n-Webhrefald.

Dort am Hiisli ob de Flilehne

Malt jte D’ Fanjdter gulbig a,

Aber p’Sdatte wirde linger

Und das Kiidhte muep vergal. .

D's Chopfli unt’rem linbe Fliigel E
Sdlafe D’Bigel hiibjdhli v,

Nnd im hohe Gras sirpt 2’ Grille
Jbhri wetcht Wtelodie.

Gloggetlang tint jes vom Childhlt
Diir die reini Alpeluft,

Us ent ftille Friedhofgarte

Chunnt e garte Rofeduft.

MNah di nah Bidht nus am Himmel

AL die guldig roti Pradt,

Und da heilig Abedfriede

257t fedh uf 1 dbuntli Naddt.

Montidhehirg! war’s dbiv befdieve,

DaB, wenn dy Fyrabe dunint,

Du us bheit'rem Labesabe

Salig getfd ¢ D’Tobesftund.
€. Wiiterich=Puralt.
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