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Gitterriabutt beim Kubel. efamtanficyt Anfang Mai 1910,




Die Bodenjee-TCoggenburgbalmn.

Wenn, wie alljahrlidh, mit nahendem Herbjte der
Appengeller Kalender hinausflattert in bie 3abl-
Io?en Gtuben, in welden er jeit bald gweihundert
Jahren .@eimatr_ed%% befilt, biirfte aud) bie JInbe-
triebjeung eines Werfes wenigftens teilweife 3ur
Fatjadhe gemorden fein, das wie wenige, jeit Jahr-
sehnten die Oeffentlichieit behaftigt hat, ndmlh
die der Bobenjee:Toggenburgbahn. Denn der Weg,

Gbnat-Neplan unter einen Hut hHatten bringen
laffert, und die ft. gallijthe Regierung zujammen
mit pem Bemeinderat der Stadt St. Ballen 3iel:
bewupt das Gteuer des Sdhiffleins in die Hand
nahm, gieng es nod lange, jehr lange, bis ber
erfte Gpatenjtih) getan werven fonnte. Crft am
98. Oftober 1901 fonnte der ft. gallijhe Regierungs:
vat, gejtiigt auf eingeholte Gutachten, bem ft. gal=

Der Kubelviadiuft.

ben diefes Bahnunternehmen 3u gehen Hatte, war
weit, rauh und dornenretd. Es bedurfte der zihen
Anftrengung von PMannern mit nimnter exlahmens:
per Energie, und eines opferwilligen patriotijden
Ginnes, um erft alle bie eingelnen Babhnprojefte,
ndamlid) bas ber Ridenbahn, ber Bahn Romanshorn=
Gt. Gallen, ber Bahn St. Gallen=-Wattwil, und ent=
lich bes Teilftiifes Ebnat-Jeplau, die einander ju-
nadpt tm Wege 3u jtehen Jdhtenen, auf ein und die-

jelbe Richtlinie 31 orientieren, und jodann die dret:

letgenannten Unternehmen 3ujammenzujdweifen
ur Bodenfjee-Toggenburgbaht, wahrend dieRiden=
yahn bet der Cifenbahnverftaatlidhung vem Bunbe
fiberbunben werden fonnte. Und audy dann nod),
als tm Jabre 1899 jid) dbie Wertreter ber Profette
Romanshorn-Gt. Gallen, Gt. Gallen=-Wattwil, und

Drahtieilbabn 3um Transport des Baumaterials iiber bie rund 100 Meter tiefe Shludt.

lijhent Grofent Rat dert befannten weittragenden
Bejdlujfesantrag iiber bie finjtige Beftaltung der
BGejdhicde ber Toggenburgerbahn nnd der neu pro=
jeftierten Linien unterbretten. Demnady jollte die
Togaenburgerbahn, an welder der Kanton mit
5000 Aftien betetligt war, um Pretfe von 2,750,000
Franfen an die bamaligen Vereinigten Shweizer=
bahnen verfaujt werden, und legtere hinwiederum
jolltert biefe Bahn bet UnlaB ber Lerjtaatlihung
thres Haupineges ebenfalls an den Bund iiber=
geben Iajfen, und 3war gum gleiden Breile, Der
Bund jeinerfeits hatte [ich 3uverpflichten, die Rickern=
bahn nad) bem Lujfer-IWojer’)dhen Projefte und
mit einem RKoftenvoran|dglage von 11,015,000 §Fr.
aur Ausfithrung gu bringen. Der Kanton St. Gallen
iibernabhm von diefen legteren Kojten wiederum den




B

© Tos praftijd) gewor-

- pon Ebnat nad Jtep-

Betrag von 2,750,000 Fr. fejt und in der Weile,
paf er den Kaufpreis fiir die Toggenburgerbahn
aufgubringen hatte, jo daf lestere faftijdh unent-
geltlich an ben Bunbd iibergieng. Auperbem wurde
er verpilichtet, an bdie alljdlligen Piehrioften der
Ridenbahn iiber 11,015,000 Fx. die Hidljte, im Mta=
ximum aber ecine Hhalbe Million, nad)zujdiepen.
Leptere Stipulation
biirfte heute gweifel-

ben fein.

JIn Bezug auf die
jobann 3u griindbenve
Bobenjee=Toggen:
burgba%t ficherte der
%Ieid)e ejhlup eine

etetligung an ber

Gtrede Romans:
horn:=Wattwyl  im
Betrage v. 3,750,000
SFranten in Attien 3u,
und bie Cijenbahn

lan jollte weitere
1,250,000 $Fr., 3ahl=
bat in verjdiedenen
Raten, exhalten. Das
iibrige bendtigte At
tienfapital fiiv Ddie
Bodenjee=Toggen:
burgbahn war Dbe-
reits vorher von ben
inteceffierten  Be-
meinben gezeihnet
worden, und war
u. a. von St. Gallen
2,8 Mtillionen und
von Herisau dber jehr
hohe Betrag von
1,250,000 Fr. Da der
Kanton im genann=
ten Bejdlujje aber
nur 3%+« iillionen
iibernommen Hatte,
ftatt der ihm 3uge-
muteten 4'Y= Wil
liontert, muBten Ddie
feb[enben750,000?r.
pann  nadgtrdglid
von den betetligten Gemeinden nadgezeidhnet wer-
ben, wobei Herisan neuerdings mit 150,000 Fr.
aumt Handfup fam.

Aber nun giengen erjt nod) die Shwierigteiten
mit der Sglagiemng des Obligationenfapitales an.
Crjt als der Kanton St. Gallen die Jinfengarantie
filr bas gange Antlethen von 10 Pillioren Franfen
tibernahm, fonnte audy bieferPuntt genrdnet werdern.
od) waren aber groffe Shmwierigfeiten betreffend

- Waph! bes Traces, An|hluf an die Bunbesbahren,

und jobann der Anjprud der Wppenzeller=Bahn auf
etnen Ausbau der ShHmaljpurbahn nad St. Gallen

Kubelvtadutt. Cijenfonjivuttion ber mittleven, 120 Meter Wweiten Hauptdifnung,
von unten gejehen, ca. 100 Meter iibev der Flukjohle.

3u iiberwinden, bis endlich tm Friihling 1907 mit
vent Bau begonnen werden fonnte, und 3war us
nadt auf der Strede St. Gallen-Wattwil, welde
am metiften erfordert, jobann auf der Strede Ro-
manshorn=Gt. Gallen und ulet, exjt im Friihling
1910, auch auf dem Teilftiict Cbnat=Dteplau.
Seither haben die Batatllone der braunen Sihne
Jtaliens und  teil:
wetje aud) Kroatiens
nad Anleitung eines
ganzen Stabes von
Jngenteuren unab:-
Ldfjig gewiihlt,gegra-
ben und gejprengt.
Der ftolze BVau bes
ic{)n:eu.en ?%«;meisies
weizerijdher Inge-
nieurfunjt 3ieht igtcf)
port Romanshorn
purd) bdie Iieblidhen
Befilbe bdes Thur-
%aus herauf, durd-
ridht Jobann, dem
wilben Tobel, das
unter bdem Jtamen
»Galgentobel” treff-
lih) gefenngeidhnet
ift, jich ndhernd, den
Bruggmwaldtunmnel,
iiberbriict die Gtein-
ach und die Bundes-
bahnlinie Rorjdhady-
Gt. Gallen, um auf
bem madtig ver=
grogerten Bahnhof-
planum von Gt. Fi-
den, bem Hinftigen
St. Gallen:=Oft, ein-
aumiinben, und von
bort gemeinjam mit
ber Bunbesbahn im
Rofenbergtunmnel,
mitten unter der fidh
madtig dehnenben
Gtadt bindburd) in
ben nod) feiner Gr-
noecfung23 garrenben
neuent Bahnhof der
it. gallijhen HRefiveny
iibergufiihren. Diefes erfte Teiljtiict Der Bahn wurde
vont der Bau-Unternehmerfirma Bup & Cie. in
Bafel ausgefiihrt. Es hat leiber eine traurige Be:=
viihmtheit erlangt durd) den Cinbrud) des Brugg-
waldtunnels, am 22. Junt 1909, bet weldem An- -

“lape 12 wadere 2Arbeiter das Leben verloren haben,

wahrend der durd feine wunberbare Rettung nad-
Her beriihmt gewordene Pederjolt 11 Tage lebend
indem ujammengebrochenen Tunnel ausgielt. Die
ganze Strecfe Romanshorn=Gt. Gallen ift 21,486 Rtlo=
meter lang, thre bedeutendite KQunitbaute it der
bereits genannte 1731 Mieter lange Bruggwald-




tunnel, neben weldem nod) eine Rethe fleinerer
Tunnels und Briiden die Aufmerfjamteit auf fid
iehen. Die Strecte bedient, auBer ben Enbjtationen

omanshorn einerjeits und Gt. Fiven-CSt. Gallen
anberfeits, nod) die Stationen Jteutivd)- Egnadh,
Gteinebrunn, Puolen, Haggen]hwil, Roggwil uno
Wittenbadh.

Bon St. Ballen aus %Igt die Linte fobann u-
nadjt der bejtehenden Bundvesbahnlinie, um bet
Km. 0,758 nad) JNorben abzubiegen und auBerhalb
bes befannten SdhIdBdens in ber Burg dann das
Bunbesbahngeleije 3u iiberqueren und ver Station
$Haggen=Bruggen guzuftreben. KQurz nad) BVerlajfen
dieler Station iiberbriicft die Bahn in grandiojem

lediglich von 3wei Drabtjeilbahnen iiberfpannt war,
weldhe nimmerruhend BVaumaterial u den vers
Jchiederten Pfeilerbauftellen beforberten. Diebeiden
Mionteure, die gweds Reparatur des Geiles bie
Sabhrt iiber die gdhnende Tiefe antvaten, Haben
jicher eine mehr als gewdhnlide Shwindelfreiheit
bejeffenn. Ein drittes Bild jeigt, wie die Cijen:
forftruftion bes Miittelbogens in der Jtdhe aus-
jiebt, und beweist, baf dbas, was aus der Ferne
als diinne eijerne Blindholzer eri«%ien, in Tat und
Wahrheit olive und ftarte Eifenbalfen find. Cin
viertes Bilo endlid) fiihrt auf den Geriiftturm jelbft
und zwar wahrend ver Pontage des eifernen Bo-=
gens. Wir fehen einen Arbeiter bejdhdftigt mit

pojante Bau, der 3u den jdonjten Denfmdlern dber
JIngenteurfunjt in unferem Lande gehort, weist
vier gewslbte Definungen von 25 Wieter Spann=
weite auf, an bie fid) beidjeitig einige fleinere
Wolbungen von blos 12 Wieter Spannweite an-
{hliegen. Das Mittelftiict, 120 Wieter lang, ift aus
Cijen fonftruiert, als og. Halbparabeltrager, und
ftellt eine Wiujterleiftung ver betannten Briidenbau-
firma Th. Bell & Cie. in Kriens dbax, welde diefe
gange gefahrliche Arbeit in der Jeit von vieleid)t
dreiviertel Jahren trog %intersungegﬁm gliictlidh
%1 Enbe fiihrte. Unfere Bilber 3eigen das pradtige

auwerf in verfdhievenen Stadien. Die ganzjeitige
Aufnahme weist das gange BVanwert 3u Anfang
Mai, allo fury nadpem die Eijenfonftruttion, die

fich betbjeitig aus bem gewaltigen holzernen Geriijt-

turm Herausjdob, dbie als Wiberlager dienenden
Mtittelpfeiler erreicht Hatte. Cin weites Bild éeigt
das erfte Bauftadium, in weldem die weite Klujt

Gprung der Hand=
bas  be- habung
fannte der Jtiet=
Gitter- majdine,
tobel im erfenren
»Rubel”, audy, mit
98 Pleter welder
iiber bem Borficht
Waffer- unon Ums-
jpiegel ftiht ba
unb furms: broben
hod iiber auf
bert wei- jehwin=
ten  Be- pelnber
bauben $Hohe fiir
ves (Elet- alle ted-
trizitdts- nijden
werfes Hiiljs:-
Kubel lei= und Gis
tet bie 380 { herungs:
Meter mittel ge-
lange jorgtwar.
Briice Bleidy
vont  ei= | nady dem
nem Ufer | G’itbte?;;
Sullt bl i . Jtieten ber mittleven eifernen Oeffnung mittelft Nietmajdhine. Oben rechts be r m, Drabacy
here?» foReninnn SJ}Jet auf den fai{i 100 ‘J;Eeter E)?f)gz I)Biqsermgt &eztiifttunfz? aufm?nﬁettt: r?:ﬁ:be.r e fritt b}e
_Der im: Bahn in

den 248 Meter langen Sturzeneggtunnel, um dann
die rutjdhige Halbe oberhalb bes Giibjenweihers zu
pafjfierert und das Walfetobel auf einem fehr Hiib=
Jhen, elegant gefriimmten ftebenbogigen fteinernen
Biadbuft zu fiberjdhreiten. Das flotte BVauwert ijt

relativ {dhyon rvedht friih vollendet gewejen und hat
einte Lange von immerhin 150 Wieter. Baldb bar-
nad fahrt bie Bahn im Heinridhsbadtunnel unter
per GtaatsfiraBe $Herisau-Winteln durdy, durd):
jhneidet das Jtordhaldengut, weldes der Bemeinde
Serisan gehort, um dann jhlieplich auf ben Vahn=
hof von Herisau eingumiinden. Sowohl die Uppen:-
sellerbahn, wie die StraBe im Maudgler muhten
iiber bie neue Linie hinweggefiihrt werden, wahrend:
die alte Siegelhiitte, die der Begend da drunten dben
Namen gab, abgebrodhen und fenjeits ber Strafe
gegen Jiorden vollftandig neu erftellt und neu ein:
gerichtet wurbe. Der groBe Tunnel, welder vor Cr-
retthung der Station Herisau durdhfahren werden




Trodenbagger auf dem Vahnuhof Herisau. 1. NVioment: der Loffel greift

bag Material auf.

muB, ift dagegen eine unvorhergejehene Arbeit, die
jtch als notwendig erwics, umber Rutjdungsgefahr,
pie jidh) fiix die jidlih am Hange gelegenen Haujer
3eigte, einen SRiegel zu ftoBen.

Der BVahnbau Hevisau Jelbit diivfte 3u den dhwie-
rigiten und langwierigjten BVahnhofbauten ber
Gdwetz gehsren. Da wo friiher eine malig zum
jog. Tal jid) neigende Wieje gegriint hat, mufte
aus dem harten Jtagelfluh ein Platean von iiber
1" Kilometer Qiinge und bis gu 100 WVieter Breite
berausgeiprengt werben. Unzdhlige Tonnen von
Chebdit jind da verpulvert worben, haben aber
aud) letber verjdyiedene Opfer gefordert. Jur Be-
wdltigung der enormen Ausbrud)sarbeiten waren
lange Jett 1—2 riefige Trodenbagger tdtig. Unjere
Bilber geigen uns ein joldes Ungetiim, einmal im
Pomente, wo es mit jetnem, einer groBen ,Stande”,
die vorn mit eifernen Sdbhnen bejdlagen ift, glei-
dyenden fog. ,Loffel“ den Abhang anjdhiicit, das
sweite Mal tm Augenblicfe, wo die durd) Drehen
Des Krahnens iiber einen bereitftehenden rbeits:
aug gefdmwentte ,GStanbe” pder der ,Lbffel” durdy
Aujtlappen des Vobens in etnen Wagen entleert
wird, ber [don von einem eingigen berartigen
H20ffel” voll wird. BVejonbders fompliziert wurden
bie Arbetten am Vahnhof Herisau auch durd) den
Betrieb ber Appenzeler-Bahn, der fortwihrend
aufredht erhalten werden mute. Es bedingte das
vie LBerlegung des Wppengellerbahn-BGeleijes gegen
Giiben, und 3war in dret verjdiedenen LPhajen,
denen jeweils ber Abbrud) des dbamit freiwerdenden
Terrains auf dem Fube folgte, bis aud) die alte
Majchinenwertitdtte 1. |. f. bem Wege der Um:
wandlung folgen muften, und abgebroden wurden.
Rangere Jeit muBte aud) der BVetrieb der WAppen:
zellerbabi o aufredht erhalten werden, daf die be-
fannte Gpigfehre bei der jog. Wedjelftation bis
hinunter tn dben Talhof verlegt wurbde, Jo dap aljo
bie Pafjagieve nadh Wppenzeld eine Gratis:SHin-

und SHerfahrt vom Talhof nad) dem
Bahnhof mitmachten, dbie die befannte
und beriihtigte aus dem Rorjdhacher
Bahnhof in den ,Hafen” nod) exheblich
iibertraf. Der mit vielen Opfern erfaufte
BGemeinjdaftsbahnhof $Herisau Ddiirjte
nun aber wohl beiden Bahnen herrlich
3udienen, und it 3u Hoffen, dah er die
auf ihn gejesten Grwartungen erfiille.
Den Nustritt aus dem Bahnhofplanum
vermitteln gegen Wejten nidht weniger
als drei Tuniels. Das nordlichte ift bas
ber %obeniee=$o?genburgbabn, bann
folgt das FTumnel, durd) weldes bdie
Mhihleftrage dem BVahnhof zujtrebt, und
endlich, Wand an Wand, das Tunnel der
ppenzellerlinie der Wppenzellerbahn.

Unmittelbar nach dem Pajfieren des
Wtiihlebiihltunnels braust ber Jug fiber
eint wetteres impojarttes Bauwert, ndm-
lidh) den 300 Wieter langen Cylanber-
viabuft, bex fomplet aus Steinen erbaut
ift, und mwie faft alle groBeren jteinernen Biadufte
ber Bobdenjee:Toggenburgbahn Bogenjpannungen
vont 25 Wieter in pen Wiittelgewdlben und jolde
von 15 Pleter in ben Seitengewdlben aufweist.
JIm Gangen 3ahit man Hier 14 jolde Deffnungern,
wdhrend der Jug nahezu 40 Wieter hody iiber der
Glatt, und nod) redht hod) fiber ben groBartigen
Etablijffementen der A.-G. Cylander und der Firma
Gigner & Gie. dahinbonnert, etn Bild, bas jich mit

Gohlftollen im Tintiel.




pem mafeftdtijhen Gantis tm Hinter-
grund gani grandios ausnimmt.

Jm weiten Bogen geht es hieraujum
pen Ramienburgjtod herum auf einer
Menge von mit jaurer Wiithe angelegten
und nur jehr jdhwer gur Rube gebradyten
Diammen nad)y der Station Sdhadyen,
nod) 3u Herisau gehorig. Gang in der
Jtdhe wird ein jehr harter und wider-
ftanbsfahiger Stein gebrodhen, der jog.
,Sdadengranit’. Dem BVorfommen die-
fes vorziiglidhen Baumateriales it es
augujdhretbert, dafy bder fuft vor Dber
Gtatton dben Egertenbad) {iberiesende
Ggertenviaduft weitaus der erfte may;
ber vollendet worben ift. Sdyon jeit bem
Gomnter 1908 ift er {ogufagen fertig, nb-
wobhl aud) er eine Kange von 105 teter

und eine $Hihe von 26 Neter anfweist.
Gntjpredhend der geringeren Linge des
Bauwertes |ind die Vriidendifnungen
jhmdler gehaltert als bet dem groBen
Briicfen; 5%ie meffen nur 12 Wieter.
Much dem nddften groBen BVauwert, dem in ein
tannountles Tobel eingegrabenen Kirdytobelviaduft
fam bie Jtdhe des Baumateriales 3u ftatten, inbem
aucd) diefer 32 Yieter hohe und 157 MWieter lange
Biaduft chon ben gweiten Sommer bejahren werden
fann. Gdyabe nur, daf die Bewadhjung des Tobels
eine jo ftarfe ijt, baB das pittoreste BVaumwert jo
3u jagen vom nirgends Hher vedht Jhon iiberblict

Nusban des Tunitelgewslbes.

|
|
|
|

Trodenbagger auf vem Vabhnhof Herisan. 2 Moment: Dad mit vem Lojjel
gefagte Material wird in einen beveititehenden Wagen entleevt.

werden fann. Um jo Jdhoner bietet fich dafliv der

| Bli auf den nur wenige Wtinuten weiter gegen

Degershetm guliegenden WeiBenbadviadutt. Diejes
239 Mteter lange und 62 WPieter Hhohe ausjchlieplich
aus Stein erbaute Kunijtwert der Tedynif, dDem bie
Abbilbung auj nadyjtehender Geite gewidmiet ift,
dlirfte ebenfalls au den jdoniten BVBauwerfen nidt

- nur ber BVodenjee:Toggenburgbahn, jonbetn der
| Gdywets fiberhaupt gehoren. Die m&d;)tigen Mittel:

bogen von 25 Wieter Spannweite, denen fich 3u
betden Seiten die [hmdlern Seitenbogen bis 3u
bert Jteilen Talvandern anjdliegen, leiten gleidh
einer garten Spienbordiive fiber das waldbduntle
Fal, in dejfen Hintergrund wiederum dbas Sdntis=
gebirge madtooll Deriibermintt. Das gemalti%e“
Bauwerf it in einer erftaunlich furgen Ieit voll=
endet worden, famen dod) jdmtlide Gewslbebogen
nod) im Gpdtiommer 1909 um Abjdhlug. Diefe
Rajchheit in dber Fertigftellung ift dem gliidlidhen
Funbe einer Lagerftdtte eines prdadtigen Stein=
materials von hoher Drudfeftigieit 31 verdanten,
pas faft 3u Fiigen des Biadbuiftes gebrochen werden
fonnte, und wegen Jeines feinfornigen Anjehens
eher njprud) auf den Namen ,Granit” hat, als
periibrigens nah verwanbdte aber grdbere, Schachen=
granit.” Beinebens mag bemerit jein, dap beide
Gteinjorten geologifh nicht als Granite, jondbern
als fehr Harter und fompatter Jtagelfluh anzu:
jprechent find. Wm WeiBenbady endet aud ugleid
pas Baugebiet der Jog. Bauunternehmung jiir das
erfteund gweite Bauloos der Bodenjee-Toggenburg-
babtt, Das aus den flinf Fivnen: L. Kiirjteiner, Jng.,
Gt. Ballen, Nojji-Bwetfel, Gt. Gallen, Loder & Cie.
und Ritter-Egger tn Jiivich, und Miiller, Seerleder
& Gobat in BVern fich gebildet, und welde das
%cf)ttzt)ierigfte Gtiid des Bahnbaues ju bemiltigen
a e. 4 R - +

- Das vom %ei[z,eﬁbacf) bis zum S’Iecfeftaf reiz
chenbde dritte Loos ift aud) nod) ausgezeichnet durd)




eirte herbe Wildheit, infolge defjent dDurdh viele Ein-
jhnitte in Fellen und aud) durd) eine Reihe von
Biadbuften, wovon der Waldbad)-Viabuft mit 163
Meter Linge und 38 WMeter Hohe, ber dbie Gtrape
pon Hoffeld nad) Diden fiberjest, ber GSpigmiihle-
Biadbuft von 128 teter Linge und 36 Wieter Hohe
iiber den Ronebad) nod) bejomdbers genannt 3u
werden verdienern. Daneben weist die Strede viele
Dammbautert, darunter die jehr unrubigen tm
Ruffentobel und bet ber Ginfahrt nad) Piogelsberg
auf. Die Arbeit der JIngenieure war hier eine
gang bejonders ,jtrube”, und es ijt den vielen

Nber aud) nad) dem Wustritt aus dem Waffer=
flubtunnel hat bas von all ben Briiden, Ginjdnitten
und Tunnels faft ecjdrecdte DampfroB nod) feines:
wegs ,3ahmere”’ Bahn vor jid). Jod) gilt es, einen
Biadbuft um den anderen zu iiberflettern, einen
fletnen Tunnel 3u durd)queren, unb endlidh) nod
auf weiter, behabiger Steinbriicfe die raujdende
Thur 3u iiberjdienen, bevor der Bahnbau endlid)
bet der Station Lidtenjteig in dbas zahmere BGe-
linbe bes Toggenburges einlenfen fann. Bon
LQidhtenjtetg bis Wattwil fiihrt jodann die Linie
ber Bundesbahn entlang, und es haben aud) die

Weigenbadbriide swifden Herisan und Degersheim.

Gdywievigfeiten, mit denen der Vabnbau in den
wilben Toblern und an den rutjdhigen Lehnen u
tampfen YHatte, guzujdreiben, wenn dieje Strede
am |pdteften der Bollendbung entgegengeht. IJm
Jtectertal beginnt das vierte Vauloovs, das bis
Ridhtenjtetg reidht. Wuf biefem findet fich die grofte
Funnelbaute ber gangen %obeniee=$o%genburg=
babn, der Wafjerfluhtunnel, der die Stationen
Brunnadern und Lidtenfteiq auf dem Firgeften
Wege verbindet. Die Tunnellinge betrdgt 3557
PDeter. Die Ausfiihrung gejdhah zum gropten
Teil in Negie, da die er?t engagierte Firma %m
vetto & Catella gewifje Schwierigteiten hatte. Der
ZTunnel ijt jchon im Februar 1906 in Angriff ge-
nomnten worden und es erjolgte der Durd)jdhlag
am 2. April 1909. .

Bundesbahnen bie notigen Verbreiterungen und
die Grweiterung der Bahnhsfe in Lidhtenjteig und
Wattwil ausgefiihrt. Die Lange der ganzen Gtrede
&t. Gallen-Wattwil betrdgt ca. 32 Kilometer. An
diejer Gtrecfe liegent neben ben bereits genannten
Gtationen Haggen-Bruggen, Herisau, Shadyen und
Degershetm nod) die betden Stationen WYiogelsberg
und Brunnadern-Necdertal. Die Fahrzeit St.Gallen:
Wattwil betrdgt ca. 40 Pinuten, alfo ein gang
enormer Seitgewinn gegeniiber ben heutigen Ber-
hiltniffen.

Dah ein BVau, bei bem fich Vriiden, Cinjdnitte,
Ddmme und Tunnels an einander reiben, wo
Gtunden und Stunden weit das BVahntrace form=
lid) bem wiberhaarigen Boben abgerungen werben
mufte, viel, fehr viel foftet, liegt auf der Hanbd.




Pan darf wohl heute jHhon jagen, dbaf mehr als
26 Miillionen barin aufgehen werden. Es foftet
paher bie Bodenjee-To ggenburgbabn pro Kilometer
ebent o viel, wie bie Gotthardbahn, vom grogen
Funnel abgefehen. Es dbarf aber audh gejagtwerden,
bafp fie an tedhnijdher Kiihnheit hinter feiner Wlpen-
babhn guriidjtehen mup. Es ijt Daher die Bobenjee-
FToggenburgbahn [Hon in ihrem BVau, und gany
befonders auf ver Strede St. Ballen=Herisau-De-
gersheim, das Wallfahrisziel nicht nur der Laten,
weldye die pIanmd&i% Arbeit des Jngenieurs und
die Kiihnheit Jeines Borgehens bewunderten, fon-

und Naturfreunde in die Mannigfalt des jt. gallijdh-
appenzellijen Hiigellanbes Hinauf unb wiederum
hinunter nach dem blanen Boban lenfen wird. Jn
ver Crihliepung ber von ihr bedienten Gegend,
und in per gropen Werfehrserleichterung, welde
bie neue Bahn fiir den BVerfehr vom Bodenjee nad
St. Ballen, von Gt. Gallen ins Toggenburg und
an den Jfiridhjee bringen wird, wird Jie fidh) aud) in
erfter Linte begahlt madhen miiffen, wenn aud) an
eine Renbdite des tn diejem Werte jtecfenben grofen

‘Rapitales auf lingere 3eit hinaus nicht su dbenfen

fein wird. Wan wird aud) bei Joldhen Babnen,

Thurviadbuft bei Ridytenfteig.

bern aud) der tednijhen Fadleute von weit und
breit gewefen.

Dieje Anziehungstrajt ber pradhtigen BVahn auf
alle biefenigen, die Freude an den immier grof-
artiger werdenden Letftungen des Viendenileifes
und der Ingenieuriunit be?igen, wird aud) weiter-

hin anbhalten. Sdon Heute aud eigt es jid), bah

bie Bobenjee-Toggenburgbahn ein Geldnde durd):-
ateht, bas einen herrlichen Wed)jel von landidaft-
lihen Sdybnheiten und bunten, bald idvyllijden,
bald wilbromantijdhen Naturicenerien bietet. Cs
bofumentiert jicdh aud) hier, bap eine Bahn gar oft
bie Naturjdhonheiten einer BGegend erft redyt ins
volle Licht jest, und es ift baher gany auer ?rage,
dbap bie Bobenjee-Toggenburgbahn einem [tarten
Touriftenverfehr tufen und ben Strom der Fremben

penent in erfter Rinte der bervedhtigte Wunjdy ab-
gelegener (Bebiete, endlidh) an eine JNormalbahn
au gelangen, jowie das politijde BVebiirinis des
Kantons Gt. Gallen, fein Gebiet ,ndher” gujammen
g%x bringen, zu (Bevatter geftanden haben, eine
SRenbite erft in weiter Linie erwarten. :
Wir werden tm nadjtjdhrigen Kalender nod
einige Bilder vom vollendeten BVaue der BVahn
bringen, und aus denjenigen Bebieten derjelben,
meld?e wir norber?anb noch niht mit bejonderen
Slujtrationen vorfiihren fonnten. Dann werden
wir aud) genaue Angaben iiber die Baufoften u
madjen und iiber die Erjahrungen, die man mit
ber erfehnien BVahn im Vetriebe macht, gu bericdhten
im Falle fein. Aljo auf Wieberfehen tm ndadten
Sabre! Dr. €. 3t
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