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Die Arlbergbahn.

Sm Sommer 1884 habern unfere ditlichen Nady-
barn die Grdffrung der Arlbergbabn feftlic) be-
gangen, und aud) in ber Schweiz hat dev Fejt-
fubel mandjerortd ein Echo gefunbden. €8 war ein
gropartiged Doppelfeft, ber feierliche Shlup einer
riejenhaften Arbeitsleiftung der menidhlichenHand
und ded jdhopferifden Menjdengeifted und die
feftliche Groffnung Hed modernen Verfehrdmittels
purd) bigher ber Welt faft unbefannte Thaler und
Berge. — Die Arlbergbabhn verbinbet Blubeny
mit Jnndbruct und ijt ber fiivzefte Weg ausd Oefter-
reid) Ungarn nad) ber Schmweiz und Frantreih und
peRhalb aud) fitv ung bedeutjam. Sie ijt aud eines
ver Bjterveichijchen Dinge, die nicht anf Sturmes-
fliigelir baher fommen, aber danu um jo folider
audgefiihrt werben. Dasd Projeft ift mehr al3 30
Sabrealt, u. die evften Studten fiivetnen Schienen:
wegq 1iber ben Arlberg dativen weit int die fehBziger
Jabhre guviicE. Aber evft im Oftober 1879 ver-
nahmen die Parlamente aud etner Thronvebe,
bafs eine Berbindbung bed grofarvtigen Cijenbahn-
neged in Oefterveid) mit dev fleinen Vorarlberg:
bahn aud) Lunjd) de3 Katfers jet. Wnd nun gingd
in vajdem Tempo bem Biele yu. Schon am 186.
Mai 1880 erfolgte die allerhddhite Anordbnung
qur Snangriffuahme bed Baues, und faum 4 Jahre
ipdater war der bebeutendjte Theil dedfelben, der
Arvlbergtunnel, der fiber 10 Km. lang ift, fertig
erftellt, etnemwabhrhaft groRartigeund bewunderns
werthe Leiftung, auj welde Oefterreich mit Redt
ftolz jein darf.

Dte Arlbergbahn mift 137 Km., mwovon tnded
nur die 63 Km. lange Strecte Bludeny-Lanbded,
i deven Mitte dber Arlbergtunnel lteqt, eigent=
[iche Bergbahn ift, Siegerfallt invier Theilftiicke:
PBluden-Langen, am weftlichen Abhange des Ax(-
berg, der Twnnel, St. Anton-Landect am ditliden
Abharnge undLandect-Inndbruct, basd 73Km.lange
Thaljtict der Bahu. Die Bahnjtrecte Bludenz-
Rangen (26 Km.) fithrt duvd) dag fhmale von der
Alfens durchftrdmte und von ftetlen Feldgebirgen
eingefdhlofjene Klojterthal, etwa 2 Stunben weit
durd) Kulturland, bann hinanj in die Feldregion,
wo Had Tracé, 40 —130m. itber bem Thalgrunbde,
ven Bergen bud)ftablich hat abgezmwungen werden
mitflen. LWir begegnen da dem interefjanteften
Kunjtbauten : midtigen Stibmanern und ge-

waltigen fehr audgedehuten Futtermaneranfagen
(aum Sdup der Bahn gegen Rutjhungen der
Berghinge), vielen grdfern Britcfen mit folof-
jalen Pfeilern und Bogen fiber tiefe Schludhten
und wilbe Bache, sahlreichen Biadbuften undAequa=
duften, 9 Tunneld und Galerien von yujammen
806m. Langeund an 200 m. Schubdadern gegen
Laminen. Dad Seftein, dbas durd)bohrt und weg=
gefprengt werben mufte und bannmwieder ald vor-
trejfliched Baumaterial Vermendung fand, it ot
Perridend ein fehr harter, duntelblauer Kaltjtein.
Die Stationen auf diefem Theilftitet, majfive und
fehr ywectmdfige Bauten, heifen Braaf, Hinter=
gafie, Dalaad, Danndfen und Langen; bie Namen
entjprechen fleinern und groern Ovtjdaften, sum
Lheil tief im Thal qelegen.

Bet Langen, 1217 m. it. M., begtunt der Azl
bergtunmnel; ev ift genan 10,250 m. lang und
fteigt (15 %00) Hi8 zu 1310 m.; dbann fallt ev
2 %00 b8 gum Oftthor bei der Station &t. Anton,
Der Kulminationdpuntt dev Arlbergbahn liegt
alfo mitter im Tunnel, welder gang audgemauert
ift. Die Gefteindmafie, weldhe dDurdhbohrt mevden
mufte, ift eineglinftige, grbftenthetld quarzreider
Glimmerfdiefer. Die Bohrung gefhah auf beiven
Geiten nad) 3wet verjdhiedenen Syftemen. Auf
ber Oftfeite gelangte bie Ferron'jhe Stogmajdhine
i1t Anwendung; auf der LWeftfeite die Branbdt'jdye
Drehbohrmafdyine. Betdfeitig wurde Wafjerdrud
ald bewegende Kraft angewendet. Die taglide
Avbeiterzahl betvug ivfa 2000 an jeder Tunnel:
fette. UngliictBfalle Famen betm Bau ed Tunneld
nur Guierft wenige vov, aud) wenige Krantheiten,
und mahrend der gangen Baugeit ftarben in St.
Antor nur 63 Avbeiter, deven Anbdenfen durd)
ein pradtiged Grabdentmal, vom Banunterned:
mev erftellt, geehrt ift.

Die Oftrampe der Wrlberghahn, die Linie St.
Anton = andect im Rofanna- -oder Stangerthal
seigt wieber eine Menge groBavtige und {dhwer
ausfiihprbarve Kunftbouten aller Avt, bejonderd
madtige Steinfite, Maueranlager und Britcten.
DieTrifanabriicte ift mohloasd gropariigite Bahn-
bauobieft von Mittelenvopa und aud) die Ueber-
britcfung ded Jnn'd bei Landect (60 m. lang und
18 m. fiber dem Hodwajferftand) ijt hochft bead)-
tendwertl. Aud) diefes Thetljtitct ber Arlbergbahn




ift sumeift da angelegt, wo nie ein Hausd ftand
nod) je ein jold)ed hingebaut morben wdre, Dad
Lhal felbjt ift mit madytigen Bevgen eingerahmt,
bietet aber nicht viele befondere Sddnbeiten.
Defto jdhdner und reid) an hevrlichen Ausblicken
ijt bad letste Theilftiict ber Arlbergbabn, bie Linie
Lanbed = Jnngbruct, Heven Tracé tmmer in der
Ndhe ved Innflufjes liegt, an eingeluen Puntten
jogar in dad Flufbett verlegt werben mugte. Ob-
jdhon auc) hier mandjer Feld gefprengt werben

mupte, {o ift diejer Abjcdhnitt bodh) nur eine Thal-
babhn mit wentg Gefdll; dagegen betvdgt dad Ma-
rimum der Steigung auf der Hjtliden Rampe
26 %/o0, auf der weftlichen fogar 30 °oo. Keine
anbere Bahn zeigt jolde Sahlen, wie aud) nuv
bie Brennerbabhn hoher als die Avlbergbahn ful-
minivt. Site ift — wie viele andeve Bahnen in
Oejterreid) — Staatdbahn und ehrt ebenfo fehr
ben BVauunternehmer, den Staat, wie die Bau-
leiter und Bauleute.

Bie Yorbereitung,
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PBfarrer (zu cinem Brautpaar): Jhr wollt in ben Stand der
heiligen Ghe treten, meine Rieben! Habt Jhr Cud) aud) jdhon genit-
gend vorbereitet auf biefen widtigen Schritt?
Braut: Freifid, Herr Pfavver! Wir hab’n a Sau g'mefiget,
geftern ben ganzen Tag gebacfen und vom Hivjdenwirth einen halben
Gimer Wein eingethan ; dad wird wohl g'nug jetn.

Gin Mitglied der Landmwivthjdajtlichen Kommijfion berichtete an
einer Verfammlung iber die lanbmwirvthidaftlihe Wusjtellung in
Lugern, die er im Auftrage der Regievung bejucht hatte. Er jpradh
fid) dahin aug, dafy fein Hetmatfanton bei Weitem preigmwiirdigere
Rebwaare hatte ausftellen fonnen, ald er tn Quzern gefehen habe und
fdhlofp mit den LWorten: Witll3 Gott, ihr wertha Anwefenda, wenn
ijerd Landli au udgftellt Hett, jo hetted mer fidher Prdmie joge; 3
Dett jom Byjpiel Schwi bei gha, mer hend 13 grad miieje jdhdme vor
dene Scwine!

TelegraphijderSdniser.
LWar ba im wunbderfddnen
Meonat Wat ein Hodyeiter
aud dem jhonen avgau mit
feiner Braut ausd bem Solo-
thurn’jhen2Billens, Hodseit
sumaden. Der Civilftands-
beamte war pavat und ein
flotted Hodyzeitdmahl in der
Krone zu A. ebenfalls. So-
weit war Aled vedht, aber o
weh! Der Verfiindjdein ausd
demWargan mangelte. Sany
troftlod telegraphirte ber
Hodhzeiter an den Civil-
ftand3beamten, und nidt
lange, {o brachte ber Drabht
die ebenjotroftlofe Antwort:
Jfein Ginfpanner!”
a3 war aud diefer Wnt-
wort gu machen, die rein un-
verftandlich wav. Sorvnig te-
legraphivte ber Hodjeiter ju-
viicf; , So nehmen Sie einen
Bwetjpdnner, Rind,...!"
Keine Antwort mehr. Jtem,
bie Kopulation fann nidt
vor fich gehen, wohl abev die
Mabhlzeit. Die ndachfte Poft
bradytedie Auitlarung, ndm-
lih) ein Gouvert mit dém
Berflindjdein und bem Ori-
ginal-Zelegramm ded Cintl-
jtanbsbeamtert, bad lautete:
Jfetne Cinjpradel” Oer
Telegraphift Hatte gelefen:
JRein Cinjpdnner.”
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