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Gifenbahn.
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Tunnel und Britde bei bem Sdhnurtobel,

A8 Sritnder der Rigi-Eijenbahn ift Hr. M.
Niggenbach, dev einficht8volle Borjteher der MNa-
jhinenwerfjtitte in Olten, ju betvachten. Sdyon
im Jahre 1863 crwarb Hr. Riggenbad) in Frant-
reid) ein Criindbungdpatent auf dag Sahnjtangen-
©yjtem, wie e8 nun am Rigi ausdgefithet ift.
Gr lief ein Wodell anfertigen und zeigte €8
vielen Technifern und Finangminnern, unter
andern aud) Hin. Hiy, {dweis. Generalfonful
tn Amevifa. Dad Wobdell gefiel fehr gut, dod
wollte niemand die nothigen Weittel Hergeben, um
einen Verfud) im grofen damit anftellen u fon-
nen, o Dblieb die Crfindung unbenitst, big
obenerwahnter Hr. His im Jahre 1868 fdyrich,
8 fei am WMount Wakhington, in der Ndbhe
bon Bofton, eine Bahn im Ban begriffen, ziem-
i) genau nach) dem Miodell, dad er bet Hrm,
Riggenbad) in Often gefehen Habe, Durdh diefe
freudige Nadyricht aufgemuntert, feste fich Hr.
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(Rady einer Photographie von H. Fifder n Lugern.)

iggenbach mit den bewdhrten Jngenieuven Hrn,
Oberjt Naff in St, Gallen und Olivier Zfd)ofte
in Aavauw, mit denen ev jdon fritfer grofartige
DBauten ausgefithrt hatte, inBerbindung. €8 wurde
voverft befchloffen, einen tithtigen Tedyniter nad
Amerifa zu fenden, um bdie im Bauw begriffene
DBahn am Nount Wasdhington genau ju priifen,
Dic daherigen Bevidyte lauteteft dermafen giin=
{tig, daff obgenannte 3 WManner {icdh) ent{chlojjen,
gemeinfchaftlich eine joldhe Bahn am Rigi aus-
ufithren.

Gn aller Stille ftellten die 3 tiichtigen Fad)»
manuner ihre Unterjudungen an, mit Wefftangen
und andern Jnftrumenten ourde der ehriiivdige
RNigt in feiner Rubhe geftort und wagd vor weni-
gen Sahren als Humbug und Sdhwindel verlady
worden wdve, gewann Beine und OGeftalf. JFm
Srithling 1869 wurde die Welt mit der Kunbde
iiberrajcht, daf der Orofe Nath ded Kantons

S




Qugern den brei Jngenieuren A, MNaff, O.
Bidotfe und N. Riggenbad die Konzeffion
autn Baw und Vetrieb ciner Cifenbabhn von
Bipnau iber Kaltbad big an die Kantondgrenge
gegen Nigi-Staffel ertheilt habe!

Qm Oftober 1869 begann der Bau, um im
September 1870 vollendet 3u werden. Lon dem
fleinen, ibYUijd) gelegenen Dirfdhen Binau (un=
terhalb Gerfau) aug fithrt die Babhn den Berg
hinan, Bald bleiben die Edelfaftanien ded Dirf-
hend und der See juritf, um dem jungen Bu-
denwalde Plap su maden. Smmer mehr tre
tert bie THilvme von Lugern in die Ferne, trokig
echebt der Pilatus fein Haupt und die grof-
artigen Berner: dad Faulhorn, dbad Sdwarzhorn,
ber Wildbgerft, jowie linfd davon bdie aus bdem
Thal Engelberg fich erhebenden Gipfel ded Roth-
fiodes, Bladenftoded und desd gewaltigen Titlis
~werben fidhtbar und begleiten den Bug hinauf
big an bdbad vorldufige Ende der Bahn,

Der BVau hatte grofe Sdymievigleiten, bdie
aber vom Genie der Crbauer itbermunbden find,
und man fahrt, wie die Probefahrien [Gon jett,
ba Ddiefe Beilen gefdyrieben werden, beweifen,
minbeftend ebenfo fidjer, ja, wie der Lefer fo-
fort erfenmen wird, nod) fiderer, wenn aud
nicht fo fdmell, auf der RNigi- al8 auf einer
andern gewdhnliden Cifenbaln. ;

Sehen wir ung mit Hilfe ded Hrn, Oberft
Ad. Naff, bem wir nachfolgende autenthifdye Mit-
theilungen oaufriditig verdanfen, bdie Rigibahn
etiwad ndber an:

Die Liinge derfelben, von Vignau big auf
ben Verggrat zunddhft Rigiftaffel, 10 Winuten
oberhalb RKaltbad, betrigt 17,0007, Die durd)-
jdhnittliche Steigung bder Babn ift 21°o0, bie
ftivtite Steigung auf zivia /s der Babhnlinge
25 %o, felbft die Statiomen und Haltftellen [ie-
gen in Steigungen von 6 big 12°%, Aufer-
ordentlihe Sdywierigfeiten beim Bau madyten
mefreve fehr jtarfe Feljendurdybriiche, ein Tun-
nel von 225‘ Ringe und die Briicde itber dbem
Sdnurtobel. Der Tunnel hat eine Breite von
16/ bei 18‘ Hihe, die Sdhnurtobelbriife hat
3 Spannweiten von je 85‘; fie ijt eine Bled)-
balfenbriidfe mit fteinernen Widerlagern und 2
Mittelpfeilern von auf fteinernen Sodeln ftehen-
per Cifenfonftruttion. Einglg in ihrer Avt bei
diejer Britdenfonftruftion ift, daf bie Briide,

im Rabdiug von 600 (iegend, gugleid) eine Stei-
gung von 25°% hat und fomit eine formliche
Sdraubenwindung bildet, Aud) der Tunnel
liegt in der Steigung von 25°% und [dhlieft
fih unmittelbar abwdrtd an die Britde an,

Bei der fehr ftarfen, felbjt fiir FuRgdanger
lijtigen Steigung waren die Wiaterialtrandporte
fitr die Baunaugfithrung ungemein {dwierig, weil
Riderfuhriverf, abwdartd ald zu leichtgdngig,
aufwirtd nidt mefhr beweglid), nidt anwendbar
war. Die Jngenieuve erfanden daber ein Fuhr-
werf Halb Wagen, hald Shlitten und man fam
jdlieflid) darauf, den Crdtrandport abwdrts
mit niedern Sdlitten zu bewerfjtelligen, indem
man Waffertrager anftellte, welde durd) Be-
giegung mit Waffer bdie Geleife fortmahrend
{chlitpfrig erhalten muften. Fiir den Nitdweg berg-
auf wurde der Sdhlitten in 2 Theile zerlegt, ein
MNann trug dad Oejtell, ein andrer den Kafjten.

DBefonderd fdywierig wire unter folden Uma
ftinden bdie Steinbeifubr zu den Kunjtbauten
gewefen, hatte nidht die weife Weltordnung vor
undenflidyen Seiten, alg bder Bierwalbdftdtterjee
und dag Reufthal nod) Gletfdher waven, itber
ven Gotthard hinunter an ben RNigiberg Granit-
blocte abgelagert, die al8 vorfreffliches Bau-
matevial dienten.

Dagegen mufte bei der Unwegfamieit des
Baureviered alled Bauwerfzeng, Bretter, Sand,
felbft Ralf und fitr 600 Arbeiter alle Lebens-
mittel und Getrinfe auf dem Ritfen von Tri-
gern ferbeige{dhafft werden, die eine formlide
DBrigade bildeten, wdahrend die bauleitenden Fn-
genieuve und Auffeher nidht anders ald mit
langen Bergftoden bdie Arbeiten begiengen.

Der gange Lofomofivzug wird in einer
220 Atr. {dymweren Lofomotive von 120 Pferde-
fraften und in einem Perfonenwagen mit einem
Cigengewidht von 100 Rtr. beftehen, der im
gangen 8O Perjonen aufnimmt, Der RKeffel der
thurmartigen Rofomotive ijt, abweidhend von der
gewdhnlicdhen Konftruftion, aufredytitehend, damit
vie LWafferfitlfung der Heizrohren in demfelben
eine gleidymdfig vollftindige bleibe, Die Lofomo-
tive ift nicdhyt v or dem Laggon, jondern hinten
befeftigt: fie stefht nidht dben Bug, fondern fie
fdiebt ihn, Die Brem@oorridhtung an der Wa-
{dhine ift eine dreifache, mittelft Prefjung vom
Holz auf die Rider, dann durd) Contre-Dampf und




endlich durd) eine Quftbremfie, fo dbaf die Majdine
ploglich jum Stehen gebradyt werden fann, Die
Wegftunde (16,000 ) in der Berg- und Thalfahrt
wird in dev Beitftunde juriictgelegt, die gange Fahrt
auf den Staffelgrat nimmt fomit wenig iiber 1
Stunde in Anjprud), wahrend ein guter Fufginger
21/; Stunden dazu dbraudyt. Vor der Hand wird
nur eine Bagentlaffe eingerichtet; die Taye fiiv
bie Bergfahet ift in der Konzeffion auf & Fr.,
in der Thalfahrt auf 2 Fr, 50 Np. feftgeftellt,

Die Sidherheit der Fahrt beruht auf dem bewdhr-
ten amerifanifden LVorbild bded Sabhnftangen-
Spftems. Jeben den gewdhnlichen 2 Eifenfchienen
[auft in der Mitte eine dritte mit Lertiefungen
von gejdymiedetem Stafhleifen, in mwelche in glei-
der Weife bearbeitete Sahne eined Sahnrades in
ver Mitte der Lofomotive mit ber Genauigfeit eined
Uhrwert8 paffen. Dieje Einridhtung ermoglicht
audy mittelft Gingreifend von Seitenvddern in die
LBewegungsdrader der Lofomotive dad oben ange-
beutete augenblicflide Bremfen. Eigene Biigel
endli) , die von der Yofomotive aus unter die
Bahnjdyienen greifen, madjen dagd Cntgleifen des
Bugs jur Unmoglideit.

Das Attienfapital der Nigibahngefelljdaft be-
trigt 14 Million Fr. Dasdfelbe wurde zur
Dilfte von den Oriindern, zur andern Hilfte
von Lugerner und Basler Haufern iibernommen
und, da der Nigi jdhon fept dburch{dhnittlich) von
40,000 Reifenden tm Jahr befucht wird, jo ift
an der Rentabilitit der Bahn nidht 3u 3weifeln.

So ijt denn dag Problem einer Rigieifenbahn
ebenfo geiftooll al8 fjolid gelodt uud wer den
Konig der {dyweizerijden Berge mit feiner un=
vergleichlidhen Fernficht nicht su Fuf erflimmen
fann oder mag, Hat die befte Gelegenheit, in be-
quemer unbd gany gefahriofer BWeife fich den Se-
nuf ded Anblids bder wunderbarften Sonnen-
Auf- und Unterginge su verfdaffen.

Sa, o bewdhrt Haben f{idh jhon jenst bie
Gifenbabhnfabhrten auf den Rigi, daf dad zweite
Brojeft einer Bahn von der Staffel auf Kulm
ernftlich befprodjen wird, Freilid) wird der alles
verwiiftende Krieg die Ausfithrung verzvgern,

Den gentalen, wadern Unternehmern der erften
Rigibahn aber vufen wir ein herzliches Glitcanf 3u.

*
Sihone Worte helfen nidt,
Kommt dasg Werk nicht an das cht.

Sduyderberg NRuodi.

Am 22, Juni 1870 verftard in Linththal,
Rant, Glarug, im Alter von 95 Jahren, 2 Wo-
naten und 8 Tagen der ,Schnyderberg FRuodi,”
von feinem Heimatgute fo genannt, jonit feined
Namensd JFoh, Nudolf Bweifel, GEr Hatte mit
feiner Traw, die tm 84. Alterdjahre ftarb, und
mit welcher er 55 Jahre im Eheftand lebte, 11
Rinder, 33 Enfel und 49 Urenfel, jujammen die
fdhone 3abhl von 93 Nadfommen. Vet feinem
Tobde lebten nod) 5 Kinbder, darunter ein 70jdh-
riger ©obfn, 22 Enfel und 41 Urentel, 68 Pers
fonen, alfeg Leute mit gejunben Sinnen und ofhne
Oebredhen. Auf ihn fonnte angewendet werden,
womit im alten Teftamente Wofed den Stamm
Affer fegnete: ,Affer fei gefegnet mit Sivhuen;
er fei angenehm feinen Britdern und funfe jeinen
Fuf in Oel.  Cifen und Ery fei an feinen Schu-
hen, fein Alter fei wie feine Jugend.” Er war
nie franf und erfreute {id) bi8 in feine 90er
Qabre einer viijtigen Kraft. Wenn unferm Alten
ein ungegogener Junge nicdht vecht fam, fpiicte der
noch) feine Hand und feinen grofen, 160 Pfund
fhmeren Korper.

Und wad war — und Fitngern jur Belehrung
— bag Ocheimnif feiner Kraft, natiirlidy fo
weit e8 in unfrer Wadht liegt? CEr mufte nidt
von dem 6. Jahre.an in engen Sdulbantden
fisen, Gr wud)8 tm Freien auf bei ,genug Mild)
und Anfen” und obhne 3u frihe und zu ftrenge
avbetten zu mitfjen, Seine Eltern, wohlhabende
Bauerslente, hatten an diefem ihrem {fiingften,
fraftigen Rangen eine grofie Freude. LWer, wie
man e8 jept thut, fo frithe und jo viel lernen
muf}, dann ftreng avbeiten, wegen allerhand Be-
bitrfnifjen, die man ficdh) ancignet, Tag und Nadt
vennt, finnt und jorgt, der wird gewif nie alt.
Alle fonnen ed freilich fo gut nid)t haben; aber
die e8 aud) haben fonnten, wenn fie fidh nidht
fo biel unnithige Bediirfniffe angewdhnten, be-
tritgen fich felbft um ihr RQeben, E8 jagt und
hajtet beftandig in ihrem Geijt, fie rvennen Hin
und her, gewinnen und — verfieven ihr Reben.
Unbd ein jeder Tag, in guter Gefundheit und bei
gutem Gewiffen jugebracdht, wire ein Gut.

x
®ebht dir’s wohl, fo danfe Sott,
®eht dir's itbel, flag' es Gott.
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