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Die ywei metfmﬁrbigﬁén und folgenveichiten Bauten der Welt:
Der Suej=-Stanal und die Stillewelfmeer-Cifenbaln,

Unfre Beit ift veiher an Crfindungen und
Fortfdhritten auf allen Gebieten ald frgend eine
friheres namentlidh seidnet fie fidh aus dburd
@Erftellung neuer BVerfehraverbindungen, welde
bie Bolfer einander nabebringen, und das ift
ein mddtiges Mittel, die Bildung und die Vex-
britberung der Menfdhen ju befdrdern. Seit die
Welt fteht, find, wasd bdie Ausdehnung, den all-
gemeinen Nugen und die Crflellungsseit betrifft,
Feine fo grofartigen Bauten audgefiibrt worden als
ber Suez-Kanal und die Stillemwelt:-
meer-Cifenbalhn, woriber wir den Lefer
in nadftebenden Jeilen unterhalten wollen,

Bwifden bem mittelldndifhen und dem vothen
Peere liegt die Landbenge von Sues, bdie, tiber
30 Stunden fang, Afrifa mit Afien verbindet.
Wicft man einen Bl auf bie Karte, fo fieht
man gleidy, weldy ein Seitgewinn und weld) eine
Koftenerfparniff fiir bdie Sdifffabrt und ben
Weltverfehr evyielt wiirbe, wenn dag mittelldn-
pife und vothe Meer durd eine {diffbare
Wafferfirafe mit efnander verbunben wdren und
fo ber ungebeure Umiveg ums Kap der guten
Hoffnung nady JIndien, China ac. exfpart werden
Ionnte. Dasd hat man fdon im grauwen Alter-
thum eingefehen. Allein ob audy die Alten, bdie
Aegypter, Griedyen und Romer, erflaunliche Bau-
werfe, vor denen wir den Hut abyieben, aus-
gefiibrt baben, bdie Lerbindung beiber Meere
bradhten fie nidt ju Stande. Der angefangene
Kanal wurde yom Wiiftenfand wieder sugededt
und big auf die neuere Jeit mufte aller Waaren-
verfebr, Dder diefen MWeg nabm, von SdHiff su
Sdiff dburdy Kameele vermittelt werben. Die
Englander bauten dann im Sahr 1851 eine
Cifenbabn, die von Suey iiber Kairo nad) Ale-
ranbrien fovtgefihrt wurbe. Allein ob der Eifen-
bahn vergaf man den Kanal nidht und fent ift
Derfelbe beinabe eine fertige Thatfade tros ben
ungebeuren Hinderniffen, die im Wege lagen.
Suerft galt ed, ein pon den 3eiten Napoleons
bes Grofien berviihrended Boruvtheil ju jerftd-

@8 faufet, fowiveet und Hammert, braust und Fradt
Jesst ber Mafthinen wunderbare Macht,

Mit Hebeln, Rabern, Schrauben, Walzen, Ketten
Die Welt vom niebern Dructe gu ervetten.

ven, d. h. einen grofen Meffungsfebler su be-
feitigen. A8 Geneval Bonaparte in Aeghpten
war, baite er den Plan einer Verbindung bdes
Mittel- und ded rothen Meeves gefaft und be-
sitgliche BVermeflungen angeordnet, die aber fo
oberfladlidy vorgenommen wurden, dbaf damalg
ber Jrrthum entftand und fidh iber 40 JFabhre
exbielt, der Spiegel des vothen Meeves liege um
mehr alg 30‘ hober ald der bes Mittelmeeres.
Kein Wunber, baf wegen bdiefed Jrrihums der
Kanalbau filv unmodglid) erfldrt wurde. Allein
neue, grindlidere Vermeffungen in den Jabren
1845 und 1849 wiefen ben friihern Redhnungs:-
febler fdlagend nadh und nun gewann dad Ka-
nalifirungsprojeft neuen Bobden, namentlidy unter
ben Frangofen, welde bdie Ausfithrung diefesd
Werfes als eine Chrenvflidht, alg etn BVermddt-
nig ihres grofen Kaifers anfaben. An bie Spike
ber Wdnner, welde fih an die NRiefenarbeit
madhten, trat der BVicomte, fpdter Baron Ferd.
p. Leffeps, geb. 1805 in Berfailled, v ift der
eigentlidhe Schopfer ded grofen Werfd unbd feiner
unverwitftliden Thatfraft und Jabigleit Hat die
MWelt bie Ausflihrung desfelben su verbdanfen.
Leffens ® verbient ben Danf der gangen LWelt,
baf er fih durdh Teine, nody fo grofen Sdhwie-
vigleiten frremadien lef. Diefe Sdwierigleiten

¥ Gein Bater war jur Jeit Pehemed AN’ fran-
sbfifder Genevalfoninl in Aegyhbten gewefen und er felbft
mit bem nun verflorbenen Bizeldnig Said-Pajdha nabe
befreundet, ©r fam frith in bie bivlomatifhe Laufbahn,
war viele Sahre framybiifdher Konful in Barcelona und
anbern Orten, dbann LVevtreter der frangbfijden Republif
n Mabrid, Bern, Rom 2c. 1854 trat er aufer Dienft
unb nun madte ev fich an feine Lebensaufgabe, an Hen
Durdftich dex Lanbenge von Suej, woflir er Said-Pajdha
gewant , ber thm zur Beit be8 RKrimiriegs die Bewilli-
gung dazu ertheilte. Su Pari8 und Londbon fudhte und
art erftecm Orfe fand er die IWittel jur Ausfithrung feines
Planes, deffen Ausfithrbarteit und hraftijder Werth durd)
Gutadten der berithmien Smgenteuve Stephenfon, Talas
bot und Negrelli an Ort und Stelle ermitfelt worden
mar, Leffeps gritndete eine Suez-Gefelljdhaft, unter beven
Qeitung die evften Arbeiten im J. 1859 begonnen wurbemn,




waren breifacdper Art. Einmal muften Hunberte
von Millionen Franfen aufgebradt werben; ber
Boranfdlag war 200 Millionen, die wirfliden
Roften belaufen fidy aber mebr alg auf dbag Doy-
pelte.* Dann waren die groften flimatifden
und frtfidhen Dinderniffe ju iiberwinden, die in
per" That nur unter Anwendung aller nur {rgend
penfbaren Hilfdmittel der mobernen Tedhnif be-
fiegt werben fonnten, und endlid) wurde die Er-
tragefdbigfeit des fertigen RKanald yon allen
Setten, namentlidh aber von den eiferfiichtigen
Engldndern, fort und fort in Frage geftellt und
angegweifelt. Al diefen Hindernifjen und Sdie-
rigfeiten hat Leffeps fiihn die Stirne geboten unb fie
purdy feine beifpiellofe Energie mit Hilfe der natio-
nalen Ueberlieferungen in Franfreid), bas treu ju
thm ftand, itberwunden und bald fann er fagen:
Durd) midy ift Afrifa eine Jnfel geworden und id
babe Aften und Curopa einanber nabhegebradt.

Der Ranal von Sue; beginnt vom mittelldn-
bifchen Mieeve her bei der neugegriinbeten, mit
grofartigen Hafenbauten verfebenen Stadt Povt
Said, ¥* flihrt iiber eine fhmale Landjunge und
ywifden gewaltigen Aufbdmmungen durdy den
See Menzaleh nady Cl-RKantara, durdyfdneidet
ven infelveihen fiidlidhften Theil des genannten
Seed und die wellenformige Ebene bis jum See

* Die erflen 200 Millionen wurben zur Seit der
auoften Bibrfenipieltvuth in Paris leidyt aufgebradt. Die
dguptifde Regievung verpflicdtete fich, fortwahrend 20,000
rbeiter, D. b, Leibeigene, 31 liefern, die je einen IMonat
lang gegen Berpflequng und LWhnung ber Gefelljdhaft
avbeiten mufiten. IMit bdiefen Leibeigemen gieng’s aber
ju longfam unbd al8 Ausldjung fitv diefe Verpflidhtung
jablte Der Bizelonig der Gefellfdaft 84 IMillionen. 1867
warent aber alle biefe IMillionen fo fehr auf die Neige
gegangen, Daf man faud, ed feien jur BVollembung Hes
RKanal8 allein ohne die Hafenbouten nody mindeftens 100
Millionert ndthig., Lefleps reiste mwieber nad) Paris,
brachte aber feime meiwe Unleihe 3 Stanbe, dagegen er-
hielt er vom Den framybfijen Kammern die Bewilliqung
aut einter Rotterie, bdie vorausfichtlich ben Meft der Bau-
foften erfdwingen twird. WBie bei allen Aftienunterneh-
mungen fo ift aud) beim Kanal von Suey dbad Geld mit
pollen. Hanver vergeudet worben; alle Bauten mwurden
mit unerhdrtemt Lurug audgefithrt und bie Verwaltung
(mehr alg 200 Beamte) verjdhlang fabelhafte Summen.
So hat der Direltor etnen jlihriiden Gehalt vou 56,000 Fr.
und ber geringfte Schreiber und Felbmefjer 5—8O00 Fr.

#k Dy Chren ded Bizeldnigs Said Pajdha jo genannt.
Bor wenigen Jahren war hier nidhts zu fehen al8 eine
traurige ©anbmwitfte, jest 3ablt bie Stadt fhon 12,000
Siuw, und wird in nidt ferner Seit jur Weltftabt werben.

Timfah, an deffen Ufer die Gefellfdhaft die Stadt
Sémailia mit palaftdbnliden BVerwaltungdge-
bauben und Lagerbdufern angelegt hat, und von
ba burd) das Thal von Gbefen und an dem
ehemaligen Gerapeum (Tempel deg Serapis)
poriiber, durd) Sandbiinen bindurd) nad) bden
Bitterfeen und pon deren fitdlihem Ende durdy
bie wellenfdrmigen Hitgelzitge und bdie felftge
Gegend von Sdhaluff hinunter an die Budyt von
Sue;. Die gange Ldnge bes Kanald von Port
Said bid Suey betrdgt etwa 44 Stunben. Big
1. Oftober 1869 foll derfelbe vollendet fein.
Die Ausfithrung diefes grofartigen LWerfes
erforberte, tie bemerft, nicht allein grofe Geldmit-
tel, fondern audy gans aufergewdhnliche tecdhnifche.
So war e$ bel ben ungebeuren Hafenddmmen,
IWuhren und andern Bauten begreiflich Feine
Rileinigleit, daf tweit unb breit feine Steinbriide
ju finden waren. &8 muften daber Finftlicdhe
Steinblide gefdaffen werdben — und wirflid)
wurden viele Millionen folder Steinbldde pon
3 —400 Btr. Gewidyt erflellt; die beiden Hafen-
bamme in Port Satd erfordevten allein mebreve
Millionen folder Steine. Audy bdie iibrigen
Hafen- und Wafferbauten in diefer Stadt und
bag Fundament der Damme des Kanald, dag
auf einer Strede von 12 Stunbdben durdy bden
See Mengaleh fithrt, befieben ausd diefem Ma-
tevial. LWeld) ungeheure Avbeit einsig die Fabri-
fation diefer Steine war, seigt ihre Bereitungsart.
@3 wurde namlidy Sand mit Siligwaffer getrdnit,
auf eine Dampfinetmihle gefhafft, hier mit Kalf,
Sement und Wafferglas permengt, dann in hilzerne
Formen gebradt und 2 Monate lang an der Luft
getrodinet, worauf bag Gemenge feinpart wurde.
Befdhdftigte im Jabr 1869 aud) einer der
3 Unternehmer allein bei 10,000 Arbeiter, fo
hatten Ddiefe ben Bau dod) allzu langfam por-
wirtdgebradt, wenn man nidht auf neue und
grofiartige medhanifde Einvidytungen bedadyt ge-
wefen wdre, welde Taufende ven Wenfdhen-
pinben erfegten. Nur uym Sand, ShHlamm und
Shutt wegsufdaffen, waven gegen 2000 Erd-
wagen, tber 80 Baggermafcdhinen und bei 800
Dampffdife und Boote mit Sduttfifien im
®ange und auferdem nod) 10 medyanifdye Jer=
malmer, 30 Dampfwidder, 60 Lofomotiven, 20
Dampferdhdhler, 200 eiferne Fladyboote 2. fiir
verfdiedene Arbeiten in Thatigleit.




RKein Verniinftiger fann Idnger baran jwei-
feln, baf der Suesfanal nidht in furger 3eit vol-
fenbet unb fiir die grofien Seefdhiffe offen fein
werde. Sabre lang hat ed {idh Leffeps gefallen
Laffen miiffen, fiiv einen Halbnarren und Sdhwind-
Ter, deffen Unternehmen veiner Wabnwi fef, ju
gelten. Diefen Sommer bereiste der Vizefdnig
pon Aegypvten Curopa, um Kaifer und Konige
sur Feier der bevorfiehenden Croffnung Ddes
ganzen Sues=Kanald einguladen. Dag Verbienft,
das {id) Lefleps evworben, fleht nun unangefodten
ba und wird in immer groferm Wafe aner-
fannt werden. Aber bie Hauptfrage ift die:
wird fid fein Wert, dbas o viele Millionen ge-
foftet Dat, ventiven? Denn von bem CErirag
béngt der lnterhalt und bdie Crhaltung ded
Kanald ab, &8 fann nidht anders fein, ald daf
bie Sdiffe einen Hobhen Durdygangssoll bejahlen
miiffen. Segelfdhiffe miften fih durdh Damyf-
f{hiffe von einem Mieer ing anbere {dhleppen
laffen und bas foftet Geld, viel Geld. Ueber-
bies ift anjunehmen, daf man lingsd bed Ka-
nalg fiber furg oder lang eine Cifenbahn er-
flellen werde, twelde die Fabrseit um die HAlfte
verfliivien und den Kanal in feinem Ertvage fehr
beeintrddhtigen witd. Defibalb ift die Renta-
bilitdt desfelben allerbings nody sweifelbaft und
ber Borfdlag aufgetaudt, daf alle fhifffahren-
ben WMddte den Kanal nady feiner Lolenbung
pen Mitgliedern der Baugefelfdaft (Aftiondre)
nady Mafigabe threr Kriegd- und Hanbdelsflotte
abfaufen und dann den neuen Seeweg ohne
3oll dem Verfehr aller Bolfer iibergeben follen.

RNod) widtiger ald der Suesfanal ift bie Welt-
Eifenbahn, welde den groflen Ogean mitbem
ftillen LWeltmeer quer durd) Nordamerifa ver-
binbet. Diefe Bahn ift beveitd erdffnet und die
verhaltnifmagig fdnelle Bollendung Dderfelben
ein wabrer Triumph amerifanifdher Thatfraft.
Die genannte Bahn fithrt von Omaho im Staate
Nebradfa, wo der Platte- Strom {fidh in den
Miffouri evgieft, Giber die Felfengebivge und die
Sierva Nevadba an bie Kiifie des Stillen Ojeans
nad) Saframento-City in Kalifornien, Sie hateine
Ldnge von beinahe 1000 Stunbden, die Entfernung
ber beiben Enbpunite fommt ungefdbhr derfenigen
swifden der Sdyveis und Lappland gleidy und dody
ift diefe ungebeuer lange Bahn in 3 Jahren ge-
baut worden, €3 iff died um fo merfwilirbiger

und erflaunfidher, al8 jie dbuvd) ein nodh unbe-
wohnted und unfultivivied Gelande und bdurd
Gebirgswildniffe fihrt, die gum Theil didt an
ber Grenge des ewigen Schnees liegen. — Lingft
fhon Dbatte man in den BVeveinigten Staaten die
Nothwendigleit eingefehen, die beiden Ufer mit
einer durcdhgehenben Eifenbahn zu vHerbinden, da
Panama dod) ju weit abliegt. Sdhon vor dem
Biirgerfriege bejdhdftigte man fidy mit bem Pro-
feft und e davafterifict die Unternehmungsluft
und Thatfraft ber Amerifaner, daf fie nod) wah-
vend dedfelben an bdie Ausfiibrung giengen.
Swei Privatgefelljdhaften hatten den Bau itber-
nommen, von denen bdie eine yon Often, von
DOmabho, die andere von LWeften her, von Sa-
framento-City aus, nad) einem beflimmten Punfte
nordlidy pom grofflen Saljfee baute und bdie
beibe mit efnanber wetteiferten, diefen Punkt juerit
su erreihen. Beide Gefellfdhaften exiftivsen {hon
1862, der eigentlihe Bau begann fedody erft,
nadybem ber Kongref im Jahr 1864 bie ur-
fpriingliden Landfdenfungen verdoppelt und fir
bie fonfligen Staatgsufdhiifie flatt mit der erfien
fih mit der sweiten Hopothef begniigte. et
war ed freilid eine wabre Luft, su bauen, und
bag Werf {dhritt unglaublidh vafd) vormwdrid, da
fiir fede fertige Strede die betreffenden Millivnen
in aindtragenden Papieren aud der Bunbdestaffe
floffen. 2An Geld fehlte ed fomit nidht, aber mit
Dem blofen Geld wdre die Babn nidt gebaut
worbden ; es gehdrte dasu aud) die unverwiiftlide
Ausbauer, 3dhigleit und Energie der Amerifa-
ner. Sie faben’'s bdabei freilih nidt ab auf
Soliditdt, fonbern davauf, daf die Sade fo
fdnell, einfadhy unb vooblfeil alg moglidy erflellt
ferde, bamit fie nur bald in Thatigleit tvete
und dann durd) ibren eigenen Erivag die noth-
wendigen BVerbefferungen ermdglide. Erft bas
Nothwendige, dann dag Ninliche und bann exvft
bag Angenehme! So denft der Amerifaner.
Beim Bau der Babn waven nebft taufenbderled
Gdwierigleiten namentlidh) 3 grofe Hemmungen
ju dberivimben.  Sunddft mufite man fidh auf
die Feindfeligleiten der wilden Snbianer gefaft
madyen, durdy deven Gebiet die Bahn geht. Die
Rothhdute wiffen ed, daf die Eifenbahu neue
Anfiedler bringt, die fie aud {hren bisher un-
beftrittenen Sagbgebieten verdrdngen, daber find
fie gefdworne Feinde| der Sdhienenwegerbauer




c”

unb haben benn aud)y bem Bau ber Bahn bie
griften Hinderniffe in den Weg geIegt, nidt
nur inbem fie eingelne voraudgefandte Jngenieure
oder bie Lager ber Arbeiter fiberfielen und viele
maffafrivten, die Schienen aufriffen und Hiolzerne
Briiden angiindeten, woburd) gange LWdlber
in Branbd geviethen (f. untenftehende Abbildung),
fondern audy gange 3iige angriffen, die DHeizer
und Kondufteure nieverfdofen und alleg plin-
perten. Dody umfonft. LWas fie serfidrten, wurde
immer ywieder hergeftelt. BVorwdrtd | Dasdwar bag
Lofungswort. Sobann waren ungeheure Tervain-
fprotevigfeiten gu fiberywinden. Die Babhn geht im
Felfengebivge an {dhwindelnden Abgriinden porbei
und fiibrtitber Berge, die hoher find als unfer Sdn-
tig, und tiber veiffende Fliffe. Borwdrtd! Dag
galt aud) bier. Die Bahn ift defihald verwegen
gebaut, Keine pradtvollen Babhnpife, feine ftei-
nernen oder eifernen Briiden! TMan begniigte
fih mit Holzfduppen, Bretterbiitten und Hol-
sernen Geviiftbriiden , die fydter dburd) folibere
Bauten erfedt werden follen, aber einftmeilen
bag Fabren ju einem gefdbrlichen Wagnif ma-

den.*

# Gin beutidher Ubrenhandler aus St. Franzisho, el
der ben erften Perfonenzug diefer Vahn mitgemadit Hatte
und im Suni nad) BVerlin juriidgelehrt war, giebt in
einem Berliner Blatte eine furje Slizze diefer Fabrt, in
mweldher ev unter anberm fagt: ,E8 waren nur 69 Perfo-
tiert, yoelde Die ganze (1375 Stunden lange) Sirede bid
PNeuport durdgefahren waven, wozu fie die Beit von 7
Tagen 16 Stunben geBraudbten Bei bejonbersd gefihr-
ficben Stellen, beven e8 mnidht wenige giebt, hielt ber Bug
auf einige Minuten an und fimmilide Paffagiere fiiegen
aud, um unter Fithrung eines Priefters nieberzutnicen
unb ju beten. Dann gieng dbie granfige Fabhrt los itber
Abgritnbe oder Siimpfe, bei jdmanfenden Britden und
wanfenden Sditenen. Die ganze Dauer der Reife von
St. Franzisio bi8 Berlin (gegen 4000 Stunbdern von ein-
ander entfernt) betrug nidt mehr al8 19 Tage.s — Dens
nod) fdheint die Babhn {dhon farf benut ju werben, Nadh
Seitungsnadyriditen foll namlid) die Kaffe auj ber Sta-
tion Omaba tiglidy jeit Crdffnung der Bahn dburdfchnitt-
lidy 4000 Dollar (20,000 Fr.) fiir Fabrbillete einnehmen.
— Die Reife um die Welt fann feit Crifjnung der Pa-
yifitbabn in einem DBierteljahre uriidgelegt werben und
bereit8 matht man von einer foldjen Weltfalhrt weniger
Aufhebens al8 vor 50 Jabren von einer Reife von ber
Oft- nad) der Norb- ober Weftihweiz. Seit 1866 find

Einen ungefibren Begriff von ber gangen

fhon etwa 30 foldjer LWeltrunbreifen gemadht wordem.




Anfage unbd ihren Schwierigleiten mag folgende
Sfizze ber erflen 50 Stunben ded weftlidhen An-
fangs der BVabhn geben. Von Saframento: City,
weldhe Stadt fid) eines ewigen Friblings ev-
freut, fitbrt die Bahn allmdlig anfteigend durd
ein Hitgelland empor, dag bald bdie Natur der
peutfhen Jone annimmt, und exveidt 20 Stunben
von genannter Stadt die Station Kolfar, die
fhon in den Vorbergen der Sievra Nepada in
einer Deeveshshe von etwa 24507 liegt, und
biegt bann auf Hoben Auffillungen um bie ge-
waltige Felfenftirn eined Verges. Auf mehrern
Krimmungen erfteigt die Babn eine Hobe pon
2990/ und biegt dann in eine Bergwiifte ein,
bie fhon einen volfidndigen Alpendarafter Hat,
Smmer weiter anfleigend und fidh an den fleilen
Lebnen des Berges hinmindend evveidpt die Bahn
itn einer Meevedhdhe von 4500/ den erfien Cun-
nel und ben Beginn des Hodgebirgs, tberfdreitet
bie Wafferfdeide und den Kamm deg Gebirges
in einer Hohe von 7043’ dburdy einen Tunnel,
per ftber 10,000’ lang ift, und verfest ben
Reifenden gans in die Ndhe des ewigen Sdynees,
Diefem grofen Tunnel folgen dann 6 fleinere
und nun fenft fich die BVabhn febr rajd, bis fie
in einer Cntfernung von beildufig 20 Stundven
pon Saframento die Station Trudee in einer
Meereshohe von 58507 erveidyt und von bhier ju
ben filberreidien Chenen von Nevada herabteige.
Diefer Sweig der Babn wurde yon einer Se-
fellfhaft tbernommen, die burdfdnitlidh 12,000
vbeiter, worunter '/, Chinefen, und 3000 Ge-
fpanne befddftigte. — Eine grofie Shwierigleit
beftand audy darin, daf faft alle BVeftandibeile
ber Babn, Sdienen, Sdywellen 2c. ausd unge-
peurer Entfernung bevbeigefdyafft werben muften.

Der BVau wurde namentlich aud) durd) das
in ben hohen Bergen Dherrfdhende rauhe Klima
febr erfhwert. Schneeftiivme unterbraden im
Winter wodpen- und monatelang die Avbeit und
in der Sierra Nevabda dberbadite man die Babhn
auf einer Strede von 9—10 Stunben, um bie
Lawinen absubalten.

Die beiven Gefellfchaften ftiefen mit {hrem
Bau auf einem Punft, in Promontory Summit,
452 Stunben weftlidd von Deifjourt und 288
Stunben Sftlich von Saframento, jufammen. Die
lettte Schiene wurde gelegt unbd der legte Bolzen
eingetrieben den 10, Mai 1869. Das war ein

My

hoher Freudentag fitr bie Union, der fefilich ge-
fetert Yourbe.

Alles toetteiferte, diefe FeierlichTeit ju erbohen.
RNevabda fandte einen fdweren Silbernagel, Ari-
sona einten pweiten, aug Cifen, Silber und Gold
verferiigten Nagel, Kalifornien die lepte Shwelle
von einbeimifdyem Lorbeerholy und einen langen
Golonagel, womit bie leste Schiene befeftint
werden follte. Chinefijhe Arbeiter bradhten bdie
Sdwelle von falifornifdem Lorbeerbolz an bdie
fiiy fie beflimmte Stelle, Vahnangeftellte legten
die lette Sdiene darauf nieder und um bdie
Mittagéfrunde fielen bie lepten Hammerfdhlige
auf den Goldnagel.

it ver Seremonie ward eine feltfame Tele-
graphenfeier verbunben, fo gwar, daf febe Be-
wegung auf fenem Wereinigungspunite fofort
itber bad gange Land telegraphivt wurde. Der
Telegraphendrath war an den leften Bolzen be-
fefligt und die Hammerfdldage auf diefen ver-
finbeten ber Welt im gleiden Augenblict dag
Gefdehene. Omaba war der Sentvalpuntt diefer
BVorvidtung und von dort wurdben rings in die
Runde die Befeble ertheilt. Der Vorfieher bdes
Telegraphendepartementd in Wafhington fepte
ben Drath mit einer Glode in Verbindbung und
biefe Glode mufite yon ben DHammerfdhldgen
auf dem 1000 Stunben entfernten BVereinigungs-
punft getroffen und in Bewegung gefesit werden,
Dad Signal wurde gegeben: ,Madt eud) be-
reit!“ @8 war nad 2 Ubr. Um 2 Ubr 27
Minuten telegraphivte man von jenem Punft:
»Beinabe fertig. Die Hite abl E3 wird ge-
betet!1”  Unwillfiivlidy geborchte ein feber, bdem
bag Signal fund wurbe. Tiefes, feierliches
Sdweigen. Um 3 Ubr 40 Minuten mwurdbe
telegrapbivt: ,Dasd Gebet ift ju Enbe, der lete
Bolzen wird eingetrieben, gleidh fomme’s, fertig!
Dreimal wird's gegudt vor den Hammerfdld-
genl” Dad Signal erfolatt eind, swei, drei!
CEine Paufe von einigen Minuten, und dann
fitblt man die Hammerjdhldge im Often, Weflen,
PNorden und Siiden, die Glode in Wafhington
flingt einmal, gweimal, dreimal! Die Fabnen
fliegent, bie Ranonen donnern und yon den Thitr-
men flingt das Glodenfpiel: SNun danfet alle
Gott! Der Mayor von Neuyorf fandte dem
in St. Fransisfo fofort ein pateivtifdes Tele-
gramm, dag mit den Worten fdhlog: , Mige
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ber 10, Mai auf die Dauver ald ein Feiertag
in die Annalen St. Fransisfos, Neuyoris, fedes
Weilers und Dorfes, feded Fledfend und feber
Stabdt ldngs der neuen Bolferfirafe fibergehen.”

Amerifa hatte in der That Urfade, die Bol=
lendung der Babhn mit Jubel su begrifien und
feftlih su fetern. Sie erdffnet bem LWelthanbel
und Bertehr gany neue, bigher unerhovte Boy-
theile, BVon Neuporf fann man nun in einer
Wodye und von Curopa in 3 Woden nad) St,
Kranzisfo in Kalifornien gelangen. Ungebeure
Landerfivecen find der Kultur erfdloffen worben
und wo nod vor furzem ber Jndianer, Wolfe und
Bdren hausten, werden grofe Stidte entftehen,
werben Millionen Menfdhen den Bobden bebauen
unb der Snbuftrie neue Abfasgebiete exfdhliefen,

Der Menfdyen Wohlfahrt Hefleht in Beten und
Arbeiten. Dad Gebet folt den Segen ausd dem
Himmel, die Avbeit grdbt ihn aus der Erbe,

*

vbeiten und Beten gehort jufammen wie Leih

und Seele, alfo baf die unfterbliche Seele durd
Beten fiir ven Himmel und der ferbliche Leib
purch Avbeiten fiir das Ervendafein gefdhicht ge-
madt werden. -

Gollen bir beine Talente frommen,

Muf dir nodh etwad 3 Hilfe fommen,

Sei's Jufall, ®Glitc oder Menfdhengunft

Ober ein bifichen fdywarye Kunft;

Denn alle, {o jemals oben funden,

Haben ven Weg nidyt allein gefunden.

Erdbeben in Sitdamerifa,

Gin Crdbeben, wie e8 feit Fahrhunderten nidt
vorgefommen ift — erzifhlt eine amerifanifdye
Rettung — hat in den Tagen vom 13, — 16.
Anguft 1868 dic Wefttitfte von Sitdbamerifa er-
fchiittert, hat nicht weniger al8 20 Stiabdte und
Hunderte von Dorfern und Fleden vermwiiftet,
viele Millionen von Eigenthum gerftdrt und iber
30,000 Menfdhen jihlings in die Fadt bdesd
Todes BHinabgeriffen. Mian hat nidht weniger
al8 36 verfdicdene Stofe gezahlt, von Ddemen
viele entfetslich waren. €8 erftrecte fich weftlich
pon den Anben von Cobijas im Staate Bolivia
nady Norden hinauf itber Peru bis Callao, die
Hafenftadt von YUma; von da [ief e8 ind Wieer
hinaug, das ed ju ungeheuren Wafjerbergen unbd
einer 40 Fuf Hohen Sturmflut aufwithlte.

Unter ben vllig gerftorten Stadten find Arica,
die Haupthafenitadt an der Kitfte von Peru mit
einer Bevdlferung von 10,000, und Avequipa,
mehr tm Snnern, am Beftfuf des Andengebirgsd
gelegen, mit einer Bevodlierung von 30,000 Ein-
wofhuern, Nidht weit von der [ehtern Stadt
liegt Dev grofe fewerfpeiende Berg WMiftt. Daber
war Bhier die Cridyiitterung jo bheftig, daff bon
ber gangen Stabdt jojufagen nidt ein Stein auf
bem anbdern blieb unbd die Vienfden fich nidyt
aufrechthalten fonnten. Welde JFammerfzenen
unter den obdadylofen Einwobhnern entftanben, die
tm Ju ihr Cigenthum vernichtet faben, jeigt

nadhftehendes Bild, Am Wiorgen des 13. Aug.
[ieg fich auerft im Hafen von Arica dad dumpfe
®etiofe hiren, das ein Erobeben antiindigt. Ciligit
floben die Cinwobhner ing Freie. Dann begann
vie €rde in furdytbaren Stofen ju erbeben. Die
Stofe bielten 4 volle Winuten lang an und
waren {o heftig, daf die maffivften Gebiubde
gleidhfam jerbrocelt wurdben. Oleidhjeitig ftieg
vag Waffer tm Hafen 3u einer furdtbaren Hibe
und dann fam eine Sturmflut, die fich in Ge-
ftalt eine$ ungeheuren Walled gegen bdie Kitjte
wilzte, die ©Sdiffe von ihren Anfern rviff und
gegen bdie Riifte trieb, wo fie wie Nuf{dalen
serbrachen, und ganzge Stabdttheile wegmwuid).
Unter anberm wutde ein Seiff an den Felfen
ber Riifte budhftablich zecichmettert, ein anberes
weit ind Junere gefd)lendert. Der Kabitin des
legtern Sdjiffed war grade am Land und trug
jein Weib auf feinen Wrmen nad) einem fidhern
Ort, alg von einem jujammenftiivzenden Gebiude
einige Steine den Kopf der unglitdlidhen Frau
trafen und fie jofort exfdhlugen. Um das Elend
von Arica voll zu maden, brad) eine zerfiorende
Feuergbrunft aus und ald der Pobel fah, daf
alles verloren war, fiiirgte ev in die Keller der
Raufleute Ginein, bejoff fich in den vorgefuns
benen LVorvithen an Wein und Branntwein
und fieng dad griglie Gefdhaft der Anspliin-
derung an.
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