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Die Gondelbahn der G|59 Uber den Zirichsee

Eine Pionierleistung des Seilbahnbauers Habegger, Thun.

Le télépherique du GI59 sur le lac de Zurich

Une prestation pionniére du constructeur de téléphériques Habegger, Thoune.

Die Gondelbahn Uber den Zirichsee, Wahrzeichen  Le téléphérique sur le lac de Zurich, embléme de la
der 1. Schweizerischen Gartenbauausstellung, hat 1é expos

hunderttausenden von Fahrgasten einen ungewohn-
ten Rundblick Uber den unteren Zirichsee und die

ition suisse de jardins, a offert & des cen-

taines de milliers de passagers un panorama inhabi-

tuel sur le lac inférieur et la ville de Zurich. Elle leur
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Stadt vermittelt. Die Bahn Uberquerte den hier rund
einen Kilometer breiten See wie im Fluge. Zwei
schlanke, silbern schimmernde Pfeiler stitzten die
Hangeseile, unter denen das umlaufende Férderseil
mit den Kabinen aufgehangt war. Ihre Kapazitat be-
trugje Fahrrichtung 700 Personen pro Stunde. Trotz-
dem bildeten sich aufgrund der grossen Popularitat
der Bahn meist lange Warteschlangen vor den Sta-
tionen.

Die Entstehungsgeschichte

Bereits anldsslich der Landesausstellung 1939 gab
es eine Seilbahn Uber den Zirichsee. Diese ver-
kehrte mit zwei je 20 Personen fassenden Kabinen
im Pendelbetrieb zwischen zwei 75 Meter hohen
Tirmen mit integrierten Aufzligen. Die Distanz zwi-
schen den Tdrmen mass 900 Meter. Die Kapazitat
der Anlage betrug 300 Personen je Stunde und Rich-
tung.

Die Planungszeit der Seilbahn zur G159 war kurz.
Erst Mitte Januar 1958 - also nur 15 Monate vor der
Eréffnung - fand ein erster Gedankenaustausch zwi-
schen den Initianten und den zum Studium eingela-
denen Vertretern der Maschinenfabrik Habeggeraus
Thun statt. Als Grundlage diente eine vorbildlich ge-
stochene Karte der Stadt Zirich. Die urspriingliche
Idee war, einen Rundkurs Birkliplatz - Strandbad
Mythenquai - Tiefenbrunnen - Bellevue - Birkliplatz
mit zehnplatzigen, an Tragseilen selbstfahrenden

a permis de traverser le lac, large d'un bon kilomeétre
a cetendroit. Deux pylones élancés aux reflets argen-
tés soutenaient les cables porteurs sous lesquels le
cable tracteur et les cabines étaient suspendus. Son
débit horaire était de 700 personnes par direction.
Malgré tout, de longues files d'attentes se sont for-
mées devant les stations d'arrivé, tant la popularité
de cette installation était grande.

La genése
C'est déja a loccasion de U'Exposition nationale de
1939 qu'un téléphérique avait été construit sur le lac
de Zurich. Celui-ci circulait avec deux cabines d'une
capacité de 20 personnes chacune entre deux tours
hautes de 75 métresintégrantdesascenseurs. Ladis-
tance entre les tours mesurait 900 métres. Le débit
horaire était de 300 personnes par direction.

La durée de planification du téléphérique du G|59
a été courte. C'est seulement a la mi-janvier 1958 -
donc seulement 15 mois avant l'ouverture de l'expo-
sition - qu'un premier échange d'idées a eu lieu entre
les initiateurs et les représentants invités de la fa-
brique de machines Habegger de Thoune. Une carte
de laville de Zurich d'une précision exemplaire a servi
de base pour l'étude. Lidée initiale consistait a instal-
leruncircuit Burkliplatz-Strandbad-Mythenquai-Tie-
fenbrunnen-Bellevue-Blrkliplatzavec des cabines de
dix places tractées par des cables porteurs. Cela au-
rait été techniquement réalisable, mais lidée a
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Wagen zu installieren. Dies ware technisch realisier-

bargewesen, scheiterte aber anden hohen Bau- und
Betriebskosten. Verblieben ist die Strecke Uber den
See.

Diese ware mit einer herkommlichen Zweiseil-
Umlaufbahn problemlos realisierbar gewesen. Als
jedoch das Vorprojekt, der Kostenvoranschlag und
das Konzessionsgesuch an den Bund erstellt waren,
kam es zur tragikomischen Erniichterung. Der
schone Stadtplanvon Zirich hatte einen kleinen Feh-
ler. Sein Massstab betrug nicht 1:2500 wie ange-
schrieben, sondern 1:5000! Das hiess, die zu Uber-
brickende Distanz zwischen den Ufern war nicht
500, sondern 1000 Meter. Damit schieden alle be-
kannten Seilbahnsysteme aus. Mittlerweile war die
Zeit bis zur Eroffnung der Gartenschau auf dreizehn
Monate geschrumpft. Die Mannschaft von Habegger
nahm die Herausforderungjedoch an, ein neues Sys-
tem musste erfunden und entwickelt werden.

Das System

Die Losung bestand aus der Kombination einer Han-
gebriicke und einer Einseil-Umlaufbahn. Sie kann
als eine Hangebricke betrachtet werden, bei der die
Fahrbahn durch ein umlaufendes Forderseil ersetzt
ist, an dem die Fahrzeuge befestigt sind, oder aber
als eine Einseil-Umlaufbahn, bei welcher die Stiit-
zen an ein in die Richtung der Bahn gespanntes Seil
aufgehangt sind. Damit konnten alle Anforderungen,
namlich Kapazitat von 700 Personen je Stunde und
Fahrtrichtung, mdglichst niedrige, nur am Ufer ste-
hende Stiitzen, nicht mehr als 200 Meter entfernte
Stationen und mindestens 20 Meter Lichtehdhe Uber
dem See, erflillt werden. Das System liberzeugte da-
riber hinaus &sthetisch und pragte das Bild von
Stadt und Gartenbauausstellung.
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échoué a cause des colts élevés de construction et
d’exploitation. Il en est resté litinéraire sur le lac.

Un téléphérique conventionnel bicdble a mouve-
ment continu aurait été sans probléme envisageable.
Mais lorsque l'avant-projet, le devis estimatif et la de-
mande de concession ont été présentés a la Confédé-
ration, on a vécu une tragicomique désillusion. Le
beau plan de la ville de Zurich comportait une petite
erreur. Son échelle n"était pas de 1:2500 comme indi-
qué, mais de 1:5000! Cela signifiait que la distance a
franchir entre les rives n'était plus de 500, mais de
1000 metres. Cette différence excluait ainsi tous les
systemes connus de téléphériques. Dans lintervalle,
le temps restant jusqu'a l'ouverture de l'exposition de
jardins s'était rétréci a treize mois. L'équipe Habeg-
geramalgré tout relevé le défi: il fallait inventer et dé-
velopper un nouveau systeme.

Le systeme
La solution choisie a consisté en une combinaison d'un
pont suspendu et d'un téléphérique monocable. On
peut s'imaginer un pont suspendu ou la chaussée se-
rait remplacée par un cable tracteur a mouvement
continu sur lequel seraient fixées les cabines, respec-
tivement un téléphérique monocable sur lequel les ap-
puissontsuspendus a un cable tendu dansl'alignement
de linstallation. On a pu ainsi contenter toutes les exi-
gences requises, a savoir un débit horaire de 700 per-
sonnes par direction, des pylones si possible de faible
hauteur et disposés sur la rive, des stations éloignées
de moins de 200 metres l'une de lautre et une hauteur
libre d’au moins 20 metres au-dessus du lac. De plus,
le systéeme a convaincu par son esthétisme et il a mar-
qué limage de la ville et de l'exposition de jardins.

Le sous-sold'une faible portance et partiellement
tourbeuxanotamment causé quelques soucis.Al'em-

2 Die 55 Meter hohen
Stltzen trugen oben die
Tragseile und an den
Querbalken die Rollen-
batterien fir das
Forderseil.

Les pylones de 55 metres
soutenaient les cables
porteurs, sous lesquels
des poutres horizontales
supportaient les rouleaux
des cébles tracteurs.

3 Die Stationen waren
ebenerdig angeordnet
und in die Ausstellung
integriert.

Les arréts du télé-
phérique étaient situés au
niveau du sol et intégrés
dans lexposition.

4 Aus den vierplatzigen
Gondeln bot sich ein
beeindruckender Rund-
blick Uber das See-
becken und die Stadt.
Les cabines a quatre
places offraient une
impressionnante vue
panoramique sur la rade.
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Sorgen bereitete unter anderem der wenig trag-
fahige, zum Teil Torfschichten aufweisende Bau-
grund. In den Stationen mussten die 500 Tonnen be-
tragenden Seilkrafte verankert werden, ohne dabei
das Grundwasser mit grossen Aushubtiefen zu be-
eintrachtigen. Gewahlt wurde eine Flachfundation
mit Sporen in Form von keilférmigen Spundwanden,
welche die Horizontalkrafte aufnahmen. Um alle
Krafte auf den Boden Ubertragen zu kénnen, waren
Pfahlungen bis zu 20 Metern Tiefe nétig.

Das Ende

Nach dem sehr erfolgreichen Betrieb wahrend der
GI59 fuhr die Bahn, weiterhin unfallfrei, bis zum Ab-
lauf der Konzession Ende 1964. Uber ihre Zukunft
entfachte sich eine leidenschaftliche Debatte. Fir die
Befirworter bildete die Bahn eine der wenigen At-
traktionen, welche die Stadt Zirich im Dienste des
Fremdenverkehrs zu bieten habe. Fiir die Gegner war
sie ein das Stadt- und Landschaftsbild stérendes
Monster.

Zum Ende der Bahn
trug auch die schwie-
rige rechtliche Situation
bei: Die Erteilung der Kon-
zession und die technische
Aufsicht waren Sache des Bun-
des, die Gewdsser und damit der
See Aufgabe des Kantons, die Stit-
zen und die Stationen standen auf
stadtischem Boden, und die Anlage ge-
horte einer privaten Gesellschaft. Den
Ausschlag aber gab schliesslich der Inves-
titionsbedarf, welcher notig gewesen ware,
diefureine halbjahrige Ausstellung konzipierte
und sechs Jahre lang betriebene Anlage fir ei-
nen permanenten Betrieb in Stand zu setzen.
Schade!

Wiirdigung

Um diese Pionierarbeitin der dusserst knappen Zeit-
spanne durchfiihren zu kénnen, bedurfte es des un-
verdrossenen Einsatzes aller Beteiligten. Es waren
dies unter anderen die Ingenieure und Monteure der
Maschinenfabrik Habegger, die Lieferanten der Seile,
der Fahrzeuge, der elektrischen Antriebs- und Si-
cherheitseinrichtungen und nicht zuletzt die Beam-
ten des Eidgendssischen Amtes fur Verkehr.

p.‘acerhﬁhf des stations, les for
ter des charges de 500 tonnes

ables ont dd étre bét

La fin

Suite a une exploitation couronnée de succes durant

le G|59, linstallation a continué de fonctionner s

accidentjusqu'alafin de la concession a fin 1964.
avenir a néanmoins déclenché un débat passionné.
Pour ses partisans, cette installation représentait

lune des quelques attractions que la ville de Zurich

avait a offrir au service du tourisme. Pour se
sants, elle était un monstre perturbant limag
ville et du paysage environnant.

Une situation juridiqgue compliquée a également
contribué a la fin de cette installation: loctroi de la
concession et la surveillance technique étaient de la
compétence de la Confédération, les eaux et par
conséquent le lac faisaient partie des taches canto-
nales, les pylones et les stations se trouvaient sur le

territoire communal, et la construction appartenait a

en investissement nécessaire pour maintenir en per-
manence une construction congue pour une exposi-
tion de six mois et exploitée durant six ans qui lui a
donné le coup de grace. Dommage!

Hommage

L'exécution de ce travail de pionnier dans un laps de
temps extrémement bref a nécessité l'engagement
infatigable de toutes les parties concernées. Cela a
concerné entre autre les ingénieurs et monteurs de
la fabrique de machines Habegger, les fournisseurs
des cables, des cabines, des installations techniques
de commande et de sécurité et finalement les colla-
borateurs de loffice fédéral des transports.
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