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Gaél Miiller, Landschafts-
architektin, und Bertrand
de Montmollin, Umwelt-

ingenieur, biol conseils
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Halb gedeckter Einschnitt
Plan Jacot zwischen den
Weinbergen und dem
Nordufer des Neuenburger-

sees.

Tranchée semi-couverte
de Plan Jacot entre les
vignes et la rive nord du
lac de Neuchatel.

Ennio Bettinelli (2)

Die Autobahn am Nordufer
des Neuenburgersees

Die landschaftliche Einbindung der
Autobahn N5 ist das Resultat von
50 Jahren Planung und Bau.

ast 50 Jahre dauerte der etappenweise Bau

der 40 Kilometer langen Autobahnstrecke

am Nordufer des Neuenburgersees. Die
Ausfihrung in etwa 10 Kilometer langen Teil-
strecken ermoglicht es heute, die Entwicklung
der «Einbindungskonzepte» zu einem solchen
Bau im Laufe der Zeit zu verfolgen.

Die ersten, in den 1970er Jahren in Be-
trieb genommenen Teilstrecken (Yverdon-
les-Bains - Grandson und Areuse - Serrie-
res) zeugen von einer Zeit, in der der Au-
tobahnbau hauptsiachlich funktionalen
Kriterien folgte. Es wurde, wo moglich der
nattrlichen Topografie folgend, ohne Ein-
schnitte und Tunnel gebaut. In Auvernier
jedoch bot der Autobahnbau die Gelegen-
heit, eine begriinte Badezone am Seeufer

zu realisieren, welche der Neuenburger Be-

L’intégration dans le paysage de
[’autoroute N5 est le résultat de 50
ans de planification et de travaux.

I'a fallu pres de SO ans pour réaliser, par

ctapes, les 40 kilometres de 'autoroute lon-

geant la rive nord du lac de Neuchatel. Cette
réalisation, par troncons d’une dizaine de Kilo-
metres chacun, permet d’apprécier l'évolution
dans le temps du concept d’intégration d’un
ouvrage autoroutier dans le paysage.

Les premiers trongons (Yverdon-les-Bains—
Grandson et Areuse-Serrieres), mis en service
dans les années 1970, témoignent d’une ¢poque
ou les ouvrages autoroutiers étaient essentielle-
mentréalisés de maniere fonctionnelle, en surface,
en suivant le terrain naturel. A Auvernier toute-
fois, la construction de I'autoroute sur les rives du
lac a été l'occasion d’aménager une zone de bai-
gnade veégetalisée permettant a la population neu-
chateloise de reconquérir une portion d’un rivage

auquel elle n’avait plus acces.



L’autoroute sur la rive
nord du lac de Neuchatel

volkerung den bis anhin abgeschnittenen
Zugang zum See neu ermoglichte.

Die ersten Studien fir die Stadt Neuenburg
sahen noch den Bau der Strasse lings des See-
ufers vor, womit die Stadt endgtiltig von ihrem
See abgetrennt worden ware. Letztendlich
durchquert nun die Autobahn die Neuenburger
\gglomeration von Serrieres bis St-Blaise in ei-
nem Tunnel und in gedeckten Einschnitten.
Dieseinden 1990er Jahren fertig gestellte Strecke
wird von zahlreichen, zum grossten Teil vom
Bundesamt fur Verkehr finanzierten Ersatz- und
Kompensationsmassnahmen begleitet: Sportha-
fen, Strande, Natur- und Freizeitzonen sowie
Fischteiche. Fir die beiden letzten, 2005 in Be-
triecb genommenen Teilstrecken Grandson-Vau-
marcus und Vaumarcus-Areuse, wurden aus-
fihrliche Studien zur landschaftlichen und ar-
chitektonischen Gestaltung durchgefiihrt, um
eine optimale Einbindung der Autobahn in die
landwirtschaftlich genutzte und zum Teil noch
naturnahe Region zu gewdihrleisten. Dabei soll-

ten die durch schon bestehende Verkehrsinfra-

Alors que les premieres études privilégiaient
la realisation de I'autoroute sur les rives, ce qui
aurait entrainé une césure irremédiable entre la
ville de Neuchatel et le lac, I'agglomération neu-
chateloise a finalement été traversée par des tun-
nels et des tranchées couvertes, entre Serrieres et
Saint-Blaise. Achevé dans les années 1990, ce
trongon a été accompagné par l'amenagement, en
grande partie aux frais de I'Office féderal des
routes, de toute une série d’infrastructures de rem-
placement ou d’accompagnement telles que des
ports de plaisance, des plages, des zones naturelles
et de détente ou des étangs piscicoles.

Les deux derniers troncons, Grandson-Vau-
marcus et Vaumarcus—Areuse, mis en service en
2005, ont fait l'objet d’études d’intégration pay-
sagere et architecturale poussées, dans le but d’in-
serer l'autoroute de maniere optimale dans le pay-
sage agricole et naturel traverse et de rétablir, voire
d’ameéliorer, les réseaux écologiques perturbés par
les infrastructures routieres préexistantes. Le
concept d’intégration de ce tron¢on est développe

ci-dessous.

Gaél Miiller, architecte-
paysagiste, et Bertrand
de Montmollin, ingénieur
de ’environnement, biol
conseils s.a., Neuchatel

Viadukt iiber der Aus-
gleichsflache Pervou und
Osteinfahrt des gedeckten

Einschnitts Chanélaz.

Viaduc enjambant la
zone de compensation du
Pervou et portail oriental
de la tranchée couverte

de Chanélaz.
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Halb gedeckter Einschnitt
im Siiden von Bevaix.

Tranchée semi-couverte au

sud du village de Bevaix.

strukturen gestorten okologischen Systeme wie-

der hergestellt und aufgewertet werden. Die
landschattspflegerische Begleitplanung zu die-

sen Teilstrecken wird im Folgenden dargestellt.

Teilstrecke Grandson-Areuse
Das

wurde auf drei Massstabsebenen entwickelt:

Landschaftskonzept dieser Teilstrecke

¢ im Massstab der Region (Verlauf in der Land-
schaft)

e im mittleren Massstab (Bezug der Strasse zum
ndaheren Gelinde)

e im Massstab der Autobahn selber (Strassen-
bau und Begleitanlagen).

Die landschaftspflegerische Begleitpla-
nung wurde auf der Basis einer ausfiihrlichen
Analyse des Bezugs der Autobahn zu der von ihr
durchquerten Region erstellt. Das Pflanzkon-
zept entwickelte sich aus den spezifischen Ve-
getationstypologien der Landschatft, es bertick-
sichtigt die unabdingbaren autobahnspezifi-
schen Bauwerke, ihren Unterhalt sowie die 6ko-
logischen Gegebenheiten. Je nach Kontext wur-
den die Strecke pflanzlich eingebunden, mar-
kante bauliche Elemente hervorgehoben oder
Blickbeziehungen in die umgebende Land-

schaft fir den Autobahnnutzer geschaffen.

Das von Grandson bis Vaumarcus angewen-
dete Ptlanzkonzept basiert auf differenzierten

Modulen, welche, den jeweils angestrebten Zie-

Le concept paysager de la section
Grandson-Areuse

Le concept paysager de cette section a ¢été ¢labore

selon trois échelles:
o [échelle du grand paysage (relation du tracé a

l'ensemble du territoire)

o ['échelle intermédiaire (relation du trace avec le

territoire proche)
o ['¢chelle de 'autoroute (le trace et ses ameéna-

gements)

L'analyse du rapport de I'autoroute avec le

territoire qu’elle traverse a permis de definir le

concept d'intégration paysagere. Le projet de plan-
tation est constituée de typologies vegetales speci-
fiques, qui integrent les contraintes constructives
(ouvrages d’art), écologiques et d’entretien. En
fonction du contexte, l'effort a été porté sur l'in-
tégration du tracé, sur la mise en évidence d’un
élément constructif marquant, ou encore sur la re-
lation de I’'automobiliste avec le territoire qu’il tra-

verse.

De Grandson a Vaumarcus, le projet de plan-
tation, se base sur un systeme de modules de plan-
tation différenciés qui se combinent entre eux en
fonction de l'objectif recherché (hauteur, épais-
seur, perméabilité, ouverture, rythme). Ces ame-
nagements paysagers longeant 'autoroute sont
completés par des plantations de compensation
écologique et offrent une unité d’intervention su

['ensemble du trace.

biol conseils (4)



len entsprechend, kombiniert wurden (Hohe,
Dichte,

[ransparenz, Offenheit, Rhythmus).
Diese dasthetischen Kriterien wurden durch 6ko-
logische Kriterien zur Anlage der Ausgleichs-

pflanzungen erganzt, sie erlaubten eine
kohdrente Gestaltung des gesamten Strecken-
verlauts.

Die ausgefiihrten Begleitmassnahmen
nutzen die bestehenden natirlichen Struktu-
ren und stellen so die biologische Durchlassig-
keit der Landschaft quer zur Autobahn wieder
her. So ermoglicht zum Beispiel die Renaturie-
rung des Arnons und seiner Uter die Migration
der Seeforelle, und die Aufwertung des Geholz-
streifens langs des Baches ermoglicht eine
freiere Fortbewegung der tibrigen Fauna.

Im Bereich der Lance, wo das Geldnde en-
ger wird und die Bewegungskorridore sich ver-
dichten, stellt eine oberirdische Wildpassage
die Verbindung zwischen den Wildern des Ju-
ras und des Seeufers wieder her. Ein renovierter
ehemaliger romischer Steinbruch bildet ein
hervorragendes Biotop fiir Reptilien.

Zwischen der Raisse und Vaumarcus
konnte durch den vollstindigen Riickbau der
Kantonalstrasse ein Teil des Seeufers umfassend
renaturiert werden. Zwei kiinstliche Inseln bie-
ten Zugvogeln einen willkommenen Aufent-

haltsort.

Zwischen Bevaix und Areuse entwickelt sich
die landschattsptlegerische Begleitplanung aus
fiinf Hauptelementen.

Erstens ging es hier um die 6kologischen
Ausgleichsmassnahmen im Zusammenhang
mit den Baumhecken und der Renaturierung
der Bache des Marais und der Pré-Novel in Be-
vaix. Diese erganzen das bestehende Hecken-
system und ermoglichten die Wiederein-
fihrung seltener einheimischer Arten.

Zweitens wurde mit den niedrigen
Strauchpflanzungen lings der Autobahn ein

wichtiges Teilstiick der biologischen Korridore

Le concept géncral d’intervention perinet de

restaurer la permeabilité du paysage en utilisant
les structures naturelles perpendiculaires au terri-
toire afin de régenérer les corridors biologiques.
Ainsi, le long de I’Arnon, la revitalisation du ruis-
seau et de ses berges permet désormais la migra-
tion de la truite lacustre. Le renforcement du cor-
don boisé qui longe la riviere favorise les déplace-
ments de la faune.

Dans le secteur de la Lance, la ou le territoire
se ressert et concentre toutes les circulations, un
passage supériceur a faune restitue la relation entre
le massif bois¢ du Jura et la forét riveraine. Une
ancienne carriere romaine réameénagee constitue
un biotope privilégie pour les reptiles.

Entre la Raisse et Vaumarcus, la suppression
de la route cantonale a permis de restituer la rive
dulac ala nature. Deux ilots artificiels accueillent

les oiseaux migrateurs.

Entre Bevaix et Areuse, le concept paysager se
decline en cing éléments principaux:

Le premier est li¢ aux mesures de compensa-
tions écologiques et concerne les haies arborées et
la revitalisation des ruisseaux des Marais et du
Pré-Novel a Bevaix. Il complete le reseau de haies
existantes et permet de réintroduire des essences
indigenes rares.

Le deuxieme concerne les plantations le long

de I'autoroute. Une végétation basse de type buis-

anthos 2-07 39 =

Der renaturierte Bach
Pré-Novel (links),
Erholungs- und Ausgleichs-

zone Pervou (rechts).

Revitalisation du ruisseau
de Pré-Novel (a gauche),
Zone de détente et de
compensation du Pervou
(a droite).

Anlage unter dem Viadukt

Chanélaz.

Aménagement minéral sous

le viaduc de Chanélaz.
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zwischen Jurahdangen und Seeuferwald neu er-
stellt, welche die Tiere zu den unter- und ober-
irdischen Tierpassagen leiten.

Das dritte Element betrifft die langs der Au-
tobahn verlaufenden oder sie unterquerenden
Kantonal- und Gemeindestrassen. Obst- und
Alleebaumreihen sowie Mischhecken aus ein-
heimischen, schnittvertraglichen Geholzarten
begleiten diese Verbindungen. Die Abstdande
der Pflanzungen variieren entsprechend der
Morphologie der Strassen.

Das vierte Element befindet sich am Ufer
der Areuse, am talseitigen Rand des den Higel
Chanelaz bedeckenden Waldes. Diese ehema-
lige Fischzucht im Sektor Pervou wurde neu als
Mosaik von Teichen, Bachen, Wiesen und
Geholzptlanzungen angelegt.

Als fiinftes Element konnte im urbanisier-
ten Bereich des Dorfes Areuse ein multifunktio-
neller 6ffentlicher Raum geschaffen werden.

Die Hange und Ausgleichszonen im Be-
reich der Autobahn wurden mit spezifischen
schweizerischen Samenmischungen angesit,
die nahere Auswahl erfolgte je nach Boden und
Besonnungsbedingungen.

Schlussbemerkung
Die interdisziplindre Heransgehensweise, wel-

che die Konfrontation unterschiedlicher Pla-

nungsgesichtspunkte ermoglichte, die 6kologi-

sonnante longe le trace et répond principalement

a des exigences écologiques de mise en réseau des
corridors biologiques entre les contreforts du Jura
etla forétriveraine. Elle sert de guide pour la faune
vers les passages supérieurs ou infeérieurs.

Le troisieme traite les routes communales ¢t
cantonales qui longent ou qui coupent transver-
salement 'autoroute. Il se compose d’aligne-
ments d’arbres fruitiers alternant avec des arbres
tiges. Ceux-ci sont accompagneés de haies mixtes,
indigenes et taillées. L'espacement entre les
arbres varie en fonction de la morphologie de la
route.

Le quatrieme se situe au bord de I’Areuse et
au pied de la foret couvrant la colline de Chane-
laz et a permis de reamenager la zone du Pervou.
Cette ancienne pisciculture a eté transformee en
une mosaique d’étangs, de ruisseaux, de prairies
et de bosquets.

Le cinquieme concerne la zone urbanisée
d’Areuse qui a été traitée comme un espace public
multifonctionnel.

Les talus autoroutiers et les zones de compen-
sation écologique ont été semes avec des mélanges
grainiers spéecifique, d’origine suisse, en fonction

des conditions pédologiques et d’exposition.

Conclusion

L'approche pluridisciplinaire qui a permis de
confronter les différents points de vue, la prise de
conscience écologique, la volonté de cohérence ar-

chitecturale de I’ensemble des interventions, la re-



sche Bewusstseinsbildung, der Wille zu einer ar-
chitektonisch und landschaftsarchitektonisch
kohdrenten Gesamtgestaltung der Autobahn
sowie die Bertucksichtigung der Bezlige «Auto-
bahn / Landschatt» und «Region / Autobahn»
gehoren zu den Grundbedingungen der gelun-
genen Einbindung dieses Bauwerks in die Land-
schaft.

Fur die zuletzt gebauten Teilstrecken ging
es nicht mehr nur darum, zu bauen und zu be-
grunen oder gar zu «verstecken», sondern mit
einer ubergeordneten Betrachtungsweise die
gesamte rdaumliche und zeitliche Entwicklung
der Region einzuschliessen. Die sorgfaltige, gut
koordinierte und dezentralisierte Planung hat
trotz ihrer langen Dauer — beinahe zwei Gene-
rationen - den Bau einer nachhaltig gestalteten
und optimal in die Landschaft integrierten Au-

tobahn ermoglicht.

lation «autoroute / paysage» et «territoire / auto-
route» sont autant d’éléments qui ont permis d’in-
tegrer de manicre optimale l'autoroute dans le pay-
sage.

Dans les derniers troncons réalisés, il ne
s‘agissait plus seulement de construire et «d’ha-
biller» ou de masquer linfrastructure, mais de
lintégrer dans une démarche plus vaste dans le
temps et dans l'espace, a l’échelle du territoire et
en tenant compte de son évolution. Cette planifi-
cation soignée, concertée, décentralisée, meéme si
elle a pris deux générations, a permis de réaliser

une infrastructure durable et parfaitement inte-

grée dans son environnement.
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Neugestaltung des Ufers
des Neuenburgersees
zwischen Hauterive und
St-Blaise.

Réaménagement de la rive
du lac de Neuchdtel entre

Hauterive et St-Blaise.

Liegewiesen, Strande

und Naturzonen zwischen

St-Blaise und Hauterive.

Prairies, plages et zones
naturelles entre St-Blaise

et Hauterive.
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