Wahrnehmung und Gestaltung translokaler
Raume = Perception et aménagement des
espaces translocaux

Autor(en):  Sikiaridi, Elizabeth

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Anthos : Zeitschrift fir Landschaftsarchitektur = Une revue pour le
paysage

Band (Jahr): 46 (2007)

Heft 2: Unterwegs = En route

PDF erstellt am: 28.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-139588

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-139588

W 32 anthos 2- 07

Prof. Elizabeth Sikiaridi,
Dipl. Ing. Architektin,
Universitat Duisburg-
Essen, Essen

Im Rahmen des
«Regionalexpress»-
Projektes im Ruhr-
gebiet wurden die
Wahrnehmungen
der Zugreisenden
analysiert, Arbeits-
methoden zur Ge-
staltung des linea-
ren Raumes der
Bahnstrecke aus-
probiert und kon-
krete Gestaltungs-
vorschldge ent-
wickelt.

Wegestreckenkarten als
raumzeitliche Notationen
zeigen Raumwirkung und

Landmarken.

Les cartes de chemins, en
tant qu’«annotations de
[’espace-temps», montrent
l’espace et les éléments

les plus marquants.

(B. Biermann, L. Janowski,
M. Pieper, A. Pfundheller)

Wahrnehmung und Gestaltung
translokaler Raume

iec raumliche Mobilitait nimmt zu; wir

verbringen immer mehr Zeit zwischen

den Orten. Der Raum und die Zeit der
Reise werden trotzdem vernachldssigt. Diese
translokale Raum-Zeit ist aber fuir die Wahrneh-
mung der Stadtlandschaft bestimmend, da das
Bild unserer Umwelt entlang dieser Wege ge-
formt wird. Um an den Bildern und (somit auch
an den Leitbildern) der urbanen Landschaft
Netz-

werken angedockt werden, an den Autobah-

mitzuprogrammieren, muss an den

nen, Strassen und Bahntrassen.
Als Alltags-Netzwerk und somit Riickgrat

fur die Stadtregion Ruhr verlauft die Strecke der

Regionalbahn von Duisburg tiber Essen und Bo-
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raumweite / blickweite

a mobilité spatiale augmente; nous passons

de plus en plus de temps entre les lieux. Tou-

tefois, l'espace et le temps du voyage sont
neégliges. Cet espace-temps «translocal» est pour-
tant déterminant pour la perception du paysage
urbain car l'image que nous avons de notre envi-
ronnement est faconnée le long de ces trajets. Afin
de participer a la programmation des représenta-
tions (et par-la aussi des modeles) du paysage ur-
bain, il est nécessaire de se greffer sur les réseaux
de communication, autoroutes, routes et voies fer-
rées.

La ligne de train express régional de Duis-
burg a Dortmund, passant par Essen et Bochum,

constitue le réseau de desserte quotidienne, et par-
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Perception et aménagement des
espaces translocaux

chum nach Dortmund. Diesem translokalen

Raum hat sich die «freiraum ag» der Universitat

Duisburg-Essen im Rahmen des Projektes «RE-
GIONALEXPRESS» in 2006' als Arbeitsfeld ge-
widmet. Im Rahmen dieses Projektes wurden

[tinerarien» (Wegestreckenkarten), die das Le-
sen, das Erschliessen dieser alltaglichen Stadt-
landschaft unterstutzten, wie auch konkrete
Gestaltungsvorschldge fiir diese Bahnstrecke
entwickelt.

Die Arbeit gewinnt an Aktualitat, da das
Projekt Europaische Kulturhauptstadt RUHR
2010 sich auf der Suche nach ihrem (land-
schafts)architektonischen Programm befindet.
Das Andocken an den Mobilititsnetzwerken er-
scheint dabei eine der wichtigsten Strategien zu
sein. Zurzeit ist aber das Augenmerk ausschlies-
slich auf die Autobahnen gerichtet. Ein wichti-
ges Netzwerk, das offentliche Netzwerk der
Bahn, wurde bisher dabei nicht berticksichtigt.
Da schliesst nun unser Projekt an.

\uch die methodischen Referenzen bezo-
gen sich ausschliesslich auf die Wahrnehmung
und Gestaltung von Strassenraumen. Der Klas-
siker «View from the Road» von Kevin Lynch?
beschaftigte sich mit «highways». Die Samm-
lung, die die erste Architekturbiennale in Rot-
terdam zum Thema «Mobilitat» herausgegeben
hat’, bezog sich auf «snelwegen». Und unsere
eigenen Arbeiten an der Universitat Essen, die
1999 stattfanden, hatten als Gegenstand die
\utobahn A40 im Ruhrgebiet®.

Bei der Bestandsaufnahme des transloka-
len Raumes der Bahn haben wir auf diese Er-
fahrungen zuriickgegriffen und mithilfe von
Videoautnahmen und graphischen Notationen
gearbeitet. Diese Notationen, die auch die Zeit-
dimension berticksichtigten, setzen den Fokus
auf die perspektivische Sicht aus dem Fenster
des fahrenden Zuges. Nach intensiven Winter-
wie Sommer-, Tag- und Nacht-Analysen haben
wir das Material ausgewertet und eine Reihe
von Projekten entwickelt, die sich der verschie-
denen Ebenen des Raumes und der Elemente,
die diesen Raum aktivieren, annehmen. Einige
der Projekte beschaftigten sich mit der Makro-
ebene des regionalen Agglomerationsraumes,
die fir die Entwicklung des Ruhrgebietes als

eine (Ruhr)Stadt sehr relevant ist. Andere Pro-

la I’épine dorsale, de la région urbaine de la Ruhr.
C’est cet espace translocal qu’a choisi pour terrain
d’étude la «freiraum ag» de I'Université de Duis-
burg-Essen dans le cadre du projet «REGIONAL-
EXPRESS» en 2006,

des «itinéraires» (plans de lignes) aidant a la lec-

Dans le cadre de ce /’It'/(‘[.

ture et a la comprehension de ce paysage urbain
quotidien, tout comme des propositions concretes
pour 'aménagement de la ligne, ont été élaborés.

Le travail gagne en actualité, le projet de ca-
pitale culturelle européenne RUHR 2010 se trou-
vant en quéte d'un programme architectural et
paysager. La concentration sur les réseaux de mo-
bilité semble étre une des stratégies les plus pro-
metteuses. Actuellement cependant, 'attention se
tourne exclusivement vers les autoroutes. Réseau
de communication important, le réseau ferré pu-
blic n’a jusqu’a présent pas ¢té pris en considéra-
tion. C’est ici qu’intervient notre projet.

Les references méthodologiques, elles aussi,
concernaient exclusivement la perception et I'ameé-
nagement des espaces routiers. L'ouvrage «View
from the Road » de Kevin Lynch? s’intéressait aux
«highways». Le recueil publi¢ par la premiere
biennale architecturale de Rotterdam sur le theme
de la mobilité* traitait des «snelwegen». Et nos
propres travaux a I'Université d’Essen en 1999
avaient pour objet I'autoroute A40 dans la région
de la Ruhr+.
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Prof. Elizabeth Sikiaridi,
ing. dipl. architecte,
Universitdt Duisburg-
Essen, Essen

Dans le cadre du
projet ferroviaire
Regionalexpress de
la Ruhr, les proposi-
tions d’aménage-
ment ont été basées
sur [’analyse des
perceptions des
voyageurs.

Aufwertung von Unorten:
Uminterpretation durch
Uberlagerung mit Projek-

tionen.

Mise en valeur des «non
lieux»: une nouvelle
interprétation par le biais
de projections de dia-

positives.

(M. Griese, L. Janowski,

H. Janssen)
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Vegetationspartituren
fiir Kataloge pflanzlicher
Gestaltungsmittel.

«Partitions de végétation»

pour les catalogues

d’éléments d’aménagement.

(N. Backer, G. Christina,
A.-K. Schellberg)

Lesen des Mobilitdts-
raumes als landschaftliche

Formation.
«L’espace mobilité» peut

étre lu en tant que paysage.

(M. Griese, L. Janowski,

H. Janssen)
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mente,

Augenmerk auf die Ele-
die auf der Mikroebene wirksam sind,
und entwickelten Vorschlage fur konkrete Si-
tuationen.

Neben

Wegestreckenkarten wurde an Kompositionen

Kommunikationsprojekten und
des regionalen linearen Raums der Bahn gear-

beitet. Dafttiir wurden der Mobilitatsraum als
landschaftliche Formation interpretiert und
Typologien dieses Mobilitatstlusses entwickelt.
Parallel wurden Szenarien der «Topographie der
Skyline», die sowohl die industriellen Land-
marken wie auch die Birohochhduser als Zei-
chen der Erfolge der wirtschaftlichen Umstruk-
turierung bertcksichtigten, entworfen. Analy-
sen der Schwankungen der «Aufmerksamkeits-
kurve» der zum Teil monotonen Strecke wur-
den erstellt.

Auf dieser Grundlage wurden Interventio-
nen, die die Wahrnehmung des Mobilitats-
raums verstarken,

vorgeschlagen. Tempordre

kinstlerische Projekte in Zusammenarbeit mit

Pour l'analyse de [l'espace translocal des

lignes de chemin de fer, nous nous sommes ap-
puyés sur ces expériences; nous avons travaille a
I'aide de séquences vidéo et de notations gra-
phiques. Ces notations, qui prenaient également
en compte la dimension temps, se concentrent sur
la vue en perspective a travers la vitre du train en
d’ete

comme d’hiver, de jour comme de nuit, nous avons

marche. Apres des analyses intensives,
évalué les données saisies, et élaboré une série de
projets relatifs aux différents plans de l'espace
ainsi qu’aux éléments qui l'activent. Certains pro-
jets examinaient I’échelon macrorégional de I'ag-
glomération, significatif pour le développement de
«Ruhrstadt».

D’autres projets étudiaient les éléements actifs a

la région de la Ruhr, comme
I’échelle microrégional et présentaient des propo-
sitions pour des situations concretes.

En sus des projets de communication et des
plans de lignes, nous avons cherche a elaborer des
compositions pour les espaces ferroviaires de la re-

gion.

A cet effet, nous avons interprété l'espace de

Gletscherhochststand

altes Kerbtal =
rogschulte:



dem regionalen Partner «Pixelprojekt», dersich
als das visuelle Gedachtnis des Ruhrgebietes
versteht, wurden vorangetrieben. Konzepte
von Lichtinszenierungen mit dazugehorigen li-
nearen Farbkonzepten wurden entwickelt. Ve-
getationspartituren inspirierten sich einerseits
aus der zeitbasierten Kunst der Musik und ar-
beiteten mit den Mitteln von Motiven, Rhyth-
men, Schwerpunkten. Andererseits berticksich-
tigten sie die Wahrnehmung aus dem fahren-
den Zug und schlugen markante und horizon-
tale Gestaltungselemente vor.

Unser Projekt zur Wahrnehmung und Ge-
staltung translokaler Raume wurde exempla-
risch an dem Mobilititsnetzwerk des Ruhrge-
biets durchgefiihrt. Dieses Themenfeld ge-
winnt im Zusammenhang mit der steigenden
Bedeutung von Gestaltung im regionalen Mass-

stab zunehmend an Relevanz.

mobilité comme formation paysagere et defini des

typologies de ce flux de mobilité. Parallelement,
nous avons projeté des scénarios pour la «topogra-
phie de la skyline» prennant en compte aussi bien
les points de repere d’origine industrielle que les
tours de bureaux comme signes du succes des pro-
cessus de restructuration économique. En outre,
nous avons analyse les fluctuations de la «courbe
de concentration» sur le parcours en partie mono-
tone.

Sur cette base, nous avons propose des inter-
ventions aptes a renforcer la perception de l'espace
de mobilite. En coopération avec le partenaire lo-
cal «Pixelprojekt», considéré comme la mémoire
visuelle de la région de la Ruhr, des projets artis-
tiques temporaires ont été lancés. Des projets de
mise en scene lumineuse avec des concepts cou-
leurs linéaires ont été mis au point. Des «parti-
tions de veégétation» se sont inspirées d’une part
du «time-based art» dans le domaine de la mu-
sique, tout en procedant au moyen de motifs,
rvthmes, accents. D’autre part, elles ont pris en
compte la perception a partir du train en marche
et proposé des élements de design public mar-
quants et horizontaux.

Notre projet sur la perception et I'aménage-
ment des espaces translocaux a été mené sur
l'exemple du réseau de mobilité de la région de la
Ruhr. En relation avec l'importance croissante du
design public a l'échelle régionale, ce champ the-

matique est appelé a gagner en signification.
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Markierung der Ankunfts-

orte.

Dispositif de lumiére

colorée pour marquer les

lieux d’arrivée.

(B. Biermann, D. Dyla,
K. Hachenberg, A. Pfund-

heller, I.

An den

CEXPpress

Stimberg)
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