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Klaus Zweibriicken,
Dipl.-Ing. Raum- und
Umweltplanung, Prof.
fiir Verkehrsplanung,
Hochschule fiir Technik
Rapperswil, Fachbeirat
Fussverkehr Schweiz

Die Umlagerung von Park-

pldtzen gibt Raum fiir
einen belebten Platz
(Ziirich-Altstetten).

Mischflachengestaltung

macht die Quartierstrasse

zum multifunktionalen
Spielplatz (Freiburg/D).

Le déplacement des places

de stationnement crée de

[’espace pour une place

urbaine vivante @ Zurich-

Altstetten.

Des surfaces multifonction-

nelles font de la rue de

quartier une place de jeu

animée (Freiburg/D).

Raume fiir Fiisse, Kopf

und Auge

Fussverkehr ist in hohem Masse
leistungsfahig, dabei vertraglich
fiir Mensch und Umwelt, und er
braucht wenig Platz. Fussverkehrs-
anlagen sind wichtige Bestandteile
belebter 6ffentlicher Rdume.

ie Zufussgehenden setzen sich aus Grup-

pen mit sehr unterschiedlichen Bediirt-

nissen zusammen. So reichen beispiels-
weise die Geschwindigkeiten des Fussverkehrs
von zwei bis sieben Kilometer pro Stunde, je
nach Benutzer (Junge, Alte) und Zweck des
Weges (Arbeit, Freizeit). Mit sinkender Gehge-
schwindigkeit steigt in der Regel die Aufnah-
mefahigkeit fir die Gestaltung des Wegumfel-
des. Planungen mussen sich daran messen las-
sen, wie weit und wie gut sie den unterschied-
lichen gruppenspezifischen Bedurfnissen ge-
recht werden. Werden bei Planung und Bau die
Bediirfnisse des Fussverkehrs beachtet und die
Grundsatze der Fussverkehrsplanung gestalte-
risch gut umgesetzt, kann ein nachhaltiger Bei-
trag zur Forderung des 6ffentlichen Raumes re-

sultieren.

Klaus Zweibriicken (12)

La mobilité piétonne est trés perfor-
mante. Elle est compatible avec I’étre
humain et I’environnement et ne néces-
site que peu de place. Les aménage-
ments de mobilité piétonne sont indis-
sociables d’espaces publics vivants.

es pictons forment de groupes dont les be-

soins peuvent étre tres différents. La vitesse

des pictons varie par exemple entre deux et
sept Kilometres a I'heure, selon les usagers
(jeunes, ages) et selon le but du parcours (travail,
loisir). En regle générale, une vitesse en baisse
augmente la perception visuelle de I'amenage-
ment accompagnant le parcours. Une planifica-
tion de qualité doit ¢tre en adéquation avec les di-
vers besoins specifiques a chaque groupe. Si les
besoins de la mobilité pictonne sont pris en
compte lors de la conception et de la réalisation
d’un projet et si ses bases sont bien retranscrites
dans les aménagements, il peut en résulter une

contribution durable pour la promotion de I'es-

pace public.




Des espaces pour les
pieds, la téte et les yeux

Fussverkehr ist wichtig und belebt

In der Schweiz werden pro Person und Tag fast
90 Minuten unterwegs verbracht, rund 40 Pro-
zent davon zu Fuss. Die Bedeutung des Fussver-
kehrs liegt nicht in grossen Kilometerleistun-
gen, sondern im hohen Anteil an den Wegetap-
pen, vor allem bei kurzen Wegen. Bei den Aus-
bildungswegen werden 56 Prozent der Weg-
etappen zu Fuss zurtickgelegt; beim Einkaufen
sind es 45 und beim Freizeitverkehr noch 42
Prozent. Bei Erhebungen in Strassen unter-
schiedlicher Verkehrsbedeutung wurden zum
Beispiel in Zircher Stadtquartieren Fussver-
kehrsanteile von bis zu 60 Prozent gemessen.
Der Fussverkehr tallt den offentlichen Raum
mit Leben. Ohne Fussverkehr gibe es keinen of-

tentlichen Verkehr und keine belebten Platze.

Fussverkehr ist platzsparend und
leistungsfdhig

Der Raumbedarf des Fussverkehrs ist beschei-
den. Wenn es sein muss, teilen sich bei hohen
Fussgangerdichten mehr als drei Personen ei-
nen Quadratmeter Flache. Fussverkehrsanla-
gen sind extrem leistungsfahig. Auf einer 3,5
Meter breiten Gehspur konnen pro Stunde
19 000 Fussgdanger verkehren, auf einer gleich

breiten Fahrspur aber nur 2000 Autos. Bei Pla-

nungsaufgaben in Geschaftsstrassen, Fussgan-

La mobilité piétonne est importante et
vivante

En Suisse, on totalise presque 90 minutes par
personne et par jour en déplacement et environ
40 pour cent de ces déplacements s'effectuent a
pied. L'importance de la mobilite pietonne ne re-
side pas dans la performance Kilométrique, mais
plutot dans le grand nombre d’étapes échelonnant
le parcours et avant tout lors de trajets courts. 56
pour cent des déplacements consacrés a la forma-
tion s’effectuent a pied, 45 pour cent de ceux
consacres aux achats et encore 42 pour cent de
ceux consacrés aux loisirs. Il a été procédé a des
enquétes dans des rues dont les mouvements pic-
tonniers avaient diverses destinations et a
l'exemple de certains quartiers de la ville de Zu-
rich, on a mesuré jusqu’a 60 pour cent la part de
mobilite pictonne. Elle donne vie a l’espace public.
Sans mobilité pictonne, il n’y aurait pas de trans-

port public ni de places vivantes.

La mobilité piétonne est performante et
économise [’espace

La mobilite pietonne nécessite peu d’espace. Lors
d’une forte concentration de pictons, plus de trois
personnes peuvent se partager une surface d’un
metre carré. Les aménagements pictonniers sont
extremement performants. Sur un cheminement
d’une largeur de 3,5 metres, 19 000 piétons peu-
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Klaus Zweibriicken,

ing. dipl. en aménagement
du territoire et environne-
ment, prof. pour la plani-
fication des transports,
HES Rapperswil, conseiller
spécialisé en mobilité
piétonne Suisse

Tramhaltestelle als
Orientierungspunkt fiir den
Fussverkehr (Montpellier).
Reduzierte Strassenflache,
multifunktionale Mittel-
zone und niedriges Tempo
gewdhrleisten das Mit-

einander (Ziirich-Oerlikon).

L’arrét du tram en tant que
point d’orientation pour

les piétons (Montpellier).
L’espace routier rétréci,

la zone multifonctionelle
médiane et la vitesse
réduite, permettent
ensemble le partage de
I’espace entre les différents

usagers (Zurich Oerlikon).
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Schmale Fahrstreifen
schaffen Raum fiir Tram-
trasse, breite Gehwegberei-
che und Griin. Die Que-
rungsstelle ist einfach,
aber sicher gestaltet
(Lyon).

Optisch enge Abbiegera-
dien geben dem Fussver-
kehr mehr Raum; trotzdem
funktionieren alle Abbiege-

vorgdnge (Lyon).

Les voies automobiles
étroites permettent de
créerla ligne du tram et
de larges trottoirs
accompagnés d’une bande
de végétation. Le passage
est aménagé de maniére
simple et siire (Lyon).

Les rayons de braquage,
visuellement étroits,
élargissent [’espace pour
les piétons; malgré cela
les voitures tournent
facilement (Lyon).

gerzonen, Bahnhofen oder auf den Zuwegen zu
Grossveranstaltungseinrichtungen spielt die
Leistungstahigkeit

von Fussverkehrsanlagen

eine Rolle.

Fussverkehr ist anspruchsvoll
Zufussgehende sind die Benutzergruppe mit der
hochsten Aufnahmetiahigkeit fir Gestaltungs-
massnahmen im Offentlichen Raum. Bei der
Gestaltung von Anlagen fir den Fussverkehr
spielen «weiche» Kriterien, wie zum Beispiel
Schonheit, Anregung, Identifikation eine
grosse Rolle. Attraktive Raume ftir den Fussver-
kehrsind «anziehende» 6ffentliche Riume. De-
fizite in dieser Hinsicht sind: zu wenig Platz; zu
unattraktiv (zu viel Larm, zu viele Storungen,
schlecht gestaltet); keine direkte Fiihrung (Um-
wege, Unterfthrungen); zu unsicher (subjektiv,
objektiv).

Grundbediirfnisse des Fussverkehrs

Die Ansprtiche des Fussverkehrs liegen sowohl
in der Bewegung als auch im Aufenthalt im 6f-
fentlichen Raum. Die Grundbedtirfnisse umtas-
sen im Wesentlichen die drei Funktionen Ge-
hen, Aufenthalt und Queren.

Gehen:

e direkte Wegefiihrung

e kleinteilige Netzverbindungen

e gute Orientierung und Uberschaubarkeit

e ausreichend breite Gehbereiche

e storungsarmer Ablauf in Lingsrichtung

e hohe Erlebnisqualitdt des Raumes.
Aufenthalt/Verweilen:

e ertragliche Umweltbelastungen

e Sitzmoglichkeiten

Wetterschutz (Baumdach, Schatten)

Storungsfreie Orte zum Verweilen

vent se promener en une heure, sur une route de
meme dimension, seules 2000 voitures circulent.
Lors d’études concernant des rues marchandes, des
zones piétonnes, des gares, ou des cheminements
menant a des infrastructures pouvant accueillir
des manifestations, la performance des amenage-

ments piétonniers joue un role essentiel.

La mobilité piétonne est exigeante

Les piétons sont le groupe d’usagers avec la per-
ception la plus affutée concernant les amenage-
ments de l'espace public. Lors de la conception des
aménagements destinés a la mobilité pictonne, des
criteres qualifies «d’imprécis», tels que «beauté»,
«animation», «identification» jouent un role pri-
mordial. Des espaces attractifs destinés a la mo-
bilité piétonne sont des espaces publics «atti-
rants». De ce point de vue, les déficits sont: trop
peu de place; pas assez attractif (trop de bruit, trop
de perturbations, mal concu); pas de liaison di-
recte (détours, passages sous voies); pas assez se-

curisé (subjectif, objectif)

Les besoins essentiels de la mobilité
piétonne

Les exigences de la mobilité pictonne se trouvent
aussi bien dans le déplacement que dans le scjour
dans l'espace public. Les besoins essentiels englo-
bent les trois fonctions fondamentales suivantes:
se deplacer, séjourner, traverser.

Deéplacement:

e liaison directe des parcours

o liaison dense des réseaux

e bonne orientation et vue d’ensemble

o cheminements suffisamment larges

e parcours avec le moins de perturbation possible

sur leur /UII(‘\’IIL’NI'

e haute qualité de la perception de l'espace




e Treffpunkte fir unterschiedliche Nutzer-
gruppen

¢ subjektive und objektive soziale Sicherheit.

Queren:

e linear oder punktuell sichere Querungsmog-
lichkeiten fur alle Benutzergruppen

e keine oder kurze Wartezeiten

e Ubersichtlichkeit des Strassenraumes

e kurze Querungswege.

Grundsdtze zur Planung und Gestaltung

Anlagen fiir den Fussverkehr sollen deshalb:

e verkehrssicher sein

e moglichst storungsfrei verlaufen

e subjektiv und objektiv (sozial) sicher sein

e direkt und umwegtrei verlaufen

e ausreichenden Bewegungsraum (gentigend
Platz) bieten

e bequem nutzbar sein

e (bersichtlich und begreifbar sein

e gute Orientierungsmoglichkeiten bieten

e Aufenthaltsqualititen bieten und angeneh-
mes Gehen ermoglichen

e an Verweilorten

moglichst witterungsge-

schuitzt sein.

Hohe Verkehrssicherheit:

In beidseits bebauten Strassen ist grundsatzlich
einlinienhafter Querungsbedart auf der ganzen
Strassenldange zu erwarten, der durch geeignete
Massnahmen unterstiitzt werden sollte. Nur bei
Strassen, die vom motorisierten Verkehr hoch
belastet sind, kann es notig werden, den Que-
rungsbedarf zu biindeln und diesen baulich
oder verkehrstechnisch zu sichern. Sicherheits-
defizite tir den Fussverkehr beruhen zum gross-
ten Teil auf den hohen Geschwindigkeiten des

motorisierten Verkehrs. Reduzierte Geschwin-

Séjour/repos:

e pollution environnementale supportable

e possibilité de s’asseoir

e protection contre les intemperies et le soleil (cou-
verture arborée, ombre)

e présence de lieux de rencontre pour groupes
d’utilisateurs divers

o présence de lieux de repos sans perturbation

o sccurité sociale subjective et objective

Traversee:

e possibilité de traversées securisees, linéaires ou
ponctuelles pour tous les groupes d’utilisateurs

e peu ou pas de temps d’attente

e vue d’ensemble de 'espace rue

o traversees breves

Eléments de base pour la planification et la

conception

Les ameénagements pour la mobilite pi¢tonne doi-

vent:

® Ctre sécurises

e otre congus si possible sans obstacles

e Ctre sars subjectivement et objectivenent (so-
cialement)

e Ctre congus avec des liaisons directes et sans de-
tours

e offrir suffisamment d’espace pour se nmouvoir

e pouvoir etre utilités de maniere confortable

e offrirune vue d’ensemble et étre compréhensible

o offrir un bon sens d’orientation

e offrir des lieux de repos de qualite et pemettre
des parcours agréables

e prévoir si possible des abris aux endroits de repos

Sécurité accrue pour la mobilite:
Dans les rues délimitées de part et d’autre par des

constructions, le besoin de traversées sur toute la

longueur va se manifester comime une nécessite.
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Klar angeordnete Parkie-
rung und Baume halten
Gehweg und Querungs-
stelle frei (Cornol).

Kurze Querverbindungen
iiber Bach und Haupt-
strasse vernetzen attraktive
Freirdume im Zentrum mit

den Wohnquartieren (Jona).

L’organisation claire des
places de stationnement et
I’emplacement des arbres
laissent libres trottoir et
passage pour piétons
(Cornol).

Des liaisons transversales
entre les espaces verts
attractifs du centre et les
quartiers d’habitations
traversent le ruisseau et la

route principale (Jona).
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Attraktive und erlebnis-
reiche Fusswegfiihrung
(Uster).
Aussenraumqualitdt durch
attraktive Fussganger-

bereiche (Miinchen).

Chemins piétonniers
attractifs et intéressants
(Uster).

Qualité des aménagements
extérieurs par le biais
d’espaces piétons attractifs
(Munich).

digkeiten im Kraftfahrzeugverkehr sind des-
halb insbesondere an Strassen wichtig, die vom
Fussverkehr stark frequentiert werden.
Minimierung der Widerstinde:
Bewegungsbereiche sollen grundsatzlich von
stationdren oder tempordren Hindernissen frei-
gehalten werden. Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen sind so gering wie moglich zu halten.
Bei geblindelten Strassenquerungen sind bau-
liche und verkehrstechnische Sicherungen an-
gezeigt. Dabei sind Unter- bzw. Ubertithrungen
zu vermeiden.

Hohe soziale Sicherheit:

Fussverkehrsanlagen sollen sicher und angst-
frei erlebbar sein. Bedeutsam fur das Sicher-
heitsempfinden sind neben der Anwesenheit
anderer Menschen auch Umfeldnutzungen, die
soziale Kontrolle tubernehmen konnen. Anla-
gen fir den Fussverkehr sollen von anderen
Nutzflichen aus gut einsehbar, tbersichtlich
und gut beleuchtet sein sowie tote Winkel und
Nischen vermeiden.

Direkte Verbindungen:

Der Fussverkehr ist sehr umwegempftindlich;
selbst kleinste Umwege werden oft nicht akzep-
tiert. Fussverkehrsanlagen missen deshalb un-
bedingt direkt und umwegfrei gefiihrt werden.
Bei Strassen mit intensiver Umfeldnutzung
(beispielsweise Geschdften) konnen zum Bei-
spiel Querungsmoglichkeiten im  gesamten
Strassenverlauf erforderlich werden.
Angemessene Dimensionierung:

Die Breiten von Fussverkehrsanlagen ergeben
sich aus dem Raumbedarf des Fussverkehrs und
seinem dynamischen Gehverhalten. Zu beach-
ten ist dabei, dass Fussganger haufig nebenein-
ander gehen und Gegenstande mit sich tragen.

Personen mit Kinderwagen, in Rollstiihlen und

La réalisation de ces traversées devra étre accom-

agnee de mesures adéquates. Pour les routes char-
Ih)

gees par un trafic motorisé tres dense, il pourrait

étre nécessaire de résoudre le besoin des traver-
sees par des carrefours, en seécurisant les aspects
constructifs et ceux lies a la technique du trafic.
Les déficits de sécuriteé concernant la mobilité pie-
tonne sont directement liés dans la plupart des cas
aux vitesses élevees du trafic motorise. Pour cette
raison, une vitesse reduite du trafic motorisé est
importante, en particulier le long des rues tres fre-
quentées par les pietons.

Minimisation des résistances:

Les zones de deplacements doivent, en principe,
rester libres d’obstacles. Les temps d’attente aux
signalisations lumineuses doivent ctre reduits au
minimum. Lors de traversées de carrefours, les sys-
temes de sécurité mis en place et liés au trafic
doivent étre signalés. De plus, les passerelles et/ou
les passages sous voies doivent étre évites.
Securite sociale accrue:

Les aménagements de mobilite pictonne doivent
etre surs et pouvoir étre utilisés sans crainte. La
presence d’autres personnes de méme que 1'utili-
sation des espaces sont des aspects significatifs
pour le sentiment de sécurite et permettent de re-
prendre le controle social. Les aménagements pout
la mobilité pictonne doivent étre bien distincts des
autres surfaces, assurer une bonne vue d’ensemble,
otre bien éclairés, et éviter les angles morts et les
niches.

Liaisons directes:

La mobilite pictonne est tres sensible aux detours
meme quand ils sont petits. Les amenagements
destines a la mobilité pictonne doivent étre congus
de maniere directe et sans détour. Les rues dont
l'utilisation spatiale est intense (par exemple la

ou il y a des magasins), peuvent etre soumises a




bis zu einem bestimmten Alter auch Kinder mit
Fahrridern miussen ebenfalls ausreichend Platz
haben. Uber die Transportfunktion hinaus wird
in vielen Bereichen auch die Aufenthaltsfunk-
tion tlachenwirksam.

Massstabliche Gestaltung:

Fur ein angenehmes Gehen und fiar den Auf-
enthalt soll der otfentliche Raum dem mensch-
lichen Massstab entsprechend gestaltet sein
und ein unverwechselbares, von regionalen
und ortlichen Eigenarten gepragtes Erschei-
nungsbild aufweisen. Die erwilinschte Mass-
stablichkeit kann durch die Verwendung geeig-
neter Belags- und Ausstattungsmaterialien und
durch eine angemessene Hohe der Beleuch-
tungskorper untersttitzt werden.
Behindertengerechte Planung:

Die Anforderungen der Personen mit Mobili-
tatseinschrankungen sind bei allen Anlagen des
Fussverkehrs zu bertcksichtigen. Diese Anfor-
derungen ditferieren je nach Art der Mobilitits-
laktile

Rampen oder Aufstiegshilfen miussen in Aus-

ecinschrankung. Leiteinrichtungen,

senraumgestaltungen integriert werden. Bo-
denbelige mussen rollstuhlgerecht sein; Ab-

grenzungen und Rander sollen ertastbar sein.

Planungshilfen

Forschungsgesellschaft fiir das Strassen- und
Verkehrswesen: Empfehlungen flir Fussganger-
verkehrsanlagen (EFA), Koln 2002

Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung
des Landes NRW: Fussverkehr — eine Planungshilfe
flr die Praxis, Bausteine Nr. 24, Dortmund 2001

Forschungsgesellschaft fiir das Strassen- und

Verkehrswesen: Empfehlungen zur Strassenraum-
gestaltung (ESG), Kéln 1995

des possibilités de traversées sur toute leur lon-
sgueur.

Dimensionnement approprie:

Les largeurs des aménagements congus pour la mo-
bilité pictonne deécoulent du besoin en espace de
celle-ci et de son comportement dynamique. 1l faut
tenir compte du fait que les pietons marchent sou-
vent cote a cote et qu'ils transportent des objets.
Les personnes avec des poussettes, en chaise rou-
lante et les enfants a vélo, jusqu’a un certain age,
doivent aussi bénéficier d'un espace suffisant. En
plus dela fonction lice au déplacement, il y a aussi,
dans beaucoup de domaines, celle lice au repos qui
necessite egalement une surface approprice.
Amenagement a l'échelle:

Pour jouir d’un parcours agréable et pour profiter
des zones de repos, l'espace public doit étre congu
a l’échelle humaine et retranscrire une image em-
preinte des caractéristiques de la région et dulieu.
L'échelle souhaitée peut étre renforcée par l'utili-
sation de matériaux de revétement et de mobilier
adcquats et par une hauteur approprice des lumi-
naires.

Planification selon les normes en faveur des per-
sonnes a mobilité réduite:

Les exigences des personnes a mobilite réduite sont
a prendre en compte pour tous les aménagements
liés a la mobilité piétonne. Ces exigences different
selon les différentes restrictions de mobilite. Des
aménagements pour le guidage tactile, des rampes
ou des clévateurs doivent étre intégrés dans la
conception de 'espace public. Les revétements de
sol doivent étre adaptés aux chaises roulantes; les
limites et les bordures doivent pouvoir étre détec-

tés par tatonnement.
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Grossziigige, oberirdische
und wettergeschiitzte
Verbindung zwischen
U-Bahnhaltestelle und
Messegeldnde (Miinchen).
Integration einer Rampe in
eine Haltestellenanlage
(Stuttgart).

Le vaste couvert fait la
liaison entre la station du
métro et les halles de foire
(Munich).

L’intégration d’une rampe
dans les aménagements
extérieurs autour d’un arrét
de tram (Stuttgart).
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