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e £1N@ Stadt flr Kinder:
eine Stadt fiir alle

che sur I’environnement
construit, ETH Lausanne

«Uber den Autover-

kehr nachzudenken,
heisst die Macht im
stadtischen Raum
neu zu verteilen.
Wir miissen diesen
Raum als Symbol
fiir die Kinder er-
kdampfen.» Daniel
Cohn-Bendit

er motorisierte Verkehr bedroht Kinder

wie ein Damoklesschwert. Von allen Ver-

kehrsteilnehmern sind Kinder am stark-
sten unfallgefahrdet. Obwohl die Zahl der Un-
fallopfer kleiner wird, hat sich die Sicherheit fiir
Fussgianger nicht verbessert. Nach einer engli-
schen Untersuchung ist das Unfallrisiko pro
zurlickgelegtem Kilometer von fiinf- bis neun-
jahrigen Kindern 26 mal hoher als das von Au-
tofahrern (Foundation for Road Safety Research).
Besonders kleine Kinder dirfen heute kaum
noch alleine draussen spielen und werden auf al-
len Wegen von Erwachsenen begleitet.

omme une épée de Damocles, le danger du

trafic menace les enfants. Ils constituent le

groupe de la population le plus menacé par
laccident de la route. Selon une étude anglaise
(Foundation for Road Safety Research), les enfants
de cing a neuf ans encourent, au kilométre par-
couru, un risque 26 fois supérieur a celui encouru
par les automobilistes.

Le nombre de victimes de la route diminue ré-
gulierement, mais la sécurité des piétons ne s’est pas
pour autant améliorée, étant donné que le nombre
de piétons diminue constamment. En particulier,

les petits enfants ne sont plus autorisés a jouer de-



Une ville pour les enfants:
une ville pour tous

Die Vertreibung der Kinder von den Stras-
sen hat negative Auswirkungen auf ihre Ent-
wicklung. Die standige Begleitung durch Er-
wachsene im Strassenverkehr hindert sie daran,
die vielen im oOffentlichen Raum moglichen Er-
fahrungen zu machen und somitihre Autonomie
zu erwerben.

Die Fahrgeschwindigkeit verringern

Um den Kindern den Zugang zur Strasse wieder
zu erlauben, muss — auf allen Strassen, wo sich
Kinder oder dltere Menschen aufhalten - die
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/Stunde auf 30
km/Stunde gesenkt werden. In verschiedenen in-
und ausldndischen Stadten oder Stadtteilen wird
dieses Prinzip schon angewendet und die mei-
sten Bewohner finden das angenehm: die von
den Gegnern vorausgesagten Zeitverluste und
Verkehrsstaus sind nicht aufgetreten. Eine Volks-
initiative fiir konsequente Massnahmen in der
Schweiz wurde vom ATE (Association transport
et environnement) angeregt.

Eine Beschrankung der Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/Stunde genitigt jedoch nicht,
um kleinen Kindern den Aufenthalt auf der
Strasse zu ermoglichen. Zusdtzlich missen die
Vorschriften fiir Wohnstrassen (Hochstge-
schwindigkeit 20 km/Stunde, Vortritt fir Fuss-
ganger, Spiele erlaubt) so flexibilisiert werden,
dass sie hdufiger angewendet werden konnen.
Ein Grossteil der heutigen «Tempo-30-Zonen»
sollten als Wohnstrassen ausgewiesen werden.

Stédte fiir Kinder
Die ganze Gesellschaft muss entscheiden, ob sie
den Kindern ihr «Recht auf den offentlichen
Raum» zuriickgeben will. Unser aller Lebens-
qualitdt wiirde damit verbessert. Heute hindern
uns vor allem tiberkommene Denkgewohnhei-
ten daran, die notwendigen Massnahmen zu er-
greifen.

Um die Stidte menschlicher zu machen,
miussen wieder die Fussganger und nicht das

hors et ils sont de plus en plus souvent accompa-
gnés dans leurs déplacements.

L'enfant a ainsi été véritablement évincé de la
rue et cela a des conséquences graves, tant en ce qui
concerne son développement que sa socialisation.
L'accompagnement ne constitue pas une solution,
car il interdit a l'enfant de faire seul les innom-
brables expériences que la pratique de l'espace pu-
blic lui permet de faire et qui I'aident a acquérir

progressivement son autonomie.

Abaisser les vitesses de circulation

La restitution du droit d’accés des enfants a l’es-
pace public passe obligatoirement par un abais-
sement de la limitation actuelle de 50 km/h a
30 km/h, sur toutes les routes ou des enfants (et
des personnes dgées) sont présents. Plusieurs
villes appliquent déja ce principe et la majorité
des habitants en est satisfaite, car les embou-
teillages et les pertes de temps annoncés par les
opposants au projet ne se sont pas produits. Une
initiative populaire allant dans ce sens a été lan-
cée par I’ATE.

La limitation a 30 km/h n’assure pas une sé-
curité suffisante pour permettre a de petits enfants
d’accéder seuls a la rue. Il faudrait assouplir les
conditions actuelles qui régissent I'aménagement
de rues résidentielles (limitation a 20 km/h, prio-
rité des piétons, jeux autorisés) et qui en empéchent
une application étendue. En somme, une bonne
partie des zones 30 actuelles devrait devenir des

«zones résidentielles».

anthos 3-98 31 N

Lydia Bonanomi, archi-
tecte, Institut de
recherche sur l’environne-
ment construit, EPF
Lausanne

«S’attaquer au
probléme du trafic
automobile, c’est
réfléchir a la mai-
trise de l’espace ur-
bain. Je crois que
symboliquement le
débat le plus impor-
tant est de laisser
cet espace aux en-
fants.» Daniel Cohn-
Bendit

Kinder auf dem Schulweg

Enfants sur le chemin de
I’école

Photos: Lydia Bonanomi

Kinder spielen lieber nahe
beim Hauseingang als auf
abgelegenen Spielpldtzen.

Les enfants préférent
I’entrée de leur maison d la
place de jeu d I’écart.
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Ein Netz von offentlichen
Rdaumen von der Quartier-
strasse bis zum Stadtzen-

trum

Un réseau d’espaces publics
de la rue de quartier jus-

qu’au centre-ville

Auto zum Massstab der Planung werden. Inner-
halb der Ortschaften muss sich der motorisierte
Verkehr den Sozialfunktionen der Strasse unter-
ordnen. Neben der Verringerung der Hochstge-
schwindigkeit sollte der Anteil des motorisierten
Verkehrs gesenkt werden. Fussganger und Rad-
fahrer dirfen nicht mehr vom motorisierten Ver-
kehr getrennt werden, sondern beleben die Stras-
sen, machen sie erst zum offentlichen Raum. Bei
jeder Strassenumgestaltung sollten Massnahmen
zur Verkehrsberuhigung angewendet werden.

Die Fotos auf S. 33 oben zeigen eine Strasse in
Giubiasco, die vor allem von Pendlern nach Bellin-
zona benutzt wird (Verkehrsbelastung: etwa 1500
Fahrzeuge pro Tag). Vor der Umgestaltung handelte
es sich um eine Einbahnstrasse. Die Verkehrsberu-
higung verringerte die Fahrbahnbreite auf 2,8 Me-
ter und erlaubte die Durchfahrt in beide Richtun-
gen. Wenn zwei Fahrzeuge sich entgegenkommen,
miussen sie vorsichtig auf das «Trottoir» auswei-
chen.

Ausserdem, und das ist sehr wichtig, sollte
wieder direkt an den Strassen gebaut werden, da
Strassen, die nicht von Gebduden gesaumt wer-

den, keinen offentlichen Raum bilden.

Vor allem in Stadtrandgebieten

Ein Grossteil der Stidte und Dorfer weist heute

noch eine traditionelle Struktur auf (vernetzte,

Des villes a la mesure de [’enfant

C’est a la société toute entiere de décider si elle veut
rendre aux enfants le droit d’accéder a l'espace pu-
blic. Tout le monde y gagnerait, car la qualité de
vie en général s’en trouverait améliorée. Les obs-
tacles a la mise en ccuvre des mesures se situent done
surtout au niveau des mentalités.

Pour <humaniser» la ville, il faut revenir au
principe consistant a prendre le piéton, et non pas
I'automobile, comme mesure de la planification. A
Uintérieur des localités, le trafic automobile doit se
soumettre a la fonction sociale des rues et des routes.
En plus de I'abaissement des vitesses, il faut réduire
le trafic automobile a sa part nécessaire et utile. On
ne cherchera plus a séparer les piétons et les cyclistes
du réseau routier; au contraire, la concentration des
usagers dans le réseau routier en assure l'animation
nécessaire. Puis, du moins a l'occasion de chaque
réfection de route, il faut procéder a un réaménage-
ment selon les principes de la modération du trafic.

Les photos sur la page 33 (en haut) montrent
une route a Giubiasco, empruntée surtout par des
pendulaires pressés se rendant a Bellinzone (charge
de trafic: environ 1500 véhicules/jour). Avant le ré-
aménagement, la route était a sens unique. Apres,
elle a été remise a double sens de circulation; la
chaussée est réduite a 2.80 metres. Lorsque deux vé-
hicules se croisent, ils empiétent prudemment sur

le «trottoir».




durch Hauser und Aktivitaten gesaumte Stras-

sen). In den modernen Randgebieten jedoch
wurden die Wohngebiete oftmals abseits der
Hauptstrassen angelegt, Kinder und andere Fuss-
ganger sind gezwungen, die getihrlichen Stras-
sen zu benutzen, sobald sie das unmittelbare
Wohngebiet verlassen.

I'avenue de laHarpes in Lausanneistein po-
sitives Beispiel fur einen lebendigen, fussganger-
freundlichen offentlichen Raum (siehe Foto S.
32): in einem Einzugsbereich von 300 Metern
finden die Anwohner alle Giiter des taglichen Be-
darfs und Haltestellen verschiedener offentli-
cher Transportmittel. Das Netz der offentlichen
Raume erstreckt sich, ohne grossere Unterbre-
chungen, von der Quartierstrasse tiber den Bou-
levard bis zum Stadtzentrum.

Im Gegensatz dazu wurde zum Beispiel in
Cossonay ein Wohnquartier einen Kilometer
vom Zentrum entfernt angelegt. Die Kinder mis-
sen, um zur Schule zu gehen, Freunde zu besu-
chen oder das Stadtzentrum zu erreichen, die ge-
fahrliche und monotone Hauptstrasse benutzen,
auf derdie Autos bis zu 60 km/Stunde fahren dir-
fen (Foto rechts). Selbstverstiandlich benutzt nie-
mand, der ein Auto zur Verfligung hat, diese

Strasse zu Fuss.

Zum Abschluss

Die Stadt fiir Kinder neu zu denken ist keine
Nostalgie. Ein Stadtebau im Massstab des Fuss-
gangers sorgt fir mehr Gleichberechtigung
sowie grossere Wirtschaftlichkeit und ist gleich-

zeitig umweltfreundlich.

Enfin, et c’est important, il faut a nouveau ba-
tir directement sur les routes, car une route sans ba-

timents qui la bordent n’est pas un espace public.

Surtout dans la périphérie
Une grande partie des villes et des villages est en-
core constituée du tissu traditionnel (réseau maillé
de rues bordées de maisons et d’activités). Mais
dans la périphérie des villes et des villages, les en-
sembles d’habitation se trouvent a l’écart des routes
principales. Les enfants et les autres piétons sont
néanmoins obligés d’emprunter ces routes dange-
reuses pour se rendre ailleurs dans la commune.
L'avenue de la Harpe a Lausanne montre le bon
exemple (voir photo page 32): Dans un rayon de 300
métres, les habitants trouvent tout ce dont ils ont
besoin quotidiennement, ainsi que de nombreux ar-
réts de transports publics. Le réseau des espaces pu-
blics s’étend, sans grande rupture, de la petite rue
de quartier au boulevard, puis jusqu’au centre-ville.
A Cossonay par contre, un ensemble d’habi-
tation a été construit a un Kilometre du centre. Pour
se rendre a l'école, chez des amis ou au centre, les
enfants doivent emprunter une route dangereuse et
monotone sur laquelle les voitures sont autorisées
a rouler a 60 km/heures (voir photo en bas). Natu-

rellement, ceux qui disposent d'une voiture ne font

jamais ces trajets a pied.

En conclusion

Repenser la ville en tenant compte des enfants n’a
rien de nostalgique. Un urbanisme a l'échelle du
piéton est simplement le plus égalitaire, le plus éco-
nomique et celui qui ménage le plus 'environne-

ment.
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Strasse in Giubiasco vor
und nach der Neugestaltung
zur Verkehrsberuhigung

Route a Giubiasco, avant et

apreés le réamenagement

Photos: Antonio Borra,

Lorenzo Custe.

Gefédhrliche und eintonige
Strasse in Cossonay
Route dangereuse et mono-

tone a Cossonay

Photo: Lydia Bonanomi
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