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Skizze von R. Luscher

Ein drittes Gleis zwischen
Coppet und Genf

Chambésy #5.

@
Kepnny
o d

Das Landschaftskonzept formuliert

Gestaltungsgrundsdtze, die nicht nur
die unmittelbare Gleistrasse betref-
fen, sondern in die Umgebung hinaus-
greifen und die typischen landschaft-
lichen Eigenarten der Region beriick-
sichtigen.

ie SBB miissen im Rahmen des Projektes
- Bahn 2000 die Kapazitat der Linie Lau-
sanne-Genf ausbauen. Zu diesem Zweck

ist in einer ersten Etappe der Bau eines 13 Kilo-
meter langen dritten Gleises zwischen Coppet
und Genf vorgesehen. Die ersten, von Tief-
bauingenieuren durchgefiihrten Studien haben
zu einem umfangreichen Dossier mit Pldnen,
technischen Angaben und einem Umweltver-

Genthod

Le concept paysager pour la troisiéme
voie CFF Coppet-Genéve developpe des
principes directeurs qui s’écartent de
I’emprise CFF, les concepteurs tra-
vaillent dans ’épaisseur du territoire
ettiennent compte des caractéristiques
du paysage local.

ans le cadre du projet Rail 2000, les CFF

doivent augmenter la capacité de la ligne

Lausanne-Genéve. Pour cela, il est prévu
dans un premier temps de construire une troisiéme
voie sur 13 kilométres entre Coppet et Genéve.

Les premiéres études entreprises par les
bureaux d’ingénieurs civils ont abouti a un dossier
avec plans, notice technique et rapport d’impact sur
l'environnement soumis a enquéte publique. Plus
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traglichkeitsbericht gefiihrt, dem eine offentli-
che Anhorung folgte. Es wurden mehr als 500
Einsprachen eingereicht.

Um die Situation zu entschdrfen und als
Antwort auf die Einsprachen und Fragen, die
sich aufgrund der Stellungnahmen von Kanton
und Bund ergaben, haben die SBB das Architek-
turbiiro Rodolphe Luscher, Lausanne, sowie
dasLandschaftsarchitekturbiiro Charles-Materne
Gillig, Genf, in Zusammenarbeit mit dem Biro
Paysagestion, Lausanne, beauftragt, das nachfol-

gend vorgestellte Gesamtprojekt zu erarbeiten.

Landschaftsanalyse

Der erste Schritt besteht in einer detaillierten
Landschaftsanalyse, einerseits vom Standpunkt
der Anwohner aus und andererseits aus dem
Blickwinkel der Reisenden. Die verschiedenen
durchfahrenen Orte und Landschaften werden

erfasst und die kulturellen und symbolischen Di-

5[1[/n, architecte-paysa-
giste FSAP, Paysagestion
SA, Lausanne

de 500 oppositions ont été formulées a cette occa-
sion.

Afin de débloquer la situation, de répondre
aux oppositions et aux demandes présentées dans
les préavis des Services cantonaux et fédéraux, les
CFF ont mandaté ’atelier d’architecture Rodolphe
Luscher de Lausanne et le bureau d’architecte-pay-
sagiste Charles-Materne Gillig de Genéve en colla-
boration avec le bureau Paysagestion de Lausanne.
Ceux-ciontalors élaboré le projet global qui est preé-

senté ici.

Analyser le territoire

La premiére démarche consiste a comprendre le ter-
ritoire concerné, a l'analyser selon le double point
de vue du riverain et du voyageur, a reconnaitre les
différents sites et paysages traversés, a mesurer les
dimensions culturelles et symboliques des particu-
larités paysageres rencontrées. Le relevé sur le ter-

rain (a pied et en train) des premier plan, deuxiéme

Croquis de R. Luscher



m 36 anthos 1:97

Die Interessen von Reisen-
den und Anwohnern sollen
beriicksichtigt werden.

Tenir compte a la fois des

intéréts des voyageurs et de b 154
ceux des habitants.

mensionen der landschaftlichen Eigenschaften
beurteilt.
Mit der Bestandsaufnahme des Vorder-, Mit-
tel- und Hintergrundes (zu Fuss und mit dem
Zug) werden die landschaftsasthetischen Merk-
male erfasst. Die zusdtzliche Auswertung von
Karten und Luftbildern ermoglicht es, die land-
schaftlichen Einheiten, die wesentlichen struk-
turellen Gegebenheiten und Elemente der Re-
gion sowie ihre Potentiale darzustellen.
Die Analyse bestdtigt den Reichtum, den
Wert und die Originalitit der Genfer Landschaft.
Charakteristisch  sind tiefe Landschaftsein-
schnitte, die vom Jura in Richtung Genfersee
quer zur Eisenbahnlinie verlaufen. Die in den
Genfersee mindenden Bache sind von haufig
unterbrochenen Waldglirteln gesiumt, Eichen
entlang der Strassen strukturieren das Gelande in
Langsrichtung. Mit Hilte dieser detaillierten Ana-
lyse der Landschaftsabschnitte werden die Ei-
genheiten der Landschaft beschrieben (Berge,
See, Reben, bewohnte Gebiete, Wilder usw.).

Hervorheben der wesent-

Das Konzept

lichen Landschaftselemen- ) ) )
Das Konzept hat zum Ziel, die Besonderheiten
te und Strukturen. ) ) ) "

der verschiedenen Orte und ihre gebietsspezifi-

Mettre en évidence la struc- schen Eigenschaften hervorzuheben, den beste-

ture et les éléments fonda- henden landschaftlichen Charakter zu verstar-

mentaux du paysage. ken und gleichzeitig die Prasenz des Zuges zu
g

* TRANSVERSALITE RENFORCE

UNIT SAGERE AM

E

« LONGITUDINALITE PERMEABLE, VUE
OUVERTURE SUR PARCS

278 3e VOIE COPPET-GENEVE 18.06.96

CONCEPT PAYSAGER - ESQUISSE PERSPECTIVE

plan et plan de fond associé a l'analyse des cartes
et photos aériennes permet de révéler les structures,
les entités paysageres, les éléments fondamentaux
et les potentiels paysagers du lieu.

Ce travail confirme la richesse, la valeur, 'ori-
ginalité du paysage genevois. Tout d’abord, il appa-
rait a l'échelle du territoire des lignes de force du
paysage qui descendent du jura en direction du
Léman transversalement par rapport a la voie CFF.
Les cordons boisés, souvent interrompus, accompa-
gnent les riviéres qui rejoignent le lac, les lignes de
chénes suivent les chemins et structurent longitu-
dinalement le parcellaire. Puis, I'analyse détaillée
des sequences paysageres traversées permet de décri-
re les caracteres et les éléments particuliers du pay-
sage (les montagnes, le lac, les vignes, les zones

urbaines, les foréts...).

Le concept
Les objectifs du projet seront de révéler les lieux,
d’utiliser les qualités du territoire, de renforcer la
trame paysagere existante tout en affirmant la pré-
sence du train. Ces objectifs sont alors traduits sous
forme de régles générales de conception puis sous
forme de principes d’intervention:
o Travailler la transversalité: renforcer les cordons
boisés transversaux et les lignes de chénes; s’appuyer
sur les voies de circulation et le parcellaire ortho-
gonal;
* Favoriser les vues: 1’évocation, la mise en valeur
de l'existant; maintenir les ouvertures sur des hori-
zons forts (Alpes, Jura, Saléve, Léman); ouvrir ou
filtrer les vues sur les premier et deuxieme plans
significatifs (maison de maitre, jet d’ecau, ONU,
parcs...);
 Utiliser le «matériel paysager» local: les chénes,
les haies taillées indigénes, les arbres de parc, les
rosiers symboles de la tradition horticole genevoise.
Un schéma de principe synthétise ces regles
d’ouverture, de transversalité, de filtre et d’affir-
mation des symboles paysagers et un lexique du
paysage illustre strate par strate les matériaux du
projet (ambiances, foréts, alignements, cordons,

arbres, haies, talus, prairies...).

Appliquer les principes directeurs
Du cadre général, ces outils de travail sont ensuite
adaptés aux cas particuliers. Ainsi, d'une part la
concrétisation des régles énoncées implique au pro-
jet de s’écarter de I'emprise CFF, de travailler dans
I’épaisseur du territoire: Une série de propositions
de plantations transversales le long des voies de
communication, de renforcement du réseau de cor-
dons boisés existants sont faites.

D’autre part, au cas par cas, les principes géné-

raux sont détaillés sous forme de propositions a



markieren. Diese Zielsetzungen werden in Form
allgemeiner Grundsatze formuliert und auf der
Massnahmenebene konkretisiert:

* Herausarbeiten der querenden Elemente: Ver-
starkung der Waldgurtel und der Eichenreihen;
Berticksichtigung der Verkehrswege und der Or-
thogonalitat des Gebietes;

* Hervorheben der Ausblicke: Bestehendes beto-
nen und zur Geltung bringen; Offnungen auf
schone Ausblicke im Hintergrund bewahren (Al-
pen, Jura, Saleve, See), Sicht auf den Vorder- und
Mittelgrund offnen oder abschirmen (Herr-
schaftshaus, Jet d’eau, UNO, Parkanlagen usw.);
* Verwenden des ortstypischen «Landschafts-
materials»: Eichen, Hecken aus einheimischen
Strauchern, Parkbaume, Rosenstraucherals Sym-
bol der Genfer Gartentradition.

Das Konzept fasst die Regeln fiir die Off-
nungen, Querverbindungen, das Abschirmen
und die Betonung der landschaftlichen Symbo-
le zusammen, wahrend ein «Landschaftslexikon»
die Materialien Schicht fir Schicht illustriert
(Wilder, Baume, Hecken, Boschungen, Wiesen
sowie deren Strukturen und Stimmungen).

Die genannten Grundsdtze und Prinzipien
werden differenziert angewendet. Die konkrete
Umsetzung bedingt einerseits, dass das Land-
schattskonzept tiber das Bauprojekt der SBB hin-
ausgeht und in die Landschaft hinausgreift, z.B.
mit einer Reihe von quer zur Bahnlinie verlau-
fenden Pflanzungen sowie Vorschldagen fur die
Verstarkung des bestehenden Waldgtrtels.

Andererseits werden von Fall zu Fall Vor-
schldge erarbeitet, die das Gleis sowie die unmit-
telbar in der Ndhe liegenden Flachen betreffen,
z.B. die Neugestaltung von Vorgarten mit Hilfe
von freien oder geschnittenen Hecken, Verstir-
kung der gestuften Waldrinder, Vereinheitli-
chung der Boschungen durch Saat von Blumen-
wiesen, Anpflanzung von Parkbdumen in den
angrenzenden Siedlungen, Hervorhebung der
Haltestellen und Bahnhofe durch eine fortlau-
fende Bepflanzung mit Rosenstrauchern usw.

Das Konzept kann somit nur mit dem Ein-
verstandnis und der wohlwollenden Beteiligung
der betroffenen Parteien (SBB, Bund, Kantone,
Gemeinden, Anwohner, Grundeigentiimer) kon-
kretisiert werden. Auch heute ist es noch schwie-
rig, unterschiedliche Meinungen zu vereinen,
den Konflikt zwischen offentlichen und privaten
Interessen in einem Projekt zu versachlichen und
im Rahmen der Genehmigungsverfahren eine
zukunftsweisende Arbeitsmethode anzuwen-
den. Die Notwendigkeit, mit dem Konzept zu
iberzeugen, es zu erklaren und anzupassen, war

hier eine Chance.
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Mamanagement
veage:

appliquer tout au long du parcours dans et a proxi-

mité de I'emprise: recréation du front des proprié-
tés a l'aide de haies vives taillées ou libres, renfor-
cement de lisiéres forestieres étagées, unification
des talus par la continuité des prairies fleuries,
implantation d’arbres de parc dans les grandes pro-
priéteés riveraines, marquage des arréts et des gares
par une ligne continue de rosiers...

De par son contenu et son implantation en
grande partie hors de l'emprise réellement maitri-
sée, le projet ne peut se concrétiser qu’avec l'accord,
la participation, «la complicité» de I’ensemble des
parties concernées (CFF, Confédération, Cantons,
Communes, habitants, propriétaires...). Cette
nécessité de convaincre, d’expliquer, d’adapter le
projet est une chance. Faire évoluer les mentalités,
dépasser I’habituel rapport de force aménageur/
opposant, replacer le conflit «intérét public/ intérét
particulier» dans un contexte de projet et mettre sur
pied dans le cadre des procédures d’approbation
d’un projet d’infrastructure une méthode prospec-
tive de travail représente encore aujourd’hui de

grandes difficultés.

Das Projekt als Antwort auf
die Ersatz- und Ausgleichs-
forderungen; Auszug aus

dem Massnahmenplan.

Le projet comme réponse
aux exigences de compen-
sation; extrait du plan de
synthése des mesures de

compensation.

Verwendung des lokalen
«Landschaftmaterials»;
typische Eichenreihe der
Region. Fotos: C.-M. Gillig

Utiliser le «materiel paysa-
ger» local; haie de chénes

typiques du paysage local.
Photos: C.-M. Gillig
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