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Urbanisme vert
a Choulex GE

Etude d’une conception globale d’amé-
nagement d’un village rural genevois

Jean Boccard

architecte-paysagiste FSAP

Ancien doyen de I'Ecole d’ingénieurs de
Lulliers (Geneve)

Etudiants auteurs du projet:

Y. Lachavanne, F. Henchoz, S. Leonelli,
P. Minier

Grune Dorfplanung
in Choulex GE

Entwurf eines generellen Gestaltungs-
konzeptes fur ein typisches Genfer Dorf

Jean Boccard

Landschaftsarchitekt BSLA
Ehemaliger Leiter der Abt. Landschafts-
architektur an der Ingenieursschule
Lullier (Genf)

Projektverfasser:

die Studenten Y. Lachavanne,

F. Henchoz, S. Leonelli, P. Minier

Green urbanism
at Choulex GE

Study of a global development concept
for a rural Genevan village

Jean Boccard

landscape architect FSAP

Former Dean of the Lullier School of
Engineering (Geneva)

Student authors of the project:

Y. Lachavanne, F. Henchoz, S. Leonelli,
P. Minier

Lors de leurs études, les étudiants de
la section «Architecture paysagere»
de I'école de Lullier sont confrontés
le plus souvent possible a des pro-
jets d’aménagements actuels et
réels.

Im Rahmen ihres Studiums an der
Ingenieursschule Lullier werden die
Studenten der Abteilung Land-
schaftsarchitektur so oft wie moglich
mit echten, aktuellen Sanierungspro-
jekten konfrontiert.

During their studies, students of the
“Landscape Architecture” section at
the Lullier school in the canton of
Geneva are confronted as often as
possible with current and real devel-
opment projects.

Le sujet

L’étude de I'urbanisation verte du village
de Choulex fut un theme excellent.

Situé a 8 km du centre de la ville et sur la
rive gauche, le village s’étire sur 1 km le
long d’une rue principale qui monte vers
le nord. Les habitations et les fermes sont
presque toutes tres proches de cette rue.
Venant du sud et apres avoir traversé une
petite riviere, la Seymaz, on arrive a un
premier carrefour avec en son centre
un lavoir. Il groupe quelques maisons
formant le hameau de Chevrier. Aprés
300 m, on arrive a un deuxieme carrefour
d'ou 'on part vers un tea-room et a la
poste. On entre alors dans le cceur du vil-
lage et a un troisieme carrefour, on monte
a la mairie et a I'école, ou a I'église et au
cimetiére. C’est un village caractéristique
de la campagne genevoise.

La vétusté et le sous-dimensionnement
des conduites et canalisations (égouts,
eau, gaz, électricité) demandaient une reé-
fection compléte de celles-ci et donc des
rues du village. Le maire de la commune,
M. Rivollet, personnage dynamique, vou-
lut que la réfection des chaussées répon-
de a des critéeres plus actuels. |l fallait tou-
tefois chercher a préserver I'aspect villa-
geois, a régler les problemes de circula-
tion, a créer une unité et a apporter du
vert.

L'analyse

L’analyse porta sur les points suivants:
Aspect villageois

® Protéger les structures existantes, la-
voirs, fontaines, calvaires.

® Eviter I'application de normes trop ur-
baines.

® Repenser les aménagements récents
mal congus.

o Offrir aux batiments importants (mairie,
église, poste...) des places attractives.

Circulation

® Réduire a la fois le nombre et la gravité
des accidents.

® Diminuer les nuisances, gaz polluants et
bruits.
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Gegenstand

Der Entwurf einer griinen Dorfplanung fir
das Genfer Dorf Choulex stellte ein aus-
gezeichnetes Thema dar.

Choulex liegt 8 km vom Zentrum von Genf
entfernt am linken Rhoneufer und er-
streckt sich auf einer Lange von 1 km ent-
lang einer in Richtung Norden ansteigen-
den Hauptstrasse. Die zum Dorf gehori-
gen Wohnhéauser und Bauernhofe liegen
fast alle ganz nah an dieser Strasse. Aus
stdlicher Richtung kommend, Uberquert
man zunachst ein Fliisschen namens Sey-
maz und gelangt dann zur ersten Kreu-
zung, in deren Mitte der Dorfbrunnen
steht. Um diese Kreuzung scharen sich ei-
nige Hauser, die den Weiler Chevrier bil-
den. Nach 300 m kommt man zur zweiten
Kreuzung, die zu einem Café und zur Post
fuhrt. Als nachstes folgt der Dorfkern und
die dritte Kreuzung, von welcher aus man
entweder das Rathaus und die Schule er-
reicht oder die Kirche und den Friedhof.
Ein typisches Genfer Dorf also.
Baufalligkeit und Unterdimensionierung
der Kanalisation sowie der Wasser-, Gas-
und Stromleitungen machten deren kom-
plette Sanierung und damit auch die Wie-
derinstandsetzung der Strassen des Dor-
fes erforderlich. Gemeindeprasident Ri-
vollet, eine dynamische Persdnlichkeit,
wollte bei der Instandsetzung der Stras-
sen moglichst aktuellen Kriterien entspre-
chen. Dennoch musste auch darauf ge-
achtet werden, den dorflichen Charakter
zu bewahren, die Verkehrsprobleme zu 16-
sen, gestalterisch eine Einheit zu schaffen
und etwas Grin ins Dorfbild einzubringen.

Analyse

Die Analyse bezog sich auf folgende
Punkte:

Dorflicher Charakter

® Schutz bestehender Strukturen (z.B.
Dorfbrunnen, Springbrunnen, Kreuzweg).
® VVermeidung der Anwendung allzu stad-
tischer Normen.

e Uberdenken kiirzlich erfolgter, ungenu-
gend geplanter Um- und Ausbauarbeiten.
® Erganzen wichtiger Gebaude (Rathaus,

The subject

The study on the green urbanisation of the
village of Choulex was an excellent topic.
Located 8 km from the centre of the city
and on the left bank, the village extends
1 km along a main road climbing to the
north. The dwellings and farms are almost
all very close to this road. Coming from
the south, and after having crossed a
small river, the Seymaz, a first crossroads
is reached with a washhouse at the cen-
tre. Several houses forming the hamlet of
Chevrier are clustered there. After 300 m,
a second crossroads is reached, from
which one turns off to a tea room and the
post office. One then enters the heart of
the village, and at a third crossroads, one
climbs up to the town hall and a school, or
to the church and the cemetery. It is a typ-
ical Genevan countryside village.

The age and the too low capacity of the
public utilities and piping (sewers, water,
gas, electricity) required their complete
reconstruction and thus also that of the
village roads. The village mayor, Mr. Ri-
vollet, a dynamic man, wanted the recon-
struction of the roadways to meet with
more topical criteria. However, there had
to be an attempt to preserve the village
appearance, to regulate traffic problems,
to create unity and to bring in greenery.

The analysis

The analysis dealt with the following
points:

Village appearance

® To protect the existing structures,
washhouses, fountains, wayside cruci-
fixes...

® To avoid the application of too urban
standards.

® To rethink recent, badly designed de-
velopments.

® To provide attractive open spaces for
important buildings (town hall, church,
post office...).

Traffic

® To reduce the number and seriousness
of accidents at one and the same time.
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® Augmenter la securité piétonne, entre
autre celle des écoliers.

Unite d’aménagement

® Choix restreint des matériaux.

® Aménagement des carrefours sur un
schéma identique.

® Choix de végétaux robustes, indigénes
ou endémiques.

® Marquer les entrées du village par des
éléments forts (végétaux...).

La synthése ou la conception

Pour répondre a I'analyse, les proposi-
tions furent les suivantes:

Aspect villageois

Tous les objets remarquables, lavoirs,
fontaines... furent libérés de tous les ap-
ports complémentaires inutiles tels que
bacs ou plates-bandes. Les alentours
furent sobres et simples, en gazon ou en
paves.

Les normes trop urbaines furent laissées
de c6té méme si les chaussées ou les pla-

Kirche, Post) durch attraktive Vorplatze.

Verkehrsplanung

® Reduktion der Anzahl und Schwere von
Verkehrsunfallen.

® Verminderung der Larm- und Abgas-
belastigung.

® Erhdhung der Sicherheit von Fussgan-
gern, unter anderem auch der Schulkin-
der.

Einheitlichkeit der Gestaltung

® Beschrankte Auswahl von Materialien.
® Gestaltung der Kreuzungen nach einem
identischen Schema.

® Wahl robuster, heimischer oder endemi-
scher Pflanzen.

® Betonung der Dorfeingange mit mar-
kanten (pflanzlichen...) Elementen.

Synthese bzw. Konzept

Entsprechend dieser Analyse wurden fol-
gende Vorschlage gemacht:

Dorflicher Charakter
Alle schitzenswerten Objekte (z.B. Dorf-

® To cut down the nuisance, pollutant
gases and noise.

® To increase pedestrian safety, including
that of schoolchildren.

Unity of development

® Restricted choice of materials.

® Development of the crossroads in an
identical manner.

® Choice of robust, indigenous or en-
demic plants.

® To mark the entrances to the village by
strong elements (plants).

The synthesis or concept

In order to respond to the analysis, the
propositions were as follows:

Village appearance

All the noteworthy objects, washhouses,
fountains... were freed from all useless
supplementary items, such as tubs and
flower beds. The surroundings were sober
and simple, with a lawn or paved area.
Too urban standards were left aside, even

Plan général du village avec son axe sud-nord.

Ubersichtsplan des Dorfes mit Sud-Nord-Achse.

General plan of the village with its north-south axis.

Les deux premiers carrefours en plan.
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Plan der beiden ersten Kreuzungen.

The first two crossroads in the plan.



ces n'avaient pas des mesures norma-
lisees ou les trottoirs des largeurs régle-
mentaires.

Des aménagements récents ont été bous-
culés comme la place devant la poste par
de nouvelles propositions.

Quant aux batiments tels que mairie, éco-
le, église, café, leurs aménagements ont
tous été repensés.

Circulation

Une réduction drastique de la vitesse des
véhicules était a envisager de toute ur-
gence. A certains endroits, I'écart entre
batiments est de 6 m pour laisser passer
voitures et piétons. D’autre part, une cir-
culation en sens unique n’'était pas a pro-
poser car la fréquence du transit, relative-
ment faible, ne motivait pas une route de
contournement.

La limitation de vitesse, peut-étre jusqu’a
30 km/h fut proposée. Ceci diminuerait
les nuisances, gaz polluants et bruits, au-
rait un effet dissuasif sur le trafic transi-
toire et permettrait de réduire la chaussée
a une largeur de 5,50 m. Cette diminution
de I'espace routier donne un gain de pla-
ce pour les autres usagers de la route tels
que les écoliers, les cyclistes, etc.

Dans la pratique, il a été proposé des so-
lutions qui excluaient des feux de croise-
ment ou des gendarmes-couches, mais
des changements de revétements aux
carrefours, aux entrées du village. Ce
méme changement de revétements fut
proposeé sur la largeur de la route provo-
quant uniquement un rétrécissement op-
tique. La mise en place d’obstacles occa-
sionnant de légers changements de direc-
tion fut une autre proposition.

Unité d’aménagement

Le choix des matériaux se limita au bitu-
me, aux paves naturels et a la matiere ar-
gilocalcaire pour les piétons, et au bitume
et paves naturels pour les vehicules, ceci
dans I'esprit d’unité. Les carrefours ont
été prévus uniquement en pavés poses en
ligne.

Les végétaux de premiére grandeur furent
difficiles a choisir. Il fallait un arbre robu-
ste, indigene ou endémique et en plus lé-
ger de feuillage en raison de 'ombre por-
tée. Le choix s’arréta finalement sur I'aca-
cia commun (Robinia pseudoacacia). Les
arbustes furent sélectionnés parmi ceux
ne dépassant pas le métre a I'état adulte
pour permettre aux voitures d’apercevoir
les piétons et vice versa. Les entrées du
village furent marquées par des végétaux
comme le Robinia pseudoacacia «Pyra-
midalis» groupés a gauche et a droite de
la route.

La maquette

Pour compléter cette étude, tous les étu-
diants de la classe se sont réunis pour
construire une maquette. Cette maquette
ainsi que les plans ont fait I'objet d’'une
présentation aux autorités et aux habi-
tants de la commune. Ceux-ci appré-
cierent I'effort et le travail des étudiants.
La commune décida d’entreprendre les
travaux selon le projet retenu.
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und Springbrunnen) werden von unnoti-
gen Beigaben wie Pflanzenkulbeln oder
Blumenrabatten befreit. lhre Umgebung
gestaltet sich einfach und schlicht, mit
Rasen oder Kopfsteinpflaster.

Allzu stadtische Normen werden ausser
acht gelassen, selbst wenn Strassen oder
Platze nicht die normierten Abmessungen
bzw. Trottoirs nicht die reglements-
gemasse Breite aufweisen.

Kirzlich vorgenommene Veranderungen
werden durch neue Vorschlage umge-
stossen, wie beispielsweise im Fall des
Platzes vor dem Postgebaude.

Die Um- bzw. Ausbauarbeiten an Gebau-
den wie dem Rathaus, der Schule, der Kir-
che und dem Café werden alle noch ein-
mal Uberdacht.

Verkehrsplanung

Dringend in Erwagung zu ziehen war eine
drastische Geschwindigkeitsreduktion fur
Motorfahrzeuge. An bestimmten Stellen
lasst der Abstand zwischen den Gebau-
den den Fahrzeugen 6 m fir die Zirkula-
tion. Die Einfiihrung eines Einbahnstras-
sensystems kommt jedoch nicht in Frage,
da das relativ schwache Transitverkehrs-
aufkommen eine Umfahrungsstrasse
nicht rechtfertigt.

Vorgeschlagen wurde eine Geschwindig-
keitsbeschrankung, eventuell bis auf 30
km/h. Diese Massnahme wirde die Ab-
gas- und Larmbelastigung vermindern,
den Durchgangsverkehr abschrecken und
eine Verengung der Fahrbahn auf 55 m
moglich machen. Dadurch erhielte man
mehr Platz fur die tbrigen Verkehrsteil-
nehmer wie zum Beispiel Schulkinder,
Radfahrer usw.

In der Praxis wurden Losungen vorge-
schlagen, die zugunsten eines Wechsels
des Strassenbelags bei Kreuzungen und
Dorfeingangen auf Signalanlagen oder
Fahrbahnschwellen verzichten. Derselbe
Belagswechsel konnte auch links und
rechts der Fahrbahn erfolgen, um diese
rein optisch zu verengen. Ebenfalls mog-
lich ware das Aufstellen von Hindernissen,
welche die Autofahrer zu geringflgigen
Richtungsanderungen zwingen wirden.

Einheitlichkeit der Gestaltung

Bei der Materialwahl beschrankte man
sich im Interesse der Einheitlichkeit auf
Asphalt, Naturkopfsteinpflaster und Ton-
kalk fur die Fussganger sowie Asphalt und
Naturkopfsteinpflaster fir die Fahrzeuge.
Die Kreuzungen sind ausschliesslich in
geradlinig angeordnetem Kopfsteinpfla-
ster vorgesehen.

Die dominierende Pflanzenart auszu-
wahlen stellte die Projektverfasser vor ei-
nige Schwierigkeiten. Der betreffende
Baum musste robust, heimisch oder en-
demisch und ausserdem nur leicht be-
laubt sein, zur Vermeidung von zu star-
kem Schattenwurf. Die Wabhl fiel schliess-
lich auf die Scheinakazie (Robinia pseu-
doacacia). Die ausgewahlten Straucher
werden nicht héher als 1 m, damit Auto-
fahrer und Fussganger sich gegenseitig
sehen konnen. Die Dorfeingange werden
durch links und rechts von der Strasse
gepflanzte Baumgruppen aus Arten wie
Robinia pseudoacacia «Pyramidalis» mar-
kiert.

if the roadways or the open spaces were
not of standard dimensions or the pave-
ments were not of regulation width.
Recent improvements, such as the open
space in front of the post office, have
been altered around with new proposals.
With regards to the buildings, such as the
town hall, school, church, café, their plan-
ning has all been given new thought.

Traffic

A drastic reduction in vehicle speed was
to be considered very urgently. At certain
places, the gap between buildings is 6 m
to allow vehicles and pedestrians to pass.
On the other hand, one-way traffic could
not be proposed because the relatively
low frequency of through traffic did not
justify a by-pass.

A speed limit, perhaps as low as 30 km/h,
was proposed. This would reduce the nui-
sance, pollutant gases and noise, would,
in effect, have a dissuasive effect on
through traffic, and would allow the road-
way to be reduced to 5.50 m in width. This
reduction in road space gives a gain in
space for the other road users, such as
schoolchildren, cyclists, etc.

In practice, solutions have been proposed
which excluded crossing lights or
“sleeping policemen”, but did include a
change in surfacing at the crossroads at
the entrances to the village. This same
change of surfacing was proposed for the
width of the road, just bringing about an
optical narrowing. The placing of
obstacles causing slight changes in direc-
tion was another suggestion.

Unity of development

The choice of materials was limited to bi-
tumen, natural paving stones and argilla-
ceous limestone material for the pedestri-
ans, and to bitumen and natural paving
stones for vehicles, this being in the spirit
of unity. The crossroads have been
planned solely using paving stones pla-
ced in alignment.

The plants of prime height were difficult to
choose. A robust, indigenous or endemic
tree was required, one which would at the
same time have less dense foliage, be-
cause of the shadow thrown. The choice
finally fell on the common acacia (Robinia
pseudoacacia). The small shrubs were
selected from among those which do not
exceed a metre in height when fully
grown, to allow car drivers to see pedes-
trians and vice versa. The entrances to the
village were marked by plants, such as
the Robinia pseudoacacia “pyramidalis”
arranged on the left and right of the
roadway.

The model

in order to complete this study, all the stu-
dents in the class got together to con-
struct a model. This model and the draw-
ings were made the subject of a presenta-
tion to the authorities and the village res-
idents. The latter appreciated the stu-
dents’ effort and work. The council decid-
ed to undertake the works in accordance
with the accepted project.
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