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UVP fiir den Ausbau

einer SBB-Strecke -
S-Bahn-Abschnitt Wetzikon-
Aathal im Zircher Oberland

Uwe Scheibler, Landschaftsarchitekt
HTL, Grin-Plan AG, Wetzikon

EIE pour I’ extension d’'une
ligne CFF, trongcon de S-Bahn
allant de Wetzikon a Aathal
dans I’Oberland zurichois

Uwe Scheibler, architecte-paysagiste
HTL, Grin-Plan SA, Wetzikon

EIA for the reconstruction of
the Wetzikon—-Aathal SBB line
in Zurich Oberland

Uwe Scheibler, landscape architect
HTL, Grin-Plan AG, Wetzikon

Im landschaftlich reizvollen und
geologisch bedeutsamen Aathal ist
fir die Zircher S-Bahn ein zweites
Gleis geplant. Die SBB beauftragten
ein Expertenteam mit der Erstellung
eines «Berichtes zu den Aspekten
der Umwelt». Im Friihjahr 1988
wurde mit den Bauarbeiten begon-
nen, doch viele Probleme sind unge-
lost.

1. Die Landschaft und der Mensch

Die gut 50 m tief eingeschnittene Tal-
rinne des Aathals von Wetzikon bis
Oberuster (etwa 3 km lang, Talsohle 50
bis 100 m breit) ist eine im Kanton Zu-
ich einmalige geomorphologische Er-
scheinung. Entstanden ist das Tal sehr
wahrscheinlich als glaziale Schmelz-
wasserrinne wahrend der letzten Eis-
zeit. An einigen Stellen sind sogar noch
einstige Flussprallhdange an den wand-
bildenden Aathalschottern auszuma-
chen. Seither haben der Aabach und
mehrere Seitenbache die Oberflachen-
form nicht mehr wesentlich verandert.
Die einmalige Waldlandschaft wurde
friher hauptsachlich extensiv forstwirt-
schaftlich genutzt. Erst im Zeitalter der
Industrialisierung entstanden neben
den alteren Muhlebetrieben die be-
rihmten Textilfabriken am sogenann-
ten «Millionenbach», welche neben
dem Landschaftsbild auch die Sozial-
struktur des Oberlandes wesentlich be-
einflussten. Die Nutzung der Wasser-
kraft bedingte die Kanalisierung des
Aabaches und den Bau zusatzlicher
Kanale. Bald entstanden Arbeiter-
Wohnhauser, und 1857 wurde die
Bahnlinie von Uster nach Wetzikon ein-
geweiht. In diesem Jahrhundert kamen
nur wenige Hochbauten dazu, die Aa-
thalstrasse wurde ausgebaut, die land-
und forstwirtschaftliche Nutzung stark
intensiviert. Heute ist das Aathal vor al-
lem «Transitraums.

2. Das Projekt

Das Projekt Doppelspurinsel Wetzikon
—Aathal ist Bestandteil der 1. Teilergan-
zung zum S-Bahn-Kernprojekt. Es er-
moglicht eine zusatzliche Fahrplanver-
dichtung mit schnelleren Verbindungen
auf der starkstbefahrenen Regionallinie
der Schweiz. Als wichtigste Elemente
des Projektes sind zu nennen:

— Doppelspur Wetzikon—Aathal, d.h.

Il est prévu d’ajouter une deuxiéme
voie a la S-Bahn de Zurich dans la
pittoresque vallée de I’Aathal, région
d’importance géologique. Les CFF
ont chargé un groupe d’experts de
rédiger un «rapport sur les aspects
de I'environnement». Les travaux de
construction ont commencé au prin-
temps de 1988, mais de nombreux
problémes restent en suspens.

A second track is planned for the
new Zurich regional express railway
(S-Bahn) in the scenically attractive
and geologically important Aathal
valley. The Swiss Federal Railways
(SBB) commissioned a team of ex-
perts to produce a “Report on the
environmental aspects”. Construc-
tion work began in spring 1988, but
many problems are not yet resolved.

1. Le paysage et 'homme

De Wetzikon a Oberuster, la crevasse
de I'’Aathal, d’une bonne cinquantaine
de meétres de profondeur (env. 3 km de
long, largeur du fond de la vallée: 50 a
100 m), est une manifestation géomor-
phologique unique dans le canton de
Zurich. |l est fort probable que la vallée
était a I'origine une cuvette recueillant
les eaux de fonte des glaciers pendant
la derniére glaciation. A certains en-
droits, on continue méme a distinguer
ca et la sur les galets d’Aathal qui con-
stituent la paroi I'impact des heurts
gu'’ils ont subi lorsqu’ils étaient charriés
par les torrents. Depuis lors, I’Aabach
et plusieurs ruisseaux affluents n’ont
guere modifié la forme de la surface.
L’extraordinaire paysage forestier était
autrefois surtout utilisé pour une ex-
ploitation agricole extensive. Ce n’est
qu’a I'’époque de I'industrialisation que
sont nées, a coté des anciens moulins,
les célébres fabriques de textile le long
du ruisseau baptisé «ruisseau des mil-
lions», qui ont profondément marqué
non seulement le paysage, mais aussi
la structure sociale de I'Oberland.
L'utilisation de I'énergie hydraulique a
exigé la canalisation de I'’Aabach et la
construction de canaux supplémentai-
res. Bientdt ont été construites des
maisons d’ouvriers, et c'est en 1857
qu’a été inaugurée la ligne de chemin
de fer allant d’'Uster a Wetzikon. Au
cours de notre siécle s'y sont encore
ajoutés quelques rares immeubles tan-
dis que la route de I’Aathal était élargie
et que I'exploitation agricole et sylvi-
cole s’intensifiait fortement.
Aujourd’hui, I’Aathal est surtout une
«zone de transit».

2. Le projet

Le projet de construction d’'une double
voie Wetzikon-Aathal fait partie du pre-
mier complément au projet central de la

1. The landscape and man

The Aathal valley cuts about 50 m deep
into the countryside between Wetzikon
and Oberuster (about 3 km long, with a
valley floor about 50 to 100 m wide) and
is a unique geomorphological phe-
nomenon in the Canton of Zurich. The
valley was very probably created as a
glacial spill way during the last ice age.
At some points former river cliffs are
still to be identified in the Aathal gravel
escarpments. Since then the Aabach
and its various tributary streams have
not significantly changed the surface
form.

The formerly wooded landscape was
earlier used mainly extensively for for-
estry. It was only in the age of industri-
alisation that the famous textile milis
were erected along the so-cailed “‘mii-
lions stream’ alongside the older mills,
considerably influencing the appear-
ance of the landscape as well as the
social structure of the Oberland. The
harnessing of water power required the
canalisation of the Aabach and the
construction of additional channels.
Labourers’ houses soon appeared and
the railway line from Uster to Wetzikon
was opened in 1857. Only a few struc-
tures have been added this century.
The Aathal road was reconstructed,
agriculture and forestry utilisation were
greatly intensified.

Nowadays the Aathal is above all a
“transit area’’.

2. The project

The Wetzikon—Aathal double-track
project is part of the first supplementary
project to the main S-Bahn project. It
allows more trains to be run on the line
with faster connections on the most
heavily frequented regional line in Swit-
zerland. The most important elements
in the project are:

— Double track Wetzikon—Aathal, i.e.
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Anlage eines zweiten Gleises auf etwa
3050 m sudlich des bestehenden (Tras-
senverbreiterung um etwa 5 m), Stutz-
bauten.

— Bau einer Tunnelstrecke siidwestlich
des Bahnhofs Aathal (der Tunnel wurde
erst im Herbst 1987 durch eine Volks-
abstimmung in das Projekt integriert!)

— Verlegung und Ausbau des Bahnhofs
Aathal.

Damit war zum vornherein klar, dass
mit wesentlichen Landschaftseingriffen
gerechnet werden musste. Der notwen-
dige zusatzliche Landerwerb betrug
etwa 9500 m?2.

3. Das UVP-Vertahren

Der Bundesrat hat die im Entwurf vor-
liegenden UVPV noch nicht erlassen.
Das vorliegende Projekt wirde nach
dem Entwurf UVP-pflichtig sein. Im
Technischen Bericht wird in einem
Kapitel «Umweltvertraglichkeit» nur
sehr rudimentar erwahnt, welche
Massnahmen zugunsten der Vertrag-
lichkeit vorgesehen sind. Als Fazit wird
aber festgestellt: «Als Gesamtbauwerk
betrachtet, kann daher davon ausge-
gangen werden, dass allen heute gel-
tenden Vorstellungen des Umwelt-
schutzes bestmoglich Rechnung getra-
gen wird.» (!)

Beim eisenbahnrechtlichen Plange-
nehmigungsverfahren reichte die lokale
Natur- und Vogelschutzvereinigung
eine Eingabe mit der Forderung nach
einer UVP ein. Obwohl dem Natur-
schutzverein keine Parteistellung zu-
kam, beauftragten die SBB im Herbst
1987 das Ingenieurbiro SNZ, Zirich,
mit der Erstellung eines «Berichtes zu
den Aspekten der Umwelt». Als Fach-
experten wurden flur die Bereiche «Bo-
den» und «Wasser» das Geologiebiro
Dr. L. Wyssling, Pfaffhausen, und fur
die Bereiche «Flora» und «Fauna» die
Firma Griun-Plan AG, Wetzikon, beige-
zogen. Gemass der Relevanzmatrix
wurden die verschiedenen Parameter
auf mogliche Auswirkungen des Pro-
jektes auf die Umwelt untersucht. Als
«Auswirkungen» wurden samtliche di-
rekten und indirekten Einflisse ver-
standen, welche sich auf einen Be-
standteil der Umwelt verandernd aus-
wirken. Fur die Bereiche «Boden» und
«Wasser» standen umfangreiche
Grundlagen aus den geotechnischen
Untersuchungen fir die Projektierung
zur Verfugung. Im Bereich «Larm»
konnte man sich zur Hauptsache auf
Modellberechnungen abstitzen, und
der Teil «Luft» wurde, ausgehend von

S-Bahn. Il permet une densification
supplémentaire du réseau en assurant
des correspondances plus rapides sur
la ligne régionale la plus fréquentée de
Suisse. Les éléments les plus impor-
tants du projet sont les suivants:

— double voie Wetzikon-Aathal, c’'est-
a-dire pose d’'une seconde voie sur en-
viron 3050 m au sud des ouvrages de
soutenement existants (élargissement
des tracés d’environ 5 m);

— construction d'un tunnel au sud-
ouest de la gare d’Aathal (le tunnel n'a
été intégré au projet par votation po-
pulaire qu'a I'automne 1987!);

— déplacement et agrandissement de la
gare d’'Aathal.

On pouvait donc manifestement es-
compter d’entrée de jeu que les inter-
ventions sur le paysage seraient impor-
tantes. L’acquisition des terrains sup-
plémentaires requis se montait a envi-
ron 9500 m2.

3. La procédure EIE

Le Conseil fédéral n'a pas encore
adopté I'ordonnance d’EIE dont il exis-
te déja un projet; selon cette ordonnan-
ce, le projet qui nous occupe serait
soumis a I'EIE. Dans le rapport tech-
nigue, un chapitre «compatibilité éco-
logique» se contente de mentionner de
maniére trés sommaire les mesures
qu’il convient de prévoir en faveur de la
compatibilité. Mais la conclusion est la
suivante: «Si I'on appréhende ce projet
comme un ouvrage global, on peut
donc considérer qu’il tient compte au
mieux des notions de protection de
I'environnement actuellement en vi-
gueur.» (!)

Lors de la procédure d’autorisation de
planification des chemins de fer, |'as-
sociation locale de protection de la na-
ture et des oiseaux a déposé une re-
quéte revendiquant une EIE. Bien que
I'association de protection de la nature
ne soit pas assimilée a un parti, les CFF
ont chargé a l'automne de 1987 le
bureau d’ingénieurs SNZ de Zurich
d'établir un «rapport concernant les
aspects de l'environnement». Les ex-
perts retenus pour les domaines du
«sol» et des «eaux» ont été le bureau
de géologie Dr Wyssling de Pfaffhau-
sen, et pour les domaines de la «flore»
et de la «faune» la société Grin-Plan
SA, Wetzikon. Conformément a la ma-
trice de compétences, les divers pa-
rametres ont été étudiés sous I'angle
des répercussions éventuelles du projet
sur I'environnement. La notion de «ré-
percussions» a été interprétée comme

LUFT LAERM | FLORA FAUNA | BODEN ’ WASSER |

| |

HEUTE | ANLAGEN (. (1.2) 1.3 1.4 1.5 ( 1.6 ]

| BETRIEB (2.1) 2.2 23 2.4 (2.5) | 2.6 |

| NEBENANLAGEN 3.1 3.5 3.3 3.4 3.5 3.6 ,

BAU 4. 4.2 4.3 4.4 4.5 4.6 |
NACH BAU ANLAGEN (5.1) (5.2) 53 | 5. 5.5 5.6
BETRIEB (6.1) 6.2 6.3 6.4 (6.5) 6.6
NEBENANLAGEN 7.1 T 73 7.4 7.5 7.6
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laying a second track for about 3050 m
on the southern side of the existing
support structures (widening the track
bed by about 5 m).

— Construction of a stretch of tunnel
south-west of Aathal station (the tunnel
was only incorporated into the project
in autumn 1987 as a result of a referen-
dum!).

— Relocation
Aathal station.

— It was thus clear from the outset that
significant changes to the landscape
were to be expected. Approx. 9500 m?
of land had to be acquired for the proj-
ect.

3. The EIA procedure

The Swiss Federal Council (govern-
ment) has still not promulgated the EIA
ordinance which has been submitted to
it in draft form. According to the draft
this project would be subject to an EIA.
In the technical report there is only very
rudimentary mention in a chapter on
“Environmental compatibility’ of the
measures proposed to improve the im-
pact. However, the conclusion drawn
is: “Taken as an overall construction
work, it may be assumed that the best
possible account has been taken of all
the concepts of environmental protec-
tion applicable today’'(!).

In the course of railway planning pro-
cedures, the local Nature Conservation
and Bird Protection Society submitted
an application requesting an EIA.
Although the Nature Conservation As-
sociation was not entitled to act as an
interested party, the SBB commis-
sioned the consulting engineers SNZ in
Zurich in autumn 1987 to prepare a
“Report on environmental aspects’.
The consulting geologist Dr. L. Wyss-
ling, Pfaffhausen, was called in as
special adviser in matters of “'soil”” and
“water”’, and Grun-Plan AG, Wetzikon,
in matters of “‘flora’” and ‘‘fauna’”. The
various parameters of the relevance
matrix were studied for the project’'s
possible impact on the environment. By
“impacts” was meant all direct and in-
direct influence which might bring
about a change in a component of the
environment. There was comprehen-
sive material available for questions of
“soil”” and "‘water” from the geotechni-
cal studies prepared for the project. In
questions of ‘“‘noise’’ it was possible to
rely mainly on model calculations, and
the question of “‘air’” was not covered
on the assumption that the project
would not bring about any changes.

and enlargement of

Stark vereinfachte Relevanzmatrix fur die UVP Aa-
thal. In Klammer gesetzte Zahlen bedeuten: nicht zu
untersuchen.

Matrice de référence pour I'EIE de la vallée de I'Aa.
Les chiffres entre parenthéses signifient: a ne pas
analyser.

Relevance matrix for the Aathal EIA. Cyphers in pa-
renthesis signify: not for study.



Durch den Bau des zweiten Gleises (links) ver-
schwindet der ornithologisch und botanisch wert-
volle Hang und wird durch eine Betonmauer ersetzt.
Es sind nur noch Ausgleichs- oder Ersatzmassnah-
men Uber zusatzliche Flachen moglich.

Foto: U. Scheibler

der Annahme, dass sich durch das
Projekt keine Veranderungen ergaben,
nicht behandelt.

Fir die Teile «Flora» und «Fauna» wa-
ren nur spérliche Unterlagen vorhan-
den. Feldaufnahmen konnten im Spat-
herbst nur noch ganz vereinzelt vorge-
nommen werden. Es musste deshalb
vor allem auf die Lokalkenntnisse der
Bearbeiter abgestellt werden. Auf eine
eigentliche Bewertung der Eingriffe
bzw. der Auswirkungen musste ver-
zichtet werden.

Als Ergebnis wurden zahlreiche Emp-
fehlungen detailliert formuliert. Diese
Empfehlungen reichen vom sorgfalti-
gen Umgang mit Humus wahrend der
Bauphase lber das Anlegen von natur-
nahen Ausgleichsflachen bis zum Her-
bizid-Verzicht wahrend des kiinftigen
Betriebs.

Der Bericht wurde in zwei Teilen (Sud-
teil vom 25. Oktober 1987, Nordteil vom
10. Dezember 1987) erstellt, weil erst
durch die Volksabstimmung im Herbst
1987 die genaue Linienfihrung bzw.
die Tunnelanlage festgelegt wurde. Die
SBB unterbreiteten den Bericht sowohl
dem Kanton Zurich als auch dem Eid-
gendssischen Verkehrs- und Energie-
departement als Planungsgenehmi-
gungsbehorde. Da die Plangenehmi-
gungsverfliigung nur wenige Empfeh-
lungen als verbindlich festlegte, erhob

La construction d'une deuxiéme voie (& gauche)
entraine la disparition du talus, précieux du point de
vue ornithologique et botanique et sa substitution
par un mur en béton. Il ne reste que des mesures de
compensation ou de substitution sur des com-

pléments de surfaces. Photo: U. Scheibler

englobant la totalité des influences di-
rectes et indirectes s’exergant sur une
partie intégrante de I'’environnement de
maniére a la modifier. Pour les domai-
nes du «sol» et des «eaux», on dispo-
sait de nombreux documents venant
des enquétes geotechniques effectuées
en vue du projet. Dans le domaine du
«bruit», on pouvait pour I'essentiel
s’appuyer sur des calculs théoriques, et
le domaine de I’ «air» n’a pas été traité,
dans I’'hypothése que le projet ne mo-
difierait pas la situation actuelle.

Pour les domaines de la «faune» et de
la «flore», les documents existants
étaient rares. Des échantillons sur le
terrain n’ont pu étre pris que de manie-
re trés ponctuelle a la fin de I'automne.
C’est pourquoi il s’est avéré indispen-
sable de recourir aux connaissances
locales des exploitants. Force a été de
renoncer a une évaluation proprement
dite des interventions ou des répercus-
sions du projet.

Le résultat a permis de formuler de ma-
niére détaillée de nombreuses recom-
mandations. Ces recommandations
vont de la manipulation soigneuse de
I'humus pendant la phase de constru-
ction jusqu’a la pose de surfaces de
compensation proches de la nature, en
passant par I’'abandon de l'usage des
herbicides pendant I'exploitation future.
Le rapport a été établi en deux parties

With the construction of the second track (left), the
ornithologically and botanically valuable embank-
ment will disappear and be replaced by a concrete
wall. Compensatory or substitute measures on ad-
ditional areas are all that is possible.

Photo: U. Scheibler

There was only scanty material avail-
able on questions of “flora” and
“fauna”. It was only possible to con-
duct field surveys in a few individual
cases in late autumn. It was therefore
necessary to rely mainly on the local
knowledge of those working on the
project. A proper assessment of the en-
croachments and impacts had to be
dispensed with.

As a result, numerous recommenda-
tions were formulated in detail. These
recommendations range from careful
handling of the humus during the con-
struction phase to the provision of
natural balance areas and not using
herbicides during future railway oper-
ation.

The report was prepared in two sec-
tions (southern section on 25 October
1987, northern section 10 December
1987) because the exact routing and
the tunnel structure were only finally
defined as a result of the referendum in
autumn 1987. The SBB submitted the
report to both the Canton of Zurich and
the Federal Department of Transport
and Energy as the planning authority.
As the planning approval notice only
stipulated a few recommendations as
binding, the Swiss Nature Conservation
Association (SBN) lodged an objection
and demanded firstly the implemen-
tation of an EIA in accordance with the
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der Schweizerische Bund fir Natur-
schutz (SBN) Beschwerde und ver-
langte zum ersten die Durchfiihrung
einer UVP gemaéss Verordnungsentwurf
und zum zweiten eine Reihe konkreter
Massnahmen.

4. Ungeldste Probleme

Die allgemeine Gefahr des Missbrauchs
des Landschaftsarchitekten stellt sich
im UVP-Bereich besonders pragnant.
Im folgenden werden anhand des
gezeigten Beispieles verschiedene
Schwierigkeiten aufgezahlt, welche
sich fir die Arbeit des Landschaftsar-
chitekten belastend auswirken. Dies
sind insbesondere

— die ungenliigende Rechtsgrundlage:
finf Jahre nach dem Erlass des Um-
weltschutzgesetzes ist die wichtige
Vollzugsverordnung zur UVP immer
noch nicht erlassen;

— die genauen Ablaufe der Verfahren
sind den Beteiligten in vielen Fallen un-
klar;

— die Umweltschutzfachstellen  als
Prifstellen sind fachlich und personell
noch nicht ausreichend auf das Ver-
fahren eingerichtet;

— viele Projekte sind zum Zeitpunkt, wo
eine UVP durchgefiihrt wird, bereits
derart weit gediehen, dass fast nur
noch Massnahmen kosmetischer Art
moglich sind;

— grosse und langfristige Projekte er-
fahren haufig wahrend der Projektie-
rung und wahrend des Baus laufend
Anderungen, welche dann durch die
UVP gar nicht erfasst werden konnen;

— bestimmte Projekte haben Folgewir-
kungen, welche in der Projektierungs-
phase nicht erfasst werden konnen und
nicht mehr in die Zustandigkeit des
Projektanten fallen; zudem sind dann
solche Folgemassnahmen einzeln oder
gar nicht mehr UVP-pflichtig.

Diese kurze und unvollstandige Auf-
listung zeigt jedenfalls, dass es fir die
Landschaftsarchitekten als Beteiligte
und Betroffene noch einiges zu tun
gibt.

(partie sud, en date du 25 octobre 1987,
partie nord en date du 10 décembre
1987), parce que ce n'est qu’apres la
votation populaire de I'automne 1987
que la trajectoire de la ligne et I'empla-
cement du tunnel ont été connus avec
précision. Les CFF on soumis le rapport
tant au canton de Zurich qu’aux auto-
rités chargées de délivrer I'autorisation,
le Département fédéral des transports
et de I'énergie. Etant donné que le dé-
cret d'autorisation ne consignait com-
me obligatoires que quelques rares re-
commandations, la Ligue suisse pour la
protection de la nature (LSPN) a dé-
posé un recours et a exigé d'une part la
réalisation d'une EIE au sens du projet
d’ordonnance, et d'autre part une série
de mesures concretes.

4. Problémes non résolus

Le danger général du recours a mau-
vais escient a I'architecte-paysagiste se
pose de maniére trés marquante dans
le domaine de I'EIE. Nous allons ci-
aprés énumérer quelques difficultés il-
lustrées par notre exemple, et qui ont
des répercussions contraignantes sur
le travail de I'architecte-paysagiste. ||
s'agit notamment des suivantes:

— linsuffisance de la base juridique:
cinqg ans apres I'adoption de la loi sur la
protection de I'environnement, I'impor-
tante ordonnance d’exécution sur I'EIE
n'a toujours pas été adoptée;

— dans bien des cas, les intervenants
ne connaissent pas clairement le dé-
roulement exact des procédures;

— les instances spécialisées dans la
protection de I'environnement faisant
office d’organes de controle ne dispo-
sent pas encore des compétences et du
personnel suffisants pour faire face a la
procédure;

— au moment ou est effectuée une EIE,
de nombreux projets sont déja telle-
ment avancés que les seules mesures
possibles ne sont plus que des mesures
de «fagade»;

— il nest pas rare que des projets de
grandes dimensions et a long terme
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draft ordinance and secondly a series
of concrete measures.

4. Unresolved problems

The general risk of a misuse of land-
scape architects is especially clearly
shown in the EIA sector. Here below,
various difficulties are listed on the
basis of the examples shown which
have a hampering effect on the work of
landscape architects. These are, in
particular

— the inadequate legal basis: five years
after the enactment of the Environmen-
tal Protection Law, the important imple-
menting ordinance on the EIA has still
not been promulgated;

— in many cases, the exact course of
procedures is unclear to those in-
volved;

— the environmental protection spe-
cialist departments have not yet been
adequately equipped to act as inspec-
tion offices, either from the point of
view of specialist knowledge or staffing;

— at the time when an EIA s
implemented, many projects have
already advanced so far that almost
only measures of a cosmetic nature are
still possible;

— large and long-term projects fre-
quently undergo constant changes
during planning and construction
which can then not even be included in
an EIA;

— certain projects have consequential
effects which cannot be determined in
the planning phase and are no longer
in the project manager’'s competence,
in addition, such consequential mea-
sures are not even individually subject
to an EIA.

— This brief and incomplete list shows
at all events that there is still a great
deal to be done for landscape archi-
tects as the parties participating and
those affected.

subissent, au long de leur réalisation et
pendant leur construction, des modifi-
cations constantes qui ne peuvent alors
plus du tout étre prises en compte par
I'EIE;

— certains projets ont des incidences a
posteriori qui ne peuvent pas étre sai-
sies lors de la phase d’établissement du
projet, et ne sont plus du ressort de son
auteur; en outre, les mesures ultérieu-
res pour y faire face échappent alors
totaiement a I'EIE.

Cette liste bréve et non exhaustive
montre dans tous le cas qu’un certain
nombre de choses reste a faire en fa-
veur des architectes-paysagistes, qui a
la fois interviennent activement dans le
projet et sont concernés par ses retom-
bées.

Schematische Darstellung vorkommender Tierar-
ten.

Représentation schématique des espéces animales
existantes.

Diagrammatic representation of the animal species
occurring.



	UVP für den Ausbau einer SBB-Strecke : S-Bahn-Abschnitt Wetzikon-Aathal im Zürcher Oberland = EIE pour l'extension d'une ligne CFF, tronçon de S-Bahn allant de Wetzikon à Aathal dans l'Oberland zurichois = EIA for the reconstruction of the Wetzikon-Aathal SBB line in Zurich Oberland

