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Autobahn- und
Bundesbahnbricken uber
das Werratal

Dr. H. F. Werkmeister, Martin Heimer,
Landschaftsarchitekten BDLA, Hildesheim

Die Autobahn E 4 (A 7) Hannover—Kassel
uberquert bei Hann. Munden,-Hedemun-
den, das tief eingeschnittene, unter Land-
schaftsschutz stehende Werratal.

Die Breite des Tales betragt zirka 500 m,
die Tiefe des Taleinschnittes zirka 60 m.
Zustand: Die Hange sind meist mit Laub-
wald bedeckt. Talgrund: eine Bundes-,
eine Landesstrasse, etwas Bebauung, so-
wie die Wehranlage der Werra.

Aufgrund der Verkehrsplanungen der Au-
tobahnverwaltung in Hannover und der
Bundesbahn sollen an dieser Stelle meh-
rere Bricken beim weiteren Ausbau das
Tal Uberqueren.

1. Brucke: vorhandene Bundesautobahn-
bricke (Pfeilerbricke mit Natursteinvor-
satz).

2. Bricke: geplante Verbreiterung der
Bundesautobahn auf 3 Spuren mit Seiten-
streifen.

3. Briicke: Schnellbahnstrasse der Deut-
schen Bundesbahn Hannover—Wirzburg
(zweispurig).

Die Diskussion in der Offentlichkeit (Biir-
ger, Politiker, Verwaltungen) hat ergeben,
dass die vorgesehenen Brickenkombina-
tionen, wenn sie gebaut werden sollten,
unbedingt zusammengefasst werden mus-
sen. Hierdurch wird eine Verminderung
des optischen Eingriffes im Landschafts-
bild erzielt (in Sichtweite 3 unterschiedli-
che Brlcken!).

Die beiden Auftraggeber, Deutsche Bun-
desbahn und das Landesstrassenneubau-
amt in Hannover, erteilten unserem Buro
den Auftrag, aus verschiedenen Blickwin-
keln heraus realistische Bruckenvarianten
und Kombinationen in den bestehenden
Landschaftsraum zu zeichnen, um bei den
Entscheidungsprozessen von der visuel-
len Seite Entscheidungshilfen zu erhalten.
Aus je drei Blickwinkeln, einmal von unten
sowie von zwei entfernteren Standpunk-
ten haben wir die vorgesehenen Brucken-
kombinationen perspektivisch konstruiert
und in das vorhandene Landschaftsbild
moglichst realistisch (nach Fotovorlagen)
eingeflgt.

Die technischen Lageplane, Ansichten,
Schnitte der Auftraggeber biideten eine
weitere Grundlage. Es sind folgende Kom-
binationen bzw. Brickengruppen ge-
zeichnet worden (aus jeweils drei Stand-
orten):

1. vorhandene Bundesautobahnbriicke
bleibt bestehen, neue Bundesautobahn-
briicke in Beton als Bogenbriicke, neue
Bundesbahnbriicke in Beton als Bogen-
briicke

2. vorhandene Bundesautobahnbriicke
abreissen und alles als neue Bogenbriik-
ken herstellen, das heisst 3 parallel ge-

Ponts de I’autoroute et des
chemins de fer sur la vallée
de la Werra

Dr H. F. Werkmeister, Martin Heimer,
Architectes paysagistes, Hildesheim

L'autoroute E 4 (A7) reliant Hanovre a
Cassel franchit, prés de Hann-Miinden et
Hedemunden, la vallée de la Werra pro-
fondément taillée dans un paysage pro-
tege.

La vallée a environ 500 m de large et 60 m
de profondeur. Son état: les versants sont
en grande partie couverts de foréts de
feuillus. Au fond de la vallée: une route
nationale, une route départementale,
quelgues constructions, ainsi que le bar-
rage de la Werra.

L’Office des autoroutes de Hanovre et la
Deutsche Bundesbahn entendent jeter
plusieurs ponts par-dessus la vallée dans
un proche avenir.

1er pont: pont existant de I'autoroute na-
tionale (pont a piliers avec revétement en
pierres naturelles).

2¢ pont: élargissement prévu de l'auto-
route fédérale a 3 voies avec accote-
ments.

3¢ pont: ligne rapide Hanovre-Wirzbourg
de la Deutsche Bundesbahn (3 voies).

La discussion du projet en public (ci-
toyens, politiciens, administration) a mon-
tré que si les ponts venaient effectivement
a étre réalisés, il faudra en tout cas les
réunir en un seul complexe afin de réduire
I'impact optique sur le paysage (3 ponts
différents dans le rayon de visibilité!)

Les deux commettants, la Deutsche Bun-
desbahn et I'Office des routes de Hano-
vre, chargerent notre bureau de dessiner
plusieurs versions et combinaisons de
ponts réalistes dans le paysage sous plu-
sieurs angles de vue, afin de leur fournir
une aide visuelle pour la prise de décision.
Nous avons donc choisi trois angles diffé-
rents pour réaliser les combinaisons de
ponts prévues en perspective: une fois de
bas en haut et deux fois des points plus
éloignés; pour obtenir une intégration
dans le paysage aussi réaliste que possi-
ble, nous nous sommes basés sur des
photographies.

Les plans techniques, vues d’ensemble et
coupes fournis par les commettants
constituaient une base de travail supplé-
mentaire. Les combinaisons respective-
ment groupes de ponts suivants furent
déssinés (chaque fois sous trois angles):
1° le pont existant de I'autoroute fédérale
reste, nouveau pont de I'autoroute féde-
rale en béton comme pont voQté, nouveau
pont des chemins de fer fédéraux en bé-
ton comme pont voulté

2° déemolir le pont existant de I'autoroute
fédérale et construire trois nouveaux
ponts voltés paralléles

3° ponts a piliers, le pont a piliers existant
est démoli, nouveau pont de I'autoroute
fédérale avec une ouverture de volte de

Motorway and Railway
Bridges Over the Werra
Valley

Dr. H. F. Werkmeister, Martin Heimer,
Landscape Architects, Hildesheim

The E 4 (A 7) Hannover—Kassel motorway
crosses the deep cleft of the Werra Valley,
which is under natural protection, near
Hann-Minden, Hedeminden.

The valley is approximately 500 metres
wide and 60 metres deep. Its slopes are
for the most part covered with deciduous
trees and along the valley bottom run a
federal and a regional road; there are also
some buildings and the River Werra weir.
According to the traffic plans of the motor-
way authority in Hannover and of the fed-
eral railways, several bridges are to cross
the valley at this point in a further develop-
ment phase, namely:

18! bridge: existing motorway bridge (pier
bridge with stone facing).

2nd bridge: planned widening of the
motorway to provide three lanes and lat-
eral strips.

3" bridge: rapid two-track railway line be-
tween Hannover and Wirzburg.

The public discussion (among the general
public, the authorities and politicians) re-
sulted in the conclusion that if the bridge
combinations were to be built, they must
be concentrated so as to reduce the im-
pact of visual interference with the land-
scape (3 different bridges in sight).

The commissioning authorities, the Fed-
eral Railway Network and the Regional
Road Construction Office in Hannover
authorised our office to draw realistic al-
ternatives for the bridges and combi-
nations in the existing landscape from
various angles to provide them with visual
decision-making aids.

We constructed perspectives of the
planned bridge combinations from three
angles—one from below, as well as from
two points further away—and integrated
them as realistically as possible (on the
basis of photo documentation) into the ex-
isting landscape.

The technical key plans, scenographies
and sections prepared by the
commissioning authorities provided a
further working basis. The following
bridge groups or combinations were
drawn (from three standpoints). -

1. the existing motorway bridge remains,
new concrete arch bridge for motorway,
new concrete arch bridge for railway

2. demolition of existing motorway bridge
and construction of new arch bridges (i.e.
three parallel arch bridges)

3. pier bridges (existing pier bridges to be
demolished), new motorway bridge with a
span of 116 metres, new railway bridge
with a span of 58 metres (half the distance
between piers)

4. pier bridge, existing motorway bridge
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Bruckengruppe A
Groupe de ponts A

Bridge group A

Bruckengruppe B

Groupe de ponts B.

Bridge group B

Bruckengruppe C
Groupe de ponts C

Bridge group C.

Bruckengruppe D

Groupe de ponts D.

Bridge group D
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fiihrte Bogenbrucken

3. Pfeilerbriicken (vorhandene Pfeiler-
briicke wird abgerissen), neue Brlicke der
Bundesautobahn mit 116 m Spannweite,
neue Bricke der Deutschen Bundesbahn
mit 58 m Spannweite (halber Pfeilerab-
stand)

4. Pfeilerbriicke, vorhandene Bundesau-
tobahnbriicke bleibt bestehen — 96 m Pfei-
lerabstand, neue Bundesautobahnbricke
in Beton mit 96 m Pfeilerabstand, neue
Bundesbahnbriicke in Beton mit 96 m
Pfeilerabstand (evtl. sollen die Pfeiler, wie
die alte Brlicke, mit Naturstein verblendet
werden)

Aufgrund des technischen Ausbaus konn-
ten bei der Deutschen Bundesbahnbrlicke
(Geschwindigkeit Uber 200 km/h) gros-
sere Spannweiten als 96 m nicht durchge-
setzt werden!

Bei diesen Zeichnungen stellte sich sehr
schnell heraus, dass Bogenbricken auf
keinen Fall in Frage kommen wirden, da
diese Briicken das Tal wie eine Wand zer-
teilen.

Wahrscheinlich wird es aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit und auch der Asthetik
zur Losung 4 (Variante B 96 m) kommen,
das heisst: vorhandene Bricke bleibt be-
stehen, neue Bricken mit 96 m Pfeilerab-
stand.

116 m, nouveau pont des chemins de fer
fédéraux avec une ouverture de voute de
58 m (moitié de I'ouverture de volte de
I"autre pont)

4° pont a piliers, le pont existant de I'auto-
route fédérale reste, ouverture de volte
96 m, nouveau pont de I'autoroute fédé-
rale en béton avec une ouverture de volte
de 96 m, nouveau pont des chemins de fer
fédéraux en béton avec une ouverture de
volte de 96 m (les piliers seraient éven-
tuellement revétus de pierre naturelle
comme I'ancien pont)

Pour des raisons techniques (vitesse su-
périeure a 200 km/h), I'ouverture de volte
du pont des chemins de fer fédéraux ne
doit pas dépasser 96 m.

Sur la base des dessins, il s’avéra rapide-
ment que les ponts voltés n’entrent pas
en considération car ils sépareraient la
vallée en deux comme un mur.

On optera vraisemblablement pour la so-
|ution 4 (version ouverture 96 m) pour des
raisons économiques aussi bien qu’esthé-
tiques, c'est-a-dire que le pont existant
restera et que I'on construira deux nou-
veaux ponts avec une ouverture de volte
de 96 m.

remains—96 metres between piers, new
concrete motorway bridge with 96 metres
between piers, new concrete railway
bridge with 96 metres between piers (the
piers could possibly be faced with stone
like the old bridge)

Because of the technical development, it
was not possible to make spans of more
than 96 metres for the railway bridge
(speeds of over 200 kilometres per hour).
It quickly transpired from these drawings
that arch bridges could under no circum-
stances be considered because they div-
ide up the valley like a wall.

For economic and aesthetic reasons, it
therefore seems probable that the choice
will fall on solution 4 (96 metre span
alternative), i.e. the existing bridge will re-
main, new bridges with 96 metres between
piers.
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Groupe de ponts B.
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TR b
AN :_M\/", A:::'"W'M - Al . (]
i LN T R -3
AR Lo TR Jm 'S
b b E K
. w L 2l gl
Pl i B
Pranal 24

23



	Autobahn- und Bundesbahnbrücken über das Werratal = Ponts de l'autoroute et des chemins de fer sur la vallée de la Werra = Motorway and railway bridges over the Werra Valley

