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Vierter Teil.

Die stddtischen Siedlungen.

Die Stadte sind nicht im gleichen MaB von der Natur einer
Landschaft abhingig wie die bauerlichen Ansiedlungen. Hier ist
vor allem der umgebende Wirtschaftsraum in seiner GroBe,
Form und Eignung fiir die Entwicklung der Siedlung malge-
bend; dort ist es die Lage zur weiteren Umgebung, sowohl zum
Hinterland, dessen wirtschaftlicher und politischer Mittelpunkt
in der Stadt liegt, als auch zu benachbarten Wirtschaftsgebieten,
deren Verkehr in der Nédhe vorbeizicht. Wenn deshalb auch die
(Gestaltung des Untergrundes, auf dem die Stadt steht, fiir ihre
GrundriBentwicklung und fiir die Richtlinien einer eventuellen
Erweiterung maBgebend sind, so werden doch ihre Entwick-
lungsmoglichkeiten in erster Linie von der verkehrsgeogra-
phischen Lage bedingt, die ihrerseits wieder von dem geschicht-
lichen Werden der politischen Verhéltnisse abhingig ist. Sie
entscheidet iiber ihr Anwachsen oder ihr Kleinbleiben, ihre
Bliite oder ihren Verfall.

Wenn sich nun auch die geographische Schilderung einer
Stadt in erster Linie mit ihrer vorliegenden Gestaltung, ihrem
QGrund- und Aufri, der Verteilung der politischen, verkehrs-
geographischen und wirtschaftlichen Mittelpunkte im Stadt-
bild, befaBt, so muB sie zu ihrer Erklirung ihr historisches
Werden heranziehen. Verschiedene Methoden reichen sich
hier die Hand, die naturhistorische, welche vom gegenwarti-
gen Siedlungsbild ausgeht, und die historische, die aus Karten,
Ansichten und Kulturdenkmélern 3 P29 schipft.

Die Fliisse Aare und Rhein, welche in breitem Wasser-
band den Aargauer Jura umfassen, sind sowohl verkehrsfor-
dernde als verkehrsstauende Linien. Die Schiffahrt beniitzte
sie, war aber an einigen Stellen durch Stromschnellen ge-
zwungen, zu leichtern, oder auf kurzem Landweg das Hinder-
nis zu umgehen. Der Landverkehr wiederum war auf einige
Ubergangsstellen mit leichter Uberbriickbarkeit angewiesen.
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An diesen Orten entstanden im Mittelalter landesherrliche Zoll-
stidtten, welche Burganlagen sicherten. So beherrschten in der
Gegend von Aarau drei Wehrbauten auf steil aus dem Aare-
schachen herausragenden Felssporn den Verkehr zwischen
Ost und West an einem Aareiibergang. Auch in Brugg bestand
ein Turm an leicht iiberbriickbarer Stelle, im Kreuzungspunkt
des meridionalen mit dem westostlichen Verkehr. Hier war
auch spiter, bei groBeren Anspriichen des Wasserverkehrs
Stapel- und Umschlagplatz. Auch auf der FluBschiffahrt und
der Briicke fullend, lag bei der Stromschnelle des Laufens Lau-
fenburg, wihrend bei einem andern Schiffahrtshindernis und
einer durch Felsklippen als natiirlichen Briickenpieilern be-
giinstigten Ubergangsstelle die Burgen von Rheinfelden stan-
den.

Schon zur Romerzeit lag in der Nahe von Brugg ein wich-
tiger Verkehrsknotenpunkt, Vindonissa, der allerdings dann
der teilweisen Verodung in der darauffolgenden Alemannenzeit
zum Opfer fiel. Doch die Belebung des Verkehrs im spitern
Mittelalter griff wieder auf diese wichtige Stelle. Im Laufe des
13. Jahrhunderts entstanden in Anlehnung an die Burgen aus
Herrscherwillkiir Marktorte, welche nachtriaglich mit Stadt-
rechten begabt wurden. Sie wurden ummauert und zu Gerichts-
bezirken gewihlt und bildeten ginzlich neue, von der ldnd-
lichen Siedlung in Form und Bevélkerungsschichtung abwei-
chende Landschaftsindividuen. "'” Kleinhandel und Handwerk
waren ihre Grundlage, und die Nahverkehrslage bestimmte ihre
Entwicklung, da die Stadt in enger Wechselbeziehung zur Land-
schaft stand. Allerdings war auch die Lage an wichtigen Fern-
verkehrsstraflen von forderndem EinfluB.

Bei allen vier Stidten des Aargauer Jura ist das ldndliche
Einzugsgebiet klein. Schon aus diesem Grunde war ihre Ent-
wicklung beschridnkt. Zudem steht einer groBern Ausdehnung
auch die geringe Maschenweite des nordschweizerischen
Stidtenetzes entgegen. Die Fernverkehrslage ist nur in Brugg
gunstig zu nennen, wenn auch sie durch das Eingehen des Ver-
kehrs nach Siiddeutschland gelitten hat. Viel giinstigere Fern-
verkehrslagen besitzen die Nachbarstidte Basel, Ziirich und
Schaffhausen, weshalb diese sich zu GroB- und Mittelstiddten
entwickeln konnten. Die zwischen ihnen gelegenen Stadtorte
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blieben naturgemil in der Entwicklung zuriick, und ihr Handel
blieb auf den Transit beschrankt. So waren die Verhiltnisse
schon zu Beginn des letzten Jahrhunderts, und die Entwick-
lung des Eisenbahnwesens hat die Unterschiede zwischen den
begiinstigten GroBstidten der Umgebung und den Kleinstddten
des Aargaus noch verschirft, indem der Verkehr durch die
Verkiirzung der Verkehrszeiten nicht mehr auf Zwischensta-
tionen angewiesen ist. So ergab sich auch fiir Rheinfelden und
Laufenburg, aber auch fiir Brugg und Aarau ein Verlust eines
Teiles des Nahverkehrsgebietes, da nun ebenso schnell und
giinstiger in der benachbarten GroBstadt eingekauft werden
kann; und erst durch die Industrie, die durch Wasserkraft und
billige Landpreise begiinstigt ist, konnte ein Wiederaufbliihen
dieser Stiddte ins Leben gerufen werden.

Es scheint geboten, bevor wir auf die Besprechung der
einzelnen Stadtindividuen eingehen, den Begriff der stddtischen
Siedlung niher zu prizisieren und zu versuchen, diese in der
Landschaft abzugrenzen. Im Mittelalter, wo wirklich eine rein-
liche Scheidung zwischen den Siedlungen der Naturproduktion
und der Kulturproduktion'™bestand, wo zudem das Staatenge-
bilde der Stadt in rechtlicher Hinsicht auf total anderer Basis
beruhte, als das Dorf, wo auch die Ummauerung das stiadtische
‘Weichbild umschloB, stand der Ziehung einer geographischen
Grenzlinie nichts im Weg. Heute aber ist das Gewerbe in der
Form der Industrie von der Stadt ausgestrahlt. Diese hat in
den friiher fast rein auf dem Ertrag des lindlichen Kulturareals
fuBenden Dorfern Fabrikanlagen entstehen lassen, und ein gro-
Ber Teil der Bevolkerung lebt von der Gewerbetitigkeit. Die
Siedlungskarte zeigt, daB gerade um die Stidte in zahlreichen
Siedlungen das biuerliche Element kaum mehr die Hilfte der
Bevélkerung ausmacht, daB es in Dorfern wie Stilli, Lauffohr,
‘Umiken, Gebenstorf, oder Erlinsbach und Kiittigen 20 % nicht
mehr erreicht (Tafel VI). Hier ist die Stadt Nihrort; das Wirt-
schaftsinteresse ihrer Siedler ist zentripetal gerichtet, im Ge-
yensatz zum zentrifugalen der Bauernbevolkerung.®® Ist es
da nicht geboten, auch diese Siedlungen in den Stadtbegriff ein-
zubeziehen? Hier kann nicht die Frage der Bevolkerungs-
schichtung maBgebend sein, sondern allein das duBere Aussehen
der Siedlung. Und da besteht bei unsern Kleinstidten, von de-
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nen erst zwei den mittelalterlichen Wohnraum wesentlich iiber-
schritten haben, kein Zweifel iiber die Einteilung. Wohl stehen in
den umgebenden Dorfern, z. B. in Kiittigen oder in Umiken
zahlreiche Arbeiterhduser. Ihr Anteil an dem iibrigen Hiuser-
bestand ist aber viel zu gering, um dem Dorf auch nur den
Charakter einer Ubergangssiedlung zwischen Stadt und Land
aufzudriicken. Zudem zeigen die angebauten, wenn auch kleinen
Wirtschaftsgebidude, daBl immer noch die Landwirtschaft als
Erwerbsquelle angesehen werden mufl. Das gilt fiir das Bild
der Hauptsiedlung. Anders ist es an der Grenze der Stadtge-
markung. So stehen an der Staffeleggstrale im Rombach eine
grolle Anzahl typischer stidtischer Bauten, Beamten- und Ar-
beiterhduser, Villen, Mietskasernen, denen jegliche Wirtschaits-
riume fehlen. Kolonienweise haben diese Bauten auf die Ge-
markungen der Nachbargemeinden iibergegriffen und bilden
dort Auslaufer, welche die Stadtsiedlung ausgesandt hat. So
hat auch Brugg seine AuBenquartiere auf Windischer Boden.
Die Zusammensetzung dieser durch die Industrie und den Ver-
kehr bedingten Wohngebiete 148t es leicht erscheinen, sie vom
Bauerndorf abzutrennen. Die Griinde fiir den stadtischen Aus-
bau auf Nachbargemeinden sind zum groB8ten Teil in den physio-
geographischen Verhiltnissen zu suchen. Sie liegen aber auch
in der Lage der Verkehrs- und Industriemittelpunkte begriindet.

Die vier Stidte unseres Gebietes bilden fiir sich vier ver-
schiedene Typen der Stadtentwicklung des letzten Jahrhunderts.
Laufenburg, das der Quellen seiner Verkehrsbedeutung verlustig-
gegangen ist, hat sein mittelalterliches Kleid noch kaum ge-
sprengt, und auch die Industrie hat den Ausfall des Verkehrs-
einflusses noch nicht wett gemacht. Auch Rheinfelden ist nicht
weit {iber seine fritheren Stadtgrenzen hinausgetreten, wenn
es sich auch dank der nahen Salzfunde zum Kurort ausgewach-
sen hat, und wenn auch seine industriellen Anlagen zu GroB-
betrieben geworden sind. Diese beiden Stidte litten in erster
Linie unter dem Verlust eines groBen Teiles ihres Marktgebie-
tes durch die Ziehung der Rheingrenze im Lunéviller Frieden
1803, welche ihren natiirlichen Wirtschaftsraum zerschnitten
hat. In Rheinfelden belebt immerhin die Durchfiihrung der mo-
dernen Verkehrslinien die Neubesiedlung. In viel groBerem
MaBe ist das bei Brugg und Aarau der Fall. Hier haben sich
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ganze Quartiere mit Banken und Geschaftshausern im Anschlul3
an die Altstadt entwickelt, dort ist die Streu zahlreicher Fa-
brikanlagen und damit die lockere Hausgruppierung von Be-
amten und Arbeiterhdusern iiber zwei benachbarte Dorfge-
markungen verteilt.

So ist nicht die politische Grenze der stidtischen Siedlung
auch zugleich ihre geographische 3% P- 2D gje greift dariiber
hinaus, kann aber auch innerhalb derselben verlaufen.

Rheinfelden. (Tafel VIII, Bild 28 und 29.)

Lage.

Die ilteste der Randstddte des Aargauer Jura ist Rhein-
felden. (Bild 28.) Quer durch den Rhein zieht sich hier eine
Muschelkalkplatte, welche an einer Verwerfung aufgeschleppt
ist. Diese Vertikalstorung brachte rheinabwirts den Buntsand-
stein in die gleiche Hohenlage wie den Muschelkalk. Aufge-
schleppte Anhydritschichten bedingten dann die Ausbildung
eines kleinen Télchens in der Verwerfungskluft, das der Mag-
dener Bach seinerzeit, bevor ihm ein kiinstliches Bett gegra-
ben wurde, als Unterlauf beniitzte. Die Felsschwelle schiitzte
auch die Niederterrasse vor spiterer Abtragung, deshalb riickt
ihr Rand hier nahe an den FluB, trotzdem er ober- und unter-
halb weit von ihm zuriickspringt; deshalb ist die Fliche der
tieferen Terrassenstufe, welche hier durch den Magdener Bach
zerschnitten ist, nur schmal. Zugleich aber greift die Auflage-
rungsfliche der diluvialen Schotter nur unwesentlich unter die
Oberflache dieses Terrassenfeldes, weshalb auf anstehendem
Gestein ein guter Baugrund gegeben war.

Der durch den Rhein in einzelne Klippen und Felsinseln
zerteilte Muschelkalkplattenrand ermoglichte durch seine QGlie-
derung des FluBbettes die Uberbriickung des ziemlich breiten
Stromes, indem zwischen diesen natiirlichen Pfeilern auch bei
primitivem Zustand der Technik Verbindungsstiicke herge-
stellt werden konnten. So finden wir die Briicke schon 1240
erwahnt. Anderseits boten aber diese Klippen ein bedeutendes
Schiffahrtshindernis, das nur bei hohem Wasserstand gefahr-
los iiberwunden werden konnte. Bei Niederwasser ermoglich-
ten nur wenige Rinnen, deren Kenntnis gute Vertrautheit mit
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den Ortlichkeiten voraussetzte, ein Passieren. So ist es be-
greiflich, daB schon ums Jahr 980 hier eine Burg als Siedlungs-
raum die Insel des Steins wiihlte, und dafl bald im AnschluB an
diese Anlage eine schon 1204 ummauerte Siedlung, also eine
Stadt entstand.

Der Raum, auf dem sich diese Stadt ausdehnte, auf dem
noch heute der hauptsichlichste Teil Rheinfeldens liegt, war
im S. und W. durch den tief eingeschnittenen Lauf des Mag-
denerbaches, das Heimdeckenloch (H), begrenzt. Die Muschel-
kalktafel war durch die Rheinerosion gestuft. Ein hoherer Sporn
sprang gegen N. vor. Er tridgt die Kirche samt den sie umge-
benden Gebiduden, und der alte Flurname Altenburg bezeugt,
dalB hier schon vor der Stadtgriindung ein grundherrliches Ge-
baude stand. (Diese Namengebung lieBe auch auf romische
Uberreste schlieBen, doch bis jetzt fehlen diesbeziigliche Zeu-
gen. 20

Auf der niedern, vorgelagerten Stufe gliederte sich die alte
Handwerkerstadt an die Marktgasse, deren westliches Ende in
die Rheinbriicke miindete. Der Ostliche Abschluf der #ltesten
Stadtanlage bildete eine Mauer, welche vom Knie des Magde-
nerbaches an nach N. verlief, und die als Stadtgraben ein neues
Bachbett bis zum heutigen Rathaus begleitete. Doch schon in
~der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts fand eine Erweiterung
statt. Dem Bachunterlauf wurde neuerdings eine andere Rich-
tung gegeben und das ausgehobene Steinmaterial diente zur
Errichtung der oOstlichen Stadtmauer, welche noch heute, ab-
gesehen von einigen Durchbriichen, in zusammenhidngendem
Zug den Abschlul nach Osten bildet. Der bisherige Bach, der
alte Stadtgraben, wurde nun zum Gewerbekanal, an dem sich
Miihlen, Schleifen und Reiben ansiedelten. So war also auch
hier, wie in vielen andern Stiddten, die Gliederung der Stadt-
teile durch das Relief des Untergrundes bedingt. Das Muschel-
kalkplateau wurde Sitz der Geistlichkeit und der landesherr-
lichen Regierungsvertreter, an der StraBe auf dem niedern Vor-
land, am Markt (Bild 29), gruppierten sich die Hiuser der Hand-
werker, das stadtische Rathaus und einige Wirtshiuser, und
am kiinstlichen Kanal dringten sich die Gewerbe, welche auf
Wasser und Wasserkraft angewiesen waren.,

Durch den Einschnitt des Heimdeckenloches war dem Zu-
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gang zur Stadt der einzige Weg durch das Obertor (A) ge-
wiesen. Hier erreichte man Marktgasse und Rheinbriicke. Der
Verkehr, welcher den Rhein nicht iiberschreiten wollte, ging
auBerhalb der Stadtmauern vorbei. Dort verlief die seit der
Romerzeit beniitzte StraBe, welche von Augst her kam, am
Full des Niederterrassenrandes, und erstieg dieses hoher gele-
gene Feld ostlich des Magdener Baches, wo der Abfall nicht
mehr geschlossen wie im W., sondern in einige niedere Stufen
eingeteilt ist. Hier lag auch das Zollhaus, (beim jetzigen Hotel
Dreikonige, wo auch der Flurname Kaisten auf romische War-
tenreste schlieBen 148t), wo vom Transitverkehr StraBengeld
~erhoben wurde. Der Querverkehr, dessen Bedeutung in erster
Linie lokal war, erreicht durch GeiB- und Marktgasse die
Rheinbriicke.

Auch die heutigen Lidngsverkehrslinien lassen die Stadt
Rheinfelden abseits liegen. Durch die alte Ummauerung sind
jetzt allerdings verschiedene Durchginge gebrochen. Der alte,
natiirliche Graben des Heimdeckenloches ist zum Teil ausge-
fiillt und eine Zufahrt von W., die BaslerstraBe, und von S., die
Bahnhofstrale, 2armoglichen die Erreichung der Altstadt. Jene
fiihrt geradewegs, diese durch das winklige Hin und Her alter
Gassen in die Marktgasse.

Einen der wichtigsten Faktoren der Stadtentwicklung bil-
det die Umgebung. Rheinfelden liegt im Mittelpunkt einer im
GrundriB ovalen Niederterrassenlandschaft, die der Rhein in
siidwestlicher Richtung durchquert. Die Begrenzung des Fel-
des wird gebildet durch die Rinder der Hochterrasse von
Mohlin und den Abfall der Muschelkalk- und Deckenschotter-
hochflichen im S. und W. Im N. bildet der Steilrand des Din-
kelbergplatos die Grenze. Rheinauf- und abwirts ist das Feld
bei Schworstadt und Augst eingeengt. In diese Niederung
miinden verschiedene Téler, deren Ausgédnge alte Dorfer zieren.
Ebenso ist der StufenfuB der Umgebung alter Siedlungsraum.
Herthen, Degerfelden, Nollingen auf der badischen Seite, Hof-
lingen, jetzt eine Wiistung, Zeiningen, Mohlin teilen sich mit
einem alten Hof (Gorbelhof) in die ausgedehnte Flur. Doch hin-
ter dem Ausgang liegen die Talschaften selbst, welche hier
radial gegen den Mittelpunkt verlaufen und groBen Siedlungen
Wirtschaftsraum gewihren. Die Gegend, schon seit keltischer

17
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Zeit urbares Land, ist sehr fruchtbar, denn die Terrassenfli-
chen mit ihrer Schwemmlehmdecke, die Hiigellandschaft der
alten Schotter und Morédnen mit ihrer LoBbedeckung, die Wei-
tungen im untern Muschelkalk und Keuper und die Tafelilichen
mit der Verwitterungsrinde des Trigonodusdolomits sind gutes
Ackerland. Auch ist hier das Klima insofern giinstig, als weder
Niederschlag noch tiefe Temperaturen die Kulturen schadigen.
Rheinfelden, jiinger als seine lindlichen Nachbarn, besitzt da-
her eine auBerordentlich giinstigce Marktlage fiir die Um-.
gebung. Hier im Zentrum einer Getreidegegend wurden gut.
besuchte Frucht- und Viehmirkte abgehalten. Der rege Han- .
del befruchtete auch das Gewerbe. Daneben existierten aber
noch in der Stadt zahlreiche Bauernbetriebe, besonders seit-
dem das Nachbardorf Hoflingen nach und nach aufgesogen
worden war?® Die Wirren des 30 jihrigen Krieges hatten es
vollstindig zur Wiistung werden lassen und seine Flur war
eine willkommene Erweiterung des stadtischen Grundbesitzes.
So zeigte sich noch zu Anfang des letzten Jahrhunderts der
starke Anteil an béuerlichen Erwerbenden. (1803 wurden
im Bestand der Stadtbevolkerung neben 89 Handwerkern 85
Bauern gezihlt). Noch heute besitzt das Stadtbild zahlreiche
landwirtschaftliche Oekonomiegebdude, und iiber die Gemar-
kung verteilt liegen einige groBe Hofgiiter. Die Ausdehnung des
landwirtschaftlichen Bodens entspricht der GroBe des Gemeinde-
areals, welches dasjenigce der andern Stidte weit iibertrifit.
Auch ist hier der Anteil an Anbaufliche bedeutend groBer,
als etwa in Brugg oder in Aarau. Dieser Riickhalt, welchen die
Stadt in ihrem Arealbesitz hatte, bedingte ihre Unabhingigkeit
von den Schwankungen des Handelsverkehrs und einen ge-
wissen Reichtum. Mehr als die Hilite (51,5 %) des Gemeinde-
bannes ist mit Wald bedeckt, der zu 34 stadtisches Gemeingut
ist. Noch unschétzbare Werte liegen in der Gegend von Rhein-
felden im Boden begraben. Der Muschelkalk birgt hier Salz,
welches in zwei Salinen gewonnen wird. Sie haben die Stadt
wiahrend der zweiten Halfte des letzten Jahrhunderts zum
Kurort umgeschafien, wo jahrlich im Sommer der tausendfache
Strom der Giste von allerhand Gebrechen Heilung sucht, und
nebenbei auch den Kleinhandel und das Kleingewerbe der
Stadt neubelebt. Eine solche Begiinstigung dieser Wirtschafts-
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zweige machte sich in Rheinfelden seit seinem Bestehen gel-
tend. Als Zentrum und Absteigequartier des umwohnenden
Adels, als Sitz eines Chorherrenstifts, einer Johanniterkom-
mende und eines Kapuzinerklosters wurde die Stadt zu einem
Kulturmittelpunkt, in dem hohe Besuche verkehrten. Dabei
wirkte sich die giinstige Fernverkehrslage aus. An der Stralle
gelegen, welche die hochkultivierten Gebiete Siiddeutschlands
mit dem Elsall und Frankreich verband, als Laufenstadt am
Rhein, den der mittelalterliche Talverkehr beniitzte, wurde
sie auch Absteigequartier fiir zahlreiche fiirstliche Reisende.
Auch der Querverkehr, welcher zwar nur das Paar der Rhein-
straBlen verband, gewann an Bedeutung, da die beiden Ufer des
FluBes in derselben politischen Hand lagen. So konnte die
Rheinbriicke bei Basel vermieden werden, und ohne die Hem-
mung des Verkehrs durch groBe Zollschranken kam . man auf
der Bozbergstrafle direkt zu den Zufahrten der .Ostalpen-
und Gotthardpiasse. Man umging damit die Sperren, welche der
kleinstaatliche Partikularismus auf der Hauensteinstralle er-
richtet hatte. Rheinfelden war somit ein Ausfallstor der nord-
lichen Michte gegen Siiden, und wenn es auch nie als solches
milBbraucht wurde, so hatte es im 30jihrigen und spiteren
Kriegen als abgelegener osterreichischer und katholischer
Briickenort viel zu leiden. Immerhin blieb der Querverkehr
gering, eben Mangels an guten Zufahrtswegen, und auch der
Bau der Lorracherstrale vor 150 Jahren vermochte den Haupt-
verkehr nicht von Basel abzulenken. Diese Stralle hat im Gegen-
teil Rheinfelden dadurch geschadet, daB sie nach der Ziehung der
Rheingrenze im Frieden von Lunéville 1803 den Zugang zur be-
nachbarten Stadtsiedlung erleichterte. Denn der AnschluBl des
Fricktales an die Schweiz hat das einheitliche Wirtschafts-
gebiet der Stadt zerrissen, und der rechtsrheinische Teil ging
auf lange Zeit hinaus ihrem EinfluB verloren. Denn jenseits des
Rheins, allerdings im Bann der Bauerngemeinden Nollingen
und Warmbach, lagen viele Acker und Weinberge der Rhein-
felder Biirger. Dort befanden sich auch die Wirtschaftsgebidude
stiadtischer Stiftungen (Spital). Nach der Grenzziehung veroddete
der Markt, besonders, als die strengen Zollschranken der Zoll-
union aufgerichtet waren, mangels Besuch, sodall die Bevol-
kerungszahl im Anfang des letzten Jahrhunderts einen Riick-
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gang zu verzeichnen hatte. Dieser Riickschlag, verursacht
durch die Grenzziehung, wurde lange nicht iiberwunden, und
noch heute hat Rheinfelden in seinen mit Tiirmen und Toren ge-
schmiickten Mauern den Anblick der mittelalterlichen Stadt
bewahrt.

Die neuzeitliche Stadtentwicklung.

Der neuzeitliche Aufschwung Rheinfeldens fillt mit der
Erbohrung von Steinsalzlagern in der Nihe zusammen.

Von der Rheinfelder Verwerfung an senkt sich der Muschelkalk
schwach nach E. Wohl ist das Liegende des Hauptmuschelkalkes nirgends
oberfliachlich anzutreffen, vielleicht aber greift das diluviale Rheinbett,
das beim Gwild den Rhein kreuzt,162 p.36) so tief hinein, daB eine Aus-
laugung des Salzes moglich war, vielleicht sind auch kleine tektonische
Stdorungen32% p-18) fiir das Fehlen des Salzes in groBerer Nihe der Stadt
verantwortlich, jedenfalls waren Bohrungen erst dort fiindig, wo sich jetzt
die Bohrtiirme und Siedehiuser der Saline erheben.

Schon in fritheren Zeiten war in Rheinfelden das Salzde-
pot fiir die vorderdsterreichischen Lande. Hier wurde im Salz-
haus, das sich an das Rathaus anschloB, das wertvolle Mineral
gelagert, nachdem ®es per Schiff rheinaufwirts von Burgund
cder rheinabwirts vom Tirol hiehergebracht worden war. Als
nun in der Verfolgung der Bohrungen in Schweizerhall und
Kaiseraugst auch hier Salzlager angeschnitten wurden (1844),
stellten sich die zahlreichen Wirtschaften, deren Besuch in den
ersten Dezennien des letzten Jahrhunderts flau geworden war,
auf Soolbidder um. Voran ging 1848 das Soolbad zum Schiitzen,
ihm folgten bis in die 80er Jahre sieben weitere Etablissemente.
Die Heilkraft der Soole, deren Ruf eine grofe Biderpropa-
ganda verbreitete, zog zahlreiche Kurgiste in die Stadt. Die
alten Gebidude der Gasthduser wurden umgebaut und sahen
groBle Dependenzen entstehen. Wenn auch die meisten im
Innern der Stadtumwallung blieben, oder doch an alten Stellen
weiter gediehen, so ist gerade die groBte Unternehmung, das
Salinenhotel, auBerhalb der Stadt in gréBere Nidhe der Sool-
quellen geriickt. Dort bildet es mit seinen Nebengebdauden in-
mitten eines groBen Parkes eine Gruppe von Anlagen, die der
Fremdenindustrie dienen. Die Tendenz, den Saisongiisten eine
moglichst angenehme Umgebung zu schaffen, rief in den 50er
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Jahren, dank dem EinfluB}, welchen die Badewirte in der Stadt-
verwaltung ausiibten, der Aufforstung groBerer Ackerflichen
im Weiher- und Hardfeld. So wurde Rheinfelden auch zum
Luftkurort, dem jdhrlich zirka 6000 Giste zustromen. Die Um-
stellung der Wirtschaft auf Fremdenbesuch dnderte auch das
Stadtbild, indem eine intensive Renovation der alten Hauser un-
ternommen wurde, Bijouterieliden, Confiserien, Blumen-, Obst-,
Buchhandlungen, Banken, Coiffeurgeschifte wurden erdofinet,
und zahlreiche Aerzte bezogen hier ihr Domizil.

Vor der Trennung des stddtischen EinfluBgebietes durch
die neue Grenzziehung waren verschiedene Gewerbe in der
Stadt heimisch. Gerben, Miihlen, Stampfen und Sdgen reihten
sich am Industriekanal, einer Abzweigung des «alten Baches»,
des fritheren Stadtgrabens. Sie beniitzten auch vor den Toren
das QGefille des Magdener Baches, indem sie sich in seiner
Talrinne in der Niederterrasse etabliert hatten. Diese boden-
stindigen Gewerbezweige sind nun bis auf eine Sdge auige-
lassen. In iiberdecktem Bett flieBt jetzt der Gewerbekanal dem
Rhein zu, und nur eine Litzenfabrik beniitzt seine Wasserkraft.
Vor den Toren aber loste die Tabakindustrie das frithere Miille-
reigewerbe ab. Durch die napoleonische Kontinentalsperre be-
giinstigt, faBte diese Industrie in der Schweiz FuBl. So finden
sich jetzt zwei groBle Fabriken in der Rinne des Magdener Ba-
ches, da wo er in die Niederterrasse eintritt (Stampfi) und bei
seinem Austritt (Kunzental). Eine Zigarrenfabrik an der Land-
strafle in der Klos beschiftigt iiberschiissige Arbeitskriafte aus
den umliegenden Téalern.

Diese Luxusindustrie hat ihr Pendant inder GroBbierbraue-
rei. Urspriinglich ein Kleingewerbe, das sich auf die reichen Ge-
treidequellen der Umgebung stiitzte, wurde sie nach der Grenz-
ziehung Exportindustrie, die sich im Lauf des Jahrhunderts zum
GroBgewerbe ausgewachsen hat. Dies ist wohl dem Fremden-
strom, der eine gute Konsumentenschaft bildete, als auch, nach
der Eroffnung der Bahn, den guten Verkehrsverhiltnissen zu-
zuschreiben, die in kurzem Transport die benachbarte Grof3-
stadt Basel erreichen lieBen. Die Wasserverhdiltnisse des Wei-
herfeldes mit seinen Grundwasseraustritten begiinstigten schon
frither die Anlagen von Teichen. Diese waren in vergangenen
Zeiten der Fischzucht dienstbar, und belieferten den Tisch der
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Kloster und Stifte. Nun wurden sie zu Fischweihern (Figur 11),
Die trockenen Schotterflichen der Niederterrasse und ihrer tie-
feren Stufen eigneten sich gut zur Anlage von Bierkellern, be-
sonders dort, wo der Terrassenrand eine flache Zuifahrt er-
laubte. Dazu ermoglichte die Ausdehnung des Kulturareals, so-
wie das Vorhandensein groBer Oekonomiegebdude in der aui-
gehobenen Johanniterkommende die Haltung eines groBlen
Pferdeparkes, der zur Versorgung der Umgebung mit dem Brau-
produkt notwendig war. Heute sind allerdings die Eisweiher
zum groBten Teil aufgelassen, da kiinstlicheEisproduktion an die
Stelle der natiirlichen trat. Die Brauereigebdude mit ihren rie-
sigen von Kaminen iiberragten Backsteinbauten bilden nun als
Wahrzeichen des Bierstadtchens eine nicht unbedingt befriedi-
gende Note im Landschaftsbild.

Vergesellschaftet mit diesem Industriezweig sind FaB- und
PreBhefefabriken.

Zu jeder groBeren Siedlung gehorte seit dem Eingehen der
Strohbedachung eine Ziegelei. Dank der Nihe der Eisenbahn
hat sich in Rheinfelden eine solche zum modernen Betrieb aus-
gewachsen. Frither wohl einfach auf das Vorkommen von
Schwemmlehm, welcher auf der Niederterrasse ausge-
breitet war, angewiesen, macht sie sich heute die LoBlehm-
lager, welche iiber den Deckenschottern des Berges liegen, nutz-
bar. Ihre groBen Backsteingebdude erheben sich am Kapuziner-
berg, dem fritheren Standorte des Kapuzinerklosters, in der
Gegend des stiddtischen Rebberges, welcher um 1830 aufgelas-
sen worden ist.

Wenn sich diese industriellen Anlagen um den Bahnhof, mit
dem sie durch Nebengeleise verbunden sind, gruppieren, so
scharen sich andere Betriebe um das Kraftwerk oberhalb Rhein-
felden. Dieses dlteste groBe Rheinkraftwerk, das schon vor der
Jahrhundertwende entstanden ist, niitzt eine Gefillsstufe des
Rheins aus, welche sein Lauf im Muschelkalk bedingt. Das
Stauwehr befindet sich am obern Ende des aus Muschelkalk
bestehenden Felsbettes, des «Gwild». Ein Zuleitungskanal von
ca. 1 Kilometer Lange fithrt das Wasser am rechten Ufer ins
Turbinenhaus. Dort haben sich groBe elektrochemische und
Aluminumwerke angesiedelt. In neuerer Zeit fate nun auch
auf der linken Rheinseite eine Kunstseidenfabrik Ful}, die so-
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wohl auf den Grundwasserstrom der Schotter eines diluvialen
Rheinbettes, als auf Elektrizitiat der Kraftquelle angewiesen ist.

Durch die Industrie ist Rheinfelden wieder Sammelpunkt der
Bevolkerung seines natiirlichen Wirtschaftsgebietes geworden,
sodaB iiber die Rheinbriicke ein reger Arbeiterstrom nach beiden
Richtungen hin verkehrt. Der Zustrom an Arbeitskriften aus
dem Badischen ist mit 300—400 demjenigen der Schweizerar-
beiter beinahe gleich, die in rechtsrheinischen Fabriken Ver-
dienst suchen. Die Grenzorte des schweizerischen Einzugsge-
bietes der industriellen tiglichen Zuwanderer sind Basel, Buus,
Wintersingen, Miinchwilen. Es ist ein Gebiet, dessen Grenze
sich etwa mit dem Verlauf der 30 Minuten-Isochrone deckt. ¥
(Figur 46.) |

Der EinfluB der Industrie sowohl, als die Bedeutung als
Kurort auf die Ausdehnung der Stadt macht sich auBerhalb der
alten Stadtmauern deutlich bemerkbar. In der Ndhe der alten
Siechenhauskapelle, der Klos, scharen sich Beamten- und Ar-
beiterhduser, mehrstockige Reihenbauten. Auf die Niederter-
rasse riicken zahlreiche Villen und Einfamilienhduser in lockerer
Streu vor.

GrundriB.

Fiir den GrundriB der Stadt war vor allem die Form des
‘Bodens bedingend. Im Kirchplatz springt ein von steilen Hingen
begleiteter Muschelkalksporn nach N. vor, Hier war im Mittel-
alter der Sitz der Geistlichkeit und des Adels, die ihre Hiuser in
der Niahe der Stiftskirche besaBen. Eine tiefer gelegene Ero-
sionsterrasse begleitet den FuBl dieses Hiigels und bildet den
Raum, wo sich die Handwerker- und Krdmerstadt entwickelte.
Das Ganze ist halbkreisformig umschlossen, im W. und S. von
dem natiirlichen Graben des Heimdeckenloches, dessen oberer
Teil nun aufgefiillt und in einen Turnplatz umgewandelt worden
ist, im SE. durch den kiinstlichen Einschnitt des Stadtgrabens,
den Unterlauf des Magdenerbaches.

Nicht immer besaB die Stadt diese Ausdehnung. Die erste
Anlage fand sich in der Gegend der heutigen Marktgasse, war
aber durch einen kiinstlichen Kanal, der vom Knie des Magde-
ner Baches nach N. lings dem Rand des Kirchhiigels gegen das
Rathaus verlief, abgeschlossen. Doch schon das Stadtrecht von
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1291 erwidhnt eine weitere Ausdehnung nach E. Wihrend der
alte Stadtteil hauptsidchlich zwei dem Rheinufer parallele Gas-
sen aufweist, die Marktgasse mit einer geschlossenen Front von
hohen, schmalen Hiauserfassaden, Rinder- (R.) und Futtergasse
(F.) mit Wirtschaftsgebduden und Hinterhdusern, besitzt der
breitere neuere Teil ein Gewimmel von Kreuz und Quergassen,
welche gegen den lange Zeit einzigen Zugang zur Landstrale.
das Obertor, hinzielten. Um den, diesem Eingang vorgelagerten
Platz stehen noch heute zahlreiche Wirtshiduser, deren Bauart
in frilhere Jahrhunderte weist. Durch schrig ansteigende Gas-
sen ist der Zugang zum Kirchplatz ermoglicht, der hier auBer-
halb des mittelalterlichen Verkehrs eine Akropolis bildete. Noch
jetzt ist-er Kulturmittelpunkt, indem sich anstelle der alten Rit-
terhduser Schulbauten inmitten griiner Anlagen und stiller
Pliatze erheben. Im Hintergrund, gegen die Stadtmauer, stand
das Kapuzinerkloster, dessen Kapelle heute zum Theater (T)
umgebaut ist. So zeigt der Plan von Rheinfelden verschiedene
Teile, den leiterformigen GrundriB der dltesten Stadt, dem sich
die weniger systematisch aufgebauten Erweiterungen im SE.
anschlieBen. Sie sind von dem alten Feudalsitz scharf getrennt,
und diese beiden, von einander unabhidngigen Gebdudegruppen
werden von der alten Stadtmauer umschlossen, deren Reste
noch heute den romantischen Reiz des Mittelalters vermitteln.
Die Mauer beginnt im E. am scharfen Diebsturm, beriihrt die
ehemalige Johanniterkommende (J), heute ein groBer landwirt-
schaftlicher Gutsbetrieb inmitten der Stadt. In ihrem weiteren
Verlauf ist das Kupfer- oder Storchentor (b) eingesetzt, das den
Zugang zum Lindeplatz oberhalb des Gwild ermdéglichte, lange
Zeit aber zugemauert war. Von dort aus erreicht die Mauer im
Obertor den hauptsiachlichsten Stadteingang. Ein altertiimliches
Zollgebdude (c.) vom Beginn des 19. Jahrhunderts liegt vor ihm
und weist auf die Bedeutung hin, welche der Zoll als Einnahme-
quelle fiir Rheinfelden besaB. Die Stadtmauer, heute in die
Héauser einbezogen, verlduft dann lings dem Heimdeckenloch,
bis zum Badhotel Schiitzen. Dort stand das Hermannstor, des-
sen baulicher Bestand durch die Ndhe des tiefen Grabens im-
mer gefihrdet war, und das daher nicht mehr als Eingang be-
niitzt wurde, besonders, seitdem ihm im Beginn des 18. Jahr-
hunderts ein Festungswerk vorgelagert worden war. Das west-
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liche Mauerstiick, heute zum groBten Teil geschleift, fiihrte
dann zum Rhein. Die hohe Ringmauer mit ihren Tiirmen muBite
dort 1802 der StraBenanlage nach Basel weichen?% 149  Aych
gegen den Rhein war die Stadt durch Mauern geschiitzt, iiber
welche die Riickwande der schmalen Hiduser hinausragten. Zur
Rheinbriicke oOffnete sich das Rheintor, und die natiirlichen
Briickenpfeiler der Muschelkalkinseln, zwischen den bis zum
Brand von 1898 holzerne Verbindungsstiicke lagen, waren ge-
kront von den Wehrbauten des Steins und des Bockersturmes.

Wihrend der ostliche Teil der Stadt in seinem Grurdrif3
noch die alte Anlage vollstindig erhalten hat, wurden im W.
verschiedene neue Durchbriiche in die Stadtumwallung gelegt,
um einerseits die Einfahrt von Basel her zu erleichtern, ander-
seits, seit dem Bau der Bahn, den Zugang zum Bahnhof abzu-
kiirzen. Die Station liegt in 288 m am FuBl der Niederterrasse,
in den Verlauf der Bahnlinie eingeschaltet. Diese beniitzt, iiber
Weiherfeld und Klosfeld kommend, die verschiedene Staffelung
des ostlichen Niederterrassenrandes, um ihre Hohe zu gewin-
nen. In geringer Entfermung, sowohl vom Bahnhof als von den
Brauereien, hat sich ein kleines Industriequartier mit rechtwink-
lich sich schrieidenden StraBen entwickelt. Auf der niedern Ter-
rassenstufe greift nun auch der Siedlungsvorgang in lockeren
Hauszeilen nach Osten weiter. Noch viel weitmaschiger ist das
Siedlungsnetz auf der Niederterrassenfliche (300m). Die Hauser
der modernen Stadterweiterung sind entsprechend den wirt-
schaftlichen Verhiltnissen ihrer Bewohner verschieden ange-
ordnet, indem die tiefere Lage von Arbeiterhdusern, die hohere
von Villen eingenommen wird.

AufriB.

Durch den Stadtplan allein ist das Aussehen einer Stadt
noch keineswegs bestimmt. Schon 1899 wies Schliiter #® darauf
hin, daB auch der AufriB, also die Form, die Bauart, die Hohe,
die Gliederung der Hiuser vollauf gewiirdigt werden miisse,
und von Hassinger,'¥> ¥ 39 Hanslik 1 und Geisler %% 103 104
ist in den letzten Jahren diese Forderung eingehend begriindet
worden. Dabei bleibt es eine Sache des Kunsthistorikers und
Architekten, auf einzelne erhaltene Baudenkmiler friiherer Ar-
chitekturepochen niaher einzugehen. Der Geograph hat sich in
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erster Linie mit dem Zusammenfassen des Wesentlichen zu be-
tatigen. Er sucht die Zusammenhidnge der Bauformen mit dem
“Werden des Stadtbildes auf.

Beim Betrachten der Stadt heben sich in erster Linie die
offentlichen Bauten heraus. Kirchen, Schulen, das Rathaus
zeigen in ihren mehr oder weniger priagnanten Formen den Kul-
turwillen der Stadtbevolkerung. Sie waren im Gegensatz zu
den Biirgerhdusern schon frithzeitig, oft schon bei ihrer-ersten
Anlage, in Stein aufgefiihrt. Daher haben sie ihre alte Form trotz
mancher Zerstorung beibehalten, wenn auch je nach dem Kunst-
geschmack der verschiedenen Bauepochen die Fassaden abge-
andert worden-sind.

Auf dem Kirchplatz erhebt sich die aus rotem Buntsandstein,
dem bodenstindigen Baumaterial gebaute Martinskirche, ein
groBer, urspriinglich gothischer, doch im Barock umgeformter
Rau, der von einem mit zierlicher Haube geschmiickten Glocken-
turm iiberragt ist. Als Wahrzeichen des stiddtischen (Gemein-
wesens steht diesem geistlichen Gebaude in der untern Stadt
das Rathaus gegeniiber, an dessen bemalte Barockfassade sich
der wehrhafte Turm anschlieBt, wahrend im Hof gothische und
Renaissance Gebdudeteile von zahlreichen Bauperioden spre-
chen. Auch die Stadtmauern mit den noch bestehenden Tor-
tiirmen sind Zeugen alter Bauart.

In der Ndhe der Kirche erheben sich alte Hiuserblocke,
Reste der friiheren Sitze der Domherren und Adelsgeschlechter.
Das Knabenschulhaus befindet sich in den Mauern eines solchen
(Gebidudes, wihrend das Madchenschulhaus als unschoner Back-
steinbau aus der Mitte des letzten Jahrhunderts den Kirchen-
platz nach S. abschlieBt. Hier stehen auch zwei Reihen alter
Héauser mit Hausteingesimsen und Tiirbogen. Mit ihren breiten
Satteldichern leiten sie iiber zu den Biirgerhdusern, zu deren
Zahl sie auch heute gehoren.

Eine andere Gebdudegruppe, welche das Stadtbild Rhein-
ieldens bestimmend beeinfluBt, ist die der <«halboffentlichen»
Gasthduser. 1hr Baugrund erstreckt sich gewdhnlich auf ver-
schiedene Hausparzellen; deshalb nehmen sie groBe Fronten
ein. Der Wohlstand ihrer Besitzer ermoglichte auch eine groB-
ziigige dubBerliche Ausfithrung. Sie hidufen sich um den Platz
innerhalb des Obertores und in der Marktgasse. Die neuzeit-
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liche Entwicklung der Stadt zum Badeort rief der Erstellung
gerdumiger Erweiterungsbauten, die, trotzdem sie als Zweck-
bauten groBe Fensterfronten aufweisen, nicht die Charakter-
losigkeit der GroBstadtbauten jener Zeit besitzen.

Der GroBteil der Gebiude gehort dem Biirgerhaus an. Auf
schmaler Front erbaut, weisen ihre Fassaden, welche von der
Traufseite des steilen Satteldaches iiberhoht sind, eine Breite
von zwei bis drei Kreuzstocken auf. Wohl zeigt sich bei ihnen
hie und da ein spitzbogig iiberwolbter Tiireingang oder profi-
lierte Fenstergesimse, wohl tritt, selten zwar, ein Erker in die
StraBe vor. Im allgemeinen aber lassen selten charakteristische
Merkmale eine bestimmte Bauzeit feststellen. Auf dem Plane
sind diejenigen, welche Bauteile aus der Gothik oder Renais-
sance zeigen, violett gehalten, wihrend die andern karmin er-
scheinen, deren Umbau hochstens ins 18. Jahrhundert zuriick
reicht. Die innere Aufteilung dieser Hauser ist gleichartig. Die
alte Anlage,®” welche noch hdufig zu treffen ist, sah im Erdge-
schoB einen Raum gegen die StraBe und einen gegen den kleinen
Hof oder Garten, und zwischen beiden war die steile Treppe an-
geordnet. Bei grofleren Hausern, die auf zusammengezogenen
Parzellen stehen, ist dann je ein Raum zu beiden Seiten eines
Hausgangs gelegen, an den sich das Treppenhaus anschlief3t.
Diese Hiuser sind mehr-, gewohnlich dreigeschoBlige Miet-
hduser. In den HauptstraBen hat der untere Frontraum, der
frither die Werkstitte des Handwerkers beherbergte, neuen Um-
bauten in Ldden mit modernen Schaufensterreihen Platz machen
miissen. Sie bestimmen besonders das Aussehen der Markt-
gasse. (Bild 29.) Dariiber aber erhebt sich immer noch die ver-
putzte Fassade mit ihrem schmucklosen Aufbau aus GroBvaters
Zeit.

(Gegen die ostliche Stadtseite, ums Storchentor, und auch
in den Nebengassen schieben sich groBe alte Okonomiegebdiude
zwischen die Biirgerhduser. Wenige erst sind in Miethduser
umgebaut, viele zeigen noch mit ihren rundbogigen Scheunen-
toren die Wichtigkeit der Landwirtschaft fiir diese Stadt.

AuBler den Umbauten der LadenstraBen hat die Neuzeit am
alten Stadtbild wenig gedndert. Die Mietskasernen und Ge-
schéftshiduser, welche um die Wende dieses Jahrhunderts durch
den EinfluB der nahen Verkehrslinie entstanden sind, haben in
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der Altstadt nur wenige Vertreter. An der Marktgasse steht
anstelle des viele Jahrhunderte bestehenden Spitals das frii-
here Postgebdude inmitten eines Gartens, und an dem neuen
Durchbruch der BahnhofstraBle stellten sich ein Bank- und Ge-
schiftsgebdude als moderne Etagenhduser ein. Solche sind auch
in geringer Zahl in den Vorplitzen der alten Stadtumwallung
eingestreut, sie finden sich vor allem im Industriequartier west-
lich des Bahnhofs. :

Der Bauplatz auBlerhalb der Altstadt war nicht so einge-
schrinkt, wie innerhalb der Ummauerung. Dort stehen an der
LandstraBle einige schone klassizistische Landhiduser, Villen
und Gasthiuser mit geringer Stockwerkzahl. Eine Streu mo-
derner Villen und Einfamilienhduser verteilt sich auf den stadt-
nahen Terrassenflichen. Einigen in protzigem Back- und Hau-
steinstil der Vorkriegszeit mit Tiirmchen und Aufsitzen stehen
neuere harmonische, einfache Beamten- und Arbeiterhduser ge-
geniiber.

Die Stadtbevolkerung.

1910 1920
Héauser 392 431 1910 2,16 Haushaltungen und
Haushaltungen 850 93¢ 9,4 Einwohner auf ein Haus.
Einwohner 3705 3768 1920 1,2 Haushaltungen und
davon Biirger 475 428 8,8 Einwohner auf ein Haus.
Aargauer 723 931
iibrige Schweizer 962 1296
Ausldnder 1545 1113
1910 1920
Berufstdtige 1586 1180 3 406 9 1708
Landwirtschaft 111 85
Salinen 14
Industrie 1051 1025
Nahrungsgewerbe 112
Bekleidungsgewerbe 303
Baustoffe 117
Gespinste 297
Chemische Produkte 121
Metalle 81
Handel 240 Handel und Verkehr 325
Handel, Banken 114
Wirtegewerbe 126
Verkehr 46

Verwaltung 94
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In der Bevolkerungsschichtung Rheinfeldens kommt deut-
lich seine Lage als Grenzstadt zur Geltung. Ein Drittel der Ein-
wohner sind Ausldnder, hauptsachlich Deutsche. Infolge der
hemmenden Einfliisse der nachkriegszeitlichen Grenzverhilt-
nisse hat sich seit 1910 das Verhéltnis dieses Bevolkerungstei-
les zugunsten der Schweizer verschoben, denn dort betrug ihr
Prozentsatz 42 %.

Die Berufsschichtung sieht ein Uberwiegen der industriell
Tatigen. Noch 5 % sind Bauern. Die Zahlen von 1910, andere
konnten mangels an statistischem Material nicht beigebracht
werden, zeigen den starken Anteil der arbeitenden Bevolkerung
im Nahrungs- und GenuBmittelgewerbe, in Bier- und Tabak-
industrie. Ein groBer Teil der in den iibrigen Industriezweigen
aufgefiihrten Erwerbenden arbeiten entsprechend dem Stand-
ort der Fabriken in der badischen Nachbarschaft.

Dank der Wichtigkeit, welche Rheinfelden als Kur- und
Marktort besitzt, ist 4 seiner Erwerbenden in Handel und
Verkehr, in Bank- und Versicherungswesen, besonders aber im
Wirtegewerbe titig. :

Die Wohndichte ist mit 2,2 Haushaltungen und 8,8 Personen
auf ein Haus gering zu nennen (Aarau 1,9 und 8,6, Basel 2,9
und 12,9, Ziirich 3,8 und 17,3). Seit 1910 zeigt sich der EinfluB
der Stadterweiterung, die in lockerer Bebauung auBlerhalb des
Mauergiirtels vor sich ging. Immerhin ist die Wohndichte auch
in der Altstadt gering, da im allgemeinen die auf schmalen Par-
zellen stehenden Gebdude in die Hohe geriickte Einfamilien-
hiduser darstellen.

Zusammeniassung.

Rheinfelden, das als Briicken- und Laufenstadt im Mittel-
alter groBle Verkehrsbedeutung besaB, dessen Schutzlage durch
natiirliche und kiinstlich zu schaffende Griben auf einem
Muschelkalksporn bedingt war, das aber auch in der nega-
tiven Auswirkung der Lage schwere Kriegszeiten erleben muBte,
ist bei der Ziehung der Rheingrenze eines groBen Teils seines
wirtschaftlichen Einzugsgebietes verlustig gegangen. Daher ist
€s zu Beginn des letzten Jahrhunderts in der Entwicklung zu-
riickgeblieben. Erst die Eroffnung der nahen Salinen verhalf ihr
zum Aufstieg alsBadestadt, und das sich durch Kraftgewinnung
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und VerkehrsanschluBB entwickelnde Gewerbe gab den Ansporn,
die Grenzen des mittelalterlichen Stadtbildes zu sprengen.

Hier sei auf die Kapitel iiber Rheinfelden in G. Burckhardt, Basler
Heimatkunde®6 a, II. Teil 1927) ayimerksam gemacht. Der Verfasser lieB mich
seinerzeit in liebenswiirdiger Weise Einsicht in das Manuskript von Text
und Abbildung nehmen.

Laufenburg (Tafel IX, Bild 30, 31.)

Wenn Rheinfelden in jeder Beziehung seine friithere Wich-
tigkeit wieder erreicht hat, so ist das Laufenburg, welches wie
seine Nachbarstadt durch den Frieden von Lunéville seines
groBten landwirtschaftlichen Areals und der Hélfte seines Hin-
terlandes verlustig gegangen ist, nicht in diesem MaBe gelungen.
Seine Bedeutung war weniger in seiner Eignung als wirtschaft-
licher Mittelpunkt einer fruchtbaren Landschaft begriindet, son-
dern in erster Linie in seiner Verkehrslage. Der Rhein hat hier
ein enges Bett in die GneiBfelsen des Schwarzwaldfulles ge-
schnitten, das er in michtigen Strudeln durchtobte. Auf einer
Linge von 1300 Metern durchmaB er eine im Mittel 75 Meter
breite Erosionsschlucht, die sich bis 12 Meter an der schmil-
sten Stelle verengte. Klippen ragten aus dem felsigen Bett,
Felsrippen, entsprechend harten Lamprophyr- und Aplitgdngen,
sprangen von den steilen Ufern vor, die stellenweise durch trep-
penformige Felsplatten terrassiert waren. Das Gefille war in
diesem «kleinen Laufen», wie das Gewild im Gegensatz zum
Neuhauser Rheinfall genannt wurde, grofl, denn der Niveau-
unterschied zwischen seinem Beginn und Ende betrug 3,43
Meter bei Mittelwasser (auf 1468 Meter Linge).*®  Diese
Schnelle bildete im ziemlich ausgeglichenen Lauf des Ober-
rheins ein Hindernis, das die zu ihren Laichplidtzen aufsteigen-
den Lachse iiberwinden mufiten. Der enge Durchpall mit seinen
Platten und Felspfeilern war daher ein gegebener Fischplatz.
Zur Zeit des Mittelalters, als der Verkehr hauptsachlich auf die
WasserstraBen angewiesen war, weil staatliche Unzuldnglich-
keit die von der Romerzeit iibernommenen StraBenziige ver-
fallen lieB, muBite an dieser Stelle eine Verkehrssiedlung ent-
stehen, denn die Wassergeschwindigkeit war zu grof}, die Ge-
fahr des Scheiterns zu naheliegend, als daB nicht eine kurze Un-
terbrechung der Fahrt durch Umschlag notig gewesen wire.
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Zudem bot die Enge der Schlucht die Moglichkeit, sie mit kur-
zem Briickengeriist zu iiberwolben und damit eine Querver-
bindung der beiden Ufer zu bewerkstelligen. Das sind vor
allem die Bedingungen, welche die Entwicklung Laufenburgs be-
giinstigt haben. Dazu kam noch die Gunst der Lage in der Ndhe
eines Erzgebietes, dessen Erze hier dank der Wasserkraft zu
Eisen umgeschmolzen wurden. Alle diese begiinstigenden Fak-
toren gehoren der Vergangenheit an. Die Entwicklung des mo-
dernen Hochofenbetriebes bedurfte andern Erzes, sodaB das
Fricktaler Material bis jetzt unverwertet geblieben ist.®!" Seit-
dem im Jahre 1912 das Laufenburger Kraftwerk fiir die Fische
ein uniiberwindliches Hindernis geworden ist, ruht der Fisch-
fang, der noch zu Anfang des Jahrhunderts grofe Pachtsum-
men in die Kassen der Gemeinde flieBen lieB. ™ Die Schiffahrt,
welche seit dem StraBenbau der Neuzeit immer mehr abflaute,
ist ganz eingegangen, und sogar die FloBerei, welche noch zu
Ende des letzten Jahrhunderts so intensiv war, daf} alte Schiffer-
monopole aufgehoben werden muBten (1870), da nicht mehr ge-
niigend Hédnde zur Verfiigung standen, ist unmoglich geworden.
Auch der Querverkehr, der nun iiber die neue, in zwei prach-
tigen Bogen gespannte Briicke vorsichgeht, ist gehemmt durch
die politischen Schranken. Ist es daher verwunderlich, wenn
Laufenburg, wenn es auch nicht mehr den Eindruck eines ver-
lotterten Stadtwesens, wie es Lutz (1801) schildert ' macht,
eher einen drmlichen Anblick bietet, wenn nicht die Staatsge-
bdude und Gasthduser eine Note von Vornehmheit und Wohl-
stand erklingen lieBen. Diese Stagnation im letzten Jahrhundert,
welche sonst im Aargauer Jura nur bei bauerlichen Siedlungen
zu konstatieren ist, begreift man umso eher, als sich nur wenige
industrielle Betriebe niedergelassen haben. Auch die Elektrizi-
tat, deren Gewinnung den Ertrag der Nahrungs- und Verkehrs-
quellen abgelost hat, konnte sich in der kurzen Zeit ihrer Aus-
beutung noch nicht als wirtschaftliche Forderin auswirken.

Ortslage.

Laufenburg liegt am Beginn des Laufens. Es lehnt sich an
den GneiBhiigel des SchloBberges, auf dem sich schon, bevordie
Stadt ein politisches Wesen bildete, eine Feste der Habsburger
befand. Das Rheinbett, 3® nur zirka 90 Meter breit, bestand
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aus zwei Teilen, einer nur bei Hochwasser iiberspiilten Gneil3-
plattform und einer zirka 35 Meter breiten Rinne. Erstere bot
dem Fundamentieren von Briickenpfeilern keine Schwierigkei-
ten, letztere war leicht zu iiberspannen. Schon das Kloster
Sickingen besaB hier Eigenleute, welche dem Fischfang ob-
lagen. Die Verkehrsbedeutung bedingte dann die Burgengriin-
dung und schon vor 1242 die Ummauerung der Siedlung, welche
sich wohl vom Fischerdorf zu einem fiir die Umgebung wich-
tigen Markt- und Verkehrsort ausgewachsen hatte. Die alte
Stadt, umgeben von Mauern und iiberragt vom SchloB, belegte
den halbkreisformigen Platz, der sich vor dem nordlichen Steil-
absturz des SchloBberges zum Rhein ausdehnt. Er besteht
morphologisch aus dem Abfall und einem vorgelagerten Hiigel,
zwischen denen sich eine flache Einsenkung hinzieht. Ihr folgt
die ziemlich breite Marktgasse, deren ostliche Erweiterung den
ansehnlichen Marktplatz bildet. Um den Hiigel gruppieren sich
Blocke von hohen, schmalen Hiusern, welche durch enge,
steile GaBchen von einander getrennt sind. Sie werden um-
faBt von Rhein- und Laufengasse, welche sich auf dem von
Biaumen beschatteten Platz vor der Briicke treffen. Gegen
den Rhein zu, die geschlossenen Riickseiten in malerischem
Wechsel vorschiebend oder zuriickziehend, je nachdem es der
Verlauf des Steilabfalls bedingt, schlieBen sich schmale Biir-
gerhduser zu Reihen zusammen. Der zum Teil durch kiinst-
liche Terrassen gegliederte Aufstieg zum SchloB triagt Kirche
und Pfarrhaus, das Gerichtsgebdude und eine geschlossene
Reihe friiherer Adelshiduser lidngs der Herrengasse.

Dieser enge Raum geniigte bald nicht mehr der sich er-
weiternden Stadt, und schon 1278 wird eine Vorstadt im
flach ansteigenden westlichen Vorgelinde des SchloBberges
ummauert. Siidlich davon erstrecken sich Niederterrassen-
flichen, die durch zwei Stufenridnder gegliedert sind. Die
oberste Stufe, zirka 330 Meter, ist die obere Fortsetzung des
Kaisterfeldes. Sie ist am FuB des Ebneberges mit Gehinge-
lehm bedeckt, der durch eine jetzt eingegangene Ziegelei aus-
gebeutet wurde. In diese Oberfliche der Niederterrasse sind
die tieferliegenden Teilfelder eingesenkt. Das hohere davon,
320 Meter, leitet StraBe und Eisenbahn, und auf ihr geht die
neuzeitliche Erweiterung der Stadt vor sich. Das tiefere, vor
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allem ausgebildet im GieBen (310 Meter) und Schéffigen (306
Meter) erniedrigt ober- und unterhalb der Stromschnellen die
Ufer derart, daB die Anlage von Schifflinden mit guten Zu-
fahrten moglich war. Dort weitet sich zugleich auch das
Rheinbett, dessen Wassergeschwindigkeit oben infolge des
Staus des Laufens, unten dank der Kolkwirkung und damit
dem riickldufigen Gefille der FluBbettsohle, stark gemildert
war. Die Verflachung der Ufer an diesen Stellen hat auch
ihren Grund darin, daB hier kein anstehendes Gestein mehr
zutage tritt, sodaB das Rheinbett in Schottermassen einge-
tieft ist. Diese geben uns samt den verschiedenen Bohrungen
die Erkldarung fiir die Bildung des Laufens in die Hand, der
epigenetischer Entstehung ist, wihrend dem ein altes, von
Hochterrassenschottern und RiBmordnen sowie Niederterras-
senablagerungen erfiilltes und verdecktes altes Strombett siid-
lich des SchloBberges, zwischen GieBen und Schéffigen vor-
beifiihrt. Der flache Anstieg der Terrasse war leitend fiir den
Weg, welchen die «Karrner» Laufenburgs, eine Berufsgenossen-
schaft 3 ¥ mit den umzuladenden Giitern einschlugen. Die
obere Schifflinde ist nun verodet, wihrend an der Stelle der
unteren sich das Kraftwerk erhebt.

Verkehrslage.

Die Marktlage Laufenburgs kann nicht als giinstig ange-
sprochen werden. Wohl besaB es ein Einzugsgebiet in den
Siedlungen des siidlichen Schwarzwaldes; wohl offneten sich
im Hinterland der Stadt einige bebaute Téaler gegen den Rhein,
doch gestattete hier die Hohenlage, dort die Engriaumigkeit
und das groBe Relief des Landes keine groBe landwirtschaft-
liche Produktion (siehe Sulz). Auch war die Nihe, inmitten
fruchtbarerer Wirtschaftsgebiete liegender Stadte zu groB,
als daB Laufenburg, dem in erster Linie die Unterbrechung der
Schiffahrt durch den Laufen Vorziige verschaffte, als Markt
fiir die Umgebung hétte aufblithen konnen. (In weit groBerem
MaBe trifft der Mangel eines Hinterlandes das Zwergstidtchen
gebliebene, benachbarte Hauenstein, dem daneben noch die
Gunst der Fernverkehrslage abging.) So ist es begreiflich,
daB der Laufenburger Markt immer mehr veroden muBte, be-
sonders seit der Ziehung der Rheingrenze, und daB auf seine

18
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Kosten Frick emporwichst. Dort starkbefahrene Jahr- und
Viehmarkte, hier nur die immer spirlicher auftretenden Hédnd-
lerbuden charakterisieren die Bedeutung des Einzugsgebietes.

Seinen Wohlstand verdankte also Laufenburg dem mittel-
alterlichen Verkehr.'® 3 3D Die FluBschiffahrt im Hochrhein,
hauptsidchlich Talfahrt aus einem Einzugsgebiet, das die ganze
Innerschweiz umfaBte, das iiber Schaffhausen an den Boden-
see griff, wohin bayrische und oOsterreichische StraBen zusam-
menliefen, wurde hier unterbrochen, (auch Transitzoll) 1° P- 189
und die Zunft der Laufenknechte* hatte die ungefihrdete Uber-
windung des Laufens zu besorgen. Bei Rheinsulz iibernahm
sie die ankommenden Schiffe, fithrte sie dann bis zur Schiff-
lainde im Giellen, wo sie ausgeladen und entweder auf dem
Landweg zum Schéffigen, oder an Seilen durch die Stromenge
gelassen wurden. Unten konnten sie wieder beladen werden.
Die FloBe durchfuhren den Strudel aufgelost, und die Balken
wurden unterhalb wieder aufgefischt und zusammengebunden.
Neben dem Monopol dieser Fracht betrieben die Laufenbur-
ger Schiffer einen ansehnlichen Handel,** sowohl mit Holz als
mit Schiffen, aber auch mit Eisen, dem Produkte der Umge-
bung.loL »18) Denn im Mittelalter war hier ein Zentrum der
Eisenproduktion, die ihre Erzgruben im Fricktal bei Wolflins-
wil und Herznach besall, deren Verhiittungsenergien sich aber
im holzreichen SchwarzwaldsiidfuB und am Rhein befanden.

Im Jahre 1647 waren in Laufenburg 13 Meister, die ihre Stiickofen
am rechten Rheinufer oberhalb Kleinlaufenburg besaBlen. Gegen die Mitte
des 18. Jahrhunderts ging dann die Produktion ein, da das phosphorreiche
Erz den neueren Verhiittungsmethoden Schwierigkeiten bereitete, sodaB
1736 nur noch 4, 1748 nur noch eine Hammerschmitte bestanden. 23!, p. 46)

Die Laufenburger Briicke diente somit als wichtige Kom-
munikation zwischen Ausbeutungs- und Verarbeitungsort. Noch
heute sind Spuren dieses alten Handels und Gewerbes in Lau-
fenburg zu finden, indem sich hier einige Firmen mit dem Ver-
trieb der im benachbarten Sulztal geschmiedeten Schuhnigel
befassen. Die Briicke verband die beiden RheinstraBen, deren
siidliche hier ihren Endpunkt fand und erst in der ersten Hilfte

* Die Zunft der Laufenknechte besteht noch als Fastnachtsgesellschaft,

die alljihrlich zur Belustigung der Jugend umzieht und EBwaren ver-
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des vorigen Jahrhunderts rheinaufwirts gegen Koblenz weiter-
gefithrt wurde. ?% p- %, 10L, p. 2D \Wihrend jene aber in Rhein-
felden aus der Stadt hinausfithrte und auf dem rechten Rhein-
ufer nur durch einen unbedeutenden Briickenkopf gesichert
war, verband sie hier zwei Teile eines geschlossenen Ge-
meinwesens, die bis 1803 zusammengehorten. Der Rheiniiber-
gang brachte neben den Vorteilen fiir den Handel auch die
groBen Nachteile, die Laufenburg wie Rheinfelden in zahl-
reichen Belagerungen und Zerstorungen erleiden mubBte.
Durch die Ziehung der Rheingrenze (1803) fiel der groBte
Teil des Wirtschaftsraumes, vor allem die Waldungen, 37
welche doch einen gewissen Wohlstand des Gemeinwesens
gewihrleisteten, mit Kleinlaufenburg zu Baden. Die strengen
Zollvorschriften des deutschen Zollvereins verunmoglichten
einen Aufstieg aus der Verelendung, in welche der Riickgang
der Schiffahrt, der Eisenproduktion und die fast alle Jahrhun-
derte wiederkehrenden Kriege die Stadt gebracht hatten. Auch
gewannen bei der neuen politischen Orientierung andere Land-
verkehrswege erhohte Bedeutung, sodall Laufenburg z.B. zu
den von der Kantonshauptstadt entferntesten Orten gehorte,
trotzdem es Endpunkt einer Postverbindung war (Figur 45).
Der Bau der badischen Bahn (1856) belebte den Verkehr in der
Stadt in geringem MaBe, indem manche Freunde der Natur-
schonheit dem malerisch gelegenen Waldstddtchen einen Auf-
enthalt widmeten. So blithte das Gastgewerbe wieder auf,
dessen Hauser mit ihren alten, wundervoll geschmiedeten
Schildern und wunderlichen Namen die Erinnerung an das alte,
sich selbst geniigsame Kleinstadtbiirgertum aufleben lassen.
In neuester Zeit entstand ein Soolbad, das die Soole von Rhein-
felden bezieht. Erst zu Beginn der 90er Jahre wurde auf der
Schweizerseite der Schienenstrang gebaut. Trotzdem er die
kiirzeste Verbindung Basels mit der Ostschweiz schafft, und
daher bedeutenden Giitertransport sieht, unterbleibt die Fiih-
rung von Schnellziigen, weil die Bahn, an der Peripherie des
Landes hinziehend, auf der Strecke von Basel bis Winterthur
keine bedeutenderen wirtschaftlichen Mittelpunkte beriihrt. Im
AnschluBl an dieses Verkehrsunternehmen entstand eine Tricot-
weberei, welche zirka 250 Arbeiter beschiftigt, die sich aus
Laufenburg und seiner Umgebung rekrutieren. lhre Gebidude
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stehen auf der mittleren Niederterrassenstufe im S. des Stadt-
chens, in der Niahe des Bahnhofs. Dort wurde auch in jener
Zeit der Versuch gemacht, dessen Umgebung neuzeitlich zu ge-
stalten, indem man einige mehrstockige Kastenbauten aus der
Erde schieBen lieB. An der StraBe entstanden einige Villen,
ebenso am FuB des SchloBberges. Erst neuerdings werden
auch hinter der Bahn, ganz locker ins bauerlich bewirtschaftete
Land hingestreut, einige Klein- und Halbbauernhduser gebaut.
Auf den Bau des Kraftwerkes stiitzen sich die Hoffnungen
der patriotischen Laufenburger. Die Kehrseiten seiner Griin-
dung, die Aufhebung der Fischerei und der allerdings nicht
mehr stark florierenden FloBerei, sind eingetreten; eine Be-
lebung der Wirtschaft dagegen ist noch nicht erfolgt. Immer-
hin liegen die Kriegsjahre dazwischen, mit ihren erfolglosen
Versuchen einer elektrochemischen Kraftnutzung (Laufen-
werke). Auch bleibt abzuwarten, ob und wann die Verhiittung
des Fricktaler Erzes, die eine Studiengesellschait erwigt und
auf die einige Optimisten hoffen, an die Hand genommen wird.
Dann wire nach langem Unterbruch eine bodenstindige In-
dustrie mit neuen Energiequellen wieder ins Leben gerufen.

Grund- und AuiriB.

Die Form des Untergrundes bedingt in weitgehendem MaB
den Grundrif des Laufenstiddtchens, besonders den der ersten
Anlage. Die Einsenkung zwischen dem SchloBberg und der
Erhebung nordlich davon diente der Fiithrung der Marktgasse.
Die Zuleitung zum Rheiniibergang geschah durch zwei in
spitzem Winkel abzweigende Gassen, welche den Hiigel um-
faBten. Auf einer wohl schon vorgezeigten Felsleiste in der
Hohe der Niederterrasse, die spiter durch Stiitzbauten kiinst-
lich verbreitert wurde, verlief am N.-hang des SchloBberges
die Herrengasse, zu der ein steiler Aufstieg von W. fiihrte.
Auf der Niederterrassenstufe im W. des SchloBberges dehnt
sich die Wasenvorstadt aus, welche durch Mauern und Gra-
ben geschiitzt war. Sie umfaBt die ZufahrtstraBe zur alten
Stadt lings einer geraden, sich an den SchloBberg lehnenden
Hauszeile und einen weiten Platz, auf dem sich einige kom-
munale Bauten erheben (Grundbuchamt, friiher Armenhaus,
Waschhaus und Feuerwehrmagazin). Zwei Tore, von denen
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das ostliche Markttor der Neuzeit gewichen ist, schlossen die
StraBen der mittelalterlichen Stadt nach auBen ab. Erst draus-
sen vor dem Markttor befand sich das 1652 gegriindete Kapu-
zinerkloster,®® das nach seiner Aufhebung im Jahre 1810 einer
Speditionsfirma als Lagerhaus diente, dann zum Bezirkskran-
kenhaus umgebaut wurde. |

Am Markt (M.) standen einige fiir die frithere Stadt lebens-
wichtige Betriebe, Wage und Schlachthaus, an der Stelle des
heutigen Soolbades, und die Post (jetzt Gasthaus Adler (A.).
Wenn auch das Markttor sich gegen die obere Schifflinde
offnete, so wurde doch wohl schon frith das Umschlaggut der
Schiffe bei der Stadt vorbei zum Schiffigen gefiihrt, und nur
die gestapelte Ware betrat diese. An der duBeren Stralle
entstand im Lauf des 18, Jahrhunderts ein schon im Plan vom
Jahr 1778 vermerkter Gasthof. Doch erst gegen das Ende des
letzten Jahrhunderts, als die RheinstraBe nach Koblenz ver-
langert war, und als die Bahn vorbeigefiihrt wurde, begann
die Stadt aus ihren Mauern herauszuwachsen. Gruppen neuer
Héiuser, worunter auch Landwirtschaftsgebdude, entstanden
aullerhalb des Markttores und begleiteten die StraBe oder
gruppierten sich um den Bahnhof. Neuerdings besiedelt eine
lockere Hausstreu das Acker- und Wiesengelinde im S. der
Bahnlinie.

Laufenburg fehlen fast ganz schone alte Bauten.” Die
schmalen Biirgerhduser mit oft niichtern erneuten Fassaden
stehen traufstindig zur StraBe. Hie und da sind kleine Laden-
fenster in die untern Rdume gebrochen, doch fehlt die moderne
Anlage vollstindig. GroBere, einheitliche Gebiaude weisen
einige Gasthduser mit profilierten Hausteinkreuzstocken und
schmucken Wirtshausschildern auf. Eine Eigenart der Laufen-
burger Biirgerhduser sind die kleinen Dachaufsidtze, welche
Aufzugsbalken schiitzen. Heute ist ihre Bedeutung auf die For-
derung der winterlichen Holzvorrite unter die gerdumigen
Dachstocke beschrinkt; frither waren sie als Giiteraufziige be-

nutzt, da mit dem Umschlagsplatz Stapel verbunden war. % I
p. 136.

Einen von der Altstadt verschiedenen Charakter zeigt die
Vorstadt am obern Wasen. Dort ziehen sich lings der zum
Teil abgetragenen Stadtmauer, welche von zierlichem Tor und
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Turm unterbrochen ist, einstockige Bauernhduser mit ihren
Okonomiegebduden.

Uber die hiuserbebaute Niederung ragt der SchloBberg
auf, bis zum 30jdhrigen Krieg Triger eines Schlosses, von dem
nur noch eine Bergiriedruine und die Kapelle erhalten geblieben
sind. Am nordlichen Hang erheben sich, die Stadt iibertronend,
die Kirche mit ihrem zierlichen, helmgeschmiickten Turm, das
Bezirksgerichtsgebdude und das Pfarrhaus, sowie in seiner
Niahe das altertiimliche Salzhaus. Das jetzige Amtshaus (b.),
frither ein Armenhaus, dessen spitzbogige Fenster durch eine
Renovation gut zur Geltung gebracht sind, blickt auf einen
baumbepflanzten, brunnengeschmiickten Platz, der durch Nie-
derlegen eines Hauses beim Bau der neuen Briicke an Weite
gewonnen hat.

Die neuzeitliche Erweiterung der Stadt besteht aus Villen
und Kastenhdusern, sowie groBen Schulbauten, im letzten Jahr-
zehnt aus freundlichen Einfamilienhduschen, die sich lings der
LandstraBe reihen. Dort steht auch ein modernes niederes
Fabrikgebdude. Erst ganz vereinzelt sind einige Beamten-
wohnhduser gegen das Kraftwerk geriickt, das den brausenden
Akkerd des tosenden Wassers zum Verstummen gebracht hat.

Bevoilkerungstabelle.
1900 1910 1920 1910 1920
Hauser 164 200 214 Beruistitige 1380 656
Haushaltungen 271 412 381 Landwirtschaft 7d 28
Einwohner 1136 2374 1541 Industrie 1117 405
Biirger 213 205 223 Nahrungsgew. 28
Aargauer 372 453 541 Bekleid.-gew. 98
ibr. Schweizer 181 285 417 Textilind. 228
Ausldander 370 1431* 360 Baugewerbe 708 *
dav. Italiener 32 825 48 Handel 136
* Kraftwerkbau Verkehr 21 Hs
. Verwaltung 65

Auch hier wie in Rheinfelden beeinfluBt die Grenze die
(liederung der Bevolkerung, indem trotz geringer Industrialitat
¥4 der Einwohner Auslinder sind. (Besonders groB war die
Auslinderquote zur Zeit der Volkszidhlung von 1910 (60 %).
Es war ein voriibergehender Zuzug hauptsidchlich von italie-
nischen Bauarbeitern infolge des Baus des Kraftwerkes.)
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Die berufliche Schichtung der Bevolkerung zeigt einen
hohen Anteil an handelstitigen Personen (Grenzsiedlung, Be-
zirkshauptort, Marktstidtchen). Der biduerliche Bevolkerungs-
anteil ist klein und erreicht keine 5 % (1920).

Zahlreich sind die in der Industrie, besonders im Be-
kleidungs- und im Textileewerbe tidtigen Erwerbenden. Nicht
nur beschiftigen die Tricotweberei und eine Strickerei zahl-
reiche, besonders weibliche Arbeitskrifte, ein groBer Teil
geht auch ins benachbarte Kleinlaufenburg, wihrend von dort
nur ein unbedeutender Zustrom von Arbeitern stattfindet.

Die Behausungsziffer ist mit 1,7 Haushaltungen und 7,2
Personen sehr gering. Die nicht betriachtliche Bevolkerungs-
zunahme der letzten Jahrzehnte verteilte sich in erster Linie
auf die lecker bebauten AuBenrdume. Die Altstadt wies 1926
zirka 50 leere Wohnungen auf.

Riickblick.

Laufenburg bietet das Bild eines in der wirtschaftlichen
Entwicklung stark gehemmten Stadtwesens. Die blithenden
Erwerbsquellen des Mittelalters: Fischfang, Schiffahrt und
Eisenhandel sind versiegt, das alte Marktgebiet ist auseinander-
gerissen durch die Ziehung der Rheingrenze, durch welche auch
die Fernverkehrslage verschlechtert wurde. Damit Hand in
Fland geht das Zuriickgehen der Marktbedeutung und die
schwache Entwicklung der Industrie. Seitdem der Laufen
fiberstaut ist, ging auch die Anziehungskraft auf die Fremden
verloren, trotzdem noch heute das Stddtchen in seiner male-
rischen, waldreichen Umgebung keineswegs der landschaft-
lichen Reize entbehrt.

Brugg. (Tafel X, Figur 79, Bild 32.)

Brugg liegt in der Ndhe des hydrographischen Knoten-
punktes fast des ganzen schweizerischen Mittellandes. Hier
stromen Aare, ReuB und Limmat, Gewisser, welche in den
Alpen ihren Ursprung haben, zusammen. lhre Tiéler sind von
breiten Schotterflichen erfiillt, welche an den Endmoranen der
eiszeitlichen Gletscher ihren Anfang nehmen. Diese legen sich,
durch die Denudation nur in geringem MaBe zerteilt, wenige
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Kilometer aufwéirts quer iiber die Tiler, und begleiten als
Leisten die Hédnge. Flach nach N. geneigt breiten sich die Nie-
derterrassenflichen aus, und die spitere Erosionsarbeit des
periodisch eintiefenden und seine Talaue erweiternden Flusses
hat groBe Teilfelder in sie eingesenkt. ZusammengefaBt stromt
die Wassermasse durch ein breites Quertal nach N., als Teil
des groBen praeglazialen Ablenkungsknies des Rheins. Die
deckenschottergekronten Hohen weisen durch ihre, am Durch-
bruch zusammengedringte Lage auf das hohe Alter der heuti-
gen Entwisserungsrichtung. Daher ist es leicht begreiflich,
daB die Falten des Kettenjura hier bis auf vereinzelte, auch das
heutige Talniveau wenig iiberragende Isoklinalkimme abge-
tragen worden sind.

Auf den fluvioglazialen Anschwemmungen pendelnd, hat
die Aare bei Brugg ihr altes, zwischeneiszeitliches Bett beim
Tieferschneiden verfehlt, das wahrscheinlich in der Ndhe des
heutigen Bahnhofs verlauft. Der Talweg wurde daher epige-
netisch im Malmkalk festgelegt. Die groBe Gerdllfiihrung,
hauptsidchlich durch die Zufuhr der rechtsseitigen Nebenfliisse
begiinstigt, erlaubte eine rasche und griindliche Durchsidgung
des Laufens, sodaB dort das Gefille ausgeglichen ist (1,4 %/s0).
Immerhin ist das Aarebett so eng (zirka 15 Meter an der eng-
sten Stelle) und die Ufer so steil, daB es fiir die Schiffahrt ein
Hindernis bot. Dafiir konnte es aber leicht iiberbriickt werden.

Der FluBknotenpunkt war dazu berufen, Siedlungsplatz
einer Verkehrsstadt zu werden. Hier falite Vindonissa die Ro-
merstraBen zusammen, welche sich von W. und E., von N. aus
dem Donaugebiet und iiber den Bozberg trafen. Als bedeuten-
der militdrischer Etappenort wurde die Stadt Wirtschafts- und
Handelszentrum der Umgebung. In einem reichen Ackerbau-
bezirk gelegen, war sie Sammelplatz des Uberschusses,
welcher nach andern Gegenden des Weltreichs transportiert
wurde. Da die Griinder der Stadt in erster Linie die mili-
tarische Bedeutung an der Rochadelinie im S. des Jura im
Auge hatten, iiberschétzten sie doch ihre Verkehrslage; denn
8o giinstig diese ist, so reicht sie doch nicht an die benach-
barter, bald stdrker aufblithender Siedlungen. Vor allem fehlte
der ungehinderte Zugang nach den Kulturgebieten S.-Deutsch-
lands, da sich der Schwarzwald wie eine Mauer der Verkehrs-
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richtung entgegenstellt und ein giinstiger Rheiniibergang fehlte.
XL P2 7ydem war die Schiffahrt an verschiedenen Stellen
durch Laufen unterbrochen, und auch der Jura bildete trotz
dem Bozbergpall ein Verkehrshindernis.

Die Alemanneneinfille des 3. Jahrhunderts verlangten die
Neuerstellung von Befestigungen. So entstand Altenburg, das
Kastrum, in dessen Mauerresten heute einige Bauernhduser
nisten. Den Aarekannion iiberspannte an der heutigen Stelle
eine Briicke, welche spiter der Siedlung in ihrer Niahe den
‘Namen gab." P12 Ap ihr entwickelte sich im Mittelalter eine
Zollstidtte im Schutz ‘eines starken Turms, und die ‘Ortschaft,
die sich an denselben und die Zufahrt zur Briicke anlehnte; war
schon zu Beginn des 13. Jahrhunderts eine eigene Kirchge-
meinde und Stadt. Wihrend das alte Windisch als Wohnplatz
sichl iiber die Terrassenflichen s. der Aare, das Lager beson-
ders auf dem Niederterrassenfeld von Konigsfelden ausdehnte,
dringte sich seine mittelalterliche Nachfolgerin an das steile
Aareufer um den Briickenzugang.

Sein Aufblithen im Mittelalter verdankt Brugg der Lage
im Stammgebiet der Habsburger, welche hier residierten. Von
ihnen zeugt noch die alte Burg, das spitere Salzhaus (a) auf
der «Hofstatt». Dieses Fiirstengeschlecht versuchte nach der
Eréffnung des Gotthardweges den Transit hier vorbei zu lenken,
was auch dank der WasserstraBen gelang, sodaB der Brugger
Zoll bald einer der bedeutendsten des Habsburgischen Besitzes
wurde, % P2  Doch die FErschiitterung der Macht dieses
Herrschergeschlechts im Gebiet der Eidgenossenschaft hemmte
auch die Entwicklung der Stadt, besonders, als das zentrali-
sierte Verwaltungssystem der Berner, in deren Besitz Brugg
gelangte, den Verkehr hier an der Grenze vernachlissigte.
Auch Kkriegerische Ereignisse, vor allem ihre Zerstorung im
Jahre 1444, setzten der Stadt schwer zu. Wenn auch spéter
der Transithandel wieder zunahm und auch der Stapel von Ge-
treide und Salz bedeutend wurde, so waren doch nicht in erster
Linie die Brugger Biirger die NutznieBer der Abgaben, welche
damit verbunden waren. Erst nachdem in der neuesten Zeit
die verkehrsgeographische Bedeutung der Grenzen im Innern
der Schweiz gefallen war, erfolgte mit der Entwicklung der
Eisenbahnen und der Einfithrung der Industrie ein erneutes
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Aufblithen der Stadt, welche im Zentrum eines groBen indu-
striellen Wohngebietes liegt.

Ortslage.

Die topographische Lage des Stadtchens ist durch den Ein-
schnitt der Aare, welche hier in einer Enge leichte Uber-
briickungsmaoglichkeit bot, bedingt. Diese Erosionsrinne liegt
am Rand eines Tales, welches von den Schottern der Nieder-
terrasse ausgefiillt ist. Der Talrand tritt im N. als steiler Berg-
hang bis nahe an die Aare heran. Er wird dort von den Flii-
hen der Hochterrasse und des Deckenschotters gebildet, welche
Molasse- und Juraschichten iiberlagern. Die Auflagerungs-
fliche auf Bohnerztonen ist ein ergiebiger Quellhorizont, der
die Trinkwasserversorgung der Stadt gewihrleistet. Im S.
miinden breite Téler, AbfluBrinnen der eiszeitlichen Schmelz-
wasser. Sie zerschneiden die steilgestellten Tertidr-, Jura- und
Triasschichten der Ostlichen Juraketten in niedere Hiigel, an die
sich lehmbedeckte Hochterrassenreste flach anlagern. Die
urspriingliche Oberfliche der Niederterrasse (360 Meter) ist
nur noch in einzelnen Resten erhalten. Als schmale Leisten
sdumen sie den FulBl des Bruggerberges, und ihr Erosionsrand
dient der StraBe nach Lauffohr als Richtung. Im S. trigt die
Niederterrasse Konigsfelden und in einem Sporn, auf dem sich
das Dorf Windisch anschmiegt, springt sie gegen die Reull vor.
Threm Ful} folgt die Bahn Aarau-Ziirich. Zwei tiefer liegende
Teilfelder, welche durch den SiiBbach gequert sind, reichen
bis zur Aare. Die obere (350.Meter) springt in einem Winkel
vor und bildet den Bauplatz fiir die Altstadt von Brugg und
ihre dltere Erweiterung lings der HauptstraBe. Auf der zwei-
ten liegt, beim Eingang des epigenetischen Aarelaufes (345
Meter) Altenburg. Oberhalb und unterhalb, in der Nihe der
Aare, breitet sich als tiefste Talsohle ein bewaldetes Schachen-
land aus, von dem groBe Teile noch im Uberschwemmungs-
gebiet des Flusses liegen.

Aus diesen Verhiltnissen heraus ist die Lage der Briicke
und damit die ihrer Schliisselsiedlung leicht zu begreifen. Nicht
nur die Enge der iiberbriickbaren Aareschlucht, sondern auch
die giinstige Zufahrt auf der mittleren Terrassenfliche im S.
und die Nidhe des Niederterrassenrandes im N. bedingte ihre
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Anlage gerade an dieser Stelle. Hier war ein kurzer An- und
Abstieg im Weichbild der engzusammengescharten, ummauer-
ten Stadt moglich. Die Schutzlage war hier giinstig, da keine
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Erhebung dieselbe in der nihern Umgebung iiberhohte. Am
hochstgelegenen Punkte, beim Roten Haus, befand sich das
obere Tor. Von hier zog sich die Ringmauer beiderseits in
schwachem Bogen an die Aare, deren steile Ufer eine natiir-
liche Schutzwehr boten. Da wo die Mauer die Aare erreichte
erhoben sich feste Hiuser, im W. der Hallwiler Hof, im Osten
der Krattenturm am Zugang zur Schifflinde, auf welche das
alte Habsburger Schlofl herabschaute. Schon im 14. Jahrhundert
war der nordliche Briickenkopf befestigt, an den sich die untere
Vorstadt anlehnte. Sie wurde nach der Zerstorung 1444 in den
Befestigungsring einbezogen.20% I p. 156)

Das Innere der Stadt zeigt eine Vierteilung durch ein
Strallenkreuz in vier «Stocke», welche auf die systematische
Stadtgriindung hinweist. Bis zur Mitte des letzten Jahrhunderts
blieb die Ausdehnung der Stadt dieselbe, wenn man von einigen
Landhédusern und Bauernbetrieben absieht, welche iiber die um-



— 284 —

gebende Flur verteilt waren. Erst die Eréffnung der Bahn,
1856, gab neue Entwicklungsimpulse. Lings der Hauptstralle.
welche nach S. fithrt und sich in die Routen nach Aarau und
Baden verzweigt, entstanden neuzeitliche Quartiere. Die Neu-
belebung der Industrie, besonders seit dem Bau des Kraftwerkes,
das einen Teil des Aaregefilles in einem Zuleitungskanal beniitzt,
steigerte die Ausbreitung der Stadt in ungeahntem MaBe, und
iiber die béduerliche Flur verteilten sich groBe Fabrikanlagen mit
ihren Arbeiterquartieren. Sie beniitzen nicht nur den Raum der
tiefer liegenden Terrassenflichen, sondern steigen auch iiber
ihren obern Erosionsrand. Wihrend die friihere “Bannausdeh-
nung dem Stddtchen, das im Lauf der Zeit groBe Waldungen
erworben hatte,®® vollkommen geniigte und seiner biirgerlichen
Bevolkerung Raum genug fiir Giarten und kleine Landwirtschaft
iiberlassen konnte, muBite im Lauf des letzten Jahrhunderts das
Areal auf Kosten der Nachbargemeinden erweitert werden. Dazu
wurde 1901 Altenburg eingemeindet. Heute werden immer
groBere Teile der angrenzenden Dorfbianne, Windisch, Umiken,
Lauffohr Brugger Wohngebiet. Die. eigentliche Grenze der
stddtisch beeinflubten Siedlung hialt sich somit nicht an die po-
litische, sondern greift weit dariiber hinaus. (Figur 79, Signatur

++++)
Verkehrslage.

Brugg liegt im Mittelpunkt eines ausgedehnten, landwirt-
schaftlichen Kreises, welcher das Gebiet einer alten Markge-
nossenschaft umfaBt. Seinel Grenzen bilden die Hohen des Geil3-
berges und Bozberges, die Kimme des Kettenjura bis gegen die
Staffelegg, der Gislifluh und des Kestenberges. Die ausgedehn-
ten Feldfluren im Gebiet des Niederterrassenschotters und der
Jurahochildchen, die Rebberge an den sonnigen Jurahingen, die
Weidegebiete der Hohen und der Waldreichtum der stark ge-
gliederten Landschaft bedingten hier das Aufblithen eines wich-
tigen Marktortes, der von allen Seiten, sei es per Schiff oder
Wagen leicht erreichbar war. Die Marktbedeutung ist bis heute
in unvermindertem MaBe geblieben. Davon zeugen die monat-
lichen, gutbefahrenen Vieh- und die 6 Jahrmérkte (1924 wurden
2027 Stiick Rindvieh und 3516 Schweine aufgefiihrt). %% 192 p- 9
GroBe Miihlen, so die den Johannitern von Leuggern gehorige
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Brunnenmiihle, deren Stromquellen jetzt der stidtischen Was-
serversorgung dienen, Schiffsmiihlen bei Altenburg, Miihlen in
Lauffohr verarbeiteten das Getreide und zeigen mit den Gerbe-
reien (1890 noch 5) die Bedeutung Bruggs als landwirtschaft-
lichen Mittelpunkt.'? Und es ist nicht von ungefihr, daB gerade
hier eine kantonale landwirtschaftliche Winterschule gegriindet
wurde (1887). Auch ist Brugg Residenz des schweizerischen
Bauernsekretariats, ™ ) und groBe Lagerrdume und Schlich-
tereien landwirtschaftlicher Genossenschaften haben hier ihren
Sitz. Schon frither war die Stadt auch Bildungszentrum fiir die
weitere Umgebung. 1396 bestand hier ein Schulhaus, Vorfahr
der heutigen Lateinschule, und die groBe Zahl ihrer Abiturienten
verschafften ihr den Namen der Prophetenstadt (stammten doch
1793 37 Berner Pfarrer aus Brugg).® GroBe neuzeitliche
Schulbauten, ein Museum, groBe Druckereien, Spitiler, halten
auch heute die kulturelle Bedeutung dieser Stadt aufrecht.

Nicht zu unterschitzen ist auch Bruggs Bedeutung als eid-
gendossischer Pontonierwaffenplatz °” (seit 1835) dank der giin-
stigen Gewdsserverhiltnisse. Kleingewerbe und Kleinhandel
konnten so auch ihre Bedeutung in der Neuzeit beibehalten.
Doch diese beschiftigten den Brugger Biirger nicht in vollem
Mal. Er trieb Landwirtschaft, vor allem aber Rebbau, und ein
zusammenhingender Rebberg, der in seinen Anfidngen bis in
die Mitte des 13.Jahrhunderts reicht, bedeckte die Siidhalde des
Bruggerberges. Zahlreiche Rebhiuschen waren darin eingestreut.
Heute dienen nur noch kleine Parzellen der urspriinglichen
Nutzung, mehr der Tradition und Liebhaberei, als dem Ertrag
zuliebe.

Ebenso giinstig wie die Nahverkehrslage ist die des Fern-
verkehrs. Hier zieht die dem Jurasiidfu} folgende alte Verkehrs-
linie zwischen West- und Ostschweiz vorbei und iiberschreitet
bei Windisch die Aare, nach S. 6finet sich dem Reulltal entlang
ein leichter Zugang zum Gotthard, nach N. ist ldngs der Aare
die Verbindung mit dem obern und untern Rheingebiet geschaf-
fen. Besondere Bedeutung kam dieser Verkehrsrichtung wéih-
rend der mittelalterlichen Ara des Wasserverkehrs zu, wo Brugg
sowohl Umschlags- als Stapelplatz war. Denn hier geschah die
Zusammenfassung der Talfahrt auf den einmiindenden Mittel-
landfliissen, aber auch der Umlad in leichtere, durch Menschen- |
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kraft fortbewegte Fahrzeuge der Bergfahrt. Der Landverkehr,
welcher in diesem Knoten zusammenstromte, iiberschritt die
Aarebriicke und fiihrte iiber den Bozberg gegen die Rheinebene,
oder er verlief iiber die Fihre von Stilli nach der Messestadt
Zurzach. Schon zur Berner Zeit war Brugg Stapelplatz fiir
Getreide und Salz, die vom schwibischen und bayrischen Ge-
biet per Schiff bezogen wurden. Salzhaus und alte Kaserne,
die 1700 errichtete groBe Kornschiitte, sind Spuren dieses Han-
dels. Besonders rege wurde der Salzverkehr zu Beginn des
19. Jahrhunderts, ® bis das Erbohren schweizerischer Lager-
stitten den Bezug aus dem Ausland entbehrlich machten. (Salz-
schopfe, heute Militarschuppen, an der Schifflinde.)

Die reuzeitlichen Verkehrslinien folgen im allgemeinen den
alten Wegen. lhre Entwicklung bedingte allerdings zuerst €inen
Niedergang des Handels, da die Bedeutung des Umschlags-
rlatzes verloren ging.™ Auch war zwei Jahrzehnte lang der
Verkehr in ns. Richtung abgefahren und lahmgelegt, weil sowohl
der Hauenstein als auch die Verbindung von Turgi mit dem
deutschen Netz bei Waldshut die Bedeutung des Bozbergs illu-
sorisch machten. Doch wurde seit der Erofinung der Bozberg-
bahn (1875) dieser Verlust wieder wett gemacht. Auch nach S.
wurde durch die Aargauische Siidbahn die Zufahrt zum Gott-
hard gewonnen. Dank dieser vielseitig ausstrahlenden Linien
ist Brugg im Personenverkehr an die 18. Stelle der fast 700
schweizerischen Stationen geriickt (33. Stelle im Giiterverkehr,
Ein- und Auslad).®?

1913 423 799 abgegebene Billete.
1913 5716 Stiick Vieh.

1924 186 136 abgegebene Billete.
1924 120773 t Qiiter.

1924 2 334 Stiick Vieh.

Seit 1892 wird die Aare als Kraftquelle ausgeniitzi.
Seither hat sich Brugg zu einem wichtigen industriellen Platz
entwickelt. Das GroBgewerbe fand treibende Kraft fiir Maschi-
nen und AnschluB an den Bahnverkehr, sogar an zwei Haupt-
linien. Noch zu Beginn des 19. Jahrhunderts besall Brugg auf
seinem Areal keine Industrie. (Im benachbarten Windisch war
zwar eine Baumwollspinnerei, die ihre Bedeutung bis jetzt bei-
behalten hat, in Bachtalen eine Bleiche und Baumwollfabrik.)*®

157)
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Erst die Erstellung des Elektrizititswerkes vermochte sie auch
nach Brugg zu ziehen. So lieB sich vor allem die Schwerindustrie
nieder, welche auf giinstige Verkehrsbedingungen angewiesen
ist. Es entstanden GieBereien, Maschinenfabriken, Kabelwerke,
Konstruktionswerkstéitten, im ganzen 11 Betriebe. Daneben
siedelte sich das Textilgewerbe als Baumwoll- und Seidenstofi-
weberei an. Ein Nachkomme der alten, im Kleingewerbe be-
triebenen Strumpf- und Hosenlismerei, welche im ausgehenden
17. Jahrhundert bliihte, ist eine mechanische Strickerei. Der sich
vergroBernde Ort begiinstigt das Baugewerbe, welches hier auch
durch nahe Rohstoffquellen, Lehm, Kalkstein, Holz, standortbe-
dingt ist. (Seit 1446 bestand bis zum Ende des letzten Jahr-
hunderts eine Ziegelei in der Nidhe der Kaserne. Im SW. der
Stadt erhebt sich eine groBe Zementwarenfabrik.) GroBe Bau-
geschifte und eine Mdobelfabrik beliefern die Umgebung und die
benachbarten Stddte Ziirich und Basel. Farb-, Zelluloidwaren-
und Gasfabrik sind Vertreter der chemischen Industrie.

1924 unterstanden 29 Betriebe dem Fabrikgesetz. Sie be-
schiiftigten 1324 Personen. Die meisten Fabrikurlagen befinden
sich in der Nihe des Bahnhofs, mit dem sie teilweise durch In-
dustriegeleise verbunden sind. Am FluB} selber steht als Nach-
folgerin einer Miihle eine GieBerei mit eigener Kraftanlage an
einem Seitenkanal.

Industrie und Verkehr machten Brugg zu einem Sammel-
punkt der gewerbetitigen Bevilkerung der Umgebung (Fig. 79).
Der kleine Gemeindebann, der zu Anfang des 19. Jahrhunderts
kaum die Grenzen der Altstadt iiberschritt, wenigstens siidlich
der Aare, verlangte Erweiterungen, gegen Lauffohr 1821, Umi-
ken 1836 und besonders gegen Windisch, lag doch das ganze
Bahnhofgebiet auf Windischer Boden, 10 Minuten vor der
Stadt.!" 1 Trotzdem auch Altenburg eingemeindet wurde, war
der Raum immer noch zu gering, um der ganzen, von Brugg ab-
hidngigen Bevolkerung als Wohnplatz zu dienen. So breiten sich
ganze Quartiere auf dem Areal der Nachbargemeinden aus.
Brugg greift daher iiber seine politischen Grenzen hinaus, deren
- Gebiet es anderseits nicht vollig stidtisch umzuwandeln ver-
mochte. Die wirtschaftliche Stadtgrenze verliuft daher von der
obern Au (Lauffohr) zur GieBerei, hiilt sich dann an die poli-
sche Grenze bis zur ZiircherstraBe, der sie folgt. Sie umschlieBt
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die Wohnkomplexe auf dem Klosterzelg und Riitenen bis zum
Hausener Bann. Sie umfaflt, lings der Bahnlinie nach W. grei-
fend, das Feld siidlich Altenburg, welche Siedlung z. T. als
Bauerndorf ausscheidet, iiberschreitet mit der Bozbergbahn die
Aare und folgt dem GehidngefuB des Brugger Berges. Das Areal
dieses Wohngebietes umfaBit ca. 240 ha, im Gegensatz zu einer
Hektare der Altstadt. Dabei richtet sich die neuzeitliche Aus-
dehnung nicht nach der Altstadt, die an die Peripherie geriickt
erscheint, sondern sie geht konzentrisch vom Mittelpunkt des
Bahnhofes aus, in dessen Nihe sich die meisten industriellen
Werke befinden. Sie greift hochstens noch lings den nordlich
der Aare verlaufenden LandstraBen, wo sie die Auslaufer gegen
die bauerlichen Nachbarsiedlungen ausschickt. So hat sich in
der Neuzeit der Schwerpunkt der Stadt verschoben. Die Briicke
und die Schifflinde sind ihrer friiheren Bedeutung verlustig
gegangen, Industrie und neuzeitliche Verkehrsanlagen haben
ihre bevolkerungsagglomerierende Wirkung abgelost. Der Zu-
kunft bleibt es vorbehalten, die Bedeutung der FluBlage wieder
zu steigern, besonders, wenn wie vorgesehen, Brugg ein wichti-
ger Hafenplatz der GroBschiffahrt auf der Aare werden wird.”®

GrundriB.

Die Jugendlichkeit der neuern Stadtentwicklung hat auch
im QGrundriB ihren Ausdruck gefunden. Die alte Stadtanlage
war durch die Fiihrung der StraBle zur Briicke bedingt. Als Halb-
kreis umzog die mittelalterliche Befestigung vom Aareufer her
die enggebaute Altstadt, durch deren Mitte die verschiedenen
Korrektionen unterworfene HauptstraBe fiihrte. Zum Teil enge
~GédBchen, die oft als Durchgiinge untert Hiusern durchfiihren,
vermitteln die Aufteilung der Hiauserblocke. Wihrend sich im
W. Kirche, Schule und das HallwilerschloB (h) an die Mauer
lehnten, bildeten Stallungen und das Salzhaus den sw. Ab-
schluB. Auf beiden Seiten sind Plitze ausgespart, dort der hoch-
gelegene, im N. steilgebOschte Kirchenplatz, hier die Hofstatt, in
deren Nihe das Zeughaus und die alte, eine Zeitlang als Ka-
serne (K) dienende Kornschiitte stehen. Dort befindet sich auch
das Schlachthaus. Den untern AbschluB der Stadt bildet der
schwarze Turm (t) eine friithmittelalterliche Wehrbaute, mit
dem alten Rathaus. An einer Erweiterung der HauptstraBe stand
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das Kaufhaus, an dessen Stelle sich jetzt das Amtsgerichtsge-
baude erhebt. In die Hauserreihe dieses StraBenzuges sind einige
Gasthausbauten eingefiigt, deren Stallungen ihre Hinterhduser
bilden. Jenseits der Briicke, frither durch zwei Tore abgeschlos-
sen, baut sich eine kleine Vorstadt an dem Niederterrassenrand
auf.

Bis gegen das Ende des letzten Jahrhunderts blieb diese
Stadtausdehnung dieselbe. Finige Bauernhiuser und wenige
Landgiiter lagen in der Umgebung zerstreut. Unter den letzteren
fallt besonders das an der ZiircherstralBe gelegene heutige Stadt-
haus durch seine edle architektonische Gestaltung auf. 6 XXXIX,
Taf. 71)  Qeijt 1872 geschieht die Entwicklung der AuBenquartiere
planméaBig. ldngs einem systematisch projektierten und angeleg-
ten StraBennetz. Fabriken und Wohnhéduser scharen sich um den
Bahnhof und jenseits des SiiBbaches; Gruppen von Beamten-
und Arbeiterhdusern riicken gegen Altenburg und lidngs den
StraBen nach Umiken und Lauffohr vor. Sie besiedeln, besonders
seit dem letzten Jahrzehnt, die Terrassenflichen siidlich Alten-
burg, welches bauerlich geblieben ist, jenseits des Dammes der
Bozbergbahn, ziehen aber auch auf die Oberfliche der Nieder-
terrasse hinauf auf Windischer Boden. Es sind dort hauptsidch-
lich Eisenbahnangestellte und -Arbeiter, deren Hausplidtze die
friihere Feldflur aufgeteilt haben.

Die soziale Gliederung der Stadtteile 1468t sich der etwas
veralteten Zusammenstellung im letzten Heft der Aarg. Stat.
Mitt., 2% 1920 welche das Material der Wohnungszihlung von
1910 verwertete, entnehmen. In der Altstadt befinden sich
78,6 % Kleinwohnungen, (1—3 Zimmer) links der Aare noch
58,3 % . Dieser Anteil sinkt auf 42,9 % in der Neustadt. Hier neh-
men die mittelgroBen Wohnungen mit 51,2 % den groBten Raum
ein und ein ansehnlicher Teil stellt GroBwohnungen (iiber 6 Zim-
mer) dar. (5,9 %). DaB fast die Hilfte der Wohnungen Eigen-
tiimerwohnungen sind, ist ein Beweis fiir die noch geringe in-
dustrielle Entwicklung von Brugg im Jahr 1910. Die Alfstadt ist
in erster Linie Wohnplatz fiir wirtschaftlich Schwache. Dort
sind auch die sanitdren Verhiltnisse am ldngsten ungiinstige ge-
blieben. Eine Ausnahme bilden die Hiuser an der HauptstraBe,
wo einige moderne Ladenumbauten ihre Bedeutung als Ge-
schiftsstraBe kennzeichnen. Zwischen Altstadt und Bahnhof

19
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auf dem durch die Verkehrslage begiinstigten Boden, entstan-
den zahlreiche Villen von Industriellen, Arzten und héheren Be-
amten. Der frithere Altenburgerbcden beherbergt zahlreiche
Fabriken und locker gestreute Arbeiterhauskolonien, und hinter
dem Bahnhof auf der Terrasse stehen, umgeben von hiibschen
Hausgirtchen, die Hiauschen der Bahnangestellten, deren Areal
bis zu den Bauernhausagglomerationen der Nachbardorfer
reicht. '
AuiriB.

Eine groBe Liicke trennt die Hauser der Altstadt von den
erst in den letzten Jahrzehnten entstandenen. Die Zeit des ge-
schmacklosen Baustils der 80er und 90er Jahre des letzten
Jahrhunderts lieB wenig Zeugen zuriick, am ehesten noch im W.
der Altstadt, mit Balkonen und anderm schmiickenden Beiwerk
versehene, doch im allgemeinen einfache Einfamilienhduser, die
sich in dem Griin der Baumkronen verstecken. Die in neuerer
Zeit entstandenen Wohnkolonien weisen die Einfachheit des
nachkriegszeitlichen Hausbaus auf, und die lockere Bebau-
“ung ldBt die langweiligen Reihenhiduser vermissen. Die Hiuser
der neuen Quartiere sind niedrig gehalten. Eine Ausnahme ma-
chen einige groBe Geschifts- und Miethduser in der Nidhe des
Bahnhofs, welche den Grundstock eines auch architektonisch
zur Geltung kommenden Geschiftsviertels darstellen. Die iibri-
gen Hauser sind hochstens zweigeschoBig. In die Siedlung sind
einige landwirtschaftliche Betriebe eingestreut, die sich hie und
da in Wirtschaften verwandelt haben. Auch die Industriebauten
erreichen keine groBe Hohe, sodaB sie nicht iiber das allge-
meine Dachnivo hinausragen.

Im Gegensatz zu diesen Verhiltnissen steht die Altstadt.
Auf schmaler Parzelle erheben sich hier die 4-stockigen alten
Biirgerhduser, oft noch geziert mit dem alten Hausnamen und
ihrer Symbolen. Die schmale Front ist durch die Fensterreihen
aufgelost, welche oft Hausteinkreuzstocke der ausgehenden
Gothik umrahmen. Besonders gro3 angelegt sind die drei Gast-
hiuser, vor allem das rote Haus, dessen Fassade den Amblick
des Stadteingangs bestimmt. Seinen Gegenpol bildet der schwarze
Turm an der Aarebriicke, ein altes Bauwerk, welches mit sei-
nem angesetzten Tiirmchen dem Stadtprofil eine solche Eigen-
art verlieh, daB es ins Stadtsiegel aufgenommen wurde. Uber
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die schmalen Satteldicher, deren Firsten in ungeregeltem Auf
und Ab den Partikularismus ihrer Erbauer zeigen, ragt das
ogrolle, auf der N.-Seite gewalmte Dach des alten Salzhauses,
welches den Anblick der Stadt von E. her dominiert. Es dient
nicht mehr dem urspriinglichen Zweck, ebensowenig wie sein
Nachbar, die alte Kaserne. Das Gewimmel der patinierten
Ziegelddcher wird eingefaBBt von beinahe geschlossenen Héau-
serreihen, welche den Verlauf der Stadtmauer anzeigen. Diese
wird iiberragt vom Kisbissenturm der reformierten Stadt-
kirche. Erst in der Vorstadt ist dieser ein Rivale in der katho-
lischen Kirche (seit 1907) erstanden, deren neubarocke For-
men mit der stilvollen Niichternheit der umgebenden Bauten
kontrastieren. Auch im AufriB kommt, besonders heute, die
kulturelle Wichtigkeit Bruggs zum Ausdruck, indem die Schulen
in geradezu das duBere Bild der Landschaft beeinflussenden
Palisten untergebracht sind. Sonst storen erst wenige Neu-
bauten die Beschaulichkeit des alten Ortes, das trotz der Nie-
derlegung der Ringmauern und Tortiirme, trotz der renovierten
StraBe und der neugebauten Aarebriicke noch den geschlosse-
nen Eindruck des mittelalterlichen Biirgerstiadtchens macht.

Bevoilkerung.

Wenn wir die Bevéolkerungshbewegung von Brugg seit
1803 verfolgen, so finden wir bis 1850 eine Zunahme, die etwa
derjenigen der b#duerlichen Gemeinden entspricht. Brugg be-
sall noch keine Industrie, es war ein Bauernstidtchen mit
- Kleinhandel, der durch die giinstige wirtschaftliche Lage des
Hinterlandes beeinfluBt war. Als bei den béuerlichen Sied-
lungen schon in den 60er Jahren MiBwachs und Fehljahre die
Entwicklung hemmten, litt auch Brugg unter dieser Depression.
Der BevolkerungsiiberschuBl muBite abwandern, sodall die Ein-
wohnerzahlen von 1850 und 1860 fast gleich geblieben sind
(1142, resp. 1157). Erst die Eisenbahn brachte neuen Zuwachs,
zuerst in langsam, von 1888 an rapid steigender Kurve. (Er-
ofinung des Kraftwerkes 1892.) Die Einwohnerzahl wird von
1803—1880 verdoppelt, bis 1900 verdreifacht, bis 1920 beinahe
verfiinffacht. Und dabei sind nur die Wohngebiete des heutigen
Brugger Banns in Beriicksichtigung gezogen. Daher geben
diese Zahlen nur ein anndhernd richtiges Bild, da das Brugger
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Wohngebiet auf das Areal der Nachbargemeinden -iibergreift.
Leider fehlt eine detaillierte Wohnplatzzdhlung in der Publi-
kation der neuesten Volkszidhlung, was aus geographischem
Interesse sehr zu bedauern ist. Fiir 1910 betrug die Bevolke-
rungszahl dieses Gebietes schon 4360, bei 3665 Einwohnern
auf Brugger Boden. Gerade die Nachkriegsjahre sahen ein
egroBes Aufblithen der AuBenkolonien, von denen z.B. 1900
noch keine Spur vorhanden war. Dasselbe zeigt sich auch in
der Bevolkerungsvermehrung in Windisch (1900 2389 Ein-
wohner, 1920 3491 Einwohner). Sie ist ganz auf die Industriali-
sierung von Brugg zuriickzufiihren, da sich die Windischer
Fabriken weder an GroBle noch an Zahl wesentlich vermehrt
haben. Hand in Hand mit der Bevolkerungsvermehrung ging
eine bauliche Entwicklung vor sich. (So wurden in den Jahren
1923 und 1924 63 neue Wohnungen und 10 industrielle Bauten
erstellt.) 257 1929

Bevolkerungstabelle.
1900 1910 1920 1910 1920
Hauser 341 461 550 Berufstitige 1483 2025
Haushaltungen 576 794 938 Landwirtschait 61 44
Einwohner 2638 3665 4415 Industrie 794 1123
Biirger 627 691 764 Nahr.-Gen.-mittel 68
Aargauer 1101 1523 1808 Bekleidung 131
Schweizer 666 1128 1511 Baugewerbe 194
Ausldnder 244 323 350 Textilind. 98

(Windisch 378)
Masch.-indust. Z228

Handel 269 l
Wirtsgewerbe 112
Banlken 57 (5%
Verkehr 216

Verw. u. fr. Beruie 128

Die berufliche Schichtung der Bevolkerung zeigt trotz dem
Dorf Altenburg nur 4,1 % (1910), resp. 2,2 % (1920) landwirt-
schaftlich Tatige (Windisch 7,7 %). 55,8 % verdienen in der
Industrie ihren Lebensunterhalt. Dabei besteht ein groBer An-
teil aus Bau- und Maschinenarbeitern, wihrend die Textilin-
dustrie dank groBer Spinnereien mehr in Windisch heimisch
ist. Fiir den wirtschaftlichen Mittelpunkt einer Landschaft ist
die groBe Zahl der Gastgewerbe- und Bankangestellten (18 %)
bezeichnend. '/; der Bevolkerung sind Eisenbahner,
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Die Behausungsziffer ist mit 1,7 Haushaltungen und 8 Per-
sonen auf ein Haus sehr gering zu nennen. Das ist der lockeren
Bauart der modernen Einfamilienhduser zuzuschreiben, welche
numerisch die der kleingebliebenen Altstadt weit iiberragen.

Zusammenfassung.

Brugg, ein alter Briickenort und Umschlagsplatz, hat lange
Zeit unter der zentralistischen Wirtschaft Berns gelitten, ist
aber, seit dem Beginn dieses Jahrhunderts dank dem Empor-
blithen der Industrie an alten, naturbedingten Verkehrskreu-
zungen als Wirtschafts- und Kulturmittelpunkt in starkem Aui-
schwung begriffen. Die zentrale Lage inmitten eines frucht-
baren und volksreichen Hinterlandes, am Knotenpunkt von neu-
zeitlichen Verkehrslinien, und die Moglichkeit, wichtiger Platz
einer GroBschiffahrt zu werden, stellen der positiven Entwick-
lung weitere giinstige Prognosen, wenn ihr auch durch die
Nidhe von Grofistidten eine Grenze gezogen ist.

Aarau. (Tafel XI, Figur 80, Bild 33, 34, 35.)

Ortslage.

Die im Gugen stark aufgefaltete Antiklinale biegt w. Aarau
nach S. um und verflacht sich, indem sie unter die Molasse-
bedeckung streicht.” P#% 29  Gje ist durchbrochen von dem
Erosionstal der Aare, welches hier eine Klus bildet. Wéihrend
der hoher sich erhebende Gewdolbescheitel im N, zerstort ist,
bildet der Malmkalkmantel im S. einen wenig gegliederten
Steilabfall, die Hiange von Ebne- und Hasenberg. Am Ausgang
der Klus, wo die Faltenschenkel steiler einfallen, wo daher die
Erosion nur eine verhiltnismiBig schmale Rinne gegraben hat,
liegt Aarau. Oberhalb die terrassenerfiillte Weitung in den
Effingerschichten, unterhalb die Diluviallandschaft des abge-
tragenen Molasselandes, zwingt sich hier ein Kalksporn nach
N. vor, dem sich der Steilabhang des Hungerberges auf wenige
100 Meter nidhert. Durch Windungen des verwilderten Aare-
laufes, durch von den Hohen des Distelberges her einschnei-
dende Bichlein, wurde dieser Sporn in einer Einsenkung vom
Zusammenhang mit der siidlichen Landschaft getrennt. Sein
Hang wurde im N. und W. unterschnitten, sodaB er fiir die
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Anlage einer Schutzsiedlung einen geeigneten Bauplatz ergab.
Zudem bot die Aare, welche hier durch das Zusammentreten
der Hochufer eingeengt war, zur Uberbriickung giinstige Ver-
hiltnisse.

So liegt das alte Aarau,?® eine Grundung der Kiburger
Grafen, angelehnt an drei dltere Wehrbauten auf diesem Fels-
sporn, welcher der Anlage der ziemlich groBen Stadt geniigend
Siedlungsraum bot. Der Rand des Sporns mit seinem Steil-
abfall war eine natiirliche Schutzwehr, die spiater durch Mauern
noch verstirkt wurde, wihrend eine Umwallung in flachem
Halbkreis im E. der Stadt:kiinstlich geschaffen werden mubte.

Im S. tritt der Abhang des Hasenberges bis in die Nidhe
der Stadt vor. Als Erosionsrand zieht er sich nach SW. und
leitet die Rampe der Oltener StraBe gegen die Stadt. Dieser
Verkehrsweg geht in seiner Entstehung bis in die Romerzeit
zuriick, worauf auch der alte Flurname «HochgestriB» deutet. 209
(Gegen E. legen sich an den Malmkalksporn diluviale Terras-
senflichen, die mit gestrecktem Steilrand zur tiefsten Talsohle,
der Telli, abfallen. Die groBte Ausdehnung besitzt die Nieder-
terrasse, in die einige Erosionsflichen eingeschaltet sind. Ihre
Oberflache, das Suhrerfeld (396 Meter), lehnt sich an den sani-
ten Abfall der mit LoB und LoBlehm bedeckten Hochterrasse,
deren Erosionsrand durch die 400 Meter-Isohypse angedeutet
ist. In Schwemmkegeln ist ihre Bedeckung auf die Niederter-
rasse ausgebreitet und bildet dort giinstigen Ackerboden. Hier
war auch das Niveau, auf dem der Stadtbach mit schwachem
Gefille aus dem Grundwasserquellengebiet bei Suhr hergeleitet
werden konnte.” Die Suhre selber erreicht, in die Terrasse
eingetieft, in steilem Unterlauf die Aare.

Der N.-Rand des Suhrfeldes fithrt auf die nachst tiefere
Terrassenstufe; er scheidet die neuzeitliche Ausdehnung der
Stadt in ein bevorzugtes Wohnquartier oben und das Industrie-
und Verkehrsquartier unten (385 Meter). Durch den zirka 15
Meter hohen Erosionsrand, der sich an den Steilabfall des
Kalksporns anschlieBt, wird das tieferliegende Auengebiet ab-
gegliedert. Dort sind zwischen einzelnen, wenig das Niveau
iiberragende Kiesflichen breite Verlandungszonen eingeschal-
tet. Hier liegt tiefgriindiger Boden, der fiir den Gartenbau ge-
eignet ist. Diese Zonen sind ausgefiillte, besonders seit der
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Aarekorrektion verlandete Aarearme, in denen hie und da
Grundwasserquellen zutage treten und sich in «GieBen» ver-
einigen. 2® Diese Schachenlandschaft dehnt sich oberhalb und
unterhalb der Stadt, wie nordlich der Aare, im Scheiben-
schachen aus. Sie ist in erster Linie, wenn iiberhaupt bebaut,
Industrieareal. GroBe Teile dienen auch als Militdargeldnde,
und nur am FuB des Altstadthiigels wagen sich neuere Wohn-
hauszeilen in das frither als Gartenland beniitzte Areal.

Nahverkehrslage.

Aarau ist inmitten einer landwirtschaftlich reichen Gegend
gelegen. Andere Stiadte liegen in weiterer Entfernung, so wurde
die Stadt wirtschaftlicher Mittelpunkt der Landschaft. Hier
offnen sich von S. her zwei groBe Téiler; von W. und E. fiihrte
sowohl eine wichtige StraBe als auch der Wasserweg der Aare
hieher. Der Zugang zum Jura und seinem nérdlichen Vorland
war durch nicht zu hohe Pisse, Benken, Schafmatt und Staffel-
egg ermoglicht. Ringsum lagen groBe, alte Dorfer inmitten
einer ertragreichen Flur, sodaB noch in der ersten Halfte des
letzten Jahrhunderts die Markte Aaraus sogar vom Fricktal her
befahren wurden.®® Als Mittelpunkt eines Ackerbaubezirkes
veifiigte Aarau iiber drei Miihlen, welche das Gefalle des
Stadtbaches beniitzten.

Dieser Kanal220, p-23) 1398 urkundlich erwihnt, nimmt seinen Anfang
auf dem Gebiet der Nachbargemeinde Suhr. Dort werden die Grund-
wasserquellen, deren Wasser sich in zahlreichen Rinnsalen durch die
Matten ergieBt, zusammengefaBt und in einem kiinstlichen Bett nach
Aarau gefiihrt. Dort versieht es zahlreiche gewerbliche Anlagen mit Was-
serkraft und teilt sich in mehrere Arme. Der Bach folgt der Bachstralle
und treibt in der obern Vorstadt mechanische Werkstitten. Beim Graben
teilt er sich. Das steile Gefille eines Armes wird am Ziegelrain ausge-
niitzt, andere Arme fiihren durch Rathaus-, Metzger-, Firber- und Miihle-
gasse. Der unterste Teil, an den die jetzige Stadtmiihle angeschlossen
ist, fallt beim Hammer iiber den Steilhang, an dessen Full er friither einen
Eisenhammer trieb. Eine Strohflechterei benutzt dort noch heute seine
Energie. _

Die Verkehrsbedeutung Aaraus fiir das Hinterland kommt
durch die neuzeitlichen Verkehrseinrichtungen deutlich zum
Ausdruck. Nach S. fiithren zwei elektrische ‘Schmalspurbahnen;
iiber die StaffeleggstraBe, welche 1810 als moderner StraBen-
zug eroffnet wurde, verkehrt ein Postautomobil ins Fricktal.
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Durch eine Autolinie ist auch das benachbarte Erlinsbach mit
Aarau verbunden. Immerhin sind vom alten Einzugsgebiet ge-
~wisse Teile verloren gegangen; durch Bahnverbindungen be-
giinstigt, macht sich dort der EinfluB von Brugg und Basel gel-
tend. 19

Fernverkehrslage.

Die Fernverkehrslage Aaraus ist weniger giinstig als die-
jenige von Brugg. Wohl beriihrt seit uralter Zeit die grolle
Verkehrslinie am Juraful3, der dann die Bahn folgte, die Stadt.
Auch wiirden die siidlichen Téler leichte Zuginge zum Gott-
hard ermoglichen. Im N. aber erhebt sich die Wand des Jura,
und wenn auch Piésse in seinem Kamm Liicken geschafien
haben, iiber die der StraBenverkehr in der Zeit vor dem Bahn-
bau rege war, so fehlt doch ein direkter Zugang zur Rhein-
¢bene. Viel giinstiger als diese Jurapisse ist der Hauenstein
gelegen. Und wenn auch versucht wurde, unter Umgehung
dieses, verschiedene Hoheitsgebiete durchlaufenden Verkehrs-
weges iiber Schafmatt oder Benken direktere Verbindungen
mit Basel herzustellen, so scheiterten doch die Plidne, nicht so-
wohl an den politischen Verhiltnissen, als an der Ungunst der
natiirlichen Eignung. Wohl ist Aarau eine Briickenstadt. Hier,
wo die Arme der verwilderten Aare zusammengefaBt die
schmale Talaue durchflossen, konnte schon friih ein Ubergang
geschaffen werden. Doch immer wieder wurde die Briicke
vom Hochwasser zerstort, da der FluB seinen Lauf oft verlegte
und die niedere Aue noch im Uberschwemmungsgebiet lag.
Es fehlten der Briicke die natiirlichen Felspfeiler und Wider-
lager, durch welche die andern Randstidte ausgezeichnet sind.

Giinstiger als im N. ist die Fernverkehrslage im S. In der
Niahe von Aarau miinden verschiedene Nebenadern in die grolle
W.-E.-Linie. (Wettingen-Lenzburg-Suhr-Aarau, Arth-Goldau-
Rotkreuz-Wohlen-Lenzburg-Suhr-Aarau, Zofingen-Suhr-Aarau,
sowie die Schmalspurbahnen des Suhren- und Wynentales.)
Durch diese Nebenlinien wird Aarau nicht nur Umschlagsplatz
fiir ein ausgedehntes, stark von industriellen Betrieben durch-
setztes, landwirtschaftliches Hinterland, sondern es besitzt auch
einen direkten Zugang zum Gotthard. Dafiir zeugen auch die
grollen Lagerhduser. Verkehrsstatistisch ist die Station Aarau
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an hervorragende Stelle geriickt, indem 1924 in ausgegebenen
Fahrkarten (354 478) der 11., in beférderten Giitern (234029 t)
der 12. Rang der schweizerischen Stationen eingenommen
wurde.®® |

Mit dem Ausbau der Verkehrswege ging in Aarau eine
Entwicklung Hand in Hand, die besonders dann in vollem Male
einsetzte, als es Kantonshauptort wurde. Die Hofinung auf
groBlere politische Wichtigkeit als Hauptstadt eines Landes
wurde zwar nach 6monatlicher Dauer zunichte. (26. Mérz bis
20. September 1798 Hauptort der helvetischen Republik.) Schon
unter der Berner Herrschaft war Aarau Munizipalstadt. Seit
1803 ist es Sitz der Kantonsbehorden. Schulen — Kantons-
schule und Lehrerinnenseminar — wurden hier gegriindet; die
Stadt als militiarischer Waffenplatz erhielt Kasernen und Zeug-
hdauser. Die Industrie lieB sich nieder. Die Bevolkerung, durch-
setzt von einem groBen Anteil von Gebildeten, Beamten, Leh-
rern, Militir, welche bei der Kleinheit der Stadt der Biirger-
psyche ihren Stempel aufdriickten, wurde stark idealistisch und
patriotisch orientiert. Zahlreiche interkantonale Zusammen-
kiinfte, Schiitzen- und Turnfeste fanden daher bei der Bevolke-
rung ein reges Interesse und eine Teilnahme, welche sich in
- Opferwilligkeit und Arbeitseifer fiir das Gesamtwohl auswirkt.

Neuzeitliche Entwicklung.

Die neuzeitliche Entwicklung Aaraus beginnt um die Wende
des 19. Jahrhunderts (Figur 80, Bild 33). Bis zu diesem Zeit-
punkt bildete die Stadt eine geschlossene Siedlung, die heutige
Altstadt, mit Festungswerken umgeben, und s. davor die Vor-
stadt, die nie in den Mauergiirtel einbezogen war. Auf dem
jetzigen Bahnhofareal stand eine Bleiche und draulen an der
Kreuzung von Rohrer- und BuchserstraBe war das Siechen-
haus. Trotten und Rebhduschen befanden sich an den Hingen
des linken Aareufers und einige Landhduser waren iiber die
Umgebung zerstreut. Der Plan von Albertin 1781" zeigt schon
einige Erweiterungen. Das alte Zeughaus, ein Kornmagazin,
die alte Kantonsschule, welche als Spital gebaut worden war,
das Haus im SchloBgarten, liegen auBerhalb der alten Stadt,
deren systematische Erweiterung 1798, als Aarau Sitz der
helvetischen Regierung war, an die Hand genommen wurde.



— 298 —

61, LD [ sngs der Laurenzenvorstadt wuchsen zwei Hausreihen
aus dem Boden, und Industrielle bauten ihre Villen inmitten
groBer Parkanlagen der Umgebung (Feer-, Herzoggut). In
der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts kamen einige Regie-
rungsbauten zu dem Hausbestand (GroBratsgebdude, Kaserne,
Schulen) wie auch Industriebauten.

Die Industrie bevorzugte die Lage am Wasser, so die Her-
zogschen Baumwollfabriken am Stadtbach, die . Webereien,
Bleichen und Férbereien in der Telli, wo durch die Giellen ge-
niigend Wasser, und durch den untern Lauf des Stadtbaches noch
geringe Wasserkraft zur Verfiigung stand. So wurde Aarau
Zentrum des Baumwollgewerbes, dessen Arbeiterschaft sich
aus der unter ungiinstigen Wein- und Getreidejahren leidenden
Umgebung rekrutierte. Die Fabrikanten sind die Nachfolger
der Verleger, der «Baumwollherren», welche die Rohbaum-
wolle zur Verarbeitung als Heimarbeit ausgaben. So wurde
eine schon durch das Hausgewerbe der Leinenspinnerei und
Weberei vorgebildete Arbeiterschaft herangezogen. Mit der
Einfithrung der Maschinen muBte aber die Fabrikation zen-
tralisiert werden.

Auch die Seidenindustrie wurde heimisch. Sie gewann als
Seidenbandweberei besonders in den 70er Jahren des letzten
Jahrhunderts groBe Bedeutung ®” Doch hat die Textilindustrie
in Aarau ihren Hohepunkt iiberschritten. Sie ist zum Teil ein-
gegangen oder auf Nachbarorte abgewandert. Nur noch die
Fiarbereien gedeihen, begiinstigt durch groBe Wassermassen
sowie die Ndhe chemischer Fabriken. An die Stelle einer Sei-
denstoffweberei ist eine Strohgeflechtfabrik getreten, und nur
eine Seidenbandweberei und eine Litzenfabrik sind die Nach-
kommen des hier einst blithenden Gewerbes.

Es ist hauptsidchlich dem Bau der Bahn und des Elektri-
zitatswerkes zu verdanken, daB das industrielle Aarau weiter
gedieh, und daf} sich im E. der Stadt ein groBes Industriequar-
tier entwickelt hat.

In der Ndhe von Aarau, im Hungerberg, wurde bis 1860
Bohnerz gegraben.®” Wenn auch seine Verhiittung, wenig-
stens in den letzten Jahrhunderten anderswo erfolgte (Laufen-
burg, Wehr), so ist doch das Schmiedegewerbe hier schon alt.
Auf eine alte Hammerschmitte deutet der Name «Hammer».
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Diesem Schmiedegewerbe, wahrscheinlich auch dem Waffen-
und Messerschmiedehandwerk folgte die ReiBzeugfabrikation
(seit 1819), der sich der Bau von Prizisionsinstrumenten an-
schloB. Schon alt ist auch die GlockengieBerei, deren wichtiger
Zweig frither die Geschiitzfabrikation ausmachte. In der Neu-
zeit ist besonders in der Ndhe der Bahn und dank der elek-
trischen Kraftquellen die Maschinenindustrie emporgebliiht. Der
Ausbau der Elektrizititswerke rief der Elektroindustrie (Gliih-
lampen, elektrische Apparate), die ihren Sitz ebenfalls im In-
dustriequartier hat.

Das erste Elektrizititswerk 1891 am Stadtbach gegriindet, 2!, p.%) geniigte
bald nicht mehr fiir die Versorgung der Stadt, sodaB die Aare beigezogen
werden muBte. Dort entstand, sukzessive vergroBert, das groBle stiddtische
Elektrizitatswerk, welches das Aaregefille in zwei Seitenkandlen ausniitzt.
Noch flieBen aber ungenutzt groBe Wassermassen dem Rhein zu. Ein
neues geplantes Werk soll zwischen Biberstein und Auenstein gebaut
werden. Die Aareschachenlandschaft wiirde dann in einen groBen Stausee
verwandelt, der auch in Hafenbecken ins Uferglinde eingreifen wiirde.
Damit wire auch den Interessen der Schiffahrt gedient. (Aarg. Tagblatt
1925, 266.)

In Aarau stand auch eine der ersten Zementfabriken der
- Schweiz, dank der Anwesenheit von Kalk und Ton und ihrem
Vorhandensein im gleichen Steinbruch. Ein groBes Werk steht
jetzt im Scheibenschachen, wo ein kanalisierter Aarearm als
Kraftquelle benutzt wird. Durch Seilbahnen erfolgt die Be-
schaffung des Rohmaterials aus der nahen Grube, wie der
Transport des fertigen Produktes auf den Bahnhof.

Die Bedeutung Aaraus als Industrieplatz erhellt folgende
Statistik (Rechnungsbericht 1924): Von 60 dem Fabrikgesetz
unterstellten Betrieben gehoren 20 der Metall-, Maschinen- und
Elektroindustrie, 11 den graphischen Gewerben, 4 der Stein-,
(ilas-, Ton- und Zementindustrie, 5 der Textil- und Bekleidungs-
industrie, 3 der chemischen Industrie, 2 dem wissenschaftlichen
Instrumentenbau, 10 der Holzindustrie, 4, darunter eine Schoko-
ladenfabrik, dem Nahrungs- und GenuBmittelgewerbe an.

Vor allem war es die neuzeitliche Verkehrsentwicklung,
welche die Industrie Aaraus zur Bliite brachte. Die Bahn
Aarau-Olten, zuerst bis zum Schachen, dann in kurzem Tunnel
zum heutigen Bahnhof gefiihrt, wurde 1856 resp. 1858 erofinet. ¥V
Wenige Tage darauf wurde die Verbindung mit Brugg-Ziirich
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dem Verkehr iibergeben. NaturgemiB wurde diese Stamm-
linie bald zu einer wichtigen Hauptstrecke, welche auch den
internationalen Verkehr zu bewdltigen hatte. In den Zeiten der
Bahnbauprojekte wurde auch eine NS.-Linie in Erwigung ge-
zogen, welche die Schafmatt unterfahren® und iiber die
Route der jetzigen Siidbahn den Gotthard erreichen sollte.
Doch der Hauenstein und mit ihm die Richtung der alten Strafle
siegte, sodaB nicht Aarau, sondern das viel unbedeutendere
Olten, eine Ortschaft mit kleinerem Hinterland und auch raum-
lich bedingter geringerer Entwicklungsmoglichkeit, Kreuzungs-
punkt der Linien wurde. In der Zeit des Wagenverkehrs war
iiber die StaffeleggstraBe eine direkte Verbindung mit dem
neuen Kantonsteil, dem Fricktal, hergestellt worden, sodall die
Stadt in jener Zeit, trotz dem Wall des Jura, im Zentrum des
Kantons lag. Die Eisenbahn lenkte dann den Verkehr aus die-
sem Gebiet nach Brugg und Ziirich oder Basel ab, da erst nach
langem Umweg Aarau erreicht werden konnte. Das Fricktal
ging scmit als Hinterland der Stadt verloren. Wihrend sich
daher nach S. in die Tiler des Mittellandes mittelst Voll- und
Schmalspurbahnen der Verkehr abspielt, fehlt dem nordlichen
Juragebiet der direkte Zugang. Ob das Projekt einer Staffel-
eggbahn aussichtgekront ist, ob iiberhaupt bei der geringen
Entfernung zweier groBer Juradurchstiche, Hauenstein- und
Bozberg, ein neuer Tunnelbau gerechtfertigt erscheint, ist eine
andere Frage. Einstweilen wird die Ausfiihrung noch gute
Weile haben, und die Gefahr einer Fortsetzung kantonaler und
lokaler Sonderinteressen, welche der schweizerischen Wirt-
schaft schon bedeutenden Schaden zugefiigt haben, steht noch
nicht drohend bevor.

Mit dem Verkehr ist auch der Handel gewachsen. Seit
1874 befinden sich in Aarau die Lagerhduser der Zentral-
schweiz mit eidgenodssischem Niederlagshaus, Getreidespei-
chern und Alkoholdepot, denen ein Zollamt angegliedert ist.

Doch nicht nur wirtschaftliches und industrielles Zentrum
einer ausgedehnten Landesgegend ist Aarau, sondern vor allem
politischer Mittelpunkt eines fortschrittlichen Kantons. Hier
sind zahlreiche Behorden konzentriert, die ihren Sitz im Re-
gierungsgebdude, einer Erweiterung des fritheren Gasthofs zum
Lowen, haben.® Taft.3L,32  Hjer sind auch Kantonsschule und
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kantonales Krankenhaus, deren moderne Bauten in groen baum-
beschatteten Piarken zerstreut sind. Diese Kulturbedeutung
wird durch verschiedene Verlags- und Druckereifirmen, deren
Ruf weit iiber die kantonalen Grenzen greift, unterstiitzt.

Aarau ist auch eidgenossischer Waffenplatz, mit grollen
Kasernen und Stallungen, eignet sich doch der trockene, un-
fruchtbare Schachenboden im W. der Stadt ausgezeichnet fiir
ein Exerzierfeld, und bietet die abwechslungsreiche Umgebung
doch ein gutes Mandvergelinde. Die Anwesenheit des Mili-
tars, dessen Schulen und Kurse sich fast ohne Unterbruch das
ganze Jahr folgen (1924 149 715 Diensttage) begiinstigt in
groBem MaBe das Wirtsgewerbe. So finden wir in ‘Aarau zahl-
reiche Wirtschaften und Kaffeehallen (56 resp. 11), die sich
besonders in den StraBlen der Altstadt hdufen und oft recht
geschmacklose Umbauten alter, stilvoller Hauser auf dem Ge-
wissen haben.

Die Bedeutung des kantonalen Mittelpunktes zeigt sich
auch in der Anwesenheit von einer Anzahl GroBbanken oder
deren Filialen (6).

Der EinfluB der gesteigerten Wirtschaft kommt in erster
Linie im Grundrif der Stadt zum Ausdruck. Die Stadt sprengte
ihre engen Fesseln und ergoB sich weit iiber die Umgebung.
Zwischen Altstadt und Bahnhof ist ein groBes Geschaftsquartier
entstanden, dessen Bankpalidste, Kaufhduser und Wirtshiduser
sich ldngs der breiten BahnhofstraBe und um den groBartigen
Bahnhofplatz gruppieren. Weiter im E. umsdumt ein Kranz
von Arbeiterhdusern die weitrdumigen Industrieanlagen, und
iiber das siidliche. sanft ansteigende Hiigelgeldnde ist die lockere
Streu von kleinen Wohnhédusern und Villen gesidt. Sie steigen
auch, die Aussichtslage dem weniger giinstigen Bauplatz vor-
ziehend, an den Hingen des Hungerberges hinauf.

GrundriB.

Die Form des Felssporns, auf dem die Altstadt von Aarau
liegt, bedingt ihre Ausdehnung, die systematische Griindung
ihren GrundriB. 2> 20 |n NS.-Richtung verliduft eine Gasse,
die Markt- (a) und Rathausgasse (b) als Verbindung zwischen
zwei mittelalterlichen, grundherrlichen Bauten, welche den
Aareiibergang schiitzten. Quer zu ihr fiihrte eine andere Gasse,
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welche bei der Kirche und beim Laurenzentor ihr Ende fand
(Kirchgasse- (c) Kronengasse(d). Diese Gassen teilen den
Stadtkern in vier «Stocke», eine RingstraBe (Metzger-Pelz-
Milchgasse und Adelbindli) schieden sie von den zwischen
ihnen und dem Mauerring gelegenen «Kreisen», eine Einteilung,
auf der Wehr- und Steuerordnung fuBten. Die breite Anlage
der Hauptgasse als Markt beweist, daB dessen Bedeutung mit
Hauptzweck der Stadtgriindung war. Die Befestigung verlief
lings dem Steilabfall der Kalkfelsen im W. und N., dann in
einem Bogen vom Obertor (T) bis zur Miihle. AuBerhalb der

Stadt lag an der Halde ein Frauenkloster (F.) (seit 1270), das
heutige Biirgerasyl.
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Die junge Stadt bevolkerte sich rasch und wuchs bald iiber
ihren alten Rahmen hinaus, sodaB schon im 14. Jahrhundert
im E. ein neuer Graben angelegt werden muBte (heutiger Gra-
ben). Die innere Ringmauer diente spdter zum Anbau von Ge-
biduden, der alte Graben wurde ausgefiillt und heit nun «zwi-
schen den Toren».

Den Zugang zur Stadt vermittelten 3 Tore, deren zwei eine
Doppelanlage besaBen. Die Stralle vom Jura her fiihrte {iber
die Aare ins Aaretor, dessen Eingang gegen die Hauptgasse
seitlich verschoben war. Ins untere Aaretal fiihrten die Lau-
renzentore, wihrend die siidlichen Toranlagen zur alten Romer-
stralle gegen Schonenwerd wiesen. An dieser Zufahrt ent-
stand auch bald eine Vorstadt, die, obgleich eingemeindet, nie
in den Mauerring einbezogen war. Die Schutzanlage war hier
zu ungeniigend und ihre Befestigung erschien als nicht zuver-
lassig. Auch unterhalb des westlichen Steilabfalles im Anschlul3
an das Kloster entstand eine Erweiterung, welche ummauert
und mit einem Tor, dem Haldentor (H.), ausgestattet wurde.
In steilem Anstieg gewinnt man von dort die Hohe der Alt-
stadt am «Zollrain». Nach S. verlidngerte sich die Mauer bis
zum Obertor, so die steile Golattenmattgasse umfassend. Da-
mit war die kiinstliche Befestigung an den Ful} des natiirlichen
Schutzes des Steilabfalls verlegt und auch die Industriean-
lagen des Hammers einbezogen worden. RLE

Uber das Bild dieser Altstadt sind wir durch verschiedene
Stadtansichten des 17. Jahrhunderts gut unterrichtet, so durch
die 4 Stadtprojekte der beiden Hans Ulrich Fisch, die von
Merz 2329 ¢cingehend gewiirdigt worden sind, ebenso durch
den Plan von Albertin 1781. ,

Die Eigenartigkeit des rundlichen, enggedridngten Stadt-
grundrisses ist heute noch in wundervoller Einheit gewahrt.
Wohl haben verschiedene Umbauten alte Hiuser ersetzt, wohl
sind die Mauern zum groBen Teil gefallen und der Graben ist,
ausgefiillt, in eine prichtige Platanenallee verwandelt. Seine
Breite trennt aber augenfillig die Neustadt von dem alten Kern.
Die Vorstadt ist in ihrem GrundriB den Verkehrslinien und dem
Bachverlauf angepaBt. Breite Hiuserblocke umsidumen vordere
und hintere Vorstadst, sie folgen als zusammenhingendes, hie und
da gestuftes Fassadenband dem Rain und der obern Vorstadt.
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Vor wenigen Jahrzehnten waren die StraBlen noch sicht-
bar vom Stadtbach durchflossen, der nicht nur zahlreichen
Gewerben Kraft und Wasser lieferte, sondern auch die Rolle
ciner offenen Kanalisation, friiher als Trinkwasserversorgung,
spielte. Liangs einem Terrassenrand zugeleitet, durchilieBt er,
nun eingedeckt, die hintere Vorstadt, iiberschreitet dann, friither
in einer Kanalbriicke, den Graben und verteilt sich, indem ein
Arm liangs dem Ziegelrain in den Schachen, einer durch die
Marktgasse, der ostliche durch Farber- und Miihlegasse ver-
laufen. Auch Pelz- und Metzgergasse sind durchflossen. Die
Arme vereinigen sich dann, um in der Stadtmiihle, Energie er-
zeugend, iiber den Steilrand zur Tiefe zu fallen.

Zu Ende des 18. Jahrhunderts fing die Stadt an, auf die
ostliche Terrasse hinaus zu wachsen. Dort stehen an der Lau-
renzenvorstadt die fiir die helvetische Regierung geplanten
Wohngebdude. Dort liegt auch das Areal der Militarbauten,
Kasernen und Stallungen, wihrend sich weiter drauBen groBe
Zeughiuser befinden. Die Bahnhofanlage beeinflullite die Ent-
wicklung der BahnhoefstraBe zum Geschéftsquartier, wo grolle
Bankgebdude, weiter auBlen Lagerhauser, das Stadtbild be-
stimmen. Hier ist in neuester Zeit mit dem Umbau des alten
Stationsgebidudes der Versuch gemacht worden, das neue
Quartier in moderner stadtebaulicher Weise umzugestalten,
und so ist wohl der Aarauer Bahnhofplatz, in dessen Mitte sich
das Schiitzenvereinsdenkmal erhebt, einer der schonsten Plitze
der Schweizerstidte geworden. AuBerhalb, zwischen Terras-
senrand und BahnhofstraBe umschlieBen schone Parkanlagen
Villen und Schulbauten.
| Siidlich der Bahn entwickelte sich auf der gleichen Terrasse

ein Industriequartier mit der Haufung von Fabrikgebiduden,
denen sich weniggeschoBige Arbeiterhdauser anschlieBen. Der
. Anstieg zur Niederterrassenfliche geschieht durch einen nicht
sehr scharfen Rand. Dort liegt das Villenquartier der 60er und
70er Jahre des verflossenen Jahrhunderts. In baumreicher
Umgebung reihen sich die herrschaftlichen Besitzungen lings
der Bachstralle. Gegen E. in der Nidhe des groB angelegten
Kantonsspitales, auBerhalb der Herzogschen Firbereien, ent-
wickelt sich jetzt ein locker bebautes Quartier mit einfachen
Einfamilienhdusern. Eine &hnliche Siedlungsstreu iiberzieht
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auch den sanften Anstieg des Zelgli, in dessen Mitte der Fried-
hof liegt. Neue Wohnbauten folgen ebenfalls der Schonenwer-
der StraBe. .

Auch in das frither feuchte Schachenland sind Hiauser vor-
gedrungen, und da wo sich frither die Hausgérten der Aarauer
Biirger befanden, liegen groBe Girtnereien. Jenseits der Aare,
nicht weit von der Zementfabrik, ist im Scheibenschachen ein
Arbeiterquartier im Entstehen begriffen, und an die Héange des
Hungerberges riickt eine lockere Villenstreu vor. Diinn be-
siedelt ist noch das feuchte Auenland der Telli, trotzdem dort
schon alte Fabrikanlagen bestehen.

Wie in Brugg, ist auch hier die Altstadt, besonders ihre
schattigen, hintern Gassen, Wohnquartier der sozial ungiinstig

Gestellten. Hier finden sich auch die meisten Kleinwohnungen.
214, 1920.

Kleinwohnungen Mittelwohnungen GroBwohng.

1-3 Zimmer 4—5 Zimmer 6 Zimmer

Altstadt Eigentiimerwohnungen 451 % 352 % 19,7 %

Mietwohnungen 787 % . 19,8 % 75 %

Geschiftsstadt Eigentiimerwohn. 222 7% 379 % 39,9 %

Mietwohnungen 52,8 % 36,4 % 10,8 %

Neustadt Eigentiimerwohnungen 12,6 % 399 % 48,4 %

Mietwohnungen 429 % 51,2 % 59%

Ubergang z. Land Eigentiimerw. 39,6 % 292 % 312 %

Mietwohnungen 54,9 % 37,3 % 78 %
Totalzahl d. Eigentiimerwohn. 212 363 244
Mietwohnungen 789 376 78

(Leider besagt die Statistik nichts iiber die genaue Abgrenzung der
Quartiere, ebenso fehlt in der Angabe der Wohnungszahl die Gliederung.
Man darf aber wohl mit Recht annehmen, daBl sich gerade die Klein-
wohnungen hauptsichlich in der Altstadt befinden.)

DaB trotz groBer Industrialitit eigentliche Arbeiterquartiere
der Stadt fehlen, hat darin seinen Grund, daB die umliegenden
Ortschaften als Wohnplitze eines groBen Teiles der Arbeiter-

schaft in Betracht fallen (1924 wohnten 2780 Arbeiter aus-
wiirts), 296 1924, p.72)

AuiriB.

Wenn wir in der Bahn von Olten her gegen Aarau fahren,
so baut sich vor uns iiber dem flachen Schachengrund ein im-
posantes Stadtbild auf (Bild 34). Die enggescharten Hiuser der
Altstadt legen sich treppenformig iibereinander, und dariiber

20
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ragt als imposante Kronung die Stadtkirche mit ihrem barock-
gestalteten Kisbissenturm. Am duBersten Rand der Felszinne
erbaut, blickt sie auf die alten Haldenhduser, deren steiles
Satteldach, die durch gothische Fensterreihen gegliederten Fas-
saden iiberdeckt. Diese Traufstellung der Didcher muB die ur-
spriingliche gewesen sein, denn in den «Prospekten» der Fisch
ist sie die herrschende, héchstens dall etwa kleine Giebelaui-
sidtze mit Aufziigen iiber das Dach ragten.?® L P-® Seither sind
die Dicher umgebaut worden. Weit ausladend iiberwolbt ein,
oft durch Verschalung und Bemalung geschmiicktes Walm-
dach einen Giebel (Bild 35), und geschnitzte Stiitzen tragen die
vorragenden Dachbalken. Ohne Zweifel ist es das Berner
Mittellandhaus, das wihrend der Regierungszeit der Aarestadt
diese Konstruktion beeinflufite. Wie bei jenem ein Gefiihl der
(Geborgenheit, des Heimeligen geweckt wird, so auch hier.

Gewohnlich hat der Umbau nur das Dach ergriffen und
die Fassade mit ihren gothischen Kreuzstocken unberiihrt ge-
lassen. Manche Héauser aber zeigen den flachbogigen Fenster-
sturz der Barockzeit. |

Das Aarauerhaus® Tafel 2, 24 XXV) ist auf schmaler Parzelle
erbaut, welche die Entwicklung nur eines Raumes in der Breite
zulieB. Oft wurden aber einige Parzellen zusammengezogen,
sodall der Bau auch in der Breitenausdehnung imposantere
Formen annehmen konnte. Diese Entwicklung zeigen vor allem
einige Hiuser der Vorstadt. Wenn wie im Weibezahlhaus und
Capranihaus der Eingang seitlich liegt, und nur durch eine
steile schmale Treppe die obern Gemicher zu erreichen sind,
so hat das jiingere Saxerhaus in der Mitte einen breiten kreuz-
formigen Gang, zu dessen Seiten die Riume liegen. In neuester
Zeit sind nun einige Hiuser umgebaut worden. In den Haupt-
gassen, besonders in der Rathausgasse, sind moderne Laden-
reihen entstanden. Hie und da erhebt sich, zum Gliick selten,
iiber dieser Erneuerung ein Kastenhaus, welches die einheit-
liche Flucht der schonen Altstadtgebdude stort. Solche Bauten
schlieBen sich auch am Graben s. der Laurenzenvorstadt®-XXViD
zusammen. Dort hatte ein Brand einen Stadtteil zerstort, und
dieser Platz war lange ungebaut geblieben.! LD

Der beschrinkte Flichenraum der Altstadt verlangte ein
in die Hoheriicken der Gebidude. Sie sind daher 3—4geschoBig.
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Niedere Hauser, als Hinterhduser der Industriebauten des Zie-
gelrains, finden sich nur in der Golattenmattgasse, wo ein Stock
iiber das Erdgeschofl vorragt.

Auf dem Plan Tafel XI wurde eine Gliederung der Ge-
baude nach der zeitlichen Entstehung ihres jetzigen Aussehens
durchgefiihrt. Die altesten erhaltenen Bauten weisen Bestand-
teile aus dem 16.—17. Jahrhundert auf, gothische Kreuzstock-
reihen, Erker, Treppentiirmchen. In diese Zeitepoche gehoren
vor allem die drei alten Wehrbauten,®? das SchloBli vor der
Stadt, ein prédchtiger, megalithischer Wohnturm, der Obertor-
turm, mit hohem, Glockentiirmchen gekrontem Helm, und die
ietzt im Rathaus als Archivturm eingebaute Burg Rore, deren
Treppengiebel steil iiber die Halde emporragt. Hiezu gehort
die Stadtkirche®? und eine ganze Reihe von Biirgerhidusern,
welche besonders in der Halde noch geschlossene Reihen bil-
den. Die Hiuser des 18. Jahrhunderts sind groBtenteils um-
gebaute, zur Seltenheit neugebaute (Gebidude, deren Fassade
den EinfluB des franzosischen Barock aufweisen, %% ¥XV- In
iener Zeit entstanden auch auBerhalb der Stadt einige Villen-
bauten, bei denen der klassizistische Stil mit der Sdulengliede-
rung der Fassade und dem abgesetzten Flachgiebel angewandt
wurde. Diese Bauten leiten iiber zum 19. Jahrhundert. Verein-
zelte Villen und die Reihenhduser der Laurenzenvorstadt sind
Zeugen dieser Epoche.bh XXIX, Tat. 37,39 )ag Aarauerhaus jener
Zeiten ist, wenn auch nicht prunkvoll, doch von einer stilvollen
Vornehmheit. Zum Gliick fiir das Stadtbild war die Bautitig-
keit in der zweiten Hailfte des Jahrhunderts nicht sehr grof.
So gehoren die groBBeren Gebdude, welche die Zeit des Stil-
verfalls dokumentieren, zu den Seltenheiten. Ihnen sind Kan-
tonsschule und Gewerbemuseumsgebidude zuzuzidhlen. Doch
verschwindet ihr Giebel- und Tiirmchenwerk gliicklicherweise
hinter alten Baumkronen.

Die dekorativen Gebdude der Neuzeit zeugen wieder vorn
einem bewuBten Stilwillen, und die neue Bahnhofanlage mit
Bank-, Post- und Museumsgebiuden wirkt geradezu groB3-
stadtisch. Das edelproportionierte Haus des 18. Jahrhunderts
feiert hier wieder in neuer Form seine Auferstehung. Ahnlich
ausgefithrt sind die Schulhausbauten im Zelgli, welche, wie
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einst die Anlage des Regierungsgebdudes, als bauliche Domi-
nante das Stadtbild im S. {iberragen.

Die Wohnhausstreu der neuen Quartiere zeigt eine grolle
Einfachheit, und besonders in der letzten Zeit, auch infolge des
Einflusses der Heimatschutzbestrebungen, werden Stiltorheiten
wie sie noch in Villen der BachstraBle vorkommen, vermieden.
Die niederen Einfamilienhduser sind in das Griin der Géirten
und Baumgruppen eingestreut. Wihrend die Fabrikbauten in
ihrer GroBraumigkeit den Stadtgrundri bestimmend beein-
flussen, fallen sie im Aufri weniger auf, da sie mit ihren groB-
tenteils modernen Gebiduden, nur geringe Hohenausdehnung
besitzen.

Bevolkerung.

Wie in den oben besprochenen Stiadten gehort der grofite
Teil der Bevéolkerung der Industrie an. Zwar hat ihr prozentualer
Anteil in den Jahren 1910—1920 etwas abgenommen, wiewohl
die absolute Zahl gestiegen ist. Der landwirtschaftliche Bevol-
kerungsanteil wird immer verschwindender (1920 1,7 %).

Bevolkerungstabelle. *°
1900 1910 1920
Hauser 841 1052 1244
Haushaltungen 1747 2102 2436
Einwohner 7831 9593 10701
Biirger 1806 1835 2158
Aargauer 3317 3586 3818
Schweizer 1847 2565 3408
Ausliander 861 1605 1318 12,3 %
1910 1920
Beruflich Tatige 4347 5129
Landwirtschaft 110 25% 50 1,7%
Industrie 2608 61,8 % 2857 55,6 %
Nahrungsmittel 258
Bekleidungsgewerbe 526
Baugewerbe 867
Textilindustrie 210
Chemische Industrie 141
Maschinenindustrie 351
Handel 776 179 % e
Verkehr 200 6.7 %} 246 % { 1257 24,3°s

Verwaltung o 480 11,1 %



— 309 —

Die Gliederung der Industrietitigen (1910) zeigt ein groBes
Uberwiegen des Baugewerbes. Das hingt mit der neuzeit-
lichen Stadtentwicklung zusammen. In diese Kategorie ge-
horen die Arbeiter der groBen Zementfabrik. Auch das Be-
kleidungsgewerbe ist gut vertreten. Hier wirkt sich vor allem
die Anwesenheit des Waffenplatzes aus, welcher die Schnei-
derei begiinstigt, doch auch die Nahe der Schonenwerder Bally-
schuhfabriken, deren Einzugsgebiet weit iiber die nahe Umge-
bung reicht. Ein Filialbetrieb befand sich bis vor wenigen Jahren
an der Kiittiger StraBe. Auch das Maschinengewerbe beschif-
tigt eine groBe Anzahl von Arbeitern.

Von den fast 3000 Arbeitskriften, welche in der Stadt woh-
nen, kommen noch ca. 2800 (1924) aus der dorflichen Umge-
bung. Das Einzugsgebiet der Stadt wird durch die Grenzorte
Auenstein, Densbiiren, Obergosgen, Schoftland, Kulm, Wildegg
anndhernd bezeichnet und deckt sich mit der Fliche, welche die
45 Min. Isochrone umschreibt.?® (Figur 46).

In der wirtschaftlichen Zusammensetzung der Bevolkerung
Aaraus kommt auch seine Mittelpunktlage als Kantonshauptort
und als Brennpunkt eines grofen, volksreichen Hinterlandes zur
Geltung. Ein groBer Volksteil ist im Handel titig (18 %). GroBe
Banken, zahlreiche Gasthofe und Wirtschaften (1924 iiber-
nachteten 12597 Fremde in der Stadt) sind der Ausdruck der
giinstigen Verkehrslage. Auch die Verkehrsanlagen, besonders
der groBe Giiterbahnhof benotigen zahlreiches Personal. Vor
allem aber ist Aarau eine Beamtenstadt (1910 11,1 %), und
. zahlreiche Arzte und Advokaten haben sich hier niedergelassen.

Die Wohrdichte ist mit 1,9 Haushaltungen und 8,6 Per-
sonen auf ein Haus sehr gering zu nennen. Schon hieraus ist ein
durchschnittlicher Wohlstand der Hauptstadt des Kulturkan-
tons ersichtlich, der ja auch im Bild der Siedlung zum Ausdruck

kommt.

Zusammenfassung.

Aarau, das als Briickenstadt am FuB von Jurapidssen und
als Knotenpunkt zahlreicher nach S. ausstrahlender Verkehrs-
linien mit dem schweizerischen Ost-Westweg entstanden ist,
sah im letzten Jahrhundert einen groBen wirtschaftlichen Auf-
schwung. Die Altstadt, auf einem Felssporn zwischen den Auen-
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landschaften der Aare in guter Schutzlage gegriindet, ist Aus-
gangspunkt einer modernen Stadtentwicklung geworden. Ge-
schifts- und Fabrikquartiere dehnen sich im W. in der Nihe
der Bahnlinie aus, wihrend das locker bebaute Wohnhausareal
im S. die flachansteigenden Hohen einnimmt oder lings den
LandstraBen bis an die benachbarten Dorfer riickt. Die Stadt
ist nicht nur wissenschaftliches Zentrum einer groBBen Umge-
bung, sondern auch politischer und kultureller Mittelpunkt eines
fortschrittlichen Schweizerkantons geworden.
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