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Die Bahn trennt
und verbindet

1 Stutz, Werner: Bahn-
hofe der Schweiz. Von
den Anfdngen bis zum
Ersten Weltkrieg. Ziirich
1983.

2 Hanak, Michael et al.:
Bahnhof Aarau - Chronik
eines Baudenkmals.
Zirich 2011, S. 61ff.

3 Siehe «Zur Lage des
Bahnhofs» in diesem
Beitrag.

¢« Der Bahnhof und
der Bahnhofplatz vor
dem Abbruch 2009.
(Foto: Stadtbauamt)

Felix Fuchs

Die Bahngleise zerschneiden das
Stadtgebiet. Beim Bahnhof werden
die siidlichen Quartiere und die
Nachbargemeinden aber auch mit
der Stadt verbunden. Der Bahnhof

ist nicht nur Verkehrsdrehscheibe,
sondern auch Kristallisationspunkt
des stddtischen Lebens und Aus-
druck einer aufbliihenden Urbanitdft.

Als die Strecken der Schweizerischen Nordostbahn und der
Schweizerischen Centralbahn nach Eroffnung des ersten
Stadttunnels 1858 am Bahnhof Aarau miteinander verkniipft
wurden, entstand eine neue stadtebauliche Achse. Der Bahn-
hof wurde ein stadtbestimmendes Bauwerk.! Die Bahnhof-
strasse verband den Bahnhof mit dem historisch gewachsenen
Stadtkern und wurde rasch zur représentativsten Strasse der
Stadt.? Zusammen mit dem Bahnhofplatz entwickelte sich
hier das neue Zentrum. Fiir die Streckenfiihrung der Bahn
wurde die wirtschaftlichste, konfliktéirmste und damals stadt-
vertriglichste Losung gewéhlt.? Mit der Untertunnelung der
Schanz und der Oberen Vorstadt wurde zwar eine vollstin-
dige Trennung des Stadtraums vermieden. Gleichwohl war
die Trennwirkung angesichts limitierter Uberginge von An-
fang an betrichtlich. Heute noch ist sie gross und bestimmt
massgeblich die Erreichbarkeit des Bahnhofs.
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Die Gleise bestimmen den Stddtebau

Der Trenneffekt manifestierte sich immer stirker, als die Be-
bauung dichter wurde und sich siidlich des Bahnhofs ein
neuer Stadtteil mit Industrie, Gewerbe und Wohnnutzung zu
entwickeln begann. Es existierten niveaugleiche Uberginge
am Bankrain und in der Gais. Mit der Eroffnung des Bahn-
hofs der Wynentalbahn auf der Siidseite des «Hauptbahn-
hofs» entstand 1924 die erste Personenunterfiihrung, die
die beiden Bahnhofe und die Perrons untereinander ver-
band. Sie eroffnete eine zuséatzliche Fusswegverbindung zwi-
schen dem aufstrebenden siidlichen Stadtteil und dem Zen-
trum. Noch bevor die Strassenunterfithrung in der Gais den
mit Barrieren gesicherten Niveauiibergang abléste, machte
der intensiv gewordene Bahnverkehr 1902 eine Fussginger-
passerelle beim Bankrain notig.

Mit dem Ausbau im Rahmen des Projekts «Bahn 2000» ab
Mitte der 1980er-Jahre gerieten die Querverbindungen und
mit ihnen die Einbindung des Bahnhofs unter Druck.* 1987 -
mangels ebenbiirtiger Alternativen erstaunlich spiat — wurde
der Ubergang Bankrain als letzter aufgehoben und die Pas-
serelle 1989 abgebrochen. Immerhin sorgt die lingst unter
der Wynental- und Suhrental-Bahn (WSB) hindurch bis zur
Bleichematt- und Frey-Herosé-Strasse verlidngerte Personen-
unterfithrung Ost dafiir, dass der siidliche Stadtteil noch mit
dem Bahnhofplatz und der Bahnhofstrasse verbunden bleibt.

™ Aufnahmegebdude
1866. (© Stadtmuseum
Aarau)

- Bahniibergang in
der Gais 1904. (© Stadt-
museum Aarau)

4 Fuchs, Felix: Der Bahn-
hof und die Stadtent-
wicklung von Aarau. In:
Schweizer Ingenieur
und Architekt 112 /1994,
S. 404-409.

5 Fuchs, Felix / Mogerle,
Roland: Aarau und Bahn
2000 - Erfahrungen
einer Stadt. In: Schweizer
Ingenieur und Architekt
17/1997, S. 5-9.

6 1989 wurde die Motion
Kurt Bay im Einwohner-
rat Uberwiesen, die die
Uberdeckung und Uber-
bauung der Gleisan-
lagen im Bahnhofbe-
reich verlangte.

7 Stadtrat Aarau: Diverse
Botschaften an den
Einwohnerrat und an die
Stimmblrgerinnen

und Stimmbdrger. Aarau
1990-2010.



In der langen Planungs- und Bauzeit von «Bahn 2000» ging

es darum, in jeder Beziehung realistische Chancen fiir die

Stadtentwicklung zu erkennen und diese soweit als moglich

zu realisieren.® Utopien und iiberrissene Visionen fiihrten

nicht weiter, waren auf stadtpolitischer Ebene aber durch-
aus vorhanden.® Als Schliissel zur Kunst des Machbaren erwies

sich ein Vorgehen in gut koordinierten, inhaltlich aber mog-
lichst unabhéngigen Schritten. So entstanden in unzéhligen

Verhandlungen mit den SBB, dem Kanton und den angren-
zenden Eigentiimerschaften partnerschaftlich getragene

Projekte und Massnahmen zur stidtebaulichen und verkehrs-
massigen Wertsteigerung.

Diverse Berichte mit Kreditantrdagen zur Mitfinanzierung der

Infrastruktur um den Bahnhof prigten das politische Ge-
schehen in den 1990er-Jahren und im ersten Jahrzehnt des

21.Jahrhunderts.” Der Projektwettbewerb fiir ein neues

Bahnhofsgebdude und einen neuen Bahnhofplatz, die Inves-
titionen in Veloabstellanlagen, die Bestellung einer zuséatzli-
chen Anbindung der Bahnperrons an die Stadt iiber den Tunnel-
portalen und die Verlingerung der Hinteren Bahnhofstrasse

vom ehemaligen Bankrain zum Knoten Rosengarten sind Bei-
spiele fiir die Uberwindung der noch grésser gewordenen

Trennwirkung der Gleise.
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Zur Lage des Bahnhofs

Das Langenprofil der Bahn macht deutlich, dass die von Olten

her kommende Linie den Hohenunterschied von rund zehn

Metern vom Schachen bis zur Bahnhofeinfahrt mit bis zu

zehn Prozent Steigung zu iiberwinden hatte. Die Lage des

Stadttunnels wurde so gewahlt, dass die Strecke unter Tag

so kurz wie moglich war und ein Teil des Ausbruchs zur Auf-
schiittung des Damms auf der Westseite verwendet werden

konnte. Wie wire wohl die Stadtentwicklung erfolgt, wenn

eine andere Linienfiihrung gewihlt worden wire? Zum Bei-
spiel entlang der Aare mit dem Bahnhof im Bereich der Flos-
serstrasse, wie von den englischen Ingenieuren Stephenson

und Swinburne 1850 vorgeschlagen? Oder wenn die Hohen-
differenz mit einem niedrigeren Damm, einer um fiinf bis

sieben Meter tieferen Trasseelage, einem léingeren Tunnel

und einem lingeren Einschnitt geringer gehalten worden

wire? Moglicherweise hitte das Aufnahmegebaude als Reiter-
bahnhof wie beispielsweise in Ziirich Wiedikon mit wesent-
lich mehr oberirdischen Querverbindungen anstelle von Unter-
fiihrungen zwischen den nordlichen und siidlichen Stadt-
teilen ausgestattet werden konnen.

Die Anbindung der Quartiere

Die stidtebauliche Struktur ist nordlich der Bahnlinie von ¢ Bahnhof der Wynen-
talbahn, 1924. (Foto:

der Altstadt und vom Stadterweiterungsplan von J. D. Oster- sqmmiung Hergert 1926)
rieth aus dem Jahr 1789 geprigt.® Die siidlich und 6stlich des i
Bahnhofs liegenden Stadtteile weisen demgegeniiber — un- f,{f@,i’;}';’:’c;;’h"}‘:,;_ic""""
terstiitzt durch die Topografie — ganz andere stadtebauliche Aarau, Stadt, Architektur.
Charakteristiken auf. Oberhalb und siidlich des vom Behmen >fo¢fenwicklung in

G au, oA 3 A zehn Schritten 1240-2001.
her in ostlicher Richtung verlaufenden Abhangs breiteten Aarau 2001



9 Beispiele sind der Ideen-
wettbewerb Behmen |l
(1988), die Testplanung
«Hintere Bahnhofstrasse
6-10» mit Landkauf und
Verkauf durch die Stadt
(1997), die Studienauf-
trdge WSB-Depotareal
(2005), Veloabstellanlage
und Bahnhofzugang
Frey-Herosé-Strasse (2011),
«Bahnhof Siid / WSB-
Bahnhof» (2012), ehe-
maliges Electroluxareal /
Swissgrid (2013 sowie
der Projektwettbewerb
«Bahnhof Siid / WSB-
Bahnhof» (2016); Aaraus
urbane Blite. Kleine
Stadt mit grosser Zu-
kunft, Beilage Hochpar-
terre 9/2009.

10 www.aargauer-
zeitung.ch /aargau/
aarau/30-millionen-
fuer-80-hotelzimmer-
gegen-diese-projeke-
hat-sich-der-neue-
aarauerhof-durchge-
setzt-134180232#.

11 Klein, Bernhard: Aarau,
Bahnhofplatz. Ein Platz
fiir die Schweiz. Ausstel-
lungskatalog des Forums
Schlossplatz. Aarau 1997.

12 Behdrdendelegation
Bahnhofgebiet Aarau:
Projektwettbewerb
«No&rdliches Bahnhofge-
biet Aarau», Bericht des
Preisgerichts. Aarau 1991,
nicht publiziert.

- Bahniibergang Bank-
rain kurz vor der Schlies-
sung mit Passerelle,
Portal des Stadttunnels
und Stellwerk, 1988.
(Foto: Heinz Aeschli-
mann, Aarau)

sich im 20.Jahrhundert die gartenstadtihnlichen Wohn-
iiberbauungen aus. Je niher am Bahnhof gelegen, desto gros-
ser wurden gegen Ende des 20. Jahrhunderts die Wertschop-
fungsmoglichkeiten. Das Interesse, die niedergehende in-
dustrielle Produktion durch attraktive Arbeitsplidtze im
Dienstleistungssektor und durch bahnhofnahen Wohnungs-
bau zu ersetzen, wuchs stark. Anfang der 1990er-Jahre wichen
die Gebaude der Elcalor (vormals Kummler & Matter) dem
«neuen Stiick Stadt», das vom Aargauischen Versicherunggsamt
(heute Aargauische Gebdudeversicherung)initiiert wurde.Wie
hier nahmen die Planungs- und Bauverantwortlichen der
Stadt wo immer moglich eine aktive Rolle ein und fithrten
private Eigentiimerschaften, Investoren und offentliche In-
teressen zusammen, um gemeinsam iiber Konkurrenzver-
fahren, Studienauftrige, Testplanungen und Wettbewerbe
stidtebaulich und nutzungsmaéssig gute Losungen zu erzielen.’

Der Bahnhof und sein Platz

Wer heute in Aarau ankommt, wird in einem modernen, fast
schon grossstiadtischen Raum empfangen, der mit dem Neu-
bau des Hotels Aarauerhof in naher Zukunft noch zusétzlich
aufgewertet werden soll.*?

Das aus dem Wettbewerb von 1990 hervorgegangene neue
Bahnhofsgebidude des Ziircher Architekten Theo Hotz betont
mitseiner Linge den Typ des Durchgangsbahnhofs.! «DasPro-
jekt reagiere subtil auf den Ort und verbinde eine poetische
Interpretation des Themas Bahnhof mit logischer Organisa-
tion und rdumlicher Dynamik», urteilte das Preisgericht 1990
in seinem Bericht.'? Da kann es kaum ein Zufall sein, dass
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die erfolgreiche Tour des Bahnhofklaviers in Aarau seinen

Anfang nahm! Wie passend auch die luftige Kunst aus Ventila-
toren von Roman Signer in der Bahnhofhalle. Die lichtdurch-
flutete Langshalle verbindet die Ebenen des Bahnhofplatzes

mit denjenigen des Bahnhofparkings und der Unterfiihrun-
gen zu den Perrons und zu den siidlichen Quartieren. Der

325 Meter lange, sechsstockige Bau begleitet den Gleisraum

und definiert ihn von der Kantonalbank bis zur ehemaligen

Telefonzentrale (heute Relais 102) bei der Gais-Unterfiihrung.
Eine aus der Weichengeometrie hergeleitete Schrige pragt

den langen Bau, gibt der Halle ihre dynamische Form und

definiert den Haupteingang. Dank der Transparenz des Ge-
bdudes und des Platzes ist der Bahnhof heute iibersichtlich,
funktionell und selbstverstiandlich. Der Hauptzugang und

der Treffpunkt konnen unter dem zweitgrossten Zifferblatt

Europas nicht verfehlt werden. «Der immens lange Riegel ord-
net die Situation. Er betont die parallele Ausrichtung von

Bahnlinie und Bahnhofstrasse. Er bildet das Riickgrat des

Bahnhofplatzes und fasst zugleich dessen angrenzende Er-
weiterungen mit ein. Und er verdeutlicht das Vorne und Hinten,
das der Bahnhof und die Gleise von Beginn weg ins Stadtge-
bilde eingefiihrt haben», beurteilt der Kunsthistoriker Michael

Hanak den Neubau.!?

Wer heute in Aarau ankommft, wird
in einem modernen, fast schon
grossstddtischen Raum empfangen.
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¢« Bahnhofplatz 2015.
(Foto: Jifi Vurma, Aarau)




- Rendering Bahnhof
Siid. (® Armon Semadeni
Architekten GmbH,
Ziirich)

13 Hanak, S. 84.

14 Stadt Aarau: Neues
Wahrzeichen - Bahnhof-
platz und Bushofdach,
hg. Stadtbauamt Aarau,
2015.

15 Smart City ist ein Be-
griff, der seit den 2000er-
Jahren von unterschied-

lichen Akteuren in Politik,

Wirtschaft, Verwaltung
und Stadtplanung ver-
wendet wird, um techno-
logiebasierte Verdnde-
rungen und Innovationen
in urbanen Rdumen zu-
sammenzufassen
(Wikipedia).

16 Behordendelegation
Bahnhofgebiet Aarau:
Ideenwettbewerb «Sud-
liches Bahnhofgebiet
Aarau», Bericht des
Preisgerichts. Aarau 1991,
nicht publiziert.

Der Bahnhofplatz wird heute nicht nur der Funktion einer
tibersichtlichen Verkehrsdrehscheibe und eines Umsteige-
knotens gerecht. Er ist aufgerdumt, offen und erfiillt h6here
Anspriiche an einen stidtischen Ankunfts-, Abfahrts-, Auf-
enthalts- und Begegnungsraum. Er gibt eine urbane Visiten-
karte ab und verbreitet mit dem Schatten spendenden und vor
Niederschlag schiitzenden Foliendach eine luftig leichte
Stimmung.!* Die organisch geformte Uberdachung triigt die
Handschrift des Architekturbiiros Vehovar & Jauslin in Ziirich.
Zeichenhaft interpretiert verbindet die « Wolke» mit der digi-
talen Welt und mit Smart Cities.'® Sie tritt in Kontrast zum
streng gegliederten Bahnhofsgebiude. Die Tulpenbestuhlung
passt bestens zum offenen Platz. Schade, wenn sie wegen
fehlender Ersatzteile sukzessive weichen miisste.

Ein Gegenliiber auf der Siidseite

Noch stellt die Siidseite kein der Nordseite addquates Gegen-
iiber dar. Ein Ideenwettbewerb brachte 1990 den Vorschlag
hervor, durch das Heranfiihren der WSB-Gleise an die Hin-
tere Bahnhofstrasse einen neuen Bahnhof mit einem kleinen,
siidseitigen Bahnhofplatz «hinter den sieben Gleisen» zu
schaffen.!® Die in kurzen Abfolgen mit hohen Investitionen
notwendig gewordenen Erneuerungen der WSB-Bahnanlagen
(heute Aargau Verkehr AG, AVA) verhinderten jedoch die
Umsetzung. Die grundlegende stiadtebauliche Erneuerung
musste deshalb 2012 mit einem Studienauftrag unter Betei-
ligung der Stadt, der WSB und von privaten Grundeigen-
tiimern erneut aufgegriffen werden. Der Vorschlag zur Neu-
iiberbauung des schmalen Landstreifens wurde im Jahr
2016 mit einem Projektwettbewerb konkretisiert. Noch sieht
man der Mitte der Bahnhofsiidseite, stadtebaulich im Osten



und im Westen ganzlich erneuert, den dringenden Aufwer- 17 Gross: Wohn- und
tungsbedarf an — der Neubau diirfte nun aber in greifbare Seschdftshduser Bahnhof

v P Siid Aarau, Bericht des
Nahe riicken. Preisgerichts.

Die Verhiltnisse auf der Siidseite erwiesen sich als dhnlich f,f;?i‘;?gﬁeﬁ'ﬁ;’f &
komplex wie auf der Nordseite. Dass die Stadt hier nur sehr (©lcomn /:mizd)
wenig eigenes Land in die Planung einwerfen konnte, war

schon bei der Neugestaltung des Zugangs von der Bleiche-

matt- und der Frey-Herosé-Strasse in Verbindung mit der Er-

weiterung der Veloabstellplédtze ein grosses Handicap. Dieser

Umstand erleichterte die Losungsfindung fiir die Neubebau-

ung des schmalen Streifens zwischen den WSB-Gleisen und der

Hinteren Bahnhofstrasse ebenso wenig wie die Forderung

des Kantonalen Richtplans, fiir die Hintere Bahnhofstrasse

Atmosphdre und Stimmung des
realen Stadtraums sind im Zeitalter
der Digitalisierung entscheidend
fir das Wohlbefinden der Menschen

und fur ihr Mobilitatsverhalten.




optional eine Unterfithrung unter den querenden WSB-Gleisen
sicherzustellen. Schliesslich erleichtern die um rund zwei
Meter hoher liegenden SBB-Perrons mit ihrer Abschluss-
wand gegen die Strasse hin eine stimmige und einladende
Gestaltung der siidseitigen Bahnhofiiberbauung nicht. Aus
Sicht der Aussenraumqualitdt widren eine Baumreihe und ein
grossziigigerer Platz zwischen Strasse und WSB-Gleisen wiin-
schenswert gewesen. Allein die geringe Bautiefe und die viel-
faltigen Verkehrsanforderungen liessen dazu keinen Spiel-
raum. Die iiberzeugende Architektur des markanten Neu-
baus von Armon Semadeni Architekten GmbH, Ziirich, mit
seinen vielfdltigen Nutzungen, seinem auflockernden, die
Mitte markierenden Einschnitt und die neuen Verbindungen
zur Personenunterfiihrung Ost werden die Siidseite jedoch
wesentlich aufwerten. Das Gebaude schafft mit seinem klaren
Grundkonzept, seiner subtilen Gestaltung und den aufgewer-
teten Liangs- und Querverbindungen eine elegante Adresse
mit einer eigenstindigen Ausstrahlung.'”

Ausblick

Planen und Bauen in innerstidtischen Verhéltnissen und im

Zusammenhang mit dem offentlichen Verkehr bedeutet, sich

mit zahlreichen Randbedingungen und Interessen zu befas-
sen. Die Versuchung ist gross, einseitig technisch bestimmte

Losungen anzunehmen und stidtebauliche, architektonische

und aussenrdumliche Gesichtspunkte hintanzustellen. Je

knapper das Bauland und je dichter die stadtische Bebauung

jedoch werden, desto wichtiger werden die rdumliche und

gestalterische Qualitit sowie das Netz der Verbindungen in

quantitativer und qualitativer Hinsicht. Atmosphire und Stim-
mung des realen Stadtraums sind im Zeitalter der Digitali-
sierung entscheidend fiir das Wohlbefinden der Menschen

und fiir ihr Mobilitatsverhalten. Zu hoffen bleibt, dass in naher

Zukunft die Einbindung Aaraus in das Fernverkehrsangebot

der SBB (IC-Halte) endlich stark verbessert wird. Hervorragen-
de direkte Verbindungen in die ganze Schweiz und ins Ausland

stellten die ldngst erwartete Kompensation der nur be-
schriankt realisierbaren Verbesserungen der bahnquerenden

Stadtverbindungen dar.

Der Autor

Felix Fuchs ist Architekt und Raumplaner
ETH SIA, lebt seit 1989 in Aarau und war
von 1989 bis 2015 Stadtbaumeister. In die-
ser Funktion war er unter anderem Gesamt-
projektleiter der Bahnhofplanung.
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