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Martin Pestalozzi

Die Tramlinie Frick—Aarau und das Eindolen des

Stadtbachs

Das Eindecken des Stadtbachs in Aarau hatte in der Altstadt gut 8o Jahre gedauert, bis 1907.
Seit 1895 wurde sogar eine Tramlinie Frick-Staffelegg-Aarau durch die Rathausgasse geplant.
Der Stadtverkehr dnderte stark, das Auto setzte sich durch. Der Gerechtigkeitsbrunnen wurde
1905 ab- und erst 1924 auf dem Kirchplatz wieder aufgebaut. Das Obertor blieb von 1924 bis

1927 fiir Autos gesperrt. Ab dann fuhren anstelle einer Strassenbahn Postautos iiber den Jura.

Der Bach in der Gassenmitte als Verkehrshin-
dernis

Der Bach verlor innerhalb der ummauerten
Altstadt durch den Einbau einer modernen
Wasserversorgung bis in die Hiuser ab 1860
weitgehend seine Funktionen. Hochdrucklei-
tungen standen der Feuerwehr ab etwa 1900
zur Verfligung. Nur noch wenige Konzessiona-
re nutzten den Bach als Kraftquelle. Innerhalb
der ummauerten Altstadt waren das um 1900
nur noch die Elektroapparatefabrik Kumm-
ler & Cie. (Ex-Bally) und Nepomukina Trefzger
mit ihrer Mange, beide im Farbergissli. Dazu
kamen die Mittlere Miihle und die Brauerei
Ryniker (spiter Salmen). Der Ast durch die
Rathausgasse war immer ganz frei von Rédern,
aber in der Pelzgasse betrieb Apotheker Wydler
bis kurz vor Ende des 19.Jahrhunderts seine
Kakaomiihle. An der Stidwand des «Adler»

hatte Kaufmann Oberst Wassmer seine Tabak-

1 Zwischen Metzger- und Mihlegdssli braute die Firma
Ryniker (spdter Salmen) und nutzte als Kraftquelle den
dort heute noch offen fliessenden Bach. Ihr Rad im
Stadtmodell von Oehler wird meist falschlicherweise
der Mittleren Miihle zugeschrieben.

RYNIKER BIER

stampfe etwa gleichzeitig aufgegeben. Das offe-
ne Bachbett wurde in der Altstadt zusehends
zum Verkehrshindernis, mit Ausnahme des
Hammers, der vom Autoverkehr fast ganz frei
blieb. Komfortabel war das separate Bachbett
am Ziegelrain. Es floss der Vorstadtbach ja qua-
siin einem eigenen Tal und nicht in dieser Gas-
se. Dort liefen um 1900 noch sechs Rider, zweli
davon bei Kern & Cie.

Seit 1857 hatte jenseits der Aare die Zementfab-
rik Fleiner Kohle zum Brennen gebraucht, seit
1870 schluckte das Gaswerk am Flosserplatz
laufend Kohlefuhren, ab 1883 auch die Kon-

kurrenz Eleiners, die Zurlindensche Zement-
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brennerel. Diese, die «Jura-Cement-Fabrik»,
arbeitete im Scheibenschachen an einem eige-
nen Aare-Seitenkanal und produzierte von
Anfang an mehr an Tonnage als Fleiner. Da-
her passierten um 1890 tagaus, tagein, immer
zahlreichere, pferdebespannte Lastfuhrwerke
vom und zum Bahnhof beziehungsweise von
und zu diesen drei Fabriken die Altstadt. So-
mit holperten je einige tausend Tonnen Kohle
beziehungsweise Zement iiber die Pflaster-
steine. Dieser starke Verkehr halbierte sich
1892, weil die Jura-Cement-Fabrik ab Ende
dieses Jahres ihre Transporte vom und zum
Giiterbahnhof via Telli iiber eine eigene Hoch-
seilbahn abwickelte. Vom Scheibenschachen
bis ins Torfeld, das heisst bis zum Giiterbahn-
hof, rationalisierte dieses segensreiche Ver-
kehrsmittel die Transporte. Aber Fleiner arbei-
tete noch weitere zehn Jahre, und lieferte tiber
die Strasse. Die Gasfabrik, ab 1923 «Gaswerk»
genannt und hauptsichlich in stidtischem Be-
sitz, nutzte bis in die 1960er-Jahre noch Kohle.
Motorenlirm erklang in der Altstadt ab etwa
1896, als die ersten Motor-LKWs auftauchten.
Der Seilbahntransport, dann die Betriebsein-
stellung bei Fleiner, hielten abertausende von
Tonnen staubiger Fracht von der Altstadt
fern." Erst nach dem Ersten Weltkrieg wurde
der Autoverkehr wieder zur Last.?

Das idyllische Antlitz der Altstadt mit offenen
Bacharmen sollte sich bald insoweit dndern,

als dass der storende Stadtbach zu verschwin-

2 An der Siidwand der Apotheke Wydler in der
Pelzgasse drehte bis vor 1888 ein Rad im Stadtbach
eine Kakaomiihle. Ab dem 19.Jahrhundert hielten
Genussmittel aus den Kolonien Einzug in den Alltag.
(Plan Stadtarchiv Aarau.)

3 Die Seilbahn der Jura-Cement-Fabrik querte ab Ende
1892 bis zur Produktionseinstellung 1927 die Telli-
Anlage lber den damals noch vorhandenen Teich.

Die letzten Masten wurden nach 1990 abgerissen.
(Plan Seilbahn 1892, StAAa, Tiefbauarchiv.)

den hatte. Das Industriezeitalter klopfte naim-
lich noch iiber ganz andere Wege an Aaraus
Pforten. Im Hintergrund wirkte die gut ver-
netzte Bahnlobby. Sie verspiirte machtig Riick-

enwind aus dem Volk. Hierzulande war sie

Motorenlirm erklang in der Altstadt ab
etwa 1896, als die ersten Motor-LKWs
auftauchten. Der Seilbahntransport, dann
die Betriebseinstellung bei Fleiner, hielten
abertausende von Tonnen staubiger Fracht
von der Altstadt fern.

grossteils identisch mit den Trédgern von Elek-
trizititswirtschaft und Apparatebau. 1896
traf Post aus Rheinfelden im Rathaus ein. Das
von den Aarauer Gebriidern Zschokke initi-
ierte Kraftwerk Rheinfelden, das heisst dessen
Direktor Frey, sandte ein Zirkular, das fir
eine Staffeleggbahn warb — genauer: fir eine
elektrische Strassenbahn von Frick nach Aar-
au. Die Kosten dafiir stellte es als missig dar.
1897 nahmen Stadtammann Schmidt sowie
Vizeammann und Redaktor Stierli als Dele-
gierte der Stadt an einer Art Griindungsver-
sammlung der Promotoren im Lowen Herz-
nach teil und dusserten sich in den «Aarauer
Nachrichten» als vom Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnis tGberzeugt. «Man» war dabei. Schon
damals wurde dartiber diskutiert, ob die Ket-
tenbriicke auch tramtauglich sei oder nicht
doch besser durch eine Parallelfahrbahn, das
heisst durch eine weitere Briicke, zu erginzen
wire. Mit anderen Worten: Es schien, als ob
recht bald ein Tram durch die Altstadt fahren
sollte. Nur so ist der Schwung zu erkldren, mit
dem fortan die Stadtregierung die Eindolung
des Stadtbaches neu anpackte. — Aus privater
Initiative der Herren Kummler, Wassmer und

Riietschi heraus war in Aarau 1899 eine kurz-
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lebige Gesellschaft entstanden, die 1900 die
allererste Schweizer Omnibuslinie — nach
Suhr und Grinichen — betrieb. Diese musste
allerdings im Winter wieder eingestellt wer-
den. Die noch eisenbereiften Rider des ge-
kauften Daimler-Busses erwiesen sich als
untauglich. Der Versuch, bei der Glockengie-
sserei Ritetschi ein eigenes Bus-Modell zu
konstruieren, schlug fehl.’

Bald wurden die Aarauer Strassenbahnprojek-
te verfeinert. Die «Verbesserungen» an der Li-
nie Frick—Aarau ergaben in gezeichneter Form
einen undatierten Juraquerschnitt. Dieser und
der neue Streckenplan zeigten von der Station
Asp bis oberhalb Kittigens gar einen Tunnel
von etwa 2,3km Linge. Weiter sollten eine
neue Aarebriicke und die Einfihrung in, be-
ziehungsweise an, die Bahn-Hauptlinie via
Schachen-Woschnau folgen, was der Tram-
bahn bei nur drei Zwischenstationen eine ver-
nlnftig kurze Reisezeit — etwa 30 Minuten? —
erlaubt hitte. Allerdings lagen die vor-
geschlagenen Bahnhofe sowohl in Frick wie
auch in Kiittigen zu weit vom Ortszentrum
weg, Zahlreiche Bahnlinien litten unter sol-
chen Rentabilitatsfressern. Densbiiren und
Ueken erhielten nach diesem Plan gar keinen
Bahnhof. Das wirkt umso unverstindlicher, als
die Bozberglinie Brugg—Frick—Rheinfelden um
1900 noch gar nicht existiert hat! — Das Gezink
um die Varianten ist wenig belegt, aber erahn-
bar. Ab 1911 brachte sich zusitzlich noch ein
Zircher Unternehmer als Lieferant fiir «gelei-
selose Bahnen» ins Gespriach und offerierte

gefederte

Oberleitungs-Trolleybusse nach

deutschem Muster.*

Das zuerst geplante Trassee der Trambahn von
Frick her wurde im Stadtbann aus der Reihen-
folge der Arbeitsvergabe durch den Stadtrat er-
sichtlich. Als Strassenbahn sollten Zweiachser
ab Kettenbriicke vom Zollrain durch die Rat-
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hausgasse, Obertor und Vorstadt zum Aargau-
erplatz, dem Sitz der Kantonsregierung, tahren.
Bis dorthin gelangte 1901 wohl die Schoftland-
bahn, aber nie die Staffeleggbahn. Entlang dem
vorgesehenen Trassee wurde in der Altstadt
durchgehend eingedolt: 1899 zwischen den To-
ren, in der Rathausgasse dann 1905. Dort wurde
das Befahren mit schweren Lastwagen, vor al-
lem der Firma Knoblauch aus Oberenttelden,
bis auf Weiteres stadtritlich verboten. Man
rechnete ein halbes Jahr ein, bis sich der Zement
auf der Uberdeckung gesetzt hitte.5

Die Vorstadt selber hatte die Eindeckung nicht
mehr notig; sie wies mindestens seit dem Jahr
der dltesten fotografischen Aufnahme von 1867
an der Oberfliche kein Bachbett mehr aut.
Doch den Regierungsplatz mit Grossratssaal
dahinter erreichten eben nur die Suhrental-
bahn von Stiden her und, indirekt, die Wynen-
talbahn; denn bis 1904—1927 trafen sie einan-
der auf dem Aarauer Bahnhofplatz.® Ab 1967
wurde das Verwaltungs- und Geschiftszent-
rum, in jenen Jahren zwischen Graben und
Bahnhofstrasse angesiedelt, nicht mehr direkt
von einem Tram erreicht. Speziell der Engpass
am Behmen war zum — nie modernisierten —
Hindernis fur Automobile geworden.

Das langsame Vorgehen des Staffeleggbahn-
Komitees drgerte einzelne besonders aktive
Mitglieder. Vor 1905 verkehrten nur ganz ver-
einzelt schon Automobile. Der erste Busbe-
trieb hatte schon drastisch vor Augen gefiihrt,
dass die Strassenbahn im Winter die bessere
Losung bote. Doch das Projekt blieb stecken.
Wie immer damals bei Eisenbahnprojekten,
agierte an vorderster Front der Elektro-Indus-
trielle Hermann Kummler-Sauerlinder. Als
Inhaber und Direktor der Firma Kummler
und Matter, die bis heute im Oberleitungsbau
erfolgreich weiter wirkt, lieferte er bald mehre-

re, undatierte Pline fiir eine bessere Route.



Nach seinem Vorschlag, errechnet und illust-
riert vom Ingenieurbiiro Bertschinger in Zi-
rich, sollte das Bahntrassee wie folgt verbessert
werden: Ab Kiittigen/Alte Stockstrasse — via
einen Damm im Scheibenschachen — und tiber
eine neue, zweite Aare-Hochbriicke an den
Tellirain zur Feerstrasse bis in den Bahnhof
SBB. Doch diese zweifellos verntinftige Varian-
te wirkte zu grossartig, also zu teuer, und blieb
chancenlos. Lautlos und schnell verschwand
ste. Dies wohl nicht zuletzt, da sie gegen das
Interesse des damals massgebenden, altstidti-
schen Kleingewerbes verstiess. Der seit 1907
amtierende nichste Stadtammann Hans
Hissig war konservativer als vorher Max
Schmidt; und wusste um die tiefwurzelnde
Abneigung der auf die Altstadt fokussierten
Gewerbetreibenden, sodass der Stadtrat am
3.2.1911 bloss beschloss, anhand der schonen
Pline erneut, aber unverbindlich, die Meinung
der Biirgerschaft zu sondieren. Doch zu dem
Zeitpunkt war es um den offenen Stadtbach
schon seit 1905 (in der Rathausgasse, 1907 auch
in der Pelzgasse) definitiv geschehen. Das Inte-
resse des Publikums hatte sich nach etwa 1905
immer stirker dem technisch zwar unausge-
reiften, aber psychologisch stirker verlocken-
den Automobil zugewandt. Dies geschah all-
mahlich, selbst bei Kreisen, welche sich nie
eines wiirden leisten konnen. Der Erste Welt-
krieg liess den Schriftverkehr 1914 sofort auf
null schrumpfen, der Stadtrat nahm 1919 an
den Versammlungen zur Wiederaufnahme des
Projektes nicht mehr teil. Die 1920er-Jahre
brachten den Postautoverkehr iiber den Jura.
Das Verkehrshindernis Altstadt blieb erhal-
ten.” Die seit dem Beitritt zum Verein fiir ein
Tram nach Frick heiss diskutierte, zweite Aare-
briicke ist erst 2010 (!) eréffnet worden, was
nicht gerade von Sinn fiir Koordination oder

Effizienz spricht!

Scheiteltunnel und Postauto als Beschleuniger
Richtigerweise gab es das Trambahn-Projekt
bald auch in verfeinerter Form. Die «Verbesse-
rungen» existierten zum Beispiel als Plan mit
undatiertem Juraquerschnitt. Neue Strecken-
pline zeigten noch vor dem Ersten Weltkrieg
von der Station Asp bis oberhalb Kiittigens gar
einen Tunnel von etwa 2,3 km Linge. Die Ket-
tenbriicke wire jedenfalls kaum dazu geeignet
gewesen, Bahnschienen zu tragen.

Denn das Auto hatte unterdessen langsam
aber stetig — mangels anderer Nord-Siid-Rou-
ten — die Altstadt erobert. Zu den ersten Nut-
zern des «selbstfahrenden» Vehikels gehorten
die Arzte. Das Elektromobil des Bezirksarztes
Weber am Schlossplatz fuhr zum Beispiel
sonntags bis in die Wirtschaft « Holliger Simi»
in Seengen. Dort wirkten Verwandte, dort
wurde dieses Modell eines «Doktorwagens»,
wie der Volksmund diese frithen Autos nann-
te, wieder aufgeladen.

Der Konsumverein Aarau zum Beispiel beliefer-
te sein Hauptgeschift am Graben auf der Riick-
seite, via Farber- und Storchengissli, also vorbei
an dort bis 1925 noch offenen Bachabschnitten.
1924 kam das vermisste Juwel der ersten Wasser-
versorgung, der 1905 weggestellte Gerechtig-
keitsbrunnen, zuriick in die Altstadt, namlich
auf den Kirchplatz. Die Stadtregierung griff
1924 wegen des Eidgendssischen Schiitzentests
ein erstes Mal zu einer radikalen Massnahme
und sperrte das alte, zu enge Obertor fiir jeden
Auto- und Motorradverkehr. Das hielt sie nach
Festende drei Jahre lang durch. Ausserdem wur-
de das Torhaus erweitert, das heisst Wachtstube
und Magazin verschwanden, am Wandgemilde
von Emil Maurer wurde amputiert.* Der Bach
floss nun nicht mehr unter einem Teil der Gast-
stube des Restaurants Vogt durch und so in die
Kyburgerstadt hinein, sondern dieses Lokal

wurde verkleinert. Auf dem abgetrennten Areal
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4 Bei der direkten Einfihrung des Trams Rombach-
Tellirain-Bahnhofplatz mit 24 Promille Steigung ware
eine neue Aarebriicke unumganglich gewesen,

im Gegensatz zur zuerst iiberlegten Fiihrung lber die
Kettenbriicke. - Diese Zeichnung ist mit Dr. Bertschin-
ger signiert, aber undatiert. (Plan Stadtarchiv Aarau.)
5 Plan des verbesserten Tram-Trassees mit
zusdtzlichem Scheiteltunnel. Nicht signiertes Profil
Aarau-Frick, undatiert, wohl nicht im Rathaus
entstanden. Wahrscheinlich Vorschlag Hermann
Kummlers; der Scheiteltunnel sollte bei der heutigen
Postautohaltestelle Asp auf 520 Meter liber Meer
beginnen und so rund hundert Hohenmeter sparen.
(Foto StAAa I11.B. 655 mit Beilage Zeitungsbericht.)

6 Ein anderes, unsigniertes Projekt sah eine Strecke
Kittigen—-Hungerberg-Schachen-SBB-Tunnel-Bahnhof
vor. Nur eine Kiittiger Haltestelle oberhalb der

Trottengasse ware unsinnig gewesen. - Die verwendete

Plangrundlage war damals schon veraltet.

Die Aare erscheint noch unkorrigiert, die Kanéle

(im Bau ab 1870) fehlen. (Plan Stadtarchiv Aarau.)

7 Die Aarauer Post im Bau 1915, davor ein WSB-
Postwagen. (Hauptpost kann man angesichts der
Minimalisierung der beiden Filialen Altstadt und Telli
nicht mehr sagen.) (Foto 100 Jahre Baugeschéft
Schafer.)
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wurde eine offentliche Fussgidngerpassage ins-
talliert, welche das Erdgeschoss der eben ge-
nannten Labungsstatte schmilert(e). Das Tor
wurde 1927 fiir den motorisierten Verkehr wie-
der gedffnet; die Beschilderung war so verwa-
schen, dass selbst die Fahrpriifungsexperten sie
nicht mehr erkennen konnten. Ausserdem hatte
die Behorde den Zulieferverkehr in die Altstadt
unterschitzt. So konnte nun das Postauto ver-
kehren.

Das Eindolen - ein langwieriger Prozess

iiber gut 8o Jahre

Kaum bekannt ist, dass die Eindeckung des Ba-
ches sich tiber viele Jahrzehnte hinzog.” Zuerst
war die Vordere Vorstadt dran; Fotos beweisen,
dass sich dort das Pflaster schon kurz vor 1867
tiber die ganze Strassenbreite erstreckt hat. Die
auch hier verkehrenden Velomodelle mit den
gefihrlichen Hochridern, vom Typ «Penny-
Farthing», zu Deutsch «Genickbruch-Maschi-
ne», verschwanden bald wieder, als der Aarauer
Karl Renold 1880 in England seine widerstands-
arme Velokette patentieren liess. Diese frithe
Vorstadt-Pflasterung schien von den Hausbesit-
zern teilweise in Fronarbeit erstellt worden zu
sein. Thre grossen Steinkopfe waren bis nach
dem Zweiten Weltkrieg bei allen Radfahrern ge-
firchtet. Sie mieden diese Gasse daher und fuh-
ren lieber via Hintere Vorstadt zum Obertor.
Natiirlich prasentierte sich auch der Umzug am
Maienzug am schonsten in solch einer moder-
nisierten, bachlosen Strasse, viel schoner, weil
auch die Kadetten in geschlossener Kolonne ge-
radeaus marschieren konnten. 1907 wurde die
Pflasterung ein erstes Mal ersetzt.'

In der Literatur wird gerne nur eine einzige
Jahrzahl fur das Verschwinden des Stadtbachs
unter dem Strassenbelag genannt, meistens
1905, 1907 oder 1908. Bereits 1839 erhielt die Rat-

hausgasse vor dem Rathaus eine Steinplatten-

114

eindeckung, was sich Aarau nur an neuralgi-
schen Punkten leisten wollte. Teilabschnitte
folgten 1865 zwischen Waage und Post-Kaut-
haus. Damit verschwand der romantische, erst
1727 errichtete Brunnen mit dem geharnischten
Mann. Hervorzuheben wire noch die ab etwa
1880 vollige Eindeckung aut dem Holzmarkt,
ferner jene stidlich der Pelzgasse, das heisst im
(dort noch nicht so benannten) Firbergissli,
wo die Fliche bis zum Ersten Weltkrieg verwir-
rend «Hinter dem Platz» hiess.

Auf dem Plan von Ingenieur Rychner vom
«Sommer 1899» ist zu erkennen, dass im Alt-
stadtbereich das Wasser in den Kanélen bereits
auf Gber 50 Prozent ihrer Lange unsichtbar da-
hinstromte." Beim Eindolen kamen zwei ver-
schiedene Arten von Abdeckungen zum Ein-
satz. Die iltere Art aus Holzbohlen faulte
schnell. Die jiingere und teure verlangte gemau-
erte Gewdlbe oder Betondecken. In Wirklich-
keit dauerte also der Prozess gut 100 Jahre. Er
kam allemal wieder zum Erliegen. Und nie zeig-
ten sich 100 Prozent der verschiedenen Bachar-
me eingedolt, sondern der Lauf im Miihlegiss-
chen und ein Bereich im Hammer zum Beispiel

blieben stets offen.

8 Das Ehepaar Kummler-Sauerlander auf einer
modischen Voiturette De Dion um 1900. Herrmann
Kummler wirkte sowohl als Pionier des Bahn-, wie
auch des Schienenverkehrs. Er diente dem Kanton
auch als erster Autofahrpriifungsexperte.

(Foto Beat Kleiner: Hermann Kummler-Sauerlander,
1863-1949, 3/Zlrich 2006).

9 Das Foto des «Doktorwagens» verdanken wir:

Luc Hemmeler. Das Turicum/Geissberger-Elektromaobil,
hergestellt in Zlrich, war eines der ganz frithen Autos.
Stolze Besitzerin war die Familie Dr. med. Weber-Beck
am Schlossplatz. Sie fuhr damit 6fters zu Verwandten
nach Seengen ins legendare Wirtshaus Zum Holliger
Sami. Alice Zublin fuhr oft mit. Als letzte Eigentiimerin
des Hauses verkaufte sie das Mobil der Valiant Bank.
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Ein Hin und Her mit den Brunnen

Jedenfalls hatten mit der neuen Wasserzufuhr
in die einzelnen Hiuser die in der Strassenmitte
aufgestellten Brunnen ihre Existenzberechti-
gung zum Grossteil verloren. Sie hatten deswe-
gen nach einer Anstandsfrist zu verschwinden.
1727 war vor der Post, bei Waag- und Bericht-
haus, ein grosser Trog eingeweiht worden, auf
dessen Sockel ein geharnischter Mann stand.
Dieser Brunnen vor dem Kaufhaus hatte als ers-
ter, um 1865, zu weichen. Ein etwa dreissig Me-
ter nach Norden platzierter, schmaler Ersatz ist
schon 1899 nicht mehr im Stadtplan eingetra-
gen. Vielleicht war er identisch mit einem spéter
in der Pelzgasse fotogratfierten Brunnen." Nur
zufillig sind die beiden Standorte der umplat-
zierten Wasserspender auf einzelne, selten zu
findende und kaum reproduzierte Fotos gera-
ten. Jedenfalls erreichte die Uberdeckung in der
Metzger- und der Pelzgasse als erste eine Lange
von iiber 20 Metern.

Ebenso zu verschwinden hatte vor 1899 der
Brunnen am Innern Obertor. Auch hier, zwi-
schen den Mauerziigen, waren die holzernen
Uberdeckungen von vor 1850 laufend vollstin-
diger geworden. Bis 1900 wurde der Bach im
Raum «Hinter dem Platz» eingedolt, der Ort
spiter «Zwischen den Toren» genannt. Der
Brunnen stand zuerst in Lingsrichtung neben
dem Bach, bei Fisch [.1612 und Fisch I1. 1671 zu
sehen.” Sein Fehlen wurde auch im Rathaus
empfunden, sodass dort 1948 wieder ein neuer
Wasserspender erstehen konnte, diesmal als
Mahnmal an die Kyburger Stadtgriinder. Dafiir
zierte um 1900 zeitweise ein Ersatztrog die Go-
lattenmattgasse, etwa 30 Meter vom Tor aus ge-

gen Westen gelegen.'t

Last des Stadtbudgets oder der Anstésser?
Kurios war die Absicht des Stadtrats, dass die

anstossenden Hauseigentiimer das Eindolen
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hitten berappen sollen, nicht die Steuerzahler.
Das hiitte die Eigentiimer von Bauten ausser-
halb der Altstadt, speziell jene im neuen Villen-
viertel zwischen Bach- und Entfelderstrasse,
geschont. Als Folge dieser Politik entstand Wi-
derstand; manche erziirnte Hausviter drohten
mit Prozessen. Dadurch verzogerte sich das
Eindolen um etwa vier Jahre.

Politisch entscheidend wurde das Vorgehen in
der Hinteren Vorstadt. Sie wies schon derart
zahlreiche Briickenzuginge zu den Gebiuden
auf ihrer Westseite auf, dass iiber die Halfte des
Bachlaufs nicht mehr offen lag. Die Gesamt-
eindeckung wurde 1904 beschlossen. Die Haus-
besitzer sollten nach Ansicht des Stadtrats das
neue Trottoir iiber dem Bach selber bezahlen.
Minniglich wehrte sich aber erfolgreich. Denn
die damalige Bauordnung sah nur freiwillige
Beitrage vor. Der Stadtschreiber warnte den
Stadtrat vor dem Versuch, die gewtinschten Bei-
trage Giber einen Prozess dennoch einzufordern,
weil erstens Gleichbehandlung aller Hausbesit-
zer Gebot sei, zweitens eben keine Rechtsgrund-
lage bestiinde und drittens gegeniiber weiteren
Projekten mit noch mehr Opposition zu rech-
nen sei."” Nachdem eine vollstindige Eindolung
in der Metzger-, Pelz- und Rathausgasse noch
1902 im Ratsprotokoll als chancenlos eingestuft
worden war, mit den Worten «dass das Zude-
cken des Baches und die Beseitigung des Ge-
rechtigkeitsbrunnens dem Stadtbild viel von
seiner Eigenart und von seinem malerischen
Reiz rauben wiirde», konnte der Stadtrat, wo er
es wiinschte, ab 1905 innerhalb des Mauerrings
fast tiberall zur Tat schreiten — eine Folge der
neuen Taktik, Stadt und Strassen tiber das Stadt-
budget zu verbessern. Einige Seiten der Akten
benotigte der Rat zur Frage, ob die Eindeckung
am unteren Ziegelrain tiber das reguldre Budget
1907 oder separat zu bezahlen sei — letztlich eine

Zeitverschwendung. Die Arbeit wurde so ange-



ordnet, dass nun auf der Uberdeckung iiber
etwa flinfzig Meter Lange das Trottoir gefthrt
wurde. Die Neupflisterung von Gasse und
Bachtiberdeckung brachte Behinderungen tiber
mehrere Monate: Deswegen wurde zum Beispiel
das Befahren der Rathausgasse mit schweren
Lastwagen, vor allem der Firma Knoblauch aus
Oberentfelden, bis auf Weiteres verboten, damit
sich der Zement setzen konnte.

Eine Staatsaffire muss die Verschiebung des
Standorts des als mittelalterlicher Rechtsmittel-
punkt von Aarau zu wertenden Gerechtigkeits-
brunnens gewesen sein. Etliche historische Ver-
einigungen wandten sich an den Stadtrat und
protestierten dagegen. Anscheinend geschah das
auch deswegen, weil der stets sparsame Stadtrat
die Kosten einer Neuaufstellung scheute. ' Der
beklagte, zweifellos im Eindruck viel imposan-
tere Gerechtigkeitsbrunnen ist jedoch 1905 beim
Umbau der Rathausgasse vorerst magaziniert
worden. Erst zum Schiitzenfest von 1924 wurde
das altehrwiirdige Modell auf dem Kirchplatz
wieder errichtet. Das geschah allerdings in Form
einer Kopie, das Original kam in die Sammlung
«Alt-Aarau» beziehungsweise ins Stadtmuseum

Schlossli, wo es ausgestellt war.

Eine Randerscheinung der Eindolung - die

«Bequemlichkeiten» iiber den Bachldufen

Bevor Wasserleitungen das notige Nass in alle
Hauser brachten, war die Wasserentnahme aus
dem Bachlauf selber eine miithsame Arbeit,
aber alle waren froh um dessen Nahe. Im spi-
ten 19.Jahrhundert projektierte das Bauamt
noch ein neues Waschhaus mit Siaulenschmuck
und Rosten. Wo diese «luxuriose» Waschanlage
direkt tiber dem Bachlauf hinkommen sollte,
ist auf dem Planentwurf nicht vermerkt, auch
kein Datum. Miissten man raten, so kime man
auf den Schopfersteg, oder zu den Waschhiu-

sern unterhalb der Sige, eher nicht zu jenen

im Schachen, stidwestlich der Fabrik Kern."”
Immer wieder wurden Pissoirs angelegt oder
versetzt, natirlich iiber Wasserlauten des Bachs.
Einige der Hduschen bestanden aus griin be-
maltem Blech. Am Holzmarkt sollte um 1925
ein neues direkt an die Ostseite des neuen Tor-
hauses zu stehen kommen. Es wurde aber nicht
dort gebaut, sondern ist durch eine diskret hin-
ter dem Kiosk versteckte Anlage, tiber dem Vor-
stadtbach, abgelost worden. Dieses «Ortchen»
war in der Krisenzeit unumginglich. Es diente
besonders auch der Bauwirtschaft, beziehungs-
weise den zahlreichen Arbeitslosen, die am
«Halungge-Egge» des Holzmarktes, direkt am
Oberturm, warteten und jeweils auf einen
Taglohner bezichungsweise Tagesverdienst
hofften.

Weitgehend offen blieben dagegen die Liufe im
Hammer, soweit sie nicht gerade durch Gebdu-
de flossen. Rychners Plan erlaubt zu erkennen,
dass an die Untere Miihle anscheinend etwa
Mitte des 19. Jahrhunderts nach Osten angebaut
worden ist, sodass die Rider nun nicht mehr of-
fen an deren Ostseite liefen. Die Zufithrung
tiber den Viadukt (den Kinnel zur Untern
Miihle im Hammer) ist 1905 abgebrochen wor-
den. Wann zuvor die Mahlwerke stillgelegt wor-
den waren, ist unklar. Die Radanordnung der
Mittleren Miihle ist um 1880 eingedeckt wor-
den. Man experimentierte in dieser bis zum Ab-
brennen 1966 betriebenen Miihle schon friih
mit neuen Antrieben. Das war aus besagtem
Plan nicht ersichtlich.*®

Mit dem Zudecken der dusseren Bachabschnitte
entstanden fir Anstosser zum Teil missliche
neue Hindernisse. Der Fiarberbach — das heisst
die Fortsetzung des Haldenbachs ostlich der
Kettenbriicke — erschien 1909 als bereits tiber-
deckt. Das wird aus Entschidigungsforderun-
gen der Anstosser Hassler (Ex-Herosé, mit

Trockneturm) und Hegnauer (Ex-Feer) sowie
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aus einer Beschwerde des Werkbesitzers Lauchli
erkenntlich.” Die Stadt hob sein Briickenrecht
auf, womit er das Wegrecht hiitte verlieren sol-
len. Dies, weil der Nachbar Hassler das Land-
stick eingeziunt hatte, das zwischen seiner
Werkstatt und Lduchlis am Aareufer gelegenem
Garten lag. Damit hitte er nicht mehr direkt
dorthin gelangen konnen. Der Antwort des
Stadtrats fehlt — wie meist bei Anliegen der
Grundeigentiimer — wiederum jedes Verstind-
nis daftr, dass die Erhaltung des lingst beste-
henden direkten Zugangs zwischen Werkstatt
und Bundte fir Liuchli sehr wichtig gewesen
ist, schon deshalb, weil es von der Kettenbriicke
her noch keine Rampe nach Osten gegeben hat.
Er solle halt warten, bis weitere Strassen gebaut

wirden ...

Erst ein Umdenken in letzter Minute schiitzte
das Monument der Bachanlage

Zusammen mit dem Grundgedanken der Ein-
dolung sind allerhand abenteuerlich «vereinfa-
chende» Ideen in die Akten gelangt. Stadtrat
Rychner, ein eifriger Beftirworter der Bachein-
deckung, wollte um 1900/1905 den Bacharm in
der Rathausgasse ganz autheben, und dessen
Wassermenge ebenfalls durch die Pelz- und
Metzgergasse ableiten. Der 1907 bestimmte,
neue Bauverwalter Vogt beabsichtigte dagegen
zuerst das Umgekehrte. Beiden schienen die
Qualititen eines mehrarmigen Netzes nicht be-

wusst gewesen zu sein. Immerhin héren wir aus

10 Das Pissoirhduschen am Obertor im Baugesuchs-
plan von 1g920. Alle solchen «Vespasiennes» standen
iber Bachlaufen, so am Oberturm bis 1927, Behmen
und so weiter. (Plan Stadtarchiv Aarau.)

11 Halungge-Egge mit — von links — Kiosk, Abgang,
neuem Torhaus, Rest. «Vogt» mit «<Sammlerinnen».

dem ersten Jahrzehnt des 20.Jahrhunderts we-
nigstens nichts Gber einen Wunsch zur Beseiti-
gung des Vorstadtbaches. Dieser Bacharm fihr-
te allerdings nur einen Siebtel des Wassers
durch Vorstadt und den Ziegelrain hinunter zu

den Waschhiiusern an dessen Fusse. Dort traf er

Stadtrat Rychner, ein eifriger Befiirworter
der Bacheindeckung, wollte um 1900/1905
den Bacharm in der Rathausgasse ganz
aufheben, und dessen Wassermenge ebenfalls
durch die Pelz- und Metzgergasse ableiten.

auf einen Sammler des Hangwassers, das unter-
halb der Schanze und der Schonenwerderstrasse
an mehreren Orten austrat. Ganze sechs Siebtel
des Stadtbachwasssers rauschten durch die
Hintere Vorstadt, danach durch die Kyburger-
stadt und zuletzt in den Hammer hinab.

Das Stadtratsprotokoll von 1908 besprach —
ausnahmsweise im Klartext — frithere Projekte
zum Eindolen. Daraus ist ersichtlich, dass ge-
miss dem Projekt des Bauamtes das Netz des
Baches innerhalb der Mauern streckenweise
ganz entfernt werden sollte. Ebenso klar wird,
dass manche Biirger gegen diesen simplifizie-
renden Rationalismus der Baubehorde massiv
Druck aufgebaut hatten. Der Bauverwalter
wollte ndmlich nach seinem Kopf vorgehen und
den Bacharm durch Pelz- und Metzgergasse
schlicht aufheben, das heisst, dessen Bachbett
auffullen. 1907 hatte der Stadtammann gewech-
selt. Auf den (nun) Regierungsrat Max Schmidt
folgte der traditionellere Hans Hassig. Unter
ihm wechselte die Sprache der Akten beziiglich
des Stadtbaches. Mit unverhohlenem Sarkas-
mus hielt der im 33.Amtsjahr stehende Stadt-
schreiber Arnold Niggli 1908 im Protokoll fest,
dass auf den Protest der Radkonzessionire im

Hammer hin nunmehr auch der Bauvogt zur
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Meinung gekommen sei, es wire sinnvoller, die-
sen mittleren parallelen Kanal bloss einzude-
cken und somit dessen Funktion zu erhalten.*”
Dadurch wiirde bei Verstopfung des allfillig
einzig verbleibenden wichtigsten Rathausgas-
sen-Armes das Nass hiufig wieder in angren-
zende Keller geraten. Das Schlachthaus Tuch-
laube wiirde nicht mit Wasser versorgt bleiben,
es wiirden die immerhin Zins zahlenden Rader
im Hammer unten stillstehen. Jedenfalls ist we-
gen des Umdenkens der Arm Pelz-/Metzgergas-
se als solcher erhalten und sduberlich in neue
Zementrohre gelegt worden. Dies war anders in
der Rathausgasse, wo das urspriingliche Bach-
bett von Hausteinen bis zur letzten Umgestal-
tung in seinem Querschnitt erhalten blieb. Die
Aufhebung des Firber-/Miihlegissliarms kam
zum Glick nicht in Frage, weil sich dort noch
Rider drehten.

Wiihrend der ganzen Eindeckungsperiode ge-
rieten, wie vorher, regelmissig Unfille in die
Stadtratsakten. Noch 1907 stiirzte ein Pferd im
Behmen neben dem Brunnen am Bachstrassen-
ende in einen offenen Schacht, worauf der
Stadtrat dem Fuhrmann Furter nach Staufen
schrieb, dieser Brunnen sei nicht fiir die Pferde,
sondern fur die Anwohner da! In dhnlich har-
tem Ton schrieb er — was jidhrlich mehrfach vor-
kam — den meisten Bachanwohnerinnen und
-anwohnern, wenn diese es wagten, sich tiber in
ithre Keller eingedrungenes Wasser zu beschwe-
ren. Noch ein Jahr vor der Uberdeckung der
Rathausgasse wurde zum Beispiel dem betroffe-
nen Apotheker Jung nicht geholfen, jede Haf-
tung abgelehnt. Die Begrindung klang grotesk:
Das Wasser in seinem Keller, so der Stadtrat,
stamme wohl aus dem héufig undichten, das
heisst schlecht unterhaitenen Bachbett, aber der
Petent misse halt warten.” Weil Gleiches jedes
Jahr diverse Hauser betraf und auch Unfille

mehrmals vorgefallen waren, hatte sich aller-
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hand Unmut angestaut. Auch daraus kann ge-
schlossen werden, dass die Uberwiltigende
Mehrheit die Fassung des Baches in Rohre und
— abgedichtete — tberdeckte Kanile richtigge-
hend herbeigesehnt hat. Es gab am offenen
Bachlauf bis zum Schluss (z. B. 1905, 1961) gele-
gentlich eher mysteridse Todestille durch Er-

trinken.

Dr. Martin Pestalozzi, Stadtarchivar und Stadthi-
storiker, lebt in Aarau.

Anmerkungen

— Alle Bilder Stadtarchiv Aarau.
Seilbahn: Stadtratsakten, 1892, Nr. 297, am 5. [1. 1892,

Konzession an Rudolf Zurlinden. Damals lag die
kantonale Konzession noch nicht vor. Seilbahn und Werk
Aarau blieben bis 1929 in Betrieb, s. auch u. a. bei Karl
Roth: Als in Aarau noch Zement gebrannt wurde ...,

in ANB 83 (1999), 71; Dic Jahrzahl 1891 zur Seilbahn,
entnommen den Jubiliumsbiichern der Zurlindenschen
JCF, ist unzutreftend. Korrekt ist: Konzessionsgesuch an
die Stadt im Mai 1892, erst spiter an den Kanton,
Ausfithrung wohl nicht vor Jahresende 1892.

e

Die zweite Aarebriicke wurde also nicht erst seit 1916
(Fritschi) diskutiert, sondern schon in den 1890er-Jahren
iiberlegten Aarauer die Notwendigkeit einer zweiten
Aarebriicke. Christian Fritschi: Die Aarebriicke der
neuen Statteleggstrasse, in ANB 87 (2013), 9.

L%}

Oberst Wassmer zum Adler war der Schwager von
Hermann Kummler und sass im Verwaltungsrat des
Busbetriebs Aarau-Griinichen.

4 Plan des ersten Trassees: StAAa I11.B. 655 mit Beilage
Zeitungsbericht — «Gleislose Bahnen»: Beat Kleiner:
Gleislose Tramverbindung Weggis— Brunnen — Vermut-
lich erstes schweizerisches Projekt einer offentlichen
Trolleybuslinie von 1900/1902. Bern Ostring 2004.
Los Rathausgasse, 1905, StAAa Ratsmanual, Nr. 2359,
vergeben nach Offerten; den Bau an Zschokke,

die Pflasterung an Hausermann und Keller, Ziirich.

i)

Die politischen Griinde fiir die Verzogerung von 1899 bis
1905 siehe unten unter «Eindolen».

6 «Aarauer Nachrichten», 13. 1. 1897, 1f. Stadtratsakten B.III.
656, 1896-1919, v. a. Nr. 117/1897 sowie 1911, N1. 3244. Die
WTB fuhr bis 1927 durch die Gaisunterfithrung auf den
Bahnhofplatz, mit Anschluss an den «Regierungsplatz»,
wie der heutige «Aargauerplatz» damals benannt war.

7 Los Rathausgasse, 1905, StAAa Ratsmanual, Nr. 2359,
vergeben nach Ofterten; den Bau an Zschokke, die
Pflasterung an Hausermann und Keller, Ziirich. Siche
Stadtratsakten B.II1. 656,1896-1919, v. a. Nr. 117/1897.
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Fiir jede Gasse wiiren zwischen 1880 und 1914 dutzende
Belege zu fassen, gemiss denen sich der Stadtrat
irgendwie mit der Eindeckung befasst hat.

Deshalb folgen bloss exemplarische Anmerkungen.

3 Zum Stadtbach allgemein siehe die grosse Dokumenta-
tion und das Buchprojekt von Urs Binziger/Martin
Pestalozzi: « Der Aarauer Stadtbach», das sich in
fortgeschrittener Arbeit befindet. Zu Obertor und
Schiitzenfest 1924, Stadtratsprotokoll B.1[1.668 und 679.
Effektive Jahrzahlen siehe Stadtratsprotokolle:

Hintere Vorstadt 1904, Nrn. 570/696, Schachen 1905/2378
(Umsetzung nicht gesichert), Metzgergasse und Pelzgasse
1907 (Rohren), Rathausgasse 190s. Liithi, Alfred;

Boner, Georg; Edlin, Margareta; Pestalozzi, Martin:
Geschichte der Stadt Aarau. Aarau 1978, 736.
Freundliche Angabe von Theo Schiifer, der in den
1950€er-Jahren, wie so viele, withrend der Bez./Sek. nach
dem Unterricht mit Velo als Ausldufer gearbeitet hat.

Zu Renold siehe die Firma Renold Chain works, z. B. via
wikipedia oder direkt auf der Firmenwebsite. Renold,
Karl: ADB, Allg. Deutsche Biografie, alphabetisch.

Siche StAAa, 1893, Nr. 1559 zum Eindolen des Schopfer-
stegs. StAAa, B.IT1L.613/ 1908, Nr1. 239 erwihnt die 1907
erfolgte Neupflisterung der Vorderen Vorstadt. Los
Rathausgasse, 1905, Nr. 2359; vergeben nach Offerten,
den Bau an Zschokke, die l-’ﬂiislcrung an Hausermann
und Keller, Ziirich.

Walther Merz, Stadtansichten aus 400 Jahren, Aarau 1934,
Tafel XT u. a. beziiglich der Vorderen Vorstadt.

Zur Pelz- und Metzgergasse 1907 siehe «Fiihrer durch
Aarau und Umgebung 1923», Aarau 1923, 47 (Beitrag von
Arthur Frey).

Fotos umplatzierter Brunnen: fiir die Pelzgasse in:

Theo Flsasser: Das Alte Aarau. Aarau 1970, 60. Fiir die
Metzgergasse ebd., 63.

Hans Ulrich Fisch [.: Wahre Contrafactur der Statt
Aarau, Original 1612, Kopie im Stadtmuseum im
Schlossli. Stadtrat Aarau, 1894, Nrn. 2061/2117 Erweite-
rung Uberbriickung hinter dem Platz.

Es existieren Bildquellen in Form von Plinen des
Stadtbauamts. An der Nordwand der Apotheke Wydler
lief in der Pelzgasse eine Kakomiihle, die vor 1888
abgebrochen worden ist.

Stadtratsprotokoll 1904/564. 1905/564 Hintere Vorstadt:
Nrn. 1534, 1712 — Liste der Hausbesitzer der Rathausgasse:
1902/2750. Stadtratsprotokoll 1904, Nrn. 570, 634, 1905,
Nr. 1534 und 1564. Stadtratsprotokoll 1907, Nr. 637. Paul
Erismann: Die Aarauer Stadtamminner und Stadtschrei-
ber von 1803-1961. Aarau 1961, 4o ff. Hintere Vorstadt:
Arbeitsvergabe als Beispiel: Stadtratsprotokoll 1904/916,
Vertrag mit Ad. Schifer & Cie., Wassermenge siche 973a,
Ing. v. Salis aus Chur an Stadtrat.

Los StAAa, B.ITL.613/Rathausgasse, 1905, Nr. 2359,
vergeben nach Ofterten; den Bau an Zschokke, die
Pfldsterung an Hausermann und Keller, Ziirich.

Ebenda, 1918, Nr. 3827, Vereinigung fiir Heimatschutz:
Neue Vorschlige fiir den Standort des Gerichtsbrunnens.

C

Ersterer und der Schiitzen-Brunnen: siehe auch Kunst-
denkmiler des Aargaus [ 1, 38 ff.

Am Ziegelrain lief der Bach teilweise offen. Dort betrieb
die Firma Kern mindestens zwei Rider, von denen das
obere zur kurzlebigen Zementmiihle Herosé gehort
hatte. Kummler & Cie. besassen eines am Ziegelrain, dazu
ein zweites in ihrer Fabrik im Firbergissli. Sie waren ab
1888/1890 hier am Ort die ersten Elektrizititsverkiufer,
Eine mechanische Werkstitte und eine Weberei besassen
am Vorstadtbach ebenfalls eigene Rider.

Die Mittlere Miihle entstand 1587 als jingste am Ort aus
einer Gerberel.

SR Prot 1904/564 bzw. s.u. Seite NN,

Stadtschreiber Niggli, im Amt 1875-1909, war eine
bekannt eigenwillige Personlichkeit, die wihrend der
Chorauffithrungen auch Stadtammann und Stadtrat
unter seinem Dirigentenstab hatte. Stadtrat Aarau, 1895,
Nrn. 1499/1833 Bericht des Bauverwalters, zur Rathaus-
gasse. Im Register des Stadtrats fehlen fur dieses Jahr
Eintrige zu «Eindolen» und «Rathausgasse»!

Ferner: Stadtratsprotokoll 1908, Nrn. 240 und 1675.
Stadtratsakten 1896, Nr. 2981 Triinken von Pferden an
Brunnen; 1904/1532, Juni, Apotheker Jung, siidwestlich
des Gerechtigkeits-Brunnens, der bis 1905 noch stand.
Stadtratsprotokoll, 1896, Nr. 2981. Auch die grosse
Dokumentation und das Buchprojekt von Urs Binziger/
Martin Pestalozzi: Der Aarauer Stadtbach — in fortge-
schrittener Arbeit. Siehe die grosse Dokumentation und
das Buchprojekt von Urs Binziger/Martin Pestalozzi:
«Der Aarauer Stadtbach», das sich in fortgeschrittener
Arbeit befindet.
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