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Christian Fritschi

Die Aarebriicke der neuen Staffeleggstrasse

Im Dezember 2010 ist die neue Aarebriicke dem Verkehr iibergeben worden. Endlich: Eine alte
Planungsidee ist umgesetzt worden. lhre Anfdange liegen Jahrzehnte zuriick. Heute iiberquert eine

234 Meter lange Briicke den Flusslauf der Aare.

Straffer zieht der Wind das Band
vor den Briicken.

An den Traversen zerrieb

der Himmel sein dunkelstes Blau.
Hiiben und driiben wechseln

im Licht unsre Schatten...

Einsam sind alle Briicken,

und der Ruhm ist ihnen gefihrlich
wie uns, vermeinen wir doch,

die Schritte der Sterne

auf unseren Schultern zu sptiren.
Doch tibers Gefille des Verginglichen
wolbt uns kein Traum.

Aus «Die Briicken» von Ingeborg Bachmann,
Piper Verlag GmbH, Miinchen

Was lange wihrt...: Die Planungsgeschichte

Seit 1916/17 ist in Aarau ein zweiter, flussabwirts
gelegener Flussiibergang in Erwigung gezogen
worden.' Die Realisierung dieser Briicke ist ein
typisches Beispiel fiir den Zusammenhang von
Planungsgeschichte, Demokratie und Rechts-
staat (Abb. 1). Die vom Durchgangsverkehr be-

freite Aarauer Altstadt, die Ostumfahrung mit
dem Sauerlindertunnel und der Bau des Staffel-
eggzubringers mit der zweiten Aarebriicke zur
Entlastung der Agglomerationsgemeinde Kiit-
tigen sind eine planerische Einheit. Mit dem
Grossprojekt Neue Staffeleggstrasse (Gesamt-
projektleitung Georges Stauffer, Abteilung Tief-
bau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt des
Kantons Aargau) ist fir 7o Millionen Franken
eine 3.1km lange, zweispurige Hauptverkehrs-
strasse mit mehreren Kunstbauten entstanden.

... und mach noch mal ’'nen zweiten Plan ...:
Die Anderung des Auflageprojekts

Nebst den Vorteilen, die die Neue Stafteleggstrasse
der Agglomeration Aarau bringt, musste sie auch
aus Okologischer Sicht kritisch beurteilt werden.
Deshalb wurde der Bewertung des Landschafts-
raums wiahrend der Planungsphase immer grosse
Bedeutung zugemessen. Beim Start der Briicken-
projektierung vor gut 25 Jahren (!) wurde des-
halb auch ein die Projektierungsarbeiten beglei-
tendes Fachexperten-Gremium eingesetzt. [hm
gehorten nebst den damaligen kantonalen Chef-
beamten wie Kantonsingenieur Alfred Erne und
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Kantonsbaumeister Fritz Althaus, Briickeninge-

nieur Miodrag Milosavljevic, die ETH-Profes-

soren Hans Hauri und Christian Menn sowie
der Landschaftsarchitekt Christoph Burger an.

Schliesslich wurden zur Kompensation der Ein-

griffe in die Natur bedeutende 6kologische Aus-

gleichsmassnahmen getroffen. Thre Kosten lie-
gen in der gleichen Grosse wie die der Aarebriicke.

Am Anfang eines Entwurfsprozesses steht die

Frage des Bezugs des Briickenbauwerks zu seiner

Umgebung. Die Briicke liegt im Bereich der

markanten Nahtstelle zwischen Aaretal (Kiesab-

lagerungen) und dem Jura (Fels). Grundsitzlich
konnen drei Gelindeabschnitte unterschieden
werden: Erstens die Aare mit ihren beidseitigen

Uferbestockungen, zweitens die Gehdngeschutt-

Terrasse des Jura-Siidfusses und drittens das

flache Gebiet des Rohrer Schachens. Beidseits der

Aare verlaufen verschiedene Strassen- und Weg-

verbindungen: hangseitig die Kantonsstrasse und

der Uferweg nach Biberstein, rechtsseitig der

Aare der Dammweg und die Waldstrasse. Die

Briicke kann in der Frontalansicht nie als Gan-

zes gesehen werden. Zur Hauptsache liegen die

Standorte eines Betrachters unter, direkt neben

oder tiber der Briicke. In der ganzen Projektie-

rungsgeschichte wurden insgesamt vier mogliche

Losungen fiir eine neue Aarebriicke untersucht:

1. Ein durchlaufender Spannbetontriger mit pa-
rabolischen Vouten im Bereich der Hauptoff-
nung iiber die Aare mit Flusspfeilern, dhnlich
wie die bestehende «Kettenbriicke»,

2. ein durchlaufender Spannbetontriger, gross-
ziigig und schlank im Flussbereich mit kon-
stantem Hohlkastenquerschnitt, der zu den
Widerlagern hin in der Hohe gleichmassig ab-

nimmt,

1 Projektablauf Leidensgeschichte oder «Chewing the
scenery». (Grafik Departement Bau, Verkehr und
Umwelt des Kantons Aargau.)

3. eine Schrigseilbriicke mit H-formigem Pylon
mit Briickentriger als eine schlanke, vorge-
spannte Betonplatte,

4. eine Bogenbriicke tiber die Aare mit beidseits
durchlaufender, vorgespannter Plattenbriicke.
Dieser Briickentyp wurde in einer erweiterten
Studie durch eine Sprengwerklsung ersetzt
(Abb. 2). Das Sprengwerk erlaubte die flexi-
belste Anpassung an die Fahrbahngeometrie
wie horizontale Kriimmung, Lings- und Quer-

gefille.

Die Briicke liegt im Bereich der markanten
Nahtstelle zwischen Aaretal und dem Jura.

Wihrend des ganzen Planungsprozesses wurden
alle Varianten, aber auch konstruktive Details
wie die Pfeilerform mit Modellen im Massstab
1:100 und 1:200 tiberpriift und beurteilt (Abb.
2, 3). Als Bestvariante hatte das Fachexpertengre-
mium die Sprengwerklosung, also die vierte der
oben erwédhnten Losungen, ausgewihlt. Diese
wurde dann auch Teil des Auflageprojekts der
neuen Staffeleggstrasse.

Der Weisheit letzter Schluss? - Die Anderung
des Auflageprojekts

Im Lauf der Auflage- und Einspracheverfahren
(Abb. 1) zwischen 1990 und 2000 wurde die gan-
ze Linienfithrung einer nochmaligen Uberprii-
fung unterzogen. Als Folge davon wurde das
Umfahrungsprojekt signifikant geindert: Die
Staffeleggstrasse wurde im Aareraum um 4 bis
sm tiefer gelegt, zusitzlich sollte auf der Nordsei-
te der Briicke die Bibersteinerstrasse a-Niveau
gekreuzt werden.

Das Briickenauflageprojekt mit einem Spreng-
werk als zentralem Element {iber der Aare (Abb. 2)
musste vom Projektierungsteam einer vollstin-
digen Neubeurteilung unterzogen werden. Diese
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Uberarbeitung erfolgte ohne das frithere Fachex-

perten-Gremium, aber zusammen mit der Sekti-
on Briicken und Tunnel der Abteilung Tiefbau
des Departements Bau, Verkehr und Umwelt:
Beat von Arx, Sektionschef, und Heinz Imseng,
Projektleiter Staffeleggstrasse. Dabei wurde auch
die Statik und Asthetik neu beurteilt und eine
Losung mit einer Balkenbriicke gewihlt, was der
neuen Situation vor allem aus statischer Sicht-
weise besser gerecht wurde als die urspriingliche
Konstruktion mit einem Sprengwerk. Klar und
einfach konnte so auf die geologische Situation
des Flussiiberganges reagiert werden. Die Brii-
ckenkrimmung im Grundriss bewirkt fiir den

Betrachter eine eigene Dynamik (Abb. 4).

Spieglein, Spieglein an der Wand ...: Die
Charakteristik der realisierten Briicke

Die Wahl fiel im Jahr 2000 schliesslich auf eine
einzellige, teilweise vorgespannte Kastentrdger-
briicke mit einem achtfeldrigen Durchlauftriger
mit Quertrigern bei den Widerlagern und Pfei-
lern (Abb. 4): Mit einem Radius von 260m
iiberquert die 234m lange Briicke das suidliche
Vorland und den Flusslauf der Aare. Uber der
Aare finden sich die grosste Spannweite und die
grosste Querschnittshohe. Zu den Widerlagern
hin nimmt die Querschnittshohe gleichmassig
ab: nach Norden zum felsigen Jurahang rasch,

12

nach Siiden in die kiesige Schachenebene lang-
sam und stetig. Der Briickentiberbau ist mit den
Stiitzen konsequent mit Lagern verbunden: dic
Briicke soll Gber dem Wasser «schweben». Der
Querschnitt aller Stiitzen ist sechseckig ausge-
bildet. Durch die Linien der Kanten und das
Licht- und Schattenspiel wirken sie schlanker
als entsprechend kreisrund gestaltete Stiitzen.
Das Briickengelinder, die Lirmschutzwinde
sowie das Strassensignal sind speziell fiir diese
Briicke entworfen worden.

Der Briickeniiberbau ist mit den Stiitzen
konsequent mit Lagern verbunden: die
Briicke soll iiber dem Wasser «schwebenn».

Der einzellige Briickentriger ist sogenannt
schwimmend gelagert; damit kann sich die Bru-
cke in Langsrichtung aut den beiden Widerlagern
trei verschieben. Die Stiitzen sind in der Regel mit
Briickenlagern mit dem Uberbau fest verbun-

den. Als Ausnahme zu iiblichen Briickenbauten

2 Auflageprojekt der Briicke mit Sprengwerk als
zentrales Element (iber die Aare. (Foto Christian
Fritschi, Aarau.)

3 Modell Widerlager Nord mit Tunnelportal. (Foto
Christian Fritschi, Aarau.)



Lngaschais: 1:250
Ariexerase

haben die beiden Flusspfeilerpaare Betonge-
lenke, damit bei zukiinftigen Unterhaltsarbeiten
keine Lagerauswechslungen notwendig werden.

Die Fundation der sechseckigen Doppelpfeiler
mit einem Aussenmass von 1,40 m erfolgte so-
wohl im siidlichen Vorland wie im Flusslauf der
Aare mit Bohrpfihlen. Pro Pfeilerachse wurden
je zwei Bohrpfihle mit einem Durchmesser von
1,50 m bis auf eine Tiefe zwischen 7 und 20 m ab-
getewft und im Fels (Geissberg-Schichten) 4 bis
7m tief eingebunden. Die Wahl dieser Tiefen-
griindung anstelle von Flachfundationen hatte
vor allem wirtschaftliche Vorteile: eine einfache-
ren Baugrubensicherung und deutlich geringere
Wasserhaltung. Das Widerlager Nord (Seite Jura)
stehtt auch auf Bohrpfihlen (Durchmesser 1,50m
und 0.90m). Das Widerlager Siid ist mit einer Be-
tonplatte auf einer Vorschiittung auf dem Damm

4 Ubersichtsplan der Aarebriicke. (Hardi & Fritschi AG,
Buch:s.)

abgestellt. Die Stabilisierung der gesamten Brii-
ckenkonstruktion erfolgt iiber die Einspannung

der Pfihle im Baugrund.

Panta rhei: Die Tragwerksplanung

Auch in der Tragwerksplanung widerspiegelt sich
der lange Weg, den dieses Projekt zuriicklegen
musste. Den ersten Entwiirfen und Variantenstu-
dien lag die Normengeneration von 1968/1970 mit
den Erweiterungen von 19741976 zugrunde. Mit
der langen Zeit der Auflage- und Einsprachever-
fahren wurde praktisch deren Nachfolgegenerati-
on von 1988/89 iiberdauert. Die Ausfithrungspro-
jektierung ist direkt mit den neuen, sogenannten
Swisscodes realisiert worden. Deshalb mussten
zu Beginn des Planungsprozesses im Jahr 2003
zum Beispiel die Grundlagen der Geologie re-
spektive Geotechnik vollstindig iiberarbeitet
und der neuen Terminologie und den neuen
Charakteristiken angepasst werden. Das Gleiche
galt auch fiir die Baustoffe Beton und Stahl.
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Am Anfang der Arbeiten im Jahr 2003 stand die

Ausarbeitung der Nutzungsvereinbarung mit der
Bauherrschaft. Darin gibt der Auftraggeber dem
projektierenden Team seine Vorgaben in Bezug
auf die Nutzung der Briicke bekannt: die Bela-
stungen und die Nutzungen wie Strassen, Wege,
Werkleitungen auf und unter der Briicke. Thr
folgten parallel mit der Projektentwicklung die
Arbeit an der Projektbasis. Das ist ein Arbeits-
papier, das fortlaufend aktualisiert wird; ihm
konnen alle projektrelevanten Projektierungs-
hilfen, Modellbildungen und konstruktiven Lo-
sungen sowie Materialdefinitionen entnommen
werden. Die statischen Berechnungen erfolgten
fast ausnahmslos elektronisch und die Plane und
Materiallisten wurden mit CAD gezeichnet.

Im Folgenden weise ich auf einen Problem-
punkt hin, der beispielhaft fur die Arbeitsweise
der Tragwerksplanung gewesen ist: Die Stabilisie-

rung des Briickentragwerks erfolgt, vergleichbar
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mit einem Fahnenmast, tiber die Einspannung
der Pfahlfundation im Untergrund. Dieser Ein-
spannung im Boden wird grosse Bedeutung fur
die Stabilisierung der ganzen Briicke beigemes-
sen. Dazu bestehen immer gewisse Unsicher-
heiten bei den Annahmen des Baugrundverhal-
tens aus den Horizontalbelastungen wie Wind-,
Brems- und Erdbebenkriften.

Deshalb wurde mittels einer horizontalen Probe-
belastung an einem Bohrpfahlpaar das Bau-
grundverhalten tiberpriift. Fiir die Versuchsan-
ordnung (Abb.s, 6) wurden folgende Elemente in
einem Modell nachgebaut: Die Briickenpfeiler
der Achses liegen am stidlichen Aareufer. Sie sind

mit je einem Grossbohrpfahl mit einem Durch-

5/6 Versuchsanordnung und Bodendeformationen
unter max. Horizontalkraft von 1250 kN. (Foto Heinz
Imseng, Departement BVU.)



messer von 1,50 m und mit einer Linge von 13,5m
im Baugrund eingebunden. Die ersten 9 m liegen
im /Aareschotter und die restlichen 4,5m im Fels
(harter Kalk, sogenannte Geissbergschichten).
Der maximale Grundwasserspiegel liegt nahe der
Oberfliche.

Die erforderlichen Krifte wurden mit einer hy-
drawlischen Presse erzeugt. Die Laststufen von
250 kN wurden so gewihlt, dass die zu erwar-
tenden Deformationen etwa dem doppelten Wert
der unter Gebrauch selten auftretenden Verfor-
mumgen entsprachen, das heisst etwa 8bisiomm
bei einer maximalen Horizontallast von 1000 kN
(~100t). Der Versuch wurde in einem Ver-
suchsprogramm detailliert festgelegt. Die bei den
versichiedenen Laststufen auftretenden horizon-
talen Deformationen wurden geoditisch be-
stimmmt und die Messungen von der Abteilung
Tiefbau des Kantons Aargau unter Leitung von
Thomas Humbel durchgefiithrt. Die erreichte
Gemauigkeit der Messungen lag bei +/-0,3mm
resp. +/—0.6 mm (Halbachse der Fehlerellipse).
Die damit erzielte hohe Genauigkeit erlaubte es,
die beobachteten Verschiebungen zwischen den
einzelnen Laststufen eindeutig als Bewegung ein-
zuordnen.

Die Belastungsversuche bestitigten weitgehend
die den statischen Berechnungen zugrunde ge-
legten charakteristischen Werte und die ange-
nommenen Berechnungsmodelle fir das Zu-
sammenwirken von Baugrund und Pfahlen.

..frisch Gesellen, seid zur Hand...: Die
Bauausfiihrung

Aarauer Baufirmen, die sich zu einer Arbeitsge-
meinschaft zusammengeschlossen hatten, beka-
men den Auftrag zum Bau der Aarebriicke:
Zschokke Bau AG (vormals Zschokke-Schifer,
heutte Implenia), Rothpletz, Lienhard + Cie AG
und Zubler AG. Die Kalkulation und Koordina-
tion dieser Gruppe lag bei Peter Moor, Rothpletz,

Lienhard. Diese Firma tibernahm alle Arbeiten
in der Aare, auch die Taucherarbeiten.

Eine Gruppe von Zschokke erstellte zuerst die
Bohrpfihle von 0,9m Durchmesser beim Wi-
derlager Nord und danach mit einem schweren
Bohrgerit die tibrigen Pfihle mit einem Durch-
messer von 1,5m. Im Flussbereich erfolgte das
Bohren ab Ponton. Zur Qualitdtssicherung
wurden alle Pfihle, total etwa 330 m, von einem
Prifinstitut mit der Ultraschallmethode auf In-
tegritit und Homogenitit gepriift. Von einem
Ponton aus wurde in der Aare um die Bohrpfihle
eine Spundwand gerammt und in deren Schutz
die Pfahlbankette erstellt (Abb. 7). Uber diesen
1,6 m starken Banketten wurden die bis zu 11m
hohen Pfeiler in je einer Etappe auf die ganze
Hohe betoniert.

Die Briicke wurde in der Langsrichtung in drei
Etappen erstellt (Abb. 7, 8): erstens die 58 m lan-
ge Seite Bibersteinerstrasse, zweitens die 82m
lange Stidseite Etappe und drittens der 9sm lan-
ge Mittelteil der Briicke tiber der Aare. Mit dieser
gewdhlten Etappierung ergab sich, nebst einer
kurzen Bauzeit, auch ein wirtschaftlicher Einsatz
fiir das Lehrgertist. Das Lehrgertist war eine Stahl-
konstruktion mit Fachwerktragern und teilweise
mit Stahltragern. Die Abstiitzung erfolgte mit
Stiitztiirmen bei den Pfeilern und jeweils in der
Feldmitte auf flachen Fundamenten. Als Aus-
nahme wurden im Flusslauf der Aare fiir die
Hilfsabstiitzung in der Feldmitte Stahltrager in
die Flusssohle gerammt.

Die Bauphasen der Aarebriicke boten interes-
sante Einblicke in den Aufbau und in die Kon-
struktionsweise dieses Briickenobjektes nicht
nur fiir Fachleute: Auch fiir den Kiinstler haben
sich spannende Einblicke in den Aufbau und die
Konstruktionsweise der Aarebriicke geboten

(Abb. 9).
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7 Bauzustand 1. Etappe: vor dem Betonieren des
Trogs. (Foto Manfred Richter, Reinach.)

8 Bauzustand 3. Etappe: Lehrgeriist- und
Schalarbeiten. (Foto Manfred Richter, Reinach.)




13



Der Maler Hannes Egli erzahli:

«Fir die Firma Zschokke Locher hatte ich schon
Auftriige ausgefithrt, darunter eine neunteilige
Bildergruppe zum Bau des Sauerlindertunnels.
[ch kam aber nicht aus diesem Grund auf die
Baustelle der Aarebriicke, sondern weil mich das
Geschehen an sich interessierte. Der Rohrer
Schachen war mir aus meiner Jugendzeit ver-
traut, und der Geograph Gerhard Ammann hat-
te mich auf das Bauvorhaben hingewiesen.

Im Sommer 2005 finde ich mich mit der Feld-
siaffelei am Aareufer ein. Wie eine rote abstrakte
Skulptur ragt das Lehrgeriist aus dem griinen
Wasser. Der Bauplatz ist weitliufig, das Betreten
der Baustelle verboten. Den besten Sichtwinkel
finde ich am Fuss einer knorrigen Weide, deren
Wurzelstock ein schimales Stiick flachen Bodens
knapp tiber dem Wasser bildet.

Steht die Staffelei, beginnt das Einteilen der
Bildfliche. Von wo nach wo geht der Bildaus-
schnitt? Welchen Teil der Leinwand nimmt
das Wasser ein? Braucht es ein Stiick Himmel
am oberen Rand? Vieles entscheidet sich beim
Zeichnen von selbst. Die Leinwand hat ihre
Proportionen, das Objekt hat die seinen. Da-
raus und aus meinem Bildgedanken entwickelt
sich der Bildaufbau.

Das Ganze beruht auf dem farbigen Sehen. Lini-
en und Proportionen werden nicht direkt wahr-
genommen, sondern aus dem primiren, farbigen
Schauen abstrahiert. Schon wihrend des Zeich-
nens erfahre ich den farbigen Reichtum der Sze-
ne. Die plastische Realisation des Objekts im
Bild richtet sich dann ganz nach der unmittel-
baren Wahrnehmung. Tageszeiten, Wetterlagen
und allerlei Zufilligkeiten finden Eingang in die

Gestaltung.

9 Hannes Egli, Staffeleggzubringer |1, Oel auf Lein-
wand, 2006. (Foto Hannes Egli, Oberentfelden.)

Die am Aareufer gemalte Pleinairstudie dient als
Arbeitsmaterial fiir das grossere Gemiilde Staffe-
leggzubringer I1. Dieses fihre ich im Atelier aus.
Es wird 2007 vom Kanton Aargau erworben und
hingt heute beim Departement Bau, Verkehr
und Umwelt, Buchenhof, Eingangshalle Haus
C.Das Bild zeigt exemplarisch die Lage meines
Schaffens. Landschaftsmalerei kann sich heute
weniger denn je im Idyllischen ergehen. Sie ist mit
Fragen konfrontiert. Wie nutzen wir die Natur,
welchen Umgang pflegen wir mit dem offentli-
chen Raum? Im Rohrer Schachen, so scheint mir,
wurden die Interessen von Verkehr und Land-

schaftsschutz vorbildlich zusammengebracht.»

Der Bau des Briicken-Hohlkastens mit den beid-
seitig auskragenden Briickenplatten erfolgte auf
dem Lehrgerust. Er gliederte sich in Querrich-
tung gesehen in folgende Arbeitsetappen: zuerst
wurde der Hohlkastenboden und die seitlichen
Hohlkastenwinde mit Querriegeln im Stiitzen-
bereich betoniert, danach erstellte man in einem
zweiten Arbeitsschritt die Hohlkastendecke mit
den beidseitig auskragenden Fahrbahnplatten.
Nach der Demontage des Lehrgeriists wurden
Leitmauern und die seitlichen Abschliisse der
Fahrbahnplatte mit einem Schalwagen erstellt.
Die Hohlkastenwinde wurden mit grossflichigen
Wandelementen geschalt ohne in der Hohe fixiert
zu werden. Dies hatte einen direkten Einfluss auf
die konstruktive Durchbildung der Armierung
(Abb. 10). Als erste Etappe wurde der Hohlka-
stenboden mit den seitlichen Kastenwiinden in
einem Zug betoniert. Zwei bis maximal drei Wo-
chen spiter musste jeweils die Fahrbahnplatte
betoniert sein. Fir diese Bauteile wurden wo
moglich ebenfalls grossflichige Schalelemente
eingesetzt (Abb. 11).

Die Vorspannung des Briickeniiberbaus besteht

aus vier bis zwolf grundsitzlich bauetappeniiber-
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greifenden Litzen-Vorspannkabeln (je 19 Litzen
pro Kabel) mit je 3700 kN Nominalkraft pro Kabel

(Abb. 12). Die Briicke ist teilweise vorgespannt, so
tibernimmt auch die «schlaffe» Stabarmierung ei-
nen Teil der auftretenden Zugspannungen. Nach
dem Betonieren der Fahrbahnplatte spannte man
daher nach drei Tagen auf 30 Prozent der mog-
lichen Kraft vor und bereits nach rund 21 Tagen
folgte die Erhohung auf 100 Prozent. Auch die
Quertrdger in den Stiitzenachsen sind vorge-
spannt und fir die Einleitung der Kriifte aus den
Langstriagern zusdtzlich mit einer Vertikalvor-
spannung erganzt.

Alle Bauteile wurden aus einer einzigen Betonsor-
te hergestellt. Neue Normen hitten zwar eine Viel-
falt von Betonsorten erlaubt, doch konnten die
Bauherrschaft und die Betonwerke in der Anwen-
dung der neuen Normen noch wenig Erfahrung
aufweisen. Die Frischbeton- und Festbetoneigen-
schaften wurden wihrend des Baufortschritts
kontinuierlich iiberpriift.

Die Fahrbahnplatte der letzten Briickenetappe
wurde Anfang November 2005 betoniert, so war
die Briicke am Ende des Jahres also terminge-
recht erbaut: 11100 m* Schalung, 525t Armierung
und 3300m3 Beton sind von den Bauarbeitern
«verbaut» worden. Ab Januar 2006 sollten mit
einem Schalungswagen die Leitmauern und seit-
lichen Abschliisse entlang den Fahrbahnen und
dem Rad- und Gehweg erstellt werden. Das Win-
terwetter verzogerte diese Arbeiten erheblich,
sodass erst ab Mitte Mirz die Arbeiten dazu in
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Gang kamen. Anschliessend wurde ein prowviso-
rischer Belag fiir den Werkverkehr der Erdbauar-
beiten des nordlich anschliessenden Strassen bau-
abschnitts mit dem Tagbautunnel aufgebracht
Der Einbau der Fahrbahniiberginge, der Ab-
dichtung mit dem definitiven Fahrbahnbelag so-
wie die Montage der Lirmschutzwinde, der Si-
gnalisation und der Beleuchtung erstreckten sicl
zeitlich bis ins Jahr 2010.

Ende gut ...

Die Briicke wurde 25 Jahre nach den ersten Ent:
wiirfen Anfang Dezember 2010 dem Verkehs
tibergeben. Deren Planung und Bau dauerte alsc
mehr als ein halbes «Ingenieurleben». Die Um-
setzung des Briickenentwurfs ist das Resultat de:
Zusammenarbeit innerhalb des Ingenieurteams
der Kooperation mit dem Landschaftsarchi
tekten, des Dialogs mit den Vertretern der Bau:
herrschaft und natiirlich — «last but not least» -
der Arbeitsgemeinschaft der Unternehmer. Das:
die Briicke gelungen ist, zeigt sich nicht zuletzt ir
der Beurteilung eines unabhingigen Beobach-
ters der Szene:

«Ich verhehle auch nicht, dass ich die Briicke fii
den Stattfeleggzubringer als ein ausserordentlict
schones und harmonisches Bauwerk empfinde
das in der Landschaft des Aareraums iiberra
schend neue Akzente setzt und neue Perspekti

ven erleben ldsst.»?

Christian Fritschi ist dipl. Bauingenieur ETH SIA
und war an der Planung der neuen Aarebriicke
beteiligt. Er lebt in Aarau.

Anmerkungen

1 Erich Zimmerlin, «Von der Hingebriicke zur Beton-
briicke», Festschrift zur Einweihung der neuen
Aarebriicke in Aarau, 1949; Alan Wakefield, «Wenn
Pline Papier bleiben», Aarauer Neujahrsblitter 2000.

2 Gerhard Ammann & Markus Zuber «Der Rohrer
Schachen», 2009, 36.



10 Armierungsskizze der Verbindung Fahrbahnplatte -
Hohlkastenstege. (Foto Christian Fritschi, Aarau.)

11 Schalen und armieren des Hohlkastenbodens und
der Wande (Stege), im Hintergrund Bau des 2.Fluss-
pfeilerpaars. (Foto Heinz Imseng, Departement BVU.)
12 Vorspannung Abspannstelle — Zwischenstand
Armierungsarbeiten. (Foto Heinz Imseng, Departement
BVU.)
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13-16 Das fertige Bauwerk. (Fotos Michael Fritschi,
foto-werk gmbh, Basel.)
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