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George Pfiffner

Die Neugestaltung der Altstadtgassen

Die Altstadt von Aarau hat sich, einhergehend mit der gesellschaftlichen Entwicklung, auch

baulich immer wieder verandert. Wahrend die Gebdude der Investitionsfreude der privaten

Eigentiimer unterworfen sind, ist die Gestaltung der Gassenrdume eine offentliche Aufgabe.

Die Neugestaltung der Hauptgassen 2010/11 verkorpert eine zeitgemdsse Vorstellung von

Altstadtambiente. Der Umbau beschrinkte sich aber nicht nur auf die Oberfliche, sondern

machte auch einen Blick darunter moglich. Deshalb wird nicht nur ein Augenmerk auf das

Schlussbild gerichtet, sondern — auch als Zeitdokument — der Unterbau offengelegt.

Die Altstadt ist iiber Jahrhunderte ein Fixpunkt

Es gibt in der Stadt nur wenig Orte, bei denen
die gleiche Nutzungsdichte herrscht wie in einer
historischen Altstadt. Mit ihr werden Verbin-
dungen zu bestindigen Werten in einer sich
schnell verdndernden Umgebung gemacht. Auch
die Aarauer Altstadt verkorpert einen stabilen
Fixpunkt in der erweiterten Stadtlandschaft.
Und gleichwohl hat sich auch die Altstadt zeit-
gemdssen Entwicklungen anzupassen.

Die Altstadtraume in Aarau sind seit der Stadt-
griindung im 13.Jahrhundert in den Hauptziigen
gleich geblieben. Das angestrebte Idealschema
der Stadtgriinder, ein Karree, musste zu Beginn
schon aus topografischen Griinden modifiziert
werden. So hitten die Hauptgassen in alle vier
Richtungen Stadttore aufweisen sollen.' Die
Anpassungen an die Gelindesituationen und
die Anschliisse nach aussen fithrten im Stadtin-
nern zur ungleichen Gewichtung der Gassen
durch die Erreichbarkeit von den Stadttoren her.
Die Durchfahrtswege haben den Gassen die
Bedeutungen gegeben. Die Gebidudefluchten
definieren und ordnen im Stadtkorper den 6f-
fentlichen Raum. Es gibt in der mittelalterlichen

Stadt von Aarau keine eigentlichen rdaumlichen
Hierarchien. Richtige Plitze vor bedeutenden
Gebiduden fehlen. Die Ausbuchtungen der Ge-
baudefluchten konnten als kleine Marktplatze
verstanden werden. Das Achsenkreuz von Rat-
hausgasse und Kronengasse/Kirchgasse war ein
besonderer Ort mit der Gerichtsstitte und dem
Gerechtigkeitsbrunnen, jedoch auch hier fehlt
die raumliche Auszeichnung,.

Die Struktur der Altstadt wurde seit der Griin-
dung bis heute nur an wenigen Orten sichtbar
verdndert: die neue Stellung des Storchen 1969
zum Beispiel, und der stidlich angrenzende
Farberplatz mit der Markthalle von 2002 beset-
zen eine ganze Zone neu. Es sind zwar einige
weitere Neubauten in Bauliicken erstellt worden,
diese bewirkten insgesamt nur unwesentliche
raumliche Verinderungen.

Eine besondere Rolle in der Aarauer Stadtge-
schichte spielt der als Bauwerk wenig spekta-
kuldre, aber nicht minder existentiell wichtige
Stadtbach. Bereits zur Zeit der Stadtgriindung
wurden die offenen Wasserleitungen als Sy-
stem angelegt, um fiir Mithlen und andere

Getriebe fliessendes Wasser bereitzuhalten.?



1/2 Rathausgasse mit offenem Stadtbach einst und jetzt.

10



Der offene Bachlauf verlor erst nach den An-
schliissen der Hiuser an das 6ffentliche Was-
sernetz im 20. Jahrhundert seine urspriingliche
Versorgungsfunktion und stand dem Verkehr

m Wege.

Der Bodenbelag markiert die Nutzungsbereiche
Der Bodenbelag markiert die Nutzung der Fli-
che, er hat Signalcharakter. Der Gliederung der
Bodenfliche kommt deshalb zur Animation von
Aktivititen im offentlichen Raum erhebliche
Wichtigkeit zu. Die Ausbildung der Bodenkon-
struktion wandelt sich fortlaufend nach dem
Stand der Technik.

Nachdem der Strassenbau zur Zeit der Romer
ausserordentliche Fortschritte gemacht hatte,
geriet das Wissen um den soliden Belagsaufbau
im Mittelalter in Vergessenheit. Vielerorts wur-
den wenig dauerhafte Erdwege angelegt, nur
Stadtstrassen waren mit einem Pflasterbelag
stabilisiert. In den Aarauer Altstadtbildern tau-
chen anfinglich kolorierte, auf Mergel hinwei-
sende Strassenoberflichen auf, erst auf den
Zeichnungen des 19. Jahrhunderts sind gesichert
grossflichig befestigte Bodenflichen, Sockelplat-
ten und der mit kriftigen Rindern begleitete
Stadtbach erkennbar.? In den stidtischen Aus-
gaben taucht im Mittelalter vorwiegend der
bauliche Unterhalt der Brunnen auf, nicht aber
der Aufwand fiir den Strassenunterhalt.

Erst zu Beginn des 18.Jahrhunderts kam es zu
Neuentwicklungen auf dem Gebiet der Stras-
senbautechnik. In erster Linie waren es franzo-
sische Ingenieure, die Untersuchungen anstell-
ten. Sie stellten fest, dass die Dauerhaftigkeit
unmittelbar mit der Tragfihigkeit des Unterbaus
und der Dichtigkeit der Deckschicht zusammen-
hingt. Auch in anderen Teilen Europas suchte
man nach Moglichkeiten, den Strassenbau wirt-
schaftlicher zu gestalten. Der Schotte John

MacAdam entwickelte eine Schotterbauweise,

deren Kornaufbau von unten nach oben hin
feiner wurde. Mit der Verkehrszunahme und der
Radlast stiegen auch die Anspriiche an die Stras-
senkonstruktionen. Besonders problematisch
war bei lockeren Oberflichen die Staubentwick-
lung. Aus diesem Grund begann man, mit Hilfe
von Bindemitteln (Teer und Bitumen) die Ober-
flichen zu binden(teergebundener MacAdam).
Im 19.Jahrhundert kamen neue Baustoffe und
Bauweisen hinzu. Der Einsatz von Baumaschi-
nen erweiterte die Moglichkeiten zusitzlich. Mit
dem Autkommen des Kraftfahrzeugverkehrs
und der steigenden Beanspruchung der Ver-
kehrsflichen wurden gebundene Oberbau-
schichten angewendet und weiter entwickelt.
Auch in der Aarauer Altstadt wurden bereits
sehr frith Trottoirs und Fahrbahnen in nut-

zungsgerechter Form ausgebildet. Mit flachen

Der Bodenbelag markiert die Nutzung der
Fliche, er hat Signalcharakter.

Beldgen versehene Trottoirs fir eine fussginger-
freundliche Begehbarkeit und solide gepflisterte
Fahrbahnen prigten fast ein Jahrhundert lang
den Gassenquerschnitt. Je nach Stand der Bau-
technik wurde bei Sanierungsarbeiten ein sta-
bilerer Untergrund einbebaut. So weisen vor der
aktuellen Sanierung, mit Ausnahme der Kro-
nengasse, alle von den Buslinien befahrenen
Strassen einen Asphaltuntergrund auf. In der
Kronengasse lag die Pflisterung noch immer
direkt auf einem Bett aus Geroll auf. Die Trot-
toirflachen waren hier auch zur Mehrzahl noch
betoniert. Die Gebidudeentwisserung querte das
Trottoir in sichtbaren gusseisernen Kanilen zu
den Einlaufschichten der Strasse. Die Gehweg-
unterbauten bei der Rathausgasse hingegen
wiesen eine diinne Betonplatte als Unterbau auf.

Der Strassenquerschnitt war hier nicht nur
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wegen dem mittig und hoch liegenden Stadt-
bach-Querschnitt bombiert, das Wasser sollte
zu den Einlaufschichten bei der Trottoirkante
hin gefiihrt werden. Der Bodenautbau wurde
fortlaufend mit dem immer dichteren Netz von
Medien erneuert: Wasser, Gas, Kanalisation,
Strom, Telefon und Fernsehen bilden nicht erst
seit den letzten Jahren ein kaum mehr zu koor-
dinierendes Netz von Leitungen mit verschie-
denen Zielen und Erfordernissen. In der Aarau-
er Altstadt kommt dann noch die urspriingliche
Fithrung des Stadtbachs als gewichtiges Bauwerk
hinzu. Dessen Linie musste immer wieder ge-
quert werden wodurch die alte Konstruktion
fortlaufend unterbrochen wurde.

Die Verkehrsbefreiung ermuntert zu
Erneuerungen

In den 1970er-Jahren begann die Wiederentde-
ckung des Kerns als privilegierte Wohnlage. Das
Planen und Bauen in der Altstadt stand zu dieser
Zeit im Schatten der Auseinandersetzung, wer
der wichtigste Verkehrsteilnehmer sei, der Fuss-
ginger oder das Automobil. Aarau wihlte bei
anstehenden stidtebaulichen Anderungsmog-
lichkeiten in den weitaus meisten Fillen den
konservativen, bewahrenden Weg. Zum Beispiel
wurde 1947 entschieden, die neue Aarebriicke in
der Linie der Kettenbriicke direkt auf die Altstadt
hinzufihren, also am alten Ort zu errichten.* Sie
fithrt den Verkehr von Norden her iiber die Aare,
auf dem Briickenkopf wird er dann mit einem
Schwenk unvermittelt nach Westen umgeleitet.
Bei der nun anstehenden Erneuerung der Aare-
briicke, in einem Wettbewerb 2010 entschieden,
baut die Briicke gar auf den bestehenden Pfeilern
auf. Das Siegerprojekt mit dem Kennwort «Pont
Neut» soll eine markante Briicke werden, die
eindriicklich und explizit auf die spezifische
Situation mit der Zollrainrampe und dem darauf

folgenden Altstadtzugang eingeht.’

Mit einer Anderung des Verkehrsregimes folgt
in der Regel sehr rasch der Wunsch, den Boden-
belag auch dahingehend erkennbar zu machen.
Bemerkenswert ist, dass immer von Aufwertung
der Gassen gesprochen wird, sobald die Ver-
kehrszeichen auf dem Boden eliminiert werden
und eine verinderte Belagsgestaltung sichtbar
ist. In der Altstadt von Aarau gab es bereits
mehrere Projekte, die nach der Eliminierung des
Hauptverkehrs auf eine fussgingertreundliche
Gestaltung hinzielten: Pelzgasse, Firberplatz,
Milchgasse, Kirchgasse und Graben.

In der Absicht, die Pelzgasse 1989 verkehrsfrei
zu machen, wurde eine resolute Neugestaltung
angestrebt. Es entstand die Idee, den unter dem
Boden liegenden Stadtbach in einer modernen
Form wieder sichtbar zu machen. Die Randbe-
dingungen der Gassengeometrie und der Anlie-
ferungsfliache fuhrten dazu, den Gassenbereich
von der Rathausgasse bis zum Schultheissenhof-
li-Fiarbergasse eben auszupflistern und den
breiten Gassenbereich Schultheissenhofli-Lau-
renzentorgasse/Kronengasse mit einer axial
ausgerichteten Brunnenanlage zu gestalten.
Ausgeftihrt wurde dann eine gegliederte Quer-
schnittsfliche mit gehfreundlichen Porphyrplat-
ten entlang den Fassaden, eine im Sandbett
verlegte kleine Pflisterung mit Alpnacher Pfla-
stersteinen (Guber), einem Bachbett mit einem
Betonprofil und der Bacheinfassung aus Kalk-
stein. Die neue Lage des Bachbetts ist auf die
ostseitige Fassadenflucht und die Anliefersitua-
tion ausgerichtet. Sie ist nicht mit dem Rohr des
Stadtbachs lagegleich.®

Ein weiterer wesentlicher Mosaikstein fiir die
Neubelegung des altstadtnahen Gebietes ist die
Umgestaltung des Grabens 1992. Bis um 1820 als
eigentlicher Stadtgraben nicht begehbar, dnderte
3 Pelzgasse mit offenem Stadtbach 2011.

4 Graben 2011 mit Markierungen ausseres Laurenzertor.
5 Milchgasse 2011.
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seine Auffullung die Situation fir die Bebauung
und infolge dessen die Erschliessung des Alt-
stadtkranzes. Die Neupflasterung der Graben-
fliche erfolgte nach einer Versuchsphase mit
einem Mergel (Graben bleibt Graben) als pfle-
geleichtere Losung.

Im Zusammenhang mit der Errichtung der
Markthalle 2002 wurde der Bereich vom Fiirber-
platz bis zwischen den Toren verindert. Die
Fahrbahnfliche wurde auf die Hohe des Trot-
toirs gehoben, die alte Gliederung in Trottoir-
bereich und ehemalige Verkehrsfliche bleibt am
alten Randstein erkennbar.

Diese partiellen Massnahmen fiir eine fussgin-
gerfreundlichere Aufwertung betrafen bisher
nur Gassen ohne Durchgangsverkehr. Erst der
Zusammenhang mit den grossriumigeren Um-
fahrungsprojekten Staffeleggzubringer und
Sauerldndertunnel erméglichte die echte Befrei-
ung der Altstadt vom individuellen Durchgangs-
verkehr.

Die Massnahmen der Neugestaltung der Alt-
stadtgassen 2010/11: ein Rundumblick

Alle verkehrsbefreiten Altstidte stehen vor der
Frage, wie der Gassenraum benutzerfreund-
licher und der Atmosphiire gerechter zu gestal-
ten ist. Absitze im Boden sind zu vermeiden und
die Entwisserung ist neu zu fiihren, die einge-
setzten Konstruktionen und die Materialien sind
nach aktuellen wirtschaftlichen Griinden zu
wihlen.

Die Stadtfigur ist gegeben, neue Gestaltungen
konnen diese verstirken, lesbar machen und das
Gefiihl fiir die Qualititen festigen. Als Grund-
lage von Gestaltungsmassnahmen steht die
Frage im Raum: Was provoziert die Interaktion,
begiinstigt die Kommunikation und verhindert
die Konfrontation?

Grundlegend fir den Strassen- und Wegebau ist

ein umfassender Strassenentwurf. Dieser durch-
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lauft verschiedene Konkretisierungsstuten und
wird dabei fortlaufend prizisiert. Zu Beginn
steht die Vision, die technische Bearbeitung
danach versucht dieser konkret nachzuleben.
Der detaillierte Strassenentwurf orientiert sich
auch an Regelwerken und Richtlinien. Es bleibt
im Ganzen aber durchaus Spielraum fiir orts-
spezifische Ausbildungen. Sehr wichtig fiir
Strassenbauwerke ist die Entwisserung. Es muss
unbedingt verhindert werden, dass durch Stau-
lagen Oberflichenwasser in die Konstruktion
eindringt und zu Zerstérungen fithrt. Das Ent-
wiasserungsprinzip gestaltet somit auch die
Gliederung der Oberfliche und dieses wiederum

den Grundaufbau mit.

Die Oeffentlichkeit denkt und lenkt mit

Die spezielle Aufgabe der Altstadtumgestaltung

erfordert wegen des hohen Offentlichkeitsgrades

ein angepasstes Vorgehen und eine gute Kom-
munikation. Die Stadt versuchte, eine breite

Mitwirkung zu erreichen und erarbeitete das

Programm in einem mehrstufigen Prozess.

Als Konzept «verkehrsarme Altstadt» von 1995

und in der Ausschreibung des Studienauftrages

von 2001 wurden folgende Absichten formuliert:

— Die Gassen der Altstadt sollen fiir neue Nut-
zungen gewonnen werden.

— Der offentliche Busverkehr durchquert und
erschliesst die Altstadt.

— Die entlasteten Gassenraume sollen neu und
attraktiv zu Gunsten von Gewerbe, Bevolke-
rung, Kultur und Kommunikation sowie Er-
holung und Freizeit gestaltet werden.

— Die Altstadt soll als Teil des Zentrums von
Aarau wahrgenommen werden. Die Altstadt
tibernimmt eine ihrem besonderen Cachet
entsprechende Rolle. Thre Eigenart wird be-
wahrt und genutzt.

— Die Altstadt wird ein nutzungsdurchmischter
Ort von hoher Qualitit und Attraktivitat, die



folgende Eigenschaften und Aktivitidten un-
terstlitzt:
Angeregtes Einkaufen und Konsumieren —
Angenehmes Wohnen und Arbeiten — Ent-
spanntes Flanieren und Zirkulieren — Leben-
diger Freizeit-/Kulturbetrieb — Festliche
Stimmung bei besonderen Anlissen.
Das Projekt bildet den Rahmen, worin sich die
Aarauer Altstadt fiir Geschiftsbetriebe, Anwoh-
nerinnen und Anwohner und die ganze Stadt-
bevolkerung zum attraktiven Arbeits-, Wohn-
und Begegnungsraum entwickeln kann.”
Fiir die Anwohner ist der Aussenraum das Vor-
zimmer, fir Besucher der Innenraum einer
Stadt. Von Bewohnern, Besuchern und Miissig-
gdngern besteht das Bedtirfnis nach Aufenthalt
und Begegnung im offentlichen Raum. In einer
lebendigen Altstadt stehen Privatheit und Kom-
merzialisierung direkt nebeneinander. Es soll
Koexistenz angestrebt werden.

Dartiber hinaus gibt es handfeste Anspriiche an

Der Aussenraum in der Altstadt ist der

Innenraum des Stadtraumes.

den Gassenraum: Er ist Begegnungszone von
Fussgiingern, es braucht Platz fiir den Velover-
kehr und die Anlieferungen durch Fahrzeuge.
Mit der Verkehrsberuhigung wird die Dynamik
des Raumdurchgangs gebremst und weicht der
Beschaulichkeit. Die Busdurchfahrt ist in diesem
Sinne zwar ein Anachronismus, aber politisch
momentan noch in der Entwicklung.

Ein historischer Stadtkern weckt Vorstellungen
nach Zeichen aus der Geschichte. Man erblickt
die Altstadt und denkt ans Mittelalter. Sind alte
Bilder zu bewahren? Aus welcher Zeit? Kann
Identifikation tibers Bild entstehen? Wie sind
darin Veranderungsprozesse darzustellen?

Klar ist: Athmosphiren werden erspiirt, gefiihlt

und sind das, was uns umgibt. Sie werden durch
Raumgestaltung, durch Farben und Requisiten
erzeugt. Bauliche Eingriffe provozieren Stim-

mungen, die anregen konnen.

Der Zeitschnitt in der Altstadtentwicklung im
21, Jahrhundert

Die in einem langen Prozess 2003 erarbeitete
detaillierte Aufgabenstellung verlangte also das
Nebeneinander von Fussgingerbereichen und
einer Busspur. Es galt die offenbar sich wider-
sprechenden Flichenanspriiche in eine Form zu
bringen. Anzumerken ist dabei, dass nicht der
Bus alleine Anspriiche an eine separate Spur
erfordert, sondern in der Gasse braucht es eine
jederzeit freigehaltene Erschliessungsachse. Die
angemessene Gestaltung der Hauptgassen wur-
de 2003 im Verfahren mit einem Studienauftrag
unter tinf Architekturbiiros gesucht. Erwiih-
nenswert ist das in der Aufgabenstellung gesetz-
te Investitionsziel von drei Millionen Franken.
Das zur Weiterbearbeitung ausgewihlte Projekt
der Planergemeinschaft um die Architekten
Felix Kuhn und George Pfiffner sah vor, eine
erkennbare Zonierung des Strassenraumes,
bestehend aus einer mittigen Fahrspur, dazu
flankierende Vielzweckstreifen und entlang den
Fassaden eine Pflasterung als Ubergang zu den
Fassaden, auszubilden. Der Hauptbelag war ein
grobkérniger Asphalt in Anlehnung zum Ma-
cAdam vorgesehen. Der Unterbau war selbst-
verstandlich den aktuellen Normen anzupassen.
Das Projekt wurde in der Volksabstimmung
knapp abgelehnt.

Das Nachfolgeprojekt 2008 beriicksichtigte die
bei der Volksabstimmung im Jahre 2003 gedus-
serte Kritik. Die Losungssuche begann mit einer
breiten Auslegordnung: Abgeleitet aus Neuge-
staltungen anderer vergleichbarer Altstiadte
wurden fiinf Varianten auf der Basis der Schliis-

selideen des Projekts 2003, der streifigen Glie-
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derung des Gassenquerschnitts, studiert: Von
einer Minimallosung mit auf Trottoirhéhe an-
gehobenem Strassenniveau, bis zu freigelegtem
und erginztem Stadtbach mit versetztem Ge-
rechtigkeitsbrunnen, wurde eine Palette von
Losungen mit den finanziellen Auswirkungen
dargestellt.

Bei allen Varianten sind die Bushaltestellen vor
den Toren der Altstadt (Zollrain, Holzmarkt)
platziert. Das fiir die Hauptgassen entwickelte
Projekt prijudiziert damit insbesondere die
Frage der Buslinienfithrung nicht. Der von
einem Teil der Aarauer Bevolkerung formulierte
Wunsch, bestimmte wichtige Altstadtgassen
vom offentlichen Busverkehr freizuhalten, bleibt

ausdriicklich als eine Option erhalten.

Ganzheitliche Erscheinung des Gassenraumes
durch abgestimmte Gestaltungselemente

Die breit vertretene Projektdelegation sprach
sich fiir eine Losung mit einer Wasserrinne als
neuartiges Element im Gassenraum auf. Der
Gassenboden erhiilt eine ebene, durchgehende
Oberfliche, materialisiert mit Gubernaturstein,
einem in der Altstadt vertrauten Material. Das
neue Element einer Wasserrinne mit Brunnen
bereichert das Gassenleben: Das Zurschaustellen
des Wassers symbolisiert den historischen Stadt-
bach und verweist auf ein frither wichtiges
stadtisches Element. In einer Rinne wird das
Wasser in der Rathaus- und Metzgergasse offen
getithrt. Das aus dem Stadtbachrohr entnom-
mene und in einem Pumpenraum gereinigte
Wasser fliesst reguliert als lebendiges Element
entlang der urspriinglichen Linie zum Zusam-
menfluss vor der Tuchlaube. In den Brunnen-
elementen mit Sitzflichen liegen Becken mit

Trinkwasser. Die gesamte Anlage von Brunnen,

6 Der ganze Perimeter der Sanierung und Neugestal-
tung der Altstadtgassen 2009-2011.

Rinnen und Endelementen kann als lineare
Brunnenanlage gelesen werden.

Die neue Inszenierung des Stadtbachwassers in
der Lage neben dem alten Stadtbachbett war
notwendig, weil die mittige Lage ftir den Verkehr
nicht annehmbar ist. Dartiber hinaus zeigte sich,
dass infolge der vielen Zerstorungen der Stadt-

bach gar nicht mehr glaubwiirdig zu restaurie-

Das neue Element einer Wasserrinne mit
Brunnen bereichert das Gassenleben.

ren war. Die historischen Pline weisen mehrere
Umbauphasen der urspringlich flexibel nach
Bedarf mit Einzelelementen gedeckten Rinnen
nach. Aufgrund des autkommenden Fahrzeug-
verkehrs in den fraglichen Gassen wurde fort-
laufend eine stabilere Fahrbahn bereitgestellt.
Schon im 19. und 20.Jahrhundert wurde die
Uberdeckung des Stadtbachs immer massiver
ausgebildet. Endgiiltig eingedeckt wurde er um
das Jahr 1914.% Fotografien im Kanal von 1983
zeigen teilweise Betontiberdeckungen und Rohr-
auskleidungen die nicht der Originalbauweise
entsprechen. Auch wurden Werkleitungsque-
rungen auf halber Hohe durchgefiihrt. Eine
massive Verdnderung brachten die Sanierungen
von 1985 in der Metzgergasse und 1987 in der
Rathausgasse. Die Fernsehkanaluntersuchung
zeigte einen schlechten Zustand der Stadt-
bacheindohlungen. Die Stahltriger in der Decke
waren stark gerostet, zum Teil durchgebogen
und gebrochen. Es bestand Einsturzgefahr. Das
bestehende Bachprofil wurde durch eine duktile
Gussleitung ersetzt. Um ein gleichmiissiges Ge-
fille zu erzielen, musste in gewissen Abschnitten
die Sohle tiefer als das Bachbett gelegt werden.
Zur Stabilisation des Untergrundes wurde das
Rohr einbetoniert. Dort wo Leitungsquerungen

eingebaut werden mussten, waren auch die
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Seitenwidnde nicht mehr intakt. Es muss ange-
nommen werden, dass viele Teile des urspriing-
lichen Bachbettes in dieser Phase zerstort wur-
den. Es galt also bei der anstehenden
Neugestaltung die Wasserfithrung auf eine neue
Weise prisent zu machen.

Das analoge Bauwerk in der Pelzgasse weist eine
elementare didaktische Schwiche auf: Der Was-
serlauf liegt sehr tief und ist deshalb schlecht
einsehbar. Zu Neuinterpretationen von Stadt-
bichen gibt es Beispiele aus anderen Altstadten:
Bern: Der Stadtbach wird 2006 in der Kram-
und Gerechtigkeitsgasse nach historischen
Vorgaben wie Lage und Querschnitt zwar geoft-
net, aber ftir Fahrzeuge tiberfahrbar mit Guss-
rosten wieder eingedeckt. Im Gebrauch haben
sich die dauernd tiberfahrenen Roste als defekt-
anfillig erwiesen, das Wasser ist kaum erlebbar.
Neuenburg, Rue de Seyon: eine Geschiiftsstras-
se, ohne Gassenrestaurants. 1994 wurde ein
Wasserlauf in Anlehnung an den alten Verlauf
des Flusses Seyon seitlich so gefiihrt, dass Raum
fiir Fussgianger bleibt und der Bus zentral durch
die Gasse fahren kann. Der Bachlauf ist offen
und kann mit iibergelegten Platten a Niveau
tiberfahren werden. Die Bodenfliche ist dazu
asphaltiert. Die Gasse weist ein unverwechsel-
bares Bild auf.

Das Wasserspiel wurde von den visuellen Ge-
staltern, Stauffenegger + Stutz, Basel, aus den
lokalen Verhiltnissen heraus entwickelt. Im
Aarauer Projekt bilden drei Brunnen jeweils den
Auftakt der Wasserrinnen in der Rathaus- und
in der Metzgergasse. Die Dimensionen der Rin-
ne mit 15cm Tiefe und 56 cm Breite sind so be-
stimmt, dass das Wasser erlebbar ist, die Rinne
aber problemlos iiberschritten, im Notfall gar
durchfahren werden kann. Dank der geringen

7 Querschnitt Stadtbach 1600.
8 Querschnitt mit Uberdeckung, um 1875.
9 Querschnitt nach Sanierung 1987.

Tiefe ist der Rinnenboden, der mit weissen
Pflastersteinen ausgelegt ist, gut erkennbar. Das
Wasser wird durch sein Farbenspiel faszinieren.
Aus dem Stadtbachrohr an der Kreuzung Rat-
hausgasse/Kronengasse wird die erforderliche
Wassermenge fiir den Betrieb des Wasserspiels
entnommen, in ein Abscheidebecken geleitet
und durch eine Pumpenkammer in die Rinnen
in der Rathausgasse und der Metzgergasse ge-
fihrt. Der Zufluss ist innerhalb der Brunnen
eingelegt. Ein klassisches Wasserbecken mit einer
kleinen Trinkwasserfontiane sowie eine Sitzgele-
genheit sind im Brunnenkorper integriert. Am
Ende der Rinne wird das Wasser wieder unter
einem formal mit den Brunnen verwandten
Sitzelement in den Stadtbachlauf zuriickgefthrt.

So bilden Brunnen, Rinne und Ablautkorper

Nachts unterstiitzt das Beleuchtungskonzept

die Wasserprisenz.

zusammen ein schliissiges Bauwerk.

Die Wasserrinne in der Rathausgasse weist to-
pografische Besonderheiten auf: In der Langs-
achse sind zwei verschiedene Gefille vorhanden:
Im Siidteil ist die Gassenebene flacher, im Nor-
den fillt sie in einem mittleren Gefille von vier
Prozent zum Zollrain hin. Die Rinne weist iiber
die ganze Lange den gleichen Querschnitt auf.
Um immer etwa den gleichen Wasserstand auf-
zuweisen, muss die Wassermenge im unteren
Abschnitt deshalb vergrossert werden. Der
Brunnen nach der Kreuzung mit der Kronen-
gasse/Kirchgasse gibt zusitzlich Wasser zu.
Nachts unterstiitzt das Beleuchtungskonzept die
Wasserprasenz. Licht dringt zusammen mit dem
Wasser unten aus den Brunnenkorpern. Dank
einer feinen Anstrahlung von oben ist das Was-
ser immer belebt. Die Gassenbeleuchtung legt
die Aufmerksamkeit zusammen mit den Schau-
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fensterinszenierungen ins Erdgeschoss und auf
den Boden. Die Akzente an den Gassenenden
sowie die gleichmissige und unaufdringliche
Grundbeleuchtung machen den Raum spiirbar.
Grundmaterial, Farbe und Kérnung und wie
bewegt sich die Oberfliche prisentiert, pragt
den Charakter einer Altstadt. Das in Aarau vor-
herrschende und von den meisten Seitengassen
her vertraute Bodenmaterial ist der graue Gu-
berstein.

Die Wahl des Steins mit Berticksichtigung der
Grosse und Oberfliche als auch der Verleggeo-
metrie hat wesentlichen Einfluss auf die Erschei-
nung und auch die Wirtschaftlichkeit der Ober-
fliche. Bei den neuen Flichen kommt ein Stein
mit den Ausmassen von 11/13 cm zur Anwen-
dung. Der Guberstein hat als verbreiteter
Schweizer Stein zwar giinstigere Konkurrenz aus
dem Ausland, 6kologische und gesellschaftliche
Argumente sprechen aber fiir diese Wahl. Der
Quarzsandstein aus dem Steinbruch oberhalb
von Alpnach hat einen Quarzanteil von iiber
90 Prozent. Das Material wird im Steinbruch
durch Bohrarbeiten oder schonende Sprengver-
fahren abgebaut und anschliessend im Werk

manuell und maschinell verarbeitet. Die weitere

Zerkleinerung der bruchrauen Steine in hand-

10 Das Rinnen- und Brunnenmuster 2011.
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liche Stiicke erfolgt mit Hilfe von manuellen
Spaltmethoden unter Anwendung von Druck-
luftwerkzeugen. Sie werden auf der Pflasterspalt-
maschine zu Pflastersteinen gespalten. Die so
hergestellten Stiicke unterliegen natiirlichen
Schwankungen in Form, Giite und Farbe. Die
zuldssigen Toleranzen sind in den entspre-
chenden Normen festgelegt. Quer durch die
Sandsteinschicht verlaufen reine, diinne Quarz-
aderungen. Die Steinoberflichen mit dieser
diinnen Materialschicht werden Weisskopfsteine
genannt und zur Steigerung der Lebendigkeit in
die Pflasterflichen eingestreut. Als auszeich-
nende Streifen werden sie in Aarau innerhalb

und entlang den Rinnen eingesetzt.

Belag: behindertengdngig durch

glattere Oberflache

Das Neugestaltungsprojekt sah zur Zeit der
Bauauflage vor, herkémmliche gebrochene Pfla-
stersteine einzusetzen. Das stiess bei den Behin-
dertenorganisationen auf Widerstand. Das Be-
hindertengleichstellungsgesetz von 2005
verlangte bei allen neu zu errichtenden offent-
lichen Bauwerken die Hindernisfreiheit. Als
einfach zu begehende Flichen dienen — wie am
Graben und der Milchgasse/Pelzgasse/Kirchgas-
se die entlang den Fassaden vorgesehenen Plat-
ten. Die Behindertenorganisationen konnten
sich aufgrund von einschldgigen Erfahrungen
in anderen Stiddten die garantierte Freihaltung
dieser fiir Mgblierungen attraktiven Streifen
nicht vorstellen und beharrten auf einer behin-
dertengingigeren Oberfliche. Der Einbau von
geflammten Steinen ergab einen durchgehenden
gehfreundlichen Bodenbelag.

Bereits ausgefiihrte grosstlachige Pflasterungen
mit geflammten Steinen, zum Beispiel im Zen-
trum von Brunnen oder im Klosterbezirk in
St. Gallen zeigen, wie sich grosse Flichen pri-

sentieren. Nur trottoirbreite Streifen und mit



gebrochenen Steinen verzahnte Flichen wie in
Brugg und Baden konnen dagegen gestalterisch
nicht befriedigen.

Der Unterschied von gebrochenen und ge-
flammten Steinen ist auch in Aarau spiir- und
sichtbar: An der Aarauer Zollrainrampe mit den
seitlichen asphaltierten Gehflichen sind gebro-
chene Steine eingebaut, ab der Torzeichnung,
also im Stadtraum drin, ist der hellere, ge-

flammte Stein verarbeitet.

Die Gestaltung der Bodenoberfliche

folgt Regeln

Im Belagsbau ist es, wie vorgingig ausgefiihrt,
eminent wichtig, wie die Entwisserung konzi-
piert wird. Es gibt Randbedingungen wie na-
tirliche Topografie, Hauseinginge und Seiten-
gassenanschliisse die absatzlos anzuschliessen
sind. Das Gewisserschutzgesetz erlaubt nicht,
Oberflichenwasser von befahrenen Gassen di-
rekt in natiirliche Gewisser einzuleiten. Da das
Stadtbachwasser als natiirliches Gewisser gilt,
darf die Rinne nicht zur allgemeinen Entwiis-
serung dienen. Sie muss im Querschnitt entwe-
der im hochsten Punkt liegen oder daneben eine
separate Entwiisserung fiihren. Zusitzlich zu
beachten ist die Uberflutungskapazitit bei Ver-
stopfen der Rinne. Es muss vermieden werden,
dass Oberflichenwasser in die Hauseinginge
gelangt. Aus diesen Griinden entsteht einerseits
aus der Mitte und anderseits von den Gebéduden
her ein Quergefille zu den Wassersteinlinien
und Einldufen hin.

Die Steine werden in eine Bettung geklopft. Die
darunter befindliche Tragschicht wird aus si-
ckerfahigem Beton gegossen. Als Verlegeformen
stehen verschiedene Ordnungen zur Verfiigung:
Wild, in Reihen oder Bogen mit Kombinations-
maoglichkeiten. Die optische Wirkung verstirkt
die Eigenheiten der Raumgeometrie. Die Rich-

tung kann betont oder neutralisiert werden. Die

Bogen sind angenehmer in Radiusrichtung zu
beschreiten, der Verband wirkt weniger rich-
tungsorientiert und ist durch die Versetzung
statisch stabiler. Im Bereich des ansteigenden
Zollrains kam deshalb die Bogenpflasterung
zum Einsatz: die neutrale Wirkung hilft das
Gefille und die Richtungsgeometrien zu bewil-
tigen. Die Reihenpflisterung ist klassischer. Man
begeht sie vorzugsweise quer zu den Langsfu-
gen. Die Reihen in den geraden Gassen richten
sich auf die Rinnen aus. Das entspricht der
Stadtfigur mit den rechtwinkligen Stécken und
den dominanten Wegachsen.

Die Verlegung ist ein traditionelles Handwerk,
das hiufig tiber Generationen weitergegeben
wurde. Auch in der Aarauer Altstadt waren
Pfldsterer aus Portugal am Werk.

Alle Pflasterungen konnen in verschiedenen
Verbandarten eingebaut werden. Es gibt den
gebundenen und den eingesandeten Verband.
Beim gebundenen Verband bestehen das Pflas-
terbett und die Fugen aus einem Zementmaortel,
der zum Teil mit Zusatzen verbessert wird.
Qualitativ hochwertige gebundene Deckungen
sind nur mit genauer Planung, abgestimmten
Materialien und aufwindiger Herstellung er-
zielbar. Ein Regelwerk wurde im Jahr 2008 in

Die Verlegung ist ein traditionelles Hand-
werk, das haufig iiber Generationen weiter-
gegeben wird.

Kraft gesetzt. Durch die gebundene Fuge ist ein
Versickern von Oberflichenwasser nicht bei
allen Typen von Fugenmaérteln moglich, eine
ausreichende Neigung der Pflasterfliche zur
Entwisserung ist daher immer einzuhalten.
Eingesandete Belige erfordern regelmissigen
Unterhalt in Form von Einschwemmungen von

Sanden. Darauf kann sich der Sand frei vertei-



len, was weit verschmutzte Bereiche verursacht.
Auch verfiangt sich einiges an Abfillen oder
Scherben in den Fugen. Diese miissen aufwen-
dig entfernt werden. Der Einsatz von Saugma-
schinen dazu weicht aber auch den Sandanteil
auf. In welcher Bauweise der Verbund herge-
stellt werden soll, zeigen die Wirtschaftlichkeits-
rechnung und auch Unterhalts- und Komfort-
fragen. In Aarau sollen kiinftig auf schwer
befahrenen Flichen nur noch gebundene Aus-

fithrungen eingebaut werden.

Den Fassaden entlang sind Platten als
Ubergang zum Haussockel

Die Platten stellen eine Interpretation der histo-
rischen Traufbereiche der Gebdude dar. Die
Gebidude wirken damit fester mit dem Boden
verbunden. Die in der Altstadt verlegten Plat-
tenflichen weisen kleine Unterschiede zu den
Platten am Graben auf; der Streifen ist schmaler,
die Platten sind von regelmissiger Grosse, die
Fugen breiter. Die einzelnen Platten sind da-
durch markanter erkennbar.

Analog den Vorschriften flir Pflasterflachen gibt
es Normen und Regeln fiir die Verlegung von
Platten. Gefillswechsel, die nicht parallel zum
Verlegemuster verlaufen sind mit Platten schwie-
rig zu erstellen. Das Gefille bei Platten mit be-
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11 Querschnitt und Aufsicht Gassenbelag.
12/13 Neue Situation Zollrainterrasse und Metzgergasse.
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arbeiteten Oberflichen sollte mindestens 1,5 Pro-
zent betragen. Grundsitzlich dirfen keine
Wasserlachen entstehen und der Wasserabfluss
muss gewdhrleistet sein.

In Aarau wurde eine eigene Konstruktion beim
Ubergang der Platten zur Pflasterung gewihlt:
Strassenbautechnisch stellen die Sockelplatten
und die Pflasterung je statische Platten dar. Es gilt,
dazwischen eine konstruktive Ankerlinie, eine
tiefgriindige neutrale Linie, auszubilden, an der
sich von beiden Seiten die Platten anlegen kon-
nen. Am Graben wurde damals zu diesem Zweck
eine Bundsteinlinie mit Schalensteinen (grossere
Steine mit linglichen Formaten) verlegt. Diese
Linie ist zwar vermortelt wie die Platten, gehort
vom Steintyp her aber zur eingesandeten Bogen-
pfliasterung. In den Gassen wurde 2010/2011 im
Gegensatz dazu, um die Pflasterungsflichen mit
den senkrecht dazu stehenden Reihen ungestorter
zu halten, ein Stellstein, optisch den Platten zu-
gehorig, eingesetzt. Die Plattenfliche wirkt dann

wie ein gebordelter Teppich vor den Hiusern.

Die Rinne ist Teil des Belages

Die Rinne ist konstruktiv zwar ein eigenstin-
diges Element, wird aber mit den im Gassenbe-
reich selbstverstindlichen Materialien belegt:
Rostabdeckungen aus Grauguss wie die Schacht-
deckel und beidseitige Doppelreihen von Weis-
skopfsteinen begleiten die Rinne. Im Gegensatz
zur ortsbezogenen Bauweise der kleinteiligen
Pflisterung ist die Rinne ein eigenstindiges
Bauwerk aus vorgefertigten Teilen und aufeinan-
der abgestimmten Elementen. Das Tragelement
bildet ein Betonformstiick mit eingegossenen
gusseisernen Seitenwinden. Darauf kann ein
massgenauer Rost eingelegt werden. Die Roste
sind speziell fiir das Zusammenspiel mit dem
Wasser gestaltet: die langen Schlitze lassen das
fliessende Wasser verfolgen und vermitteln doch

Sicherheit beim Daritiberschreiten.
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Die Optimierung von Durchlissigkeit, Tragfa-
higkeit, Sicherheit und Bedienbarkeit fithrte zur
Elementierung mit 75cm Linge. Die Einzel-
stiicke (ca.80kg) konnen von zwei Mann versetzt
werden. Diese Roste werden durch Nocken ver-
schiebungssicher arretiert und sind mit einem
Drehschliissel in der Rinne gesichert. Es ist mog-
lich, nach Bedarf und auf der ganzen Linge die

Rinnen mit diesen Elementen zu decken.

Historische Eckelemente

Bei der Neugestaltung der Altstadtgassen wurde
die Gelegenheit benutzt, neben dem Wasserlauf
weitere versteckte, aber historische Elemente
aufzuwerten: namentlich die Tore, durch ecine
Markierung mit Beton (siche den Beitrag von
Peter Frey), sowie die Vergrosserung der Zoll-
rainterrasse und der nordliche Ausgang zur
Kettenbriicke.

Interessanterweise folgen die Gebaude der stid-
lichen Zollrainfront nicht der Topogratfie, son-
dern halten sich auf der Anschlusshohe der
Hiuser von Metzger- und Rathausgasse. Die
vorgelagerte Terrasse begleitete die Uberleitung
des Stadtbachs von der Rathausgasse zum Zu-
sammenschluss vor der Tuchlaube. Ein Brunnen
stand tiber dem Wasserlauf. Analog zur neuen
Zurschaustellung des Stadtbachwassers in Metz-
ger- und Rathausgasse ist im Zollrainabschnitt
der Rinnenboden nun besser einsechbar. Der
Bach tritt dadurch in ein spannungsvolles Ver-
haltnis zur topographischen Situation.

Die erncuerte Riickwand der begleitenden Mau-
er ist gestockter Beton und erinnert an einen
behauenen Naturstein. Die Wand reicht bis zum
hoher gefithrten Gehweg und ladt als Sitzbank
zum Verweilen ein. Die alte Terrasse konnte fast
auf das doppelte Mass vergrossert werden.
Die bestehenden Niveauunterschiede werden
durch eine leichte Aufschittung der Strasse

ausgeglichen.



Uberginge aus der Altstadt

Der Ubergang zur Zollrainrampe wird durch die
Torzeichnung geklirt. Zwischen dem dusseren
Aaretor unten an der Briicke und der Stadt er-
schwerte seit je eine steile Auffahrt den Fuhrver-
kehr. 1850 wurde der kiinstliche Zufahrtsdamm
der Zollrampe erhoht bis eine massig ansteigende
Auffahrt zum Rathaus entstand. Dem Fuhrver-
kehr wurde der mittlere Streifen zugeschlagen,
seitlich entlang den Briistungen legte man die
Fussgangerfliche, die westseitig als Promenier-
bereich mit einer Baumreihe ausgeweitet wurde.
Dieses Erlebnis galt es zu bewahren.

Das Aaretor mit Zufahrt zur Halde wurde neu
markiert und ldsst so den Abschluss der mittel-

alterlichen Altstadt gegen Norden erkennen.

Die Basis fiir Entwicklungen ist gelegt
Allgemein wird durch die Neugestaltung
2010/2011 die Prisenz des Stadtbachs im Stadt-
geftige verbessert und fithrt, unterstiitzt von der
Belagsgestaltung, zu einem neuen und unver-
wechselbaren Bild. Die Raume wirken durch die
Ausebnung der Bodenflichen grossziigiger und
offen fiir vielfiltige Nutzungen und Inszenie-
rungen. Die stidtebaulichen und konstruktiven
Entwicklungen sind integriert und schaffen
zusitzlich Identitit. Die neue Gassengestaltung
gibt im wahren Bildsinn den Boden fiir das 6f-
fentliche Leben der Altstadt. Die Pridikate
«malerisch» und «historisch» sind ein Argument
zur Vermarktung. Eine baulich stabile und lang-
fristig solide Basis fiir die Zukunft der Altstadt
ist gelegt. Nun kann der Alltag einzichen.

George Pfiffner ist Architekt ETH SIA und mit
dem Biiro Kuhn.Pfiffner Architekten ETH SIA,
Aarau, im Planerteam Neugestaltung Altstadt-
gassen Aarau am Projekt massgebend beteiligt.
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