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Markus Meier

Otto Gysi als Beobachter
an der Kettenbriicke 1im Jahre 1850

Ein frither «Baustellenjournalist»

Der junge Aarauer Otto Gyst hat im Jahre  Kettenbriicke in Aarau. Die Briefe sind mit
1850 an seinen Schulfreund Karl Belart in - sehr schéonen Handzeichnungen versehen,
Esslingen vier Briefe geschrieben. Er be-  die uns einen guten Einblick in den Bau-
schreibt darin mit den interessierten Au-  vorgang geben.

gen emnes Kantonsschiilers den Bau der

1. Brief (Auszug)'

Herrn Carl Belart bei Herren Gebriider Hartmann
Esslingen  Wiirttemberg

Aaran, den 23" April 1850
My dearest friend!

Unser Briigle macht auch rechte Fortschritte; auf beiden Seiten sind hohe Geertiste mir 2 Eisen-
bahnen auf jedem, wodurch cine Art Krahne hin und her und zur Seite geschoben werden
konnen, um mittelst kolossaler Eisenzangen die Steine aufzufassen und auf ihren rechten Platz
zu fithren. Du siehst hier eine rohe Skizze darvon. Bei a ist der Platz, von wo wir einmal
Schneeballen an die alten Joche herausgeworfen haben und der selig verstorbene Oberriiedr so
grofie Freude an Dir erlebt hat. Rechts vom Geriiste fliefst der Aarestrom durch. Die Kopfe sind,
wie Du sichst, nicht kolossale Steinklotze, sondern jederseits ein gotisches Gewolbe, welches
ganz durchgeht und dann jeden der darauf zu stehenden Tiirme besser ertragen kann, indem
allsdann alle Steine, deren ciner oft 140 Zitr.wicgt, sich gegeneinander sperren. Die Steine werden
zuerst so nahe als moglich zum Bauplatze herzugewdlzt, dann von der von einem Flaschenzug
herabgelassenen Zange aufeefasst, aufgezogen und senkrecht iiber den Ort gerutscht (vermittelst
der Eisenzangen), wo sie hinkonmmen sollen, und dann herabgelassen. Auf diese Weise konnen 2
oder 3 Mdinner auf dem Geriiste cinen schr schweren Stein mit geringer Miilie an seinen gehori-
gen Ort versetzen. Ieh hoffe, die Sache werde Dir so ziemlich deutlich sein und die Nachricht
dariiber willkonmen. Das Bawen ginge recht schnell vonvdrts, wenn nur der Steine alle schon
gehawen wiren. Es steht zwar schon der ganze Zollrain von unten bis oben ganz voll behaunener
Steine, allein es sind eben noch lange nicht genug; denn man kann sich’s kavwm denken, wie viele
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1 Bau der Verankerungstiirme fiir die Ketten. Die
schweren Steine wurden mit Bissenzangen, Flaschen-
ziigen und Seilwinden, die auf Schienen fahrbar waren,
gehoben und an den richtigen Platz gesetzt.

S\

| j\\‘
N

es braucht, wenn bei so groffen Kopfen ein Stein unter den anderen versteckt wird. Sie ver-
schwinden auf diese Weise unvermerkt.
dein friend
Good bye, Belearth
Ortto C;)’.\'I'

Unniterschrift von Otto Gysi
aus dem ersten Brief
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Otto Gyst war 1850 16 Jahre alt und be-
suchte von 1848 bis 1851 wihrend vier Jah-
ren die Gewerbeschule Aarau. In den Jah-
ren 1848 und 1849 waren Otto Gyst und
Karl Belart gemeinsam an der Gewerbe-
schule, Karl Belart war eine Klasse tiber
Otto Gysi®. Im Jahre 1850 hielt sich der aus
Brugg stammende Karl Belart, moéglicher-
weise zu einer praktischen Ausbildung, in
Esslingen/Wiirttemberg auf. Otto Gysi
(1834—1902) war der Sohn des in Aarau be-
kannten Mechanikers und Zirkeltabrikan-
ten Friedrich Gysi. Er hatte zwei Bruder,
Arnold und Emil, die mit thm zusammen
das Geschitt des Vaters weiterttihrten und
ausbauten. Wihrend Emil die Reilzeug-
fabrikation des Vaters tibernahm, betrieb
Otto mit seinem Bruder Arnold eine weit-
herum bekannte photographische Anstalt.
[Dabet wirkte Otto als Photograph und Ar-
nold, der bei seinem Vater Feinmechaniker
hatte, als Retoucheur. Arnold
Gysi-Studler war neben seiner berutfli-
chenTitigkeit ein bekannter und geschitz-
ter Humorist?.

Die Gewerbeschule Aarau, die Otto Gysi
besuchte, war eine Abteilung der Kantons-

gelernt

schule Aarau, aus der sich spiter die Real-
abtetlung des Gymnasiums  entwickelte.
Ste 1st mit den heutigen Gewerbeschulen,
die Berutsleute ausbilden, nicht zu verglei-
chen. Sie bereitete Jiinglinge nach der ob-
ligatorischen Schulzeit auf einen tech-
nisch-gewerblichen Berut vor, vermuttelte
aber emne gute Allgemeinbildung. Die Aus-

bildung hatte ein technisch-naturwissen-
schattliches Schwergewicht, erginzt durch
die Sprachen Deutsch und Franzosisch
und die Wahlticher Englisch oder Italie-
nisch. Das Niveau der Ausbildung war dem
eines Gymnasiums ihnlich, allerdings ohne
alte Sprachen®. Otto Gysi belegte wohl das
Fach Englisch, denn er streut in seinen
Bricten immer wieder englische Worter
oder Satzteile ein. Es war also oftenbar
schon emmal bei der Jugend um 1850
Mode, untereinander englische Sprach-
fetzen einzuflechten, und nicht erst seit
der Amerikanisierung nach dem Zweiten
Weltkrieg.

Aarau hatte nach der 1843 emgestiirzten
Holzbriicke wihrend mehr als sieben Jah-
ren nur noch eme Fihrverbindung tber
die Aare. 1848 hatten sich die Aarauer nach
langem Hin und Her endlich entschlossen,
cine Kettenhingebriicke zu bauen. Der
Auttrag wurde an den aus Milhausen 1m
Elsass stammenden Ingenieur Jean Gaspard
Dollfus vergeben®. Er nahm die Arbeiten
Ende 1848 in Angritt. Bis zur Emnwethung
der Briicke 1m Januar 1851 dauerte der Bau
aber zwel Jahre. Dies
scheint uns eine lange Zeit zu semn: Der

dann noch gute
Bau der neuen Aarauer Bruicke, fast hun-
dert Jahre spiter, dauerte vom Juni 1948 bis
zum November 1949 auch etwa anderthalb
Jahre®.

Uber den schwierigen und langen Ent-
scheidungsprozess, welcher zur Ketten-
briicke gefuihrt hat, sind wir recht gut un-




terrichtet’. Hingegen ist Gber den cigent-
lichen Bau der Briicke wenig bekannt. Ist
cine Briicke einmal erstellt, machen wir
uns kaum Gedanken, welche Schwierig-
keiten bein Bau bestanden und welche
Leistungen vollbracht werden mussten.
Um so mteressanter st ¢s, dass uns einige
Aspekte des Briickenbaus aus vier Briet-
ausztigen von Otto Gyst tberliefert wor-
den sind".

Kettenbriicken sind ein Briickentypus, der
sich seit Beginn des 19. Jahrhunderts be-
sonders in England  entwickelte”. Eisen
stand nun durch die Fortschritte in der
Verhiittungstechnik in groBeren Mengen
und billiger zur Verfligung und wurde ne-
ben den traditionellen Baumaterialien
Holz und Stein fiir den Bruckenbau ver-
wendet®. Die gute Zugtfestigkeit des zu
Drihten gezogenen oder zu Kettenglie-
dern geschmiedeten Eisens konnte tiir den
Bau von Hingebriicken verwendet wer-
den. Damit wurde es maoglich, deutlich
grobere Spannweiten als bisher zu realisie-
ren. Fir die rund 100 m breite Aare bei
Aarau waren flir die bis 1831 bestehende
Holzbriicke noch zehn Joche notwendig.
Die von Mathias Balteschwiler
1831 vorgeschlagene und 1834/35 erbaute
modernere Holzbriicke bendtigte immer
noch sechs Joche?. Mit dem neuen Mate-

Blasius

rial Eisen wurde es nun moglich, solche
Spannweiten mit Hingebrlicken ohne Ptei-
ler zu tiberbriicken. So wurde in Fribourg
bereits 1834 eine Drahthiingebriicke mit emer

R ekordspannweite von 265 m erbaut. Aber
auch das kleine Aarburg wagte 1837 den
Bau einer modernen Drahthingebriicke
von etwa 70 m Linge, zu einer Zeit, als sich
i Aarau der Baumeister der kurzlebigen
und ungliicklichen Briicke mit dem Ein-
rammen der Ptiahle tiir die Holzbriicke die
Zihne ausbiss'.

Aarau hatte sich also 1848 tiir den beson-
ders in England seit Jahrzehnten bewihr-
ten, aber nicht mehr besonders modernen
Typ ciner Kettenbriicke entschieden. Der
Brickenentwurt von Jean Gaspard Dolltus
hatte als wesentliche Elemente die beiden
schweren steinernen Kettenhiuser zur Ver-
ankerung der Kettenzugkrifte und die aus
Blittern zusammengesetzten
vier Ketten, an denen die Fahrbahn an
Zugstangen aufgehingt wurde. Hinzu ka-
men die Rampen, welche die Stralle aut
Briicke
fihrten: dadurch wurde die Zutahrt zur

cinzelnen

hoherem Niveau als bisher zur
Stadt weniger steil und damit angenehmer.
Von den Arbeiten fiir die Briicke sahen die
Aarauer wohl zuerst den Bau der Funda-
mente fur die Kettenhiuser und die Er-
héhung der Zutahresstraben. Die Baustelle
diirfte 1m Verlauf des
Baus immer mmposanter geworden sein:

an den Aareufern

Zuerst der Bau der Fundamente, die aus
cingerammten Ptihlen bestanden, die Zu-
tahrtstampen und spiter die hohen Gerti-
ste fir den Bau der Kettenhiuser. Im Frith-
ling 1850 war der Bau der Kettenhiiuser in
vollem Gange. In seinen Zeichnungen




zeigt uns Otto Gysi, wie diese Tlirme ge-
baut wurden: Die kolossalen Steine, wel-
che nach seinen Angaben bis zu 140 Zent-
nern oder etwa 7000 kg gewogen haben'',
wurden mit Kranen (bestehend aus Win-
den und Flaschenziligen) und sogenannten
Bissenzangen, die den Stein unter der ei-
genen Last festklammern, angehoben. Die-
s¢ Methode, die Steine zu
schon seit der Antike bekannt, und wurde
schon seit langer Zeit angewendet'”. Ver-
mutlich waren auch die Winden und Roll-
krane zu dieser Zeit vorwiegend aus Eisen

heben, war

und nicht mehr aus Holz gebaut. Weil die
Ketten der Aarauer Briicke nicht im Boden
verankert wurden, mussten die beiden Sei-
tenwinde der Kettenhiuser schwer gebaut
sein, um mit threm Gewicht dem Zug der
abgespannten Ketten widerstehen zu kon-

2. Brief (Auszug)

nen. Dabel wurde der flussseitige Teil der
Seitenwinde durch die Umlenkung der
Zugkrifte unterhalb der Kette aut Druck
belastet; der hintere Teil der Seitenwand
erzeugte mit seinem Gewicht den not-
wendigen Druck aut die Ankerplatte. Die
Steine wurden, entsprechend thren Eigen-
schaften, bel beiden Funktionen nur auf
Druck beansprucht. Die fir den Bau der
Kettenhiuser notwendigen Steine wurden
wohl im Steinbruch zugehauen und mit
Wagen zum Bauplatz geschattt. Die beiden
«otischen» Gewdlbe, welche Otto Gysi er-
wihnt, sind in spiteren Ansichten der
Briicke nicht mehr zu erkennen. Wahr-
scheinlich wurden sie durch die vorge-
mauerten FuBgingerwege verdeckt. Die-
sen Zustand zeigt auch das schéone Modell
1m Stadtmuseum Schlossli.

Aarau d. 3o0. Juni 1850

In einem Monat etwa werden sie an der Briicke anfangen, Ketten heriiberzulegen. Es kommen
2 dibereinander, jede hat 3 und 4 Glieder nebencinander, wie Du hier siehst (Skizze). Die Dispo-
sition der Briicke wird so cingerichtet, dass die Ketten nicht zudufserst an den Rand der Briicke
kommen, sondern, dass auferhalb ciner jeden Kette noch (links und rechts) ein Trottoir fiir die
Fuflginger iibriggelassen wird. Mitten durch, zwischen beiden Ketten, fahren die Wagen. Jedes
Kettenglied wiegt iiber V2 Ztr. Sic werden mittelst Drahtseilen tiber die Aare gelegt. Jedenfalls
gibt das eine hochst interessante Arbeit, die Dich gewiss auch zu schen freuen wiirde. My, Swin-
burne, engl. Ingenicur, befindet sich gegenwirtig auch hier; er macht die Besichtigungen der

schweizerischen projektierten Eisenbahnlinien.
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2 Verankerung der Ketten in den Tiinmen. Die Ketten
warden in cinem Bogen wimgelenkt und im Fuf des
Titrmes an einer Eisenplatte verankert.

Im zweiten Briet wird die fiir diese Zeit
wohl spektakulirste Phase des Briicken-
baus angekiindigt: der Einbau der Ketten.
Sie stellten flir die damalige Zeit das
High-Tech>-Element  dar. Der  Einbau
sollte 1m August 1850 beginnen, fand aber
erst im Oktober 1850, ungefihr ein Vier-
teljahr vor der Einweihung der Briicke,
statt (siche 4. Briet von O. Gysi). Hatte hier
Otto Gysi falsche Informationen oder hat-
te sich der Bau der Kettenbriicke ver-
zogert? Wahrscheinlicher ist, dass Ende
August der Einbau der Ketten in den
Kettenhiusern begonnen hat. Diese Ket-
ten wurden wohl gleichzeitig mit dem
Fortschreiten der Seitenmauern einge-
baut. Diese Vermutung wird auch durch
die Angaben 1m nachsten Brief gestiitzt. Es
wird ebentalls mitgeteilt, dass die Ketten
abwechslungsweise aus 3 und 4 Gliedern
bestehen. Diese Angabe ist wohl falsch ge-
wesen, denn zur Austiihrung kamen 5 bzw.
6 Gliederketten”. Hingegen zeigt Gysi
korrekt in einer Zeichnung, wie die Ket-
ten in den Kettenhdusern in einem Bogen
geftihrt und verankert wurden. Diese An-

sicht war dem Bentitzer dann fiir fast hun-
dert Jahre verdeckt und diirfte nur weni-
gen interessierten Betrachtern bewusst ge-
wesen sein, die sich uber die statischen
Krifte in einem Ingenieurbauwerk Ge-
danken machen.

Im gleichen Briet weist Otto Gysi mit ei-
ner kurzen Bemerkung auf eines der grol3-
ten technischen Unternehmen der Zeit
hin: den Bau der Eisenbahnen. Nachdem
1847 mit der Eisenbahnlinie Ziirich—Ba-
den ein erster Anfang gemacht wurde, der
erst einen Sinn bekam, wenn er mit grofie-
ren Zentren verbunden wurde, begann
man in der Schweiz eifrig mit der Planung
der Eisenbahnlinien. Regionale Interessen
fiihrten zu cinem Kampf ber die geeig-
nete Lintenfuhrung. Der Bundesrat beaut-
tragte die beiden englischen Eisenbahnex-
perten R. Stephenson und H. Swinburne
mit einem Bericht Gber Gelindeunter-
suchungen tiir die Fihrung der neuen
Eisenbahnlinien. Es dauerte dann aller-
dings noch sieben Jahre, bis in Aarau die
erste Dampflokomotive im Schachen an-
schnaubte'™.

3. Brief (Auszug)

15. August 1850

Unsere Briicke macht Fortschritte, und obgleich sie schon einige 1000 Steine konsumiert hat, so
bedarf es dennoch einige hundert. Die Thiirme sind eigentlich mauerartige Aufsitze aa, die oben
durch ein Gewdlbe verbunden werden, das wie festungsartig von den schinsten solothurnischen




Steinen bedeckt wird. Das €

sanze wird cin kolossaler Bai; nur die Tiirme werden von rran bis

oben etwa o Fulf lioch, jet=t sind sie etwa bei x. Sie haben noch genug zu tun. Es komnien
2 Ketten a und b iibercinander zu licgen, von denen jede g und 3 Glieder dick ist. Also, wie Du

K

JI

MG uml f.

4 Zoll breit, 2=24 Zoll dick, also solche kommen je 3

sichst, selir solid. Wenn auch mit der Zeit cin
Gilied verrostet, so kann man es ungeniert
lerausnehinen und ein anderes hineinsetzen,
weil ja tmer 2 Ketten tragen. So sieht ein ein-
zelnes Blate einer Kette aus, 4—6 Fufs lang,
und ¢ nebeneinander zu licgen und werden

durch einen Bolzen verbunden. Es versteht sich von selbst, dass, wenn dieses Werk einmal fertig

ist, sich schnell Adler v das .

as, die Zeichner wm die Briicke,

sammeln, wum cine schone Ansicht

derselben zu licfern; eine solche werde ich Dir schicken, so bald sie herauskonmt.

Otto Gysi teilt seinem Freund Belare die
Male der Kettenglieder mit. Er gibt die
Linge mit 4—6 Fulb an (= 1,2-1.8 m). Die
heute Ghieder
Denkmal am Zollrain sind aber mit 2,06 m
deutlich linger". Eine mogliche Erklirung
ist, dass Gysi die kiirzeren Glieder geschen

noch vorhandenen beim

hat, die der Verankerung in den Kettentiir-
men dienten'”. Zu diesem Zeitpunkt wur-
den vermutlich zuerst diese Umlenkketten

m die Seitenwande cingemauert, die e1-
gentlichen Ketten wurden aber erst im
Oktober 1850 montert. Auch 1 diesem

dic Anzahl der Blitter mit
an — ausgettihrt wurden

Brief gibt er
3 bzw. 4 talsch
5 bzw. 6 Blitter.
Die Idee, ein verrostetes Glied der Kette
ersetzen zu konnen, erscheint bestechend.
Allerdings wiire die
nicht schr einfach gewesen, weil man die

Durchtithrung wohl

Kette an dieser Stelle vom Zug entlasten

100

muasste. Dass immer zwel
trittt zu,
wicht der Fahrbahn entlastet wird, steht sie
noch unter dem crheblichen Zug

des Eigengewichtes (in einem  Ketten-

Ketten tragen,
wenn aber eimme Kette vom Ge-

mmer

strang sind dies gut 20 Tonnen alleme

durch das Eigengewicht der Kctrc. mit an-
gehingter 5 Ton-

nen!). Aublerdem miisste der Lod abxt;md

Fahrbahn aber etwa
des neuen Ghiedes exakt gleich sein wie bei
gleich-
Ob

den anderen Gliedern, um emne
mabige Kratevertellung zu erreichen.
der Erbauer der Kettenbriicke wirklich
Mabnahme hat.

oder ob sie der Phantasic von Otto Gysi

eine solche vorgesehen
entspringt, wissen wir nicht.

Gysi prophezeit zum Schluss, dass die neue
Briicke bald zu cinem willkommenen Su-

jet tir Zeichner wird. Interessanterweise

spricht er noch nicht von der Photogra-
phie, die damals bereits schon seit mehr als



3 Zug der Ketten viber die Aare. Zuerst wurde ein
Drahitseil diber die Aare gespannt, an jedem Gelenk der

Kette wurde eine Rolle befestigt und an das Seil gelidangt.
Damit wurde die Ketie tiber die Aare gezogen.

zehn Jahren erfunden war und spiter sein - und Modellieren an der Kantonsschule Aar-
Berut werden sollte. Und Otto Gysi hat  au, Johann Jacob Balteschwiler, Bruder
uns, ohne es selbst zu wissen, wohl auch die  des Briickenbauers Blasius Mathias Balte-
ersten Bilder der neuen Aarauer Briicke schwiler, Freude an den Leistungen seines
gelietert! Es ist anzunehmen, dass der da-  Schiilers gehabe hitte,

malige Lehrer fiir technisches Zeichnen

4. Brief (Auszug)

Aaran d. 15" Dec. 1850

Du wirst denken, es sei doch auch wieder einmal an der Tagesordnung, dass dir die Post einen
Brief von deinem Gysix mitbrichte; & ich habe wirklich schon lange nach Zeit geschmachtet,
dir meine Gedanken wieder ecinmal mittheilen zu konnen; sie haben sich in der That (indeed)
auch so ziemlich angehduft; aber das, woriiber ich mich am meisten bewogen fiihle, dir zu berich-
ten, ist tnsere Briicke, die scliénste Zierde unserer Stadt. Du wirst Dich erinnern, dass ich Dir
frither oft dariiber berichtet, dass ich aber diese accounts nur aus anderweitigen Mittheilungen
schicken konnte, dass sie daher zwweilen mit der Wirklichkeit nicht genau tibereinstinimten. Jetzt
aber habe ich das Werk, das vollendete, vor Augen & kann Dir dafiir, was Dir ohne Zweifel
nicht unlieb ist, die nach & nach vorgeriickte Erbauung der Wahrheit getren mitteilen. Aber die
Methode, wie die Kettengebdaude gebaut wurden, will ich Dir doch das nachste Jahr, so Gott will,
miindlich Mittheilung machen; nun aber, wie die Ketten heriibergelegt wurden: Diese Arbeit ist
nach ciner sehr sinnreichen, vorher nic in Anmwendung gekommencr Weise ausgefiihrt worden.
Herr Dollfus liefs namlich vorher zu dem Ende von einem Thurme bis zum anderen ein ganz
neues, nicht gedrehtes Drahtseil spannen; dann fing man von einem Tirnt bis zunt anderen an,
die Ketten zusammenzusctzen, je cin Glied an cine Rolle zu hdangen & von der anderen Seite
aus mittelst eines Seiles lings dem Drahtseil die nach & nach wachsende Kette heriiberzuzie-
hen, bis sie, jenseits angelangt, auch cingehingt werden konnte. Bei der Kette liegen je 5 Glieder
(Blitter) (0 116 Pfund) zwischen 6 anderen (@ 96 Pfund eines) uswe.; in den Geelenken ist ein

4 Kertenstrang, der abwechslimgsiveise aus 5 und 6
Kettenblatiern besteht,

T ey
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sehr starker eiserner Bolzen durchgesteckt. Ein Glied ist 10 Fuf$ lang uind ein Blatt 5 bis 7 Li-

nien dick, in dieser Weise ineinander gefiigt, so dass eine Kette iiber einen halben Fuf$ breit ist.
Auf die gleiche Weise nun ward aucl auf der anderen Seite eine Kette gelegt; jede brauchte etiwva
3 Tage. Nachdem dies geschehen war, machte sich ein Arbeiter v. Erlinsbach den Spafs, iiber die
Ketten zu marschieren, um die Rollen abzulosen und mithin die Ketten vom Drahtseil, an dem
ste bis daher hing, zu befreien. Die Rollen band er je zu 5 an cin langes diinnes Seil & warf sie

in die Aare hinunter, wo sie alsdann wieder aufoefangen wurden. Allein das sind nun erst 2 Ket-
ten; iiber jede kommt noch eine. Daher legte man quer tiber die beiden Ketten doppelte Laden
& bildete somit schon eine Briicke hoch in der Luft.

Im letzten Briet wird zweitellos eine der
schwierigsten, aber auch interessantesten
und spektakulirsten Phasen beschrieben:
die Montage und der Zug der vier Ketten.
Eine Kette war aus etwa 190 Kettenblit-
tern von je 60 kg Gewicht zusammenge-
setzt; dies ergibt ein Gewicht von fast 12
Tonnen. Die Montage eines Gliedes konn-
te durch diese Aufteilung der Kette ver-
hiltnismiBig einfach ertolgen: Die s oder
6 Blitter eines Gliedes konnen von zwel
oder dre1 Arbeitern eines nach dem ande-
ren eingehingt und mit einem Bolzen ge-
sichert und verbunden werden. Die Arbeit
nahm fur cine Kette 3 Tage in Anspruch,
bei 34 Gliedern der Kette dauerte die
Montage eines Gliedes etwa cine Stunde.
Das Drahtseil musste, weil es recht tlach
gespannt war, bei einem Kettengewicht
von 12 Tonnen einem Zug von etwa 20
Tonnen standhalten. Abmessungen und
Gewicht der Kettenglieder stimmen in
diesem Brief nun mit den noch vorhande-
nen Gliedern am Zollrain iiberein's.

Gyst erwihnt nicht, wie die Locher in die
Blitter gebohrt wurden. Es ist anzunch-
men, dass die Pakete von 5 und 6 Ketten-
blattern in der Werkstitte bereits tiber-
cinandergelegt und  zusammen  gebohrt
wurden, um zu erreichen, dass alle Locher
den gleichen Abstand haben. Dies st fiir
die gleichmaliige Verteillung der Zuglast in
den Blittern wichtig, denn ein zu klemner
Lochabstand kann zu einer Uberbelastung
und damit zu Riss
flihren; die verbleibenden Blitter werden
dadurch stirker belastet. Die wenigen noch

einem eines Blattes

vorhandenen Blitter zeigen denn auch
cine sorgtiltige Numerierung, dic jedem
Blatt einen eindeutigen Platz zuweist'.
Auf diese Weise wurden etwa 800 Ketten-
blitter und  tber 200 Verbindungsbolzen
montiert. Hinzu kamen etwa 1so Bliatter
zurVersteifung der beiden jeweils Giberein-
anderliegenden Ketten.
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Die Montage der Ketten wird erst im Brief

vom 15.12. 1850 erwihnt. Sie erfolgte aber
Anfang Oktober 1850, wie die «Aargauer
Zeitungy am 9. Oktober 1850 berichtet:

— Aarau. Am letzten Samstag wurde die erste
Kette der neuen Kettenbriicke iiber die Aare
eingehangt. Herr Ingenieur Dollfus hat, wm die-
se schwierige Arbeit zu vollfiihren, ein in der
Ausfiihrung ganz einfaches Verfahren und voll-
standig  gelungenes Verfahren verwendet. Er
spannte von einem Kettenpfeiler zum anderen
iiber den Fluss hinweg (¢ine Breite von circa 320
Fup3) ein starkes Drahtseil; dann begann er oben
anf dem einen Pfeiler mit dem Zusammenhdan-
gen der Kettenglieder, hangte jedes Kettenglied
verntittelst einer Rolle an das Drahtseil und
liess so die Kette nach und nach, so wic wieder
cin newes Glied angehdangt war, vorwdrts rollen,
bis dic ganze Kette vollstindig am Drahtseil
hing und durch leichte Nachhiilfe auf dem
Pfeiler jenseits des Flussses cingehdngt werden

konnte. Kaum war dies geschelen, machte ein
Arbeiter, bei bereits eingetretener starker Dim-
merung, indem schon Lichter brannten, sich das
Vergniigen, auf dieser ersten etwa 8 Zoll breiten
Kette aufrecht gehend den Fluss zu passieren.
Nachdem nun die Arbeiten so weit vorgeriickt,
glauben wir mit Grund uns der Hoffnung tiber-
lassen zu diirfen, dass noch vor Ende 1850 die
newe Briicke, als erste der Art in der Schweiz
und als Zierde unserer Stadt, im offentlichen
Verkehr zur Benutzung iibergeben werden
konne.

Wo die Ketten hergestellt wurden, 1st nicht
bekannt, es diirfte aber eine auswirtige
Werkstitte gewesen sein, denn in Aarau 1st
fur diese Zeit keine solche Werkstatte be-
kannt'®. Ebenfalls ist nicht bekannt, ob die
Kettenglieder nach der Herstellung und
vor dem Einbau unter Zuglast gepriift
wurden. Eine solche Moglichkeit hitte si-
cher bestanden und wiire sinnvoll gewesen.

A

o

T >

Ut Gefahr zu vermeiden, legte man noch iiber den beiden Ketten Bretter der Linge nach, die
in der Figur rechts weggelassen sind. Auf dieser Briicke nun ward ganz gemdchlich links & rechts
die oberen Ketten zusammengeset=t, die ganz gleiclh der unteren ist, an der aber je ein Gelenk
iiber die Mitte eines unteren Gliedes zu liegen kommt. Die obere stehit von der unteren etiva um
1 Fuf ab. Als endlich diese Arbeit fertig war, wurden die Thiirme oben zugemauert; von der obe-

109



ren Fliche bis anf den Wasserspiegel ist eine Hohe v, etiva 70" Nun konumnts an die Hingestan-
gen. An jedem Gelenke wurden 2 derselben mittelst eines Biigels angebracht. Eine Stange ist
etia 8 Linien dick; dicjenigen, welche den Thiirmen am ndachsten hangen, sind natiirlich sehr
lang und deshalb in der Mitte zusammengeset=t durch ein Charnier. Am unteren Ende trigt
Jede ein Schraubengewinde, iiber das doppelten Muttern angeschranbt werden; auf den let=teren
rht ein starker eiserner Querstab, welcher Trager eines Balkens ist. Es sind auf diese Weise etiva
7o Balken aunfgchdngt. Auf diesen Querbalken kommen dann schieflicgende Bretter & auf diese
endlich die eigentliche Chaufiee, die aus sehy starken Brettern bestelit, welche auch quer iiber
die Briicke licoen. Auf den Aufenseiten der Ketten ist das Trottoir mit dem hiibschen Gelénder,
das aus massiven, Rreuzweise iibereinandergelegten Holzern besteht & sich ungemein gut ais-
nimmt. In der Mitte der Briicke reichen die Ketten bis auf den Boden hinab. Endlich sind je

2 Geelenkbolzen der oberen und wunteren Kette durch eine schieflicgende Verbindungsstange
verbunden, die iibrigens die Form eines Kettenblattes hat. Dice folgende Seite wird Dir einen
ungefdahren Prospektus dariiber vor Augen fiihren, wie ilin meine wngeschickte Hand zu machen
im Stande ist.

s Befestigung der Hiangestangen fiir die Fahrbafimn.

6 Befestigung der Fahrbalii-Querbalken an den
Hiingestangen.




Von den beiden iibereinanderliegenden
Ketten wurde also zuerst die untere, dann
die obere Kette eingezogen. Aut diese Wei-
se konnte man auf die untere Kette Bretter
legen, die als Gertst flir Arbeiten an der
oberen Kette dienten. Leider wird nicht
beschrieben, wie die Schrigblitter (Ver-
steifungsblitter) montiert wurden. Auch
hier st es wichtig, dass die Abstinde der

Locher genau stimmen, damit keine uner-
wiinscht groflen Krifte auftreten. Wie die-
se Abstinde bestimmt wurden, ist nicht be-
kannt. Vermutlich konnten die Locher der
Versteitungsblitter erst aut” der Baustelle
gebohrt werden, weil die genauen Abstin-
de zwischen den beiden eingebauten und
unter Zug stchenden Ketten in der Werk-
statte noch nicht bekannt waren'.

Bei den Thiirmen fiiliet das Trottoir aufSerhalb vorber, wo es von cinem hiibschen Gelander ans
Lisen begrenzt ist. Letzten Samstag ist die Probe der Briicke vorgenommen worden, in dem man
3600 Zentner Sand auf dieselbe fiilhrte. Sie hielr sehr gur aus & senkte sich in der Mitte nuy

2 Zoll, wihrend man 4 Zoll envartet hatte,

Zum Schluss kommt eine der spannend-
sten Phasen des Briickenbaus: die Briicke
wird zum ersten Mal belastet. Dazu wur-
den 3600 Zentner Sand aut die Briicke ge-
bracht (mit unseren heutigen Malieinhei-
ten sind das etwa 180 Tonnen Gewicht)'.
Dies 1st eine erhebliche Menge Sand; der
Transport dirfte eine rechte Zeit in An-
spruch genommen haben.

Belastungsversuche haben nicht das Ziel,
eine Bricke aut Biegen und Brechen zu
testen, sondern die Grolbe der Deforma-
tion unter Lasten zu zeigen, fiir welche sie
entworten wurden. Die von Otto Gyst an-
gegebene Einsenkung von 2% Zoll (= 7,5
cm) crhile man auch aus einer Berech-
nung mit den bekannten Abmessungen
und Daten der Bricke”. Wie die Emsen-

kung in der Mitte gemessen wurde, wird
nicht erwihnt, man kann sich aber gut
vorstellen, dass dazu e¢in Fernrohr (z. B.
ein Nivellier) verwendet wurde. Dabei
wird das Instrument aut sicherem Grund
am Uter aufgestellt, man zielt damit auf
cine Messlatte, welche in der Mitte an der
Briicke befestigt wird. Wenn sich  die
Briicke unter der Last senkt, kann dies di-
rekt mit dem Fadenkreuz des Fernrohrs
auf der Messlatte abgelesen werden. Ob
wohl J. G, Dolltus ein Messinstrument sei-
nes Schwagers Jakob Kern verwendet hat?

Jakob Kern hatte Dolltus™ dltere Schwester

Chmene gehetratet. Weil die Eltern von

J.G. Dolltus nicht mehr in der Lage gewe-

sen waren, den Schulunterriche thres Soh-
nes zu bezahlen, hatte dieser eine Lehre in




7 Die fertigeestellte Kettenbriicke. Die iibereinander-
licgenden Ketten sind durch schriglicoende Blirrer
miteinander verbunden,

der Werkstiatte seines Schwagers Jakob?*!
absolviert. Es ist anzunehmen, dass er mit
den einschligigen Instrumenten vertraut
war.

Auch die «Aargauer Zeitung» beschreibt
die Briickenprobe am 18. 12. 1850:

— Aarau. Die Probe unserer neuen Briicke hat
unter Aufsicht der Baukommission stattgefun-
den. Bereits am Mittwoch begann man damit.
Dieselbe bestand darin, dass die Fahrbahn mit
ciner Sandschicht itiberlegt wurde, bis auf ein
Gewicht von ca. 3272 Zentner, womit man ge-
stern Nachmittag gegen 5 Uhr fertig wurde, und
hierauf den Sand wieder fortschaffte. Der Sand
wurde an den Eingang der Briicke gebracht, dort
gemessen  (der Kubikfulp Sand wiegt 72-75
Pfund) und dann auf die Fahrbahn der Briicke

vertheilt. Morgen werden die Schiffleute abge-
dankt, so dass endlich Gott sei Dank die listi-
gen Wasserparthien aufhoren. Dem Vernehmen
nach beabsichtigt man in der kiinftigen Woche
die Eroffnung der Briicke mit einem feierlichen
Akt zu begehen.

Was eine ddstige Wasserparthie» sein konn-
te, lisst eine Mitteilung der «Aargauer
Zeitung» vom 28. November 1849 ver-
muten:

Als am 26. des Nachts der Basler Eilwagen iiber
die Aare schiffen wollte, zerriss in der Mitte des
Stromes das Schiffseil; der Wagen wurde bei dem
ziemlich groffen Wasserstande, ohne wmgewor-
Sfen zuwerden, gegen die Frey'schen Fabrikge-
biaude heruntergeschwemmt, wo er mit grofier
Miihe gelandet werden konnte.
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Bet den Frey'schen Fabriken handelte es
sich wohl um die Spinnerei in der Telli, der
spateren Offensichtlich
wurde auch schon zu dieser Zeit dem
Leser mit Falschmeldungen Angst und

«Schoggi-Frey».

Schrecken eingejagt, denn die «Aargauer
Zeitungy, berichtet in ithrer ersten Num-
mer 1851:

— Aargau. Ein Korrespondent aus Aarau hat
der «Neuen Eidgenossischen Zeitung» einen

dicken Bdren aufgebunden. Die Senkung der

Briicke bei der starken Belastung mit 3272

Zentner Sand betrug hochsten 25 Linien, und
der ungeheure Sturm hat ihr am 16. Dezember
nichts anzuthun vermocht.

Als das Werk nun in seiner ganzen Pracht
stand, bekamen die Aarauer trotz der ho-
hen Kosten und der vielen Jahre des Argers
doch noch Freude an der neuen Briicke
und entschlossen sich kurzerhand, ein klei-
nes Einwethungsfest zu organisieren.

Otto Gysi berichtet seinem Freund davon
in einer studentisch gefirbten Sprache:

Diese Woche wird die Einweiliung stattfinden, ich weiff aber noch nicht, auf welche Weise, nur ist
mir bekannt, dass die Kadettenmusik dabei betheiligt ist. Gegen die Mitte hin ist die Briicke et-
was gewolbt, so wie auch der Querschnitt durch dieselbe eine Wolbung besitzt, wie eine Land-
strafie. Auf der anderen Seite musste die Strafle bedeutend hoher angelegt werden, so dass jet=t
Bolley’s Geriist in der Tiefe steht. — Das ganze Werk stelit nun in voller Pracht da, & es muss
gewiss dem meisterlosigsten Englander gefallen, & an der Hiitte, wo wir einst zu sel. Oberriidis
Ergotzlichkeit Schueeballen gegen die venwaisten alten Briickenpfeiler schmissen, stelit jetzt ein
Gebdude, an dem jedermann Freude hat. Vor etwa 1o “lagen, als man schon auf die Briicke
gehen durfte, waren am schonen Samstag & Sonntagabend bestindig einige 100 Personen auf
derselben, lebensfrohe spielende Kinder, mutwillige Buben, Fiichse & bemooste Hdiupter, Knaben,
men and woman & sogar lebensmiide Greise, die das grofie Werk mit Bewunderung und Wohl-

gefallen betraten.

Vom Bauwerk wurde also schon vor der
offiziellen Erofinungsteier von der Bevol-
kerung Besitz ergriffen, etwas, das sich

1996 mit der Bézberg-Autobahn wieder-
holt hat, nun allerdings von Velotahrern
und schnellen In-line-Skatern!
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e Eimweihungsfeieclichheit der nenen Kettenbriche e
dent 6. JFaunar 1831,
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o St Die Feieelidhfeit beftebt in cinem Feflzug ju Chren der neuen Brfice und §
einem Facelug 3u Ehren des Erbarers Herrn Dollfuf.
_ 8. 2. Nadymittags 1 Uhr begeben fichy die theiluchmenden BVehorden und Beveine von §
ihren %crfmnm[ungﬁllom[cn nady dem Sammelpla, dem Cafernenfhof, wo der Jug von den”
Diegte Degeichieten Fibrern geordnet wird.
S 3-\ Der Feftsug bewegt fidh um Dald 2 Ube unter dem Geldute aller Glocen durdh
die neue Borftadt, wn den Svaben, durch die Stadt auf den Briickendanum, und Fwav in g
:
by
;
§
$
¢
6

folgender Srdmung :

. dte Werkleute mit einem Tambour ;

. die Kantong: und Gewerbsfchiiter mit den Kadettens und Tuenerfahien;

dic Mufit der Sdyiiler;

oie Tit. ftadtifdyen wnd eingeladenen Behorden und Sommiffionen mit dem Hui. Bau-
nbernehmer, dem Hew. Sugenienr und dem Feftredner ;

PREICECRN

5. ber Mdnnerchor und Sdeilienverein mit Falhnen;

6. die Culturgefelfdaft und der Biivger» und Gimwolnerverein;
7. die Sdiigengefelfdaft mit Fabuen;

8. bder Dblivgerliche TuenBevein mit Fabhne ;

9. der Jungacfellen-LVevein:

10, der Griitli-Berein mit Fahue.

§. 4. Dov Feftyug fiellt fich vov dem diesfeitigen Kettenthurm auf; nady cinem e
fange deg Mdannerdhors wnd EdciliensVeveing wird die Buiicke von dem Heven Sebawer dem
Heven Gememdamman in Aavaw Qbergeden und von dicfem Namend dev Sfadt tibevnome
men.  Hievauf folgt die Fefrede wud Muff der Sehiiler, woned) fih dev Jeftzug unter
dem Donner der fanonen auflost und die cingelnen Veveine fdy e ihre Verfammlingd:
Lofale gurticteqcben,

§. 5. Die Vereindvorfteher find die Fihver ded Zuges und Oegeichnen ihre Stells !
vertrefer,

§. 6. Das feftleitende Comite wnd die Fihrev fragen eine weifie Avmbinde,

§. 7. 20ahrend ded Fefyuges Oleibt dic Kettenbricde felbit gefperet.

§. 8. Abends bald 6 Uhr verfammeln fich die obgenannten Veveine, dic Handwerfer
ud Schliler 1w dev nenen Vorfadt vor der Wobnung des Heven Stadtammann Feev gum 1
Fackelzug. o 1

§. 9. Dev Facelug bewegt fich wm 6 Uhy i der von dem Defeffenden Comite ju ]

|

peftimmenden Ovdnung durdy die newe Vorjtadt, die Kronengaffe, Marftgalle, die alte Vo
ftadt nach dem Plahe vor dem Negierungdgedbdude und von dovt jurlick durch die Stadt vou
den Gafthof jur Newen Briicke,  Dovt wird dem Heren Erbaner der Buicke eine Servenade
gebracht und durdh denw Herrn Stadtammann im Namen  Hicfiger Simwohnerfdhaft das Fefts
gefchent tiberveicht, wonady div Faceln auf dem Bricendamm ufammengeworfen werden.

§. 10, 9Bahrend des Feflyuges findet BVeleuchiung dev Briicke und derjenigen Strafen
ftatt, duvch welche fich der Jug boweat.

r——

§. 11, Qeder Facteltrager hat Jeine Factel aunf cigene foften angufcdafjen.
§. 12. Golche, die Feinem Weveine angehoven, Eonmen an dem Feftr und Fackelug

Theil nehmen, wemn fie fich cinem Beveine anfdlivfen.
Gegeben i Aavaw, den 2. Januar 1851, o
Die Witglicder des vom Tit. Gemeindevath aufgeftelten Fefcomite’s:

D) AAAAAAAAAA A A

B L O) A A A AN A A AN AR A A AAAA A S AP AR AR AN AR AN ARAAASA RS AR AAANACONNNND AN,

Anuguit Herofé, Major, Pri
fivent,

Schmidlin, Major, Semeindrath,

Schmugiger, Gemeindrath.

Emil Siothplets, Gomeindrath.

Hervyog , Gottl,, Stabsjauptin

Dndres, BVeyirfridter.
Nothplets, Carl, Urditeft.
Gonzenbach, Stadtbauinfpeftor,
Dr. Bfchotte, Profeffor.
Wigtli, Firfored,
Feer, Firfored.
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Progranun fiir dic Einweiling der Kettenbriicke.

Anmerkungen

Die vier Briete von Otto Gyst an Karl Belart
wurden freundlicherweise von Herrn Peter Bel-
art aus Schinznach-Dort zur Vertligung gestelle.
Siche Jahresprogramm der Kantonsschule Aarau
tir die Jahre 1848=1851. Otto Gysi besuchte von
1848 bis 1851 die 1. bis 4. Klasse der Gewerbe-
schule der Kantonsschule Aarau. Sein Freund Karl
Belart aus Brugg wird m diesem Programm in
den Jahren 1848 und 1849 in der 2. und 3. Klasse
(e Jahr tber Otto Gysi) autgetiihre.

Arnold Gysi-Studler (24.2.1836—06.2.1920) war
neben seiner Berutstitigkeit bekanne als Vertasser
humoristischer Stiicke. Siche: Hans Kislin, «Ar-
nold Gysi, cin Aarauer Humoristr, in Aarareer
Newjahrsblirter 1949, Verlag Sauerlinder, Aarau.
Das Jahresprogramm der Kantonsschule von 1846
erwihnt fir die ersten zwer Klassen die Ficher
Deutsch, Franzisisch, Geographie, Mathematik,
Rechnen, Naturgeschichte (u.a. Zoologie, Mine-
ralogie), Chemie und Technisches Zeichnen. In
den beiden oberen Klassen («obere Abthetlungy)
wihlte der Schiiler mindestens 30 Wochenstun-
den aus, welche semer kiinttigen Berufswahl am
besten entsprachen: es wurde aber dennoch dar-
aut geachtet. dass die allgemembildenden Ficher
nicht zu kurz kamen. Im Vergleich zum Stoffplan
cines C-Maturanden hundert Jahre spiter fille
auf, dass sich besonders in der Mathematik niche
so viel verindert hat (Behandlung der Difteren-
tial- und Integralrechnung). Neue Erkenntnisse
nach der Jahrhunderewende im atomaren Aufbau
der Materie haben den Stoff des Chemie- und
Physikunterrichts verandert. Es tillc auch auf, dass
die Ficher Physik, Mechanik, Chemie, Technolo-
gie («Locomotion» mit Stralien-, Briicken- und
Eisenbahnbau, Papicrfabrication, Buchdruckerei,
Kupferstich, Lithographie), Modellieren (einfa-
che Bau- und Maschinenkonstruktionen
Holz. Stein und Metall), Feldmessen und Techni-
sches Zeichnen stiirker auf eine praktische Tiarg-

von

keit ausgerichtet waren als die heutige Oberreal-

schule. Insgesamt auch aus heutiger Sicht eine so-
lide Ausbildung. Das cidgenossische Polytechni-
kum in Ziirich, die heutige ETH, wurde erst 1858
errichtet.

Siche: a) Festschrift zur Eimweilinng der nenen Aare-
britcke in Aaran, Verlag H.IR. Sauerlinder, Aarau
1949. b) Paul Erismann, «Aarauer Briickensorgen
vor hundert Jahren», in Aarauer Newjahrsblitter
1944, Verlag Sauerlinder, Aarau. ¢) Karl Roth,
«Ie Geschichte der Aarauver Aarebriicken», in
Aarauer Nenjalusbliatier 1990, Verlag Sauerlinder,
Aarau.

Auch heute fahren wir tagtiglich tber die neue
«Kettenbriicker», ohne uns Gedanken zu machen,
wie diese erbaut wurde. I Gegensatz zur Ket-
Briicke 1n

glitcklichen Lage, dass uns zwei Ingenicure den

tenbriicke sind wir ber dieser der
Bau anschaulich und lebendig geschildert haben,
siche: Altred Hissig / Alfred Bodmer, «Der Bau
der neuen Briicker, in Festschrift zur Eimveeihing
der newen Aarcbricke in Aara, S, s1-63 . Verlag H.R.
Sauerlinder, Aarau 1949,

Heute Ketten-
briicken. Am bekanntesten diirfte diejenige tber
die Donau in Budapest sein, sie wurde fast gleich-

existieren nur noch wenige

zewtig mit threr deuthch kleineren Schwester in
Aarau gebaut. In England baute 1826 der Meister-
Ingenicur Thomas Telford eine Kettenbriicke von
177 m Linge tber dic Menai-Street. Wenig be-
kannt ist, dass ¢s in Bern noch 2 schéne Ketten-
stege tiber die Aare gibt: den Altenbergsteig von
1857 unterhalb der Kornhausbriicke und den zum
Tierpark Dihlholzl fiihrenden dhnlichen Schon-
austeg von 19006, Es diirften dic cinzigen in der
Schweiz sein: Ein lohnender Spaziergang mit ci-
nem Anflug des Geftihls, das die Aarauer Ketten-
briicke vermittelt haben muss! In Wettingen steht
noch heute emne Drahchingebriicke aus dem Jah-
re 1863, dic im Jahre 1981 durch eine zusitzliche
Hangetragkonstruktion verstirkt wurde. Siehe:
Urs Tremp, «Ein cinmaliges technikgeschichtli-
ches Denkmal. Zur Geschichte und Renovation
der «Gwagglibruges zwischen Wettingen  und
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Neuenhotr, in Badener Nenjahrsblitter 1983, Verlag
Buchdruckerei Baden.

In England entwickelte Henry Cort in den
1780¢r Jahren ein Verfahren, um Roheisen in
Stahl umzuwandeln. Der Kohlenstottgehalt von
ctwa 2,5 % bis 4.5% des Roheisens wurde dabei
auf 1% oder weniger gesenkt, damit das Eisen
schmiedbar wurde. Der Name «Puddeln» oder
«Puddeleisen» kommt vom enghschen Verb “to
puddle™ = umrithren, weil die Arbeiter die zihe
Schimelze bei diesem Prozess umriihren mussten.
Die  Puddeleisenproduktion thren
Hohepunkt in den 188ocr Jahren. Siche auch:
Akos Paulinyi, Das Puddeln, Ein Kapitel aus der Ge-
schichte des Eisens in der industriellen Revolution. Ol-
denbourg Verlag/Deutsches Miinchen Museum,
Minchen 1987.

Paul Erismann, «Ie Aarcbriicken zu Aarau im
Wandel der Zeiten», in Festschrift zur Eimvethung
der neven Aarcbriicke in Aaraun, Verlag H.R . Sauer-

¢ l']\‘ik'htL‘

linder, Aarau 1949. — Der Appenzeller Zimmer-
mann Hans Ulrich Grubenmann (17090—1783)
entwart 1755 fiir den Rheintibergang Schatthau-
sen eine Holzbogenbriicke mit einer Spannweite
von 155 m, sie wurde als zu riskant angesehen und
nicht gebaut. Seine ausgefihree Briicke mit zwei
(")t‘ﬁmngcn wurde dennoch weltbertthme. In Wet-
tingen baute Grubenmann 1764 cine Bricke mit
ciner Spannweite von 61 m. Beide Briicken wur-
den durch die Franzosen im Jahre 1799 durch
Brandstiftung zerstort. Sie stellten einen Hohe-
punkt im Holzbriickenbau dar, welcher nachher
nie mehr erreicht wurde. Grubenmann war cin
Briickenbauer mit handwerklich-intuitivem Hin-
tergrund, ohne formale Ingenieurausbildung.
Siche:a) W. Ruesch, «Vom Aaretibergang bei Aar-
burg», in Aarburger Neujahrsblare 1969. b) U, Heini-
ger, «Die erste Aarebriicke i Aarburg (Drahtseil-
hiingebriicke)», i Aarburger Newjalihrsblatt 1990, —
Die Hingebriicke wurde 1911—=1913 von Ingeni-
cur Robert Maillard durch ¢ine moderne Beton-
bogenbriicke ersetzt.

Aufgrund der recht guten Ubercinstimmung ist

anzunchmen, dass Gyst die Angaben in den Ein-
heiten des neuen Mab- und Gewichtssystems
machte, welches vom Kanton Aargau in cinem
1838
eingefiihrt wurde. Ein neuer Schweizer Full wur-
de zu 0,300m bestimmt. Die weitere Autteilung
erfolgte nun nicht mehr im duodezimalen (Aut-

Konkordat mit anderen Kantonen am 1. 1.

tetlung in 12 Untereinheiten), sondern im dezi-
malen System: 1 Fubl (0.3 m) = 10 Zoll (1 Zoll =
3cem), 1 Zoll = 1o Linien (1 Linie = 3mm), 1 Li-
nie = 10 Striche (1 Strich = 0,3 mm). Vor diesem
Konkordat hatte jeder Bezirk seme eigene Ver-
korperung des Fulles, cine Messung 1823 ergab,
dass Aarau und Lenzburg mit 0,29326 m den kiir-
zesten Ful3 hatten, Lautenburg und Rheintelden
jedoch den langsten mit 0,3161 m (Laufenburg
und Rhemfelden gehorten bis zur Helveuk dem
vorderdsterreichischen  Herrrschaftsgebiet  an).
Der Unterschied betriigt immerhin etwa 8 %, Der
Meter wurde erst 1877 in der Schweiz als Lin-
geneinhett eingetithre. Ein neues Ptund wurde zu
500 Gramm festgelegt, ein Zentner (100 Ptund)
damit sokg entsprechen. Siche: EXL
Bronner, Der Canton Aagan, Band 11, S, sto-514,
Huber und Compagnie, St. Gallen und Bern 1844,

wiirde

Fritz Scheidegger, Aus der Geschichte der Bantechi-
nik. Band 1: Grundlagen. Birkhiuser Verlag, Basel
1990, S. 192.

Ber der Umlenkung und Verankerung der Ketten
in den Kettenhiusern wurden im Querschnirte
und der Anzahl gleiche, in der Linge aber kiirze-
re Kettenglieder als bet der freten Kette verwen-
det. Dies kann an der noch vorhandenen Anker-
platte
nordlichen Brickenkopt geschen werden. Es st

und  den  Gliederstumimeln  aut dem
daher anzunehmen, dass die Angabe von 3 bzw. 4
Gliedern falsch st und auch nicht 1m Bereich der
Verankerung verwendet wurde.

Hemrich Stihelin, Geschichee des Kantons Aargan
1830—1885,'Baden Verlag AG, Baden 1978, S, 395,
Das Denkmal fur die Kettenbriicke wurde im
Jahre 1992 aus Kettenglicdern errichtet, die im
Werkhot der Stadt Aarau lagen. Das Denkmal
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wurde von Marcel Leuba gestaltet und von der
Ortsblirgergemeinde tinanziert.

Im Stadomuscum «Schlossli> in Aarau befindet
sich ein Glied der Kette. Die Abmessungen sind:
Lange total 184 cm (von Loch zu Loch 160 ¢m),
Breite 15 cm, Dicke 18 mm. Die Malle stimmen
recht verntinttig mit den von Gysi angegebenen
tberein: Linge 4—6 Full (= 1,2—1,8m), Breite 4
Zoll (=12cm) und Dicke Y2=% Zoll (15—22,5
min).

Jedes Blatt tragt die Nummer cines Gelenkes in

ronuschen Zittern (z.B. XVII) und zusitzlich eine
individuelle Bezeichnung (W1 bis Ws bzw. Wo
flir ¢ine obere Kette, T bis T's bzw. T6 fiir cine
untere Kette), die dem Blatt cinen eindeutigen
Platz im Paket zuordnet. Das dullerste Blatt eines
ocr Paketes st zusitzlich noch einmal beim Ge-
lenk mit arabischen Ziftern bezeichnet (z.B. 17
fir das romisch bezeichnete Gelenk XVII). Zu-
dem tindet man beim Denkmal am Zollrain aut
den oberen Gliedern eine durchlaufende Nume-
rierung (von 1 bis 22), dic von Marcel Leuba 1992
bet der Demontage/Montage des Denkmals an-
gebracht wurde,

Diese sicben Jahre spiiter erbaute Briicke wurde
in den Werkstitten der Schweizerischen Central-
bahn i Olten hergestellt, siche Tnventar der neie-
renr Selnveizer Architektur INSA, Band 2: Basel,
Bellinzona, Bern. Herausgegeben von der Gesell-

Markus Meicr, geboren 1955, Dr.sc. nat. ETH,
Physiker, Aarau

19

schatt tiir Schweizerische Kunstgeschichte, Orell
Flissli, Ziirich 1986, S, 454.

Denkmal am Zollrain Aarau. An diesen origina-
len Ketttenblittern ist an den Versteitungsblit-
tern, im Gegensatz zu den normalen Blittern,
keine Numerierung zu erkennen, siche'®. Dies
Lisst vermuten, dass die Glieder an Ort und Steel-
le eingepasst wurden.

Nachrechnung desVerfassers, basierend auf einem
S =576cm”
(Messung an den noch vorhandenen Gliedern),
cinem Elastizitatsmodul von E = 200 000 N/mm*
(Annahme), einer Briickenlinge von L= 100m,
ciner Pfeilhohe der Ketten an den Kettenhitusern

Querschmtt der vier Ketten von

von h=7,5m ergeben bet gleichmaBiger Vertei-
lung der Probelast eine Einsenkung von 6,5 cm =
2,16 Zoll. = Die «Aargauer Zertung» Nr. 1/1851
berichtet tiber den Belastungsversuch, dass dic
Einsenkung maximal 25 Linien betrug. Mit einer
Schweizer Linie zu 0,3 cm wiirde dies einen Wert
von 7,5 cm ergeben, in verniinftiger Ubereinstim-
mung mit den Angaben von Gysi, Es wiire inter-
essant zu wissen, auf welche Weise Dollfus ge-
rechnet hatte, und warum er 4 Zoll (= 12cm)
crhielt.

Carl Oswald, Gaspard Dollfus 1812—1889. Kommis-
sionsverlag Helbing & Lichtenhahn, Basel 1968.—

J.G. Dolltus hielt sich vermuthich etwa von 13825

bis 1835 in Aarau auf.
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