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Karl R oth

Die Geschichte der Aarauer Aarebrii

cken

Wenn im Herbst dic Wasserfithrung der
Aare nachlifft, kommen im Uferbereich
“nter der Aarauer Stralenbriicke massive
Fundamcntc zum Vorschein. Sinkt dann
dpr Pegelstand nach lingeren Trockenpe-
Moden weiter auf scinen tiefsten Punkt,
treten zudem im siidlichen FluBbett eine
Reeihe alter, gcheimnisvoller Holzpfihle
1Iervor. Diese Zcugen der Vergangenheit
Crinnern immer wieder daran, dal3 hier bis
1948 dic beriihmte Kettenbriicke stand
”“_d dal3 es an dicser Stelle schon seit alten
citen einen Ubergang gab, mit welchem
dic Stadt Aarau allerdings stets ihre licbe
Miihe und Not hatte.
N fritheren Jahrhunderten war die
‘I wilder und reifender Strom, welcher
1¢ weiten Flichen des Schachens, des
. Cht‘ibcmchachms und der Telli in mehre-
en, tber die ganze Ebene verteilten Ar-
Men durchzog. Bei den 6fters auftreten-
Hen H()chwassgrn wurden die zahlreichen

Aare

nee ; .. . . -
“dn und Kicsbanke im breiten FluBlauf

U0erflutet und teilweise fortgeschwemmt.
afir lagerten sich wwdcrum ganze Par-
tien deg mitgefiithreen Guchubcs aus dem
"und 11 000 km? grolien, weitverzweigten
mZUgSngut ab, wodurch andere Inscl-
g“'Ppicruncru] entstanden und sich die
4ge der Hauptstromung inderte. An vie-
1“’ Stellen crgaben sich ncue Nebenarme,
YI¢ dann mit der Zeit wieder mit Gerdll
Wfgefii])e wurden und langsam verlande-
lt:dl]]m\t() dal sich Sumpfgcbicte und soge-
¢ GicBen oder Altwasser bildeten. Es

ist belegt, dal3 frither cin Scitenarm den
Schachen passierte unterhalb  der
Halde durchflofs. Ein weiterer, als «Kleine
Aaro» bezeichneter Nebenflul3 zog bis 1797
durch das Gelinde des heutigen Werkhofs
und der oberen GysulastraBe ostwirts. Dic
grol¢, durch dic beiden Wasserldufe um-
schlossene Insel war teilweise bebaut.

und

Zahlreiche FluBkorrektionen

Dic Verhiltnisse besserten sich erst lang-
sam, nachdem am Oberlauf des Flusses
grundlegende Verinderungen ausgefiihrt
wurden. So leitete man schon im Jahr 1714
dic Kandcr, welche zuvor unterhalb von
Thun in die Aarc miindete und die fiir
bedeutende Geschiebeablagerungen sowie
damit verbundene Uberschwemmungen
verantwortlich war, bei Gwatt in den Thu-
nersce cin. Ab 1878 flihrte man 1im Rah-
men der ersten Juragewisser-Korrektion
die mit der Saane vereinigte Aare von Aar-
berg durch den Hagneck-Kanal dem Bic-
lersee zu,
cbenfalls neu angelegten Nidau—Biiren-
Kanal verlduft. Diese MaBnahmen ermog-
das zuvor von ausgedchnten
Stimpfen und Mooren bedeckte Secland
zu mechiorieren. Die drei durch schiffbare
Kanile miteinander verbundenen Juraseen
wirken dank ihren groflen Flichen als
willkommene Ausgleichs- und Riickhal-
tebecken. Zudem kann sich das von der

dessen Entwisscrung iiber den

lichten cs,
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1 Die heutige Aarauer Straflenbriicke bei Niederwasser
(Herbst 1986).

Saanc aus dem Gebirge herangefiihrte Ge-
roll gefahrlos ablagern. Die erst vor weni-
gen Jahren abgeschlossene zweite Korrek-
tionsctappe brachte neben weiteren Ver-
besserungen vor allem cine ausgekliigelte
AbfluBregulicrung, welche auch die ver-
schiedenen Kraftwerkanlagen mit ihren
Stauriumen cinbezicht. Damit ist die che-
mals cnorme  Uberflutungsgefahr — im
westlichen Mittelland  weitgehend  ge-
bannt. Talwiirts des Bielersees ergicBt sich
neben zahlreichen kleineren Nebenfliissen
die GroBe Emme in diec Aare. Bei der

Schneeschmelze, nach starken Gewittern
und langanhaltenden Landregen ist vor al-
lem dieser FluB3 verantwortlich fiir den
schnell ansteigenden Pegel unterhalb sei-
ner Miindung und flir die gelb-braune
Verfirbung des Wassers.

Aarau als Briickenkopf

Der heutige Standort in Aarau bot sich
schon im Mittelalter als giinstigste Stelle
fiir einen Briickenschlag an. Der weit nach
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Norden vorgeschobene Felskopf, auf wel-
Ch_Cm dic Alstadt licgt, schniirt zusammen
Mt dem gegeniiberlicgenden Juraausliu-
fer den Flul3 in sciner Breite wesentlich ein.
f‘rmutlich war hier zuvor schon cine
Fihre in Betrich. Leider ist nirgends genau
bolcgt, wann der erste Steg errichtet
Wurde. Der fritheste urkundliche Vermerk
s dem Jahr 1331 Gber die Briicke zu
Aaray findet sich im «GroB3en Urbars des
KbStcrs Einsicdeln. Zum Besitz dieser Ab-
1 gchoree in jener Zeit unter anderem
duch das Dorfund der Dinghot Niederer-
sbach. Dessen Verwalter hatte jahrlich
“Wei Malter Korn zu entrichten, auf dal
Man thm und seinen Leuten freien Durch-
Mg cewihrte. Bei den ersten Ubergin-
SC0 handelte es sich vermutlich um ziem-
?_h Primitive, ungedeckte Bauwerke, mit
0lzernen Jochen und Lingsbalken sowie
(:111011] mit Erde, Sand und Lehm ausge-
Qa?];t;:;m[-(niippc]wcg aus geflochtenen

aQ

=9

¢ alteste, cinigermalen naturgetreuc
,)amt‘f”lmg der Stadt Aarau 1st mn der
SUMpf.Chronik aus dem Jahr 1548 zu
Vi:lclicn. Dicse zeigt cine ()Pf_cncjochbriigkc,
che oberhalb des heutigen Pontonicr-
ses {iber den FluB fithrt. In der cin
« noa?bof Jah_rhundcrt. spater Crschic‘ncn%‘n
(].Cq}c?_g:;llphla Hgllvctlca» von Mecrian ist
T Steg ebenfalls noch zu finden, ob-
V‘Vohl schon 1567 in den Ratsmanualen der
\ tadt von ciner gedeckten, neuen Briicke
“fichtet wird. Zudem entwarf der cinhei-
\\\—‘

mische Zeichner Ulrich Fisch I um 1612
cin genaucs Bilddokument, welches den
gedeckten Ubergang an sciner jetzigen
Stelle nachweist. Daher sind dic heutigen
Lokalhistoriker der Uberzeugung, daB3
Stumpt und Merian cinen verzeihlichen
Fehler begingen. Die beiden konnten von
threm Standort aus die Briicke gar nicht
schen. Zu jener Zeit war aber ein solches
Bauwecerk cine so wichtige Sache, dal3 cs
unbedingt auf der Abbildung erscheinen
mulite. Dic Theoric, dall womdglich
gleichzeitig  zwer  parallel  verlaufende
Uberfiihrungen in relativer Nihe bestan-
den, ist cbenfalls unwahrscheinlich, wurde
doch Stadtkassc durch
Unterhalt ciner cinzigen Briicke stark mit-
genommen.

dic schon den

«Lange» und «dullere» Briicke

Durch diec Aufzeichnungen von Vater und
Sohn Fisch st bekannt, dal3 im 17, Jahr-
hundert dic zwischen der groBlen und der
kleinen Aare licgende, gegen Wassertrald
gut befestigte Inscl als willkommenes Wi-
derlager fir die stadtscitige «Lange Briicke»
und dic nordlich davon weiterfiihrende
«ullere Briicke» diente. Erstere war von
der Stadt her iiber den damals noch viel
kiirzeren, dafiir aber schr steilen Zollrain
und durch das untere Aarctor zu erreichen.
Daran schlof3 sich dic gemauerte Landfeste
und der cigentliche, rund 130 m lange
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2 Fundamente und Pfahlreihen unter der Briicke am
stidlichen Ulfer.

chrgang an, welcher auf 8 oder 9 holzer-
nen Ptahljochen ruhte und durch ein Zie-
geldach geschiitzt war. Das Dach Giber-
deckte allerdings nicht die ganze Linge, so
dal} der freie Teil ber Kriegsgefahr leicht
hitte abgeworfen werden kénnen. Das
Bauwerk lag um vicles tiefer und war
durch dic weit zuriickgesetzten Briicken-
kopfe um ciniges linger als heute. Auf'der
[nscl standen zu jener Zeit das Wacht- und
das Schiitzenhaus. Dic «dulBlere Briicke»
malb 76 «Werkschuh» (etwa 22 m), hatte cin
cinziges, steinernes Tragjoch und war
cbenfalls gedeckt. Ein massives, gemauer-
tes Portal schiitzte thren Nordeingang.

Infolge Hochwassers, Eisganges und Kolli-
sionen mit den auf dem Flull verkehren-
den Frachtschiffen und FloBen erlitt die
Uberfiihrung seit jeher immer wieder be-
trachtlichen Schaden. Schon cine heute
noch crhaltene Pergament-Urkunde aus
dem Jahr 1334 erwihnt Arbeiten zur Er-
ncucrung cines Widerlagers. Sodann be-
richtet dic Chronik, daf3 in jedem Jahrhun-
dert zahlreiche schwere Uberschwem-
mungen stattfanden, bet denen das Wasser
oft von der cinen Talscite zur andern
reichte und welche die Briicke wiederholt
in Mitleidenschaft zogen. Meist wurden
mchrere Joche, dazu cinzelne Fahrbahn-
teile oder das ganze Bauwerk zerstore und
tortgerissen. Fiir die lokalen Bediirfnisse
richtete man wihrend der Reparaturzeit je
nach Situation entweder cinen Notsteg
oder cine Fihrverbindung cin. Der Tran-
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Sitvcrkchr, welcher infolge der stotzigen
Jurap':issc Schafmatt, Benkerjoch und Staf-
fC]ng meist dic weniger steilen Wege des

aucnsteins oder des Bozberges bevor-
]zu_gtt‘, wurde jeweils weitriumig umge-
Citet.,

\
§ChWere Uberschwemmungen

Im Frithling 1689 sctzte cine «schwere
asscrgrolle» der Aaraucer Briicke erncut
m‘fﬁ'Chtig zu, so dal} dic stadtseitige Hilfte
Mit den Fluten «dahin fuhr. Die Wieder-
1erstellung war auBerordentlich schwierig
tnd dauerte lingere Zeit. Drei Handwer-
PICT verloren dabei ihr Leben. Ein genauer
an der damals erstellten und inzwischen
Schon mchrmals reparierten Briicke ent-
Stand erst um 1799, Die Zeichnung zeigt
daher auch dic beiden nachtriglich cinge-
duten Hilfsjoche. Gut zu crkennen ist,
daB dic Aarc bei normaler Wasserftihrung
Mur dic nordliche Hilfte des FluBbettes
Wstiillte, so daB3 das stadtscitige Vorland
ml_t den darauf verankerten Pfeilern nur
bei hOChgchcndcm Flub tiberflutet wurde.
Auch iy 19. Jahrhundert konnte die Stadt
arau ihre Briickensorgen nicht verges-
n. Nachdem bereits 18 13 am inzwischen
“twas altersschwach gewordenen, mit etli-
chen Verkcehrsbeschrinkungen  belegten
_ bCrgang starker Schaden entstand, ril3
"M Spitsommer 1831 der hochgehende
FluB g ganze Bauwerk in mehreren Tei-

len zu Tal. Es dauerte infolge verschiedener
widriger Umstinde sechs volle Jahre, bis
die ncue, ungedeckte, dafiir aber mit Trot-
toirs verschene und mit schmiedeisernen
Gelindern gesicherte Holzbriicke dem
Verkchr tibergeben werden konnte. Ob-
wohl die billigste Losung gewihlt wurde,
betrugen die Baukosten schlieBlich fast
200000 Franken, was zu damaligen Zeiten
als enorme Summe galt. Dicsce sollte den
Stadtsdckel auf Jahre hinaus stark belasten.
Der Ertrag des schon scit Anbeginn erho-
benen Briickenzolles vermochte die hohen
Unterhaltskosten fiir den Ubergang nic
voll zu decken, so dal die Gemeinde je-
weils mit namhaften Zuschiissen nachhel-
fen mubBte. Daher war dic Stadt Aarau
mchrmals gezwungen, Land zu verkaufen
oder zu verpfinden, um dic Auslagen tir
die Instandstellung begleichen zu kdnnen.
Nach solchen Ercignissen sagte die Regie-
rung aus Sparsamkeitsgriinden — schr zum
Leidwesen von Kindern und Biirgern —
samtliche Festivititen fur das laufende Jahr

ab.

Vom Briickenzoll

Schon in der Zollverordnung von 1426 ist
nachzulesen, dall mehrere Dorter links der
Aarc, und sogar cnnet dem Jura, den
Briickenzoll fiir ithre Einwohner durch
Kollektivabgaben von Korn und Brot ent-
richteten. Auller fiir genau bezeichnete
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3 Lrinnerungstafel am nérdlichen Briickenkopf.

Personengruppen, dic von jeglichem Zoll
befreit waren, kamen nach einem abge-
stuften Tarif Gebiihren zwischen 1 Pfennig
fiir cin Schaf oder cin Schwein und 16
Pfennig fur cinen vollbeladenen Wagen
zur Anwendung. Eine Person hatte fiir die
Passage in der Regel zwei Pfennig zu be-
rappen. Sogar Schiffsleute und FloBer, die
unter der Briicke durchfuhren, wurden
zur Kasse gebeten, sofern sic nicht in Aarau
tibernachteten oder zumindest in einer

Trinkstube cinen Imbiss zu sich nahmen.
Mit den Gemeinden der Grafschatt Lenz-
burg konne 1601 dic Ablosung des Zolles
durch Licferungen von Bauholz, vorzugs-
weise Eichenstimme flir dic Briickenjo-
che, ausgehandelt werden. Natiirlich erga-
ben sich gelegentlich langwicerige Streitig-
keiten um die genaue Auslegung der ge-
troffenen Abmachungen. Mit Bewohnern
aus der solothurnischen Nachbarschaft
hatte man 6fters Arger, weil sic den Zoll in
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11‘_1"01" cigenen, auf bernischem Hoheitsge-
bict ungtiltigen Wihrung bezahlen woll-
ten,
Die Zslner waren nicht immer Ange-
Stellte der Stadt, da dieses Amt auch in
Pacht vergeben werden konnte. Aus dem
Lehensbricf von 1694 gcht hervor, welche
Aufgaben neben dem Einzug der genau
Vorgeschricbenen Abgaben noch zu erfiil-
len waren : Nach Einbruch der Dunkelheit
MuBten die Tore geschlossen und am Mor-
8Cn zur festgesetzten Zeit wieder geofinet
V‘{Crd011, denn wihrend der Nacht durfte
Memand ohne Erlaubnis des SchultheiBen
die Brijeken passicren. Der  drohenden
-_Brandgcfahr wegen hatte der Zollner dar-
uber 2y wachen, dall niemand mit offe-
m Feuer oder angesteckter Tabakspfcife
die Briicke betrat. Im Winter war dic
a.ChStubc «zwischen den Bruggen» bei
gCringstem Holzverbrauch gut zu heizen.
der Lehenszins betrug damals 751 Pfund
Und war in vierteljahrlichen Raten an die
Stadtkasse abzuliefern.

]S Wohnung wics man dem Beamten das
YCIm unteren Aaretor stchende Zollhaus
“U. Von hier aus wand sich der Zollrain
recht steil den Berg hinauf bis zum Stadt-

ach. Dicses kurze Stiick war bei den
Fuhrleyten denn auch gefiirchtet als «gihe-
Ste Strecker zwischen Rheinfelden und der

Uzerner Grenze. Durch mehrfache Kor-
tckturen und Aufschiittungen kam  dic
: tra‘BC immer hoher zu liegen und nahm
schlieBlich die jetzige Linientfithrung mit

threm verringerten Gefille an. Das 1770
am alten Standort neu errichtete Zollhaus
crhielt daher um 1830 1m ersten Stock
cinen Eingang, der vom Trottoir her noch
heute tiber cin kleines Briicklein zuging-
lich ist.

Zur sclben Zeit begann man in unmittel-
barer Nihe des Uberganges mit der Erstel-
lung cines groBziigigen Zollgebiudes,
welches aber scinen zugedachten Zweck
nic crflillen sollte. Als die Stadt wenige
Jahre spiter durch den Neubau der Briicke
in arge Finanzndte geriet, wollte man das
halbfertige Haus versteigern. Aber crst
nach langem Suchen fand sich cin Kiutfer,
welcher das Gebidude m ein Hotel umge-
staltete und 1840 auf den Namen «Zur
ncucn Briicke» taufte. Nach verschiedenen
Handinderungen wurde es 12 Jahre spiter,
den ncuen Begebenheiten entsprechend,
in «Kettenbriicke» umbenannt.

Der 13.Juli 1843

Im Sommer 1843 brachte dic Aarc aber-
mals ein schlimmes Hochwasser. In der
Nacht auf den 13.Juli, kurz nach der
Passage des Postwagens nach Basel, mul3-
ten dic Briickenwirter alarmiert werden.
Dicse versuchten mit allen Mitteln, das
drohende Unheil abzuwenden und die
Briicke zu halten. Nachdem aber schon
zuvor des Oftern michtige FloBe an die in
den Grund gerammten Pfeiler prallten




4 Verankerungselement der ehemaligen Kettenbriicke.
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5

Standbild des Fahrmannes am stadtischen Rathaus.

und daher deren Standfestigkeit erschiit-
tert war, vermochten am frithen Morgen
dic Streben den anstiirmenden Wasser-
Massen nicht mechr zu widerstchen. Ein
weiterer Grund fiir den Einsturz mag ge-
wesen sein, dal} die Joche nicht parallel zur
Strémung standen, sondern leicht schrig,
und daher den Fluten cine groBere An-
griffsfliiche boten. Drei Zwischenfelder des
Crst zur Halfte abbezahlten Bauwerkes 16-
Sten sich aus ihren Verankerungen und
Wurden vom FluB mitgerissen. In dicser
dCHkW'Lirdigcn Nacht nahm Aarau unver-
hofft und endgiiltig Abschied von scinen
hélzernen Briicken, diec wihrend viclen
Jahrhunderten fiir mancherlei Aufregung,
A{lgst und Not gesorgt hatten.
DIC stadtischen Behorden ersuchten nach
“Inem Briickencinsturz jeweils dic unten-
]ngcndcn Gemeinden, angeschwemmite
Teile oy melden, um  wenigstens  das
Hf)lZ der Wiederverwendung zuzufiihren,
dlesmal trafen Anzeigen aus Schinznach
und Déttingen cin, nachdem in fritheren
Jahren schon Tritmmer bis in dic Gegend
von Sickingen gelangt waren. Den Bi-
Crsteinern wurde nachgesagt, daf3 sic bei
solchen Gelegenheiten mafienhaft heraus-
gefischte Balken in ihren Kochherden und
Rachelgfen verheizt hitten.

7.5



6 Die ungedeckte Holzbriicke 1837—1843. Gut zu er-
kennen sind das stadtische Rathaus und das heutige Hotel
Kettenbriicke.

Entscheid fiir Kettenbriicke

Notgedrungen richtete man schleunigst
cinen Fihrbetrieb cin, vorerst fiir Perso-
nen, zwei Wochen spiter dann mit cinem
in  Aucnstein angckauften  Wagenschiff
auch tiir Fuhrwerke. Nun muBte sich die
Stadt wieder cinmal {iberlegen, was zu
unternchmen sei. Zur Diskussion standen
schlicBlich der Bau ncuartigen
Draht-Hingcbriicke oder einer massiven
Steinbriicke. Als billigste Notlosungen ka-

ciner

76

men cine Pontonbriicke oder dic neuer-
liche Reparatur der Uberreste des alten
Ubcrganges ins Gesprich. Zudem regte
man FluBkorrekturen an, die allerdings
schon in der solothurnischen Nachbar-
schaft hitten beginnen miissen, was bei der
damaligen Staatsform aber alles andere als
cinfach gewesen wire. Dic turbulenten
politischen Ercignisse der Sonderbunds-
kricge verzgerten cinen diesbeziiglichen
GemeindcebeschlulB3 immer wieder, so dal3
der Regierungsrat im Sommer 1847 der



7 Stimmungsbild mit der offenen Briicke vor 1843.

Stadt cine halbjihrige Frist fiir den Baube-
gnn setzte. Bis dann aber endlich die Ent-
SChCidung zugunsten der  Kettenbriicke
g_CfaHL‘n und bis auft dic Ausschreibungen
bin dic Wahl des Ingenicurs getroffen war,
dauerte es nochmals anderthalb Jahre. Erst
Ende 1848 konnte man mit dem aus Miil-
bausen im Elsal stammenden Jean-Gas-
Pard Dollfus, welcher mit dem Aarauer
Industricllen Jakob Kern verschwigert
War und sich bisher in Siidddeutschland mit
der Erstellung von Gasfabriken befaf3t

hatte, den Woerkvertrag unterzeichnen.
Seine Offerte war um mchrere tausend
Franken billiger als die der beiden Mitkon-
kurrenten.

So entstand in zweyjihriger Bauzeit dic
weitherum berithmt gewordene Ketten-
briicke. Die beiden wuchtigen, aus Jura-
kalk-Quadern in klassizistischem Stil er-
stellten Tirme mit den bogenférmigen
Durchlissen dienten zur Verankerung der
Tragelemente, welche aus vier paarweise
angcordncten Kettenbiandern bestanden,




8 Die Kettenbriicke 185i—1948.

die sich in sanfter Rundung von Ufer
zu Utfer schwangen. An den meterlan-
gen, handgeschmiedeten Gliedern waren
schlanke Haltestangen befestigt, die ihrer-
seits den Unterbau der aus Holzbohlen
gezimmerten Fahrbahn trugen. Hélzerne
Gelander sicherten die auBerhalb der Auf-
hingung licgenden Trottoirs. Am 29. De-
zember 1850 konnte der Ubergang ter-
mingerecht dem Verkehr tibergeben und
am 6.Januar des folgenden Jahres festlich
cingeweiht werden.

Dic Bauschulden der Stadt errcichten in-
zwischen schon fast cine halbe Million

Franken und sctzten sich zusammen aus
der Restschuld fiir dic letzte Jochbriicke
sowic aus den Kosten fur die Kettenbriicke
mitsamt den Anpassungen der Straflen
und den gleichzeitig ausgefithrten Ufer-
verbauungen. Ein Gesuch an den Kanton,
dic Brucke zu iibernchmen, Ichnte dieser,
wic schon bet fritheren Gelegenheiten, ka-
tegorisch ab. Allerdings versprach er cine
grofziigige Finanzhilfe, die dann aber
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recht mager ausfiel in Form cines Barbe-
t‘r&ng von 8000 Franken und der alten
Schlofiplatz-Kaserne, fiir welche 12000
Franken verrechnet wurden. An deren
S_tCHc stcht heute der Saalbau. Nachdem
die Tagsatzung in der 1848 verabschiede-
ten - Bundesverfassung  alle Weg- und
Br_iickcnz'dllc abschaftte, begann cin langes
Hm und Her, da dic Gemeinde vom Staat
fir die cntgangenen Zolleinnahmen ent-
schidigt werden wollte. Der Kanton ver-
Pichtete sich nach zihen Verhandlungen
ndlich, auf «wwige Zeiten» cinen jihrli-
chen Kostenbeitrag von 9500 Franken zu
“Ntrichten, der aber bereits nach der Ver-
FaSSungsrcvision von 1874 cine ErhShung
Um 500 Franken erfuhr.

T
—

Pagsa

B ge im Schrittempo
-\—\_

Obwohl nun die nachfolgenden Hoch-
Wasser der frei hingenden Kettenbriicke
Nichts mehr anhaben konnten, muliten die

draucr bald einmal ecinschen, daB auch

S neue Bauwerk seine Schwiichen offen-
ATte. Bei schweren Stiirmen traten starke
SChV\f&nkungcn und Hebungen auf, dic
Zus%{m men mit den verkehrsbedingten Er-
SChlittcrungcn und dem unvermeidlichen

0st bedenkliche Abniitzungserscheinun-
8¢n an den Authingebolzen verursachten.
“ancben  machten Experten  auf dic

chwiiche der Tragelemente aufmerksam,
Worauf man ah 1888 vierteljihrliche, spi-

ter dann halbjdhrliche Inspektionen an-
ordnete. Zuvor schon ersctzte man zur
Versteitung der Konstruktion die hdlzer-
nen durch eiserne Gelinder. Verschiedene
Beschrinkungen sollten zukiinftig beitra-
gen, dic Lebensdauer der Kettenbriicke zu
verlingern. So durften ab 1906 dic Last-
tahrzcuge nur noch 1m Schrittempo pas-
sicren, und die Kavallericofhiziere mul3ten
im Briickenbereich auf Galopp oder Trab
verzichten. Nach dem Zweiten Weltkrieg,
der dem Ubcergang durch schwere Mili-
tartransporte zusitzlich stark zugesetzt
hatte, stand mindestens cine griindliche
Sanicrung bevor. Das in dicsem Zusam-
menhang erstellte Gutachten warnte aber
cindringlich, es set nicht mehr zu verant-
worten, die Briicke weiterhin flir den Ver-
kehr zuzulassen. Vorgeschlagen wurde die
sofortige Montage von Entlastungskabeln
parallel zu den Ketten, weil deren Tragfia-
higkeit thre Grenze erreicht hatten. Nach-
trigliche Materialuntersuchungen  crga-
ben dann die Richtigkeit der Expertise.

Die neue Aarebriicke

Da der Unterhalt der Kettenbriicke im
Lauf der Jahrzehnte schon cine ganze
Mecenge Geld verschlungen hatte, kamen
dic stidtischen Behorden nach eingcehen-
der Pritfung aller Fakten zum Schlul3, dal3
sich der sofortige Ersatz des altersschwa-
chen Bauwerkes aufdringe. Wie schr dice
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Angclegenheit eilte, zeigt die Tatsache,
dal3 dic Einwohnergemeinde nach ziigiger
Projckticrung schon Ende 1947 cinen
Kredit von 2,3 Millionen Franken bewil-
ligte flir einc ncue, ciscnarmierte Beton-
briicke am bisherigen Standort. Ein knap-
pes halbes Jahr spiter konnte mit den Vor-
arbeiten begonnen werden. Weil der zu-
nchmende Verkehr ungehindert weiter-
rollen muBte, errichtete man vorerst cinen
Notiibergang. Dieser bestand aus clt hol-
zernen Tragjochen, welche die darauf ab-
gesenkte und in ciner Nachtschicht um
15 m AuBBabwirts verschobene Fahrbahn-
platte der Kettenbriicke aufnahmen. Noch
wihrend des Abbruches der beiden Portal-
ttirme licfen bereits dic Vorbereitungen an
fir das Betonicren der Pfeilerfundamente.
Dank guter Koordination kamen dic Ar-
beiten schnell voran, so dall die ncue
Briicke schon am 6. November 1949 dem
Verkehr iibergeben werden konnte.

Durch die Verpflichtung, bet einer allfilli-
gen Einfihrung der Aare-Schiffahrt das
clegante, 108 m lange und 15 m breite
Bauwcerk um rund 2 m anheben zu miis-
sen, crgab sich cine recht interessante
Konstruktion. Dic beiden  landscitigen
Briickenelemente ruhen mit ihrer Last am
Ufer auf je fiinf schlanken Pendelstiitzen,
dic ihrerseits den Druck auf dic Widerla-
ger tibertragen. Zwet tief unter der FluB3-
sohle verankerte Pfeiler tibernchmen den
Hauptanteil des Gewichtes. Das relativ
kurze, mittlere  Verbindungsstiick  der

Briicke ist in dic weit diber dic beiden
Tragstiitzen hinausgezogenen  Schnibel
der  Scitenpartien  cingefiigt.  Zwischen
jedem Abschnitt sorgen Fugen flir einc
gentigende  Bewegungstretheit des Be-
tons ber Temperaturanderungen. Um bei
Hochwasser den Durchflull nicht zu be-
hindern, liegen dic Widerlager und die
Pteiler genau in der Stromungsrichtung
der Aarc und sind dadurch etwas aus der
Senkrechten  zur  Briickenachse  ver-
schoben. Weil die FluBmitte als Fahrrinne
fiir die Schiffahrt geplant war, betrigt dic
Spannweite zwischen den beiden Stiitzen
44 m. Dic duberen Durchlisse sind mit je
29 m crheblich schmiiler. Insgesamt wur-
den gut 2000 m? Beton und 190 t Armic-
rungscisen verbaut.

Neben dem cigentlichen Briickenschlag
fiihrte man gleichzeitig umtangreiche
Uferkorrekturen durch, was gréfiere Erd-
verschicbungen mit sich brachte. Dic da-
mals entstandenen Quaimauern im Briik-
kenbereich, welche dic Uferpromenade
tragen, wurden zum gréBten Teil aus Qua-
dern der abgebrochenen Kettentiirme er-
richtet. Zu den Umgcbungs- und Ab-
schluBarbeiten  gehorten  schlieBlich  dice
endgiiltige Demontage des Notiibergan-
ges sowie die Anpassung der verschiede-
nen Zufahrtstral3en an das hohere Niveau
der Briicke. Diese versicht seit nunmchr
tiber vierzig Jahren bei stets noch zunch-
mendem Verkcehr thren Dienst zur vollen
Zufriedenheit. Vor ciniger Zeit erhielt sic
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“Ine neue, gegentiber den Betonteilen
Wiederum gut abgedichtete Fahrbahn-
d_CCkC. Es gilt zu verhindern, dal3 durch die
Emwirkung von Salzwasser dieselben
ublen Folgen auftreten, wice sie von mehre-
'en Autobahnbriicken bekannt sind.

N

Rlngen um zweiten Aareiibergang
\—\—‘ —_—

Schon wihrend des Ersten Weltkrieges

20g man crnsthaft in Betracht, zur Um-

fahrung der Aarauer Altstadt einen zwel-
ten Aarciibergang zu crstellen. Ins Auge
8¢fallt wurde eine Hochbriicke vom obe-

n Tellirain iiber dic westliche Spitze der
urlindeninsel und iiber den Scheiben-

Schachen bis nach Rombach. Dieses Vor-
_ﬂbcn wurde spiter von cinem Schiedsge-

Mcht ausgezeichnet und durch Konkur-

"nzausschreibungen abgeklirt. Obwohl
r Bund dic Ubernahme eines groBeren
Ostenanteils zusicherte, verweigerte der
ANton scinen Beitrag, so dal3 das Werk

Mcht gy Ausfithrung gelangte. In der
offihung auf eine spitere Regelung be-
“8te die Stadt simtliche fiir den Ubergang
“Notigten Landparzellen bis in die sechzi-

8¢r Jahre mit einem Bauverbot.

“t?n(s cin wihrend der Kris.cnzcit als Not-
“MdsmalBnahme gegen die herrschende
r .Cits]osigkcit zur Diskussion gestelltes

Z:loitkt hatte keine Chance, verwirklicht
Werden. Der Vorschlag forderte — als
“l ¢iner dirckten Verbindung zwischen

dem Kreuzplatz und Kiittigen — cine
Durchgangsstralle mit geringer Neigung
tiber den Balinenhiigel und durch die
Telli. Eine Briicke sollte die Aare und den
Riichligkanal in spitzem Winkel an ihrer
schmalsten Stelle tiberqueren und den An-
schluB an die auszubauende Biberstei-
nerstral3e sicherstellen. Die Fortsetzung bis
zum Dorfkern von Kiittigen wire durch
das Aabachtal verlaufen. Allerdings lag
dicse Variante verkchrstechnisch nicht schr
glinstig und tangierte zudem 1m Rosshgut
bevorzugte Wohngcebiete sowie in der
Telli cin fiir die Schiffahrt reserviertes
Areal, so daB3 sie auch von diesen beiden
Seiten bekdmpft wurde.

Der Gedanke an einen zweiten Aarciiber-
gang zur Entlastung der Aarauer Altstadt
ist hcute aktueller denn je. Seit Jahren
schon plant man cine Schnellverbindung
in Richtung Staffclegg, die auf Rohrer
Gemeindegebict  beim  Verkchrsknoten
Suhrenbriicke von der Aarctalstral3¢ ab-
zweigen, nach der Traversicrung des Flus-
ses Ostlich des Kirchbergs vorbeitithren
und weit oberhalb Kiittigens in die StralBe
nach Frick einmiinden soll. Weil dieses
Projckt ein beliebtes Naherholungsgebiet
zerstoren wiirde, regte sich bei der betrof-
fenen Bevolkerung cine starke Opposi-
tion, so daf} dic Losung des Problems nun
durch eine lingere Tunnelstrecke gesucht
wird.
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Weitere Briicken

Diese Beschreibung wire unvollstindig,
wenn nicht auch die anderen auf Stadtge-
bict licgenden Aarc- und Kanalbriicken
crwihnt wiirden. So flihrte betm Halden-
tor schon 1m Mittelalter cine hodlzerne
Briicke tiber den damals vom Schachen
her durchstromenden Nebenarm des Flus-
ses. Mit threr Linge von nur 18 m ruhte sie
auf einem Zwischenjoch, bis zu welchem
auch das Dach reichte. Weil sie bereits zu
Beginn des 19. Jahrhunderts als bautillig
galt, niitztc man um 1820 cinc sich bie-
tende Gelegenheit. In jenen Jahren wurde
der frithere Stadtgraben eingedeckt, so
dal3 die steinerne Briicke, welche diesen
beim Obertor schon seit achtzig Jahren
iberspannte, frei wurde. Man trug Stein
um Stein ab, um das Bauwerk beim Hal-
dentor ncu aufzurichten. Heute ist vom
verlandeten Aarcarm nichts mehr zu er-
kennen: Das ganze Gebict wurde dber-
baut, und nur die «Schindbriicke» erinnert
noch daran, dal3 hier chemals Wasser
durchflof3.

Dic  fortschreitende  Industrialisierung
brachte im letzten Jahrhundert mit sich,
dall die Wasserkrifte der Flusse zunch-
mend genutzt wurden. Um eine mog-
lichst gleichmiBige Wasserfiihrung zu ge-
wihrleisten, entstanden allerorten kiinst-
lich angelegte Industrickanile. Um 1822
wurde der inzwischen zum Teil wieder
zugeschiittete Frey-Kanal in der Telli er-

baut. Gut flinfzig Jahre spiter folgte fiir
den Betricb des damals an der Erlinsba-
cherstralie gelegenen Zementwerkes der
weit auf Solothurner Gebicet gefaBte obere
Gewerbekanal. Die Verlegung dieser Fa-
brik in den Scheibenschachen bedingte
1882 den Bau des unteren Gewerbekanals,
so dafB3 der obere Wasserlauf mehrere Jahre
spater durch das EWA, welches hier fiir dic
Stromproduktion c¢in Turbinenhaus cin-
richtete, tibernommen werden konnte.
Als man 1912 dic Zentrale betrichtlich
vergroferte, kam cinige Meter nordlich
des bestchenden cin neuer, etwas breiterer
Kanal dazu. Dicser erhiclt auf Stadtgebiet
bereits beim Bau zweit nicht sehr weit aus-
einanderlicgende Betonbriicken, dic das
Nordufer mit dem Mitteldamm verban-
den. Die Fortsctzungen iiber den alten Ka-
nal folgten dann erst im Jahr 1924. Zur
gleichen Zeit erstellte man auch iiber dic
Aare zwischen dem Schachen und dem
EWA-Inscli cinen Ubergang, den legendi-
ren «Stffelstegr. Dessen Fachwerkkon-
struktion aus Stahl war mit einem holzer-
nen Bodenbelag verschen und stiitzte sich
auf drei ciserne Joche ab. Weil dic Arbett
des Militirs nicht entschidigt werden
mubte, entschlol3 man sich damals, dic an-
gelieferten Bauteile durch Genietruppen,
dic hier im Wicderholungskurs standen,
montieren zu lassen. 1981 wurde der in-
zwischen durch Rost geschwichte Steg
durch eine Betonbruicke ersetzt, welche so
stabil ausfiel, dal3 sic wihrend des Neu-
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9 Die Schindbriicke mit dem Haldentor nach 18z0.
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baucs der beiden unteren Kanalbriicken im
Sommer 1986 den gesamten Werkverkehr
des EWA tibernchmen konnte.

Dic Jurazement-Fabriken, dic am Riich-
ligkanal seit ihrer Ubersiedlung nach
Wildegg nur noch das Kraftwerk betrei-
ben, erhielten im Jahr 1926, anlidBlich der
Konzessionserteilung fiir den Weiteraus-
bau, diec Auflage zur Errichtung ciner von
FuBgingern und Radfahrern zu bentitzen-
den Verbindung von der Telli tiber das
Staugebicet der Aare auf dic Zurlindeninsel
und weiter iliber den Oberwasserkanal
zum Scheibenschachen. Es dauerte dann
allerdings infolge von Wirtschaftskrise
und Weltkrieg bis 1952, che man die bei-
den Stege in Vorspannbeton erstellte.
Wihrend mehr als dreiffig Jahren blieben
sic den Fuligingern vorbchalten, bis man
endlich das Fahrverbot fiir Velos aufhob.
Fiir den Werkverkehr zum Arcal des
Kraftwerkes auf der Insel bestand vom
Scheibenschachen her nichst der Zentrale
cine alte Eisenbriicke, welche 1962 durch
dic heutige, etwas weiter kanalaufwirts in
der Verlingerung der Stockmattstral3c ge-
legene Betonbriicke ersetzt wurde.

Um nochmals kurz zum Anfang dieses
Berichtes  zurlickzukommen: Auf den
sichtbaren Fundamenten unter dem Stra-
Benilibergang standen mit Sicherheit die
Tirme der Kettenbriicke. Gut zu erkennen
sind auch diec Uberreste der aus Holz und

gestampftem Lehm bestechenden Einddm-
mung der Baugrube fiir die chemaligen
Grundmauern. Die in unmittelbarer Nihe
im stidlichen FluBlaufaufsteigenden Holz-
ptihle dienten vermutlich als Triger der
Hilfsgeriiste beim Bau des heutigen Uber-
ganges. Einer fritheren Uferverbauung ge-
horte wahrscheinlich die beim Pontonier-
haus sichtbare Pfahlreithe an. Als Relikt
der Kettenbriicke ist aut dem nordlichen
Briickenkopft ein Verankerungs-
clement flir dic Ketten aufgestellt (Bild 4)-
Einc darunter in die Mauer cingelassene
Bronzetafel erinnert an die driickenden,
langwicrigen Briickensorgen (Bild  3).
Zum Gedenken an die tapferen Schiffs-
leute, welche wihrend den briickenlosen
Zeiten den Verkehr aufrecht erhielten,
stcht in ciner Fassadennische des stidti-
schen Rathauses das lebensgrofle Stand-
bild cines Fihrmannes (Bild 5).
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