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Karl Roth

Von der Postkutsche zum Gelenkautobus

Kleine Geschichte
des Aarauer Regionalverkehrs

Am 30.Mai 1986 sind zchn Jahre vergan-
gen, seit der Busbetrieb Aarau von den
PTT die Linien nach Erlinsbach, Kiittigen
und Biberstein tibernahm, in sein beste-
hendes Netz integrierte und zu vollwerti-
gen Nahverkehrsstrecken ausbaute. Dieser
Zeitpunkt schien gecignet, Riickschau zu
halten auf die Entwicklung des oftentli-
chen Verkehrs in unserer Region.

Im Gegensatz zu den Juradortern waren
dic Gebiete stidlich der Aare schon in der
zweiten Hilfte des letzten Jahrhunderts fiir
damalige Verhaltnissc relativ gut erschlos-
sen. Als crste Schienenverbindung  cr-
reichte 1856 dic Centralbahn von Olten
her die Stadt Aarau, und zwei Jahre spiter
nahm die Nordostbahn aus Richtung
Brugg den Betrieb auf. Ab 1877 verkehrte
die Nationalbahn von Lenzburg nach Zo-
fingen, mit ciner Zubringerlinic von Suhr
nach Aarau. Postkutschen bedienten das
Wynen- und das Suhrental, und weitere
Verbesserungen traten kurz nach der Jahr-
hundertwende ein, als dic schwerfilligen
Pterdewagen durch die Talbahnen abge-
16st wurden.

Die nordlich der Stadt gelegenen Gemein-
den Erlinsbach, Kiittigen und Biberstein
warcen in dieser Bezichung weniger ver-
wohnt. Einzig via Kiittigen verkchrte auf
der am 1. Mai 1810 erdfineten FahrstraBe
tber den Jura bereits seit demselben Da-

tum ecin Extrapostdienst Aarau—Staftel-
cgg—Stein. Dicser Abschnitt bildete bis zur
Einfithrung der Stafettenkurse iiber den
Bozberg um 1825 das Teilstuck einer inter-
nationalen Transitlinie, verlor dann aber
bald an Bedeutung.

Verschiedene Projekte von  Jurabahnen,
dic wiahrend der Zeit des Eisenbahnbautie-
bers nach 1860 auftauchten und welche
dem cinen oder anderen Dorf den An-
schluB ans Schienennetz gebracht hatten,
kamen aus mchreren Griinden nic zur
Ausfiihrung. Der sparliche Personenver-
kchr zwischen Aarau, Kiittigen und Frick
wickelte sich weiterhin mit der langsamen
Postkutsche ab. Als wiahrend des ersten
Kricges deren Bentitzung durch das Publi-
kum nachlicl, stellte die Postverwaltung
nach Riicksprache mit den betroffenen
Gemeinden 1917 den Betrieb aut der Berg-
strecke cin und beschrinkte sich auf die
Abschnitte  Aarau—Kiittigen und  Frick—
Densbiiren. Mit der Einfiihrung des Post-
autos kam ab 1923 wicder cine dirckte
Verbindung Aarau-Frick mit drei werk-
tiglichen Kurspaaren zustande. Scit den
Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg, als
der Bauboom auch auf die Dorfer tiber-
¢riff, nahm mit der Bevolkerung auch der
Verkehr stetig zu. Heute bedienen die
Postautos annihernd im Stundentakt die
Strecke tiber die Staffelegg und ctwas
weniger hiufig dic im Frithling 1981 croft-
nete Linie tiber das Benkerjoch.




1 Zweispdnnig iiber die Staffelegg: Postkutsche auf der
Hauptstrafse in Kiittigen, unmittelbar nach dem
Gasthof Kreuz.

Zweispiannig nach Erlinsbach

Gleich nach der Jahrhundertwende kam
cine 2-3plitzige Postkutsche zwischen
Aarau und Obererlinsbach zum Einsatz. In
der ersten Zeit bestand das Angcbot aus je
cinem Kurspaar morgens und mittags. Ab
Herbst 1905 verkchrte cine zweispinnige
Kutsche mit der doppelten Platzzahl, wel-

che zusatzlich am Abend eine Retourfahrt
unternahm. Nachdem im ersten Krieg

verschiedene  Einschrankungen  verfligt
wurden, hielt 1923 auch auf dicser Linie
das Postauto Einzug mit drei taglichen
Verbindungen und ciner auft knapp dic
Halfte reduzierten Reisezeit. Vor und
wahrend des zweiten Krieges blieb der
Fahrplan bescheiden. Spiter palte man ihn
den gesteigerten Anforderungen laufend
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an. Als das Platzangebot der Busse in den
funfziger Jahren nicht mchr ausreichte,
wurden verschiedene Kurse zu den Spit-
zenzeiten mit Anhingewagen verstirkt.
Dies ergab, vor allem in der Aarauer
Innenstadt, schon damals hochst unerfreu-
liche Verkehrssituationen. Spiter kamen
moderne GrofBraumfahrzeuge zum Ein-
satz.

Bereits 1912 entstand auf der Barmelweid
cin Sanatorium, welches seither mehrmals
erweitert wurde. Ab Oktober 1937 fiihrte
dic PTT fur Krankenbesucher an Mitt-
woch- und Sonntagnachmittagen ein di-
rektes Postauto von Aarau bis zur Klinik
und zurtick. Seit 1950 betrieb die Heilstitte
mit threm cigenen Wagen cine selbstian-
dige Linie nach der Stadt. Dabei durften
dic Haltestellen zwischen Obererlinsbach
und Aarau nur fur Passagicre bedient wer-
den, die auBerhalb der Stammstrecke ein-
oder aussticgen.

Mit dem Chevrolet nach Biberstein

Biberstein lag lange Zeit abseits des offent-
lichen Verkehrs. Bis zum Frihling 1941,
als das Militar eine Strallenbriicke tiber die
Aare erstellte, pendelte noch die seit alten
Zeiten bestchende Fihre zwischen dem
Dorf und dem Rohrerschachen. Erst am
15.Dezember 1942 konnte der damalige
Posthalter durch eigene Initiative mit
einem alteren Sechsplatzer-Chevrolet, der

nach dem Krieg durch ecinen groBeren
Wagen abgelost wurde, den fahrplanma-
Bigen Personentransport zwischen Biber-
stein und Aarau aufnehmen. 1967 lber-
nahm die PTT den bisherigen Postauto-
halterbetrieb als vollwertige Reisepost-
strecke.

Dic Berufstatigen aus den umlicgenden
Gemeinden, welche thr Auskommen 1n
der Aarauer Industrie, im Gewerbe und im
Handel fanden, erreichten ihren Arbeits-
ort bis weit in unser Jahrhundert hinein
durch oft stundenlange FuBmarsche. Um
diesen Leuten ein preisglinstiges, warmes
Mittagessen zu vermitteln, griindete man
in Erlinsbach, Kiittigen und Biberstein
sogenannte  «Speisewagengescllschafteny.
Wihrend Jahrzehnten gehorten die durch
Pferde gezogenen «Chacheliwagen», wel-
che die Deckelkorbe mit den zu Hause in
Steingutchacheli abgeftillten Mahlzeiten
aus den Dorfern zu verschiedenen Plitzen
in der Stadt brachten, zum vertrauten
Aaraucr Ortsbild. Sie hielten sich erstaun-
lich lange, auch als in viclen Betrieben
bereits Kantinen vorhanden und die Ar-
beitnehmer auf eigene Fahrzeuge oder aufs
Postauto umgestiegen waren. Von Erlins-
bach ist bekannt, dal der «Chacheliwagen»
zwischen 1904 und 1961 nach Aarau ver-
kehrte.

Um ihre abscits wohnenden Mitarbeiter
auf bequeme Art zu den oft recht weit
entfernten und zunchmend dezentralisier-
ten Produktionsstitten zu bringen, fiihr-
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2 «Nahverkehr» in der Guten Alten Zeit: Der
«Chacheliwagen» bringt den « Pendlern» in Aarau das
warme Mittagessen.

ten emnzelne Industricunternchmen  im
Lauf der Zeit Personaltransporte mit cige-
nen Autocars cin. Die Bally-Schuhfabri-
ken bauten schon friih ein ausgedcehntes
Busnetz auf, mit Fahrten unter anderem
von Schénenwerd nach Aarau und weiter
bis ins Fricktal, ins Wynen- und ins Suh-
rental. Sprecher & Schuh setzte ab Herbst
1954, schr zum Arger der Postverwaltung,
cinen Personalbus cin, welcher vorerst

wiahrend der Wintermonate die Strecke
Obererlinsbach—Aarau Industriestral3e be-
diente und spater ganzjahrig bis Oberent-
felden fuhr. Die meisten dieser privaten
Linien konnten mit dem Ausbau des 6f-
fentlichen Verkehrs nach und nach wieder
aufgegeben werden. Auch die PTT kam
der in den Aarauer Fabriken arbeitenden
Bevolkerung cin Stiick weit entgegen,
indem sic den Morgenkurs von Oberer-




linsbach tuber den Bahnhot hinaus bis ins
Industricquarticr fithrte. Mittags pendelte
cin Eil-Postauto von der Industric nach
Kuttigen und zurtick.

Initiative fiir einen Busbetrieb

Bereits 1948 befalte sich die weit voraus-
blickende «Kautminnische Gesellschaft
Aarauw» mit den Belangen des dffentlichen
Nahverkehrs der Region. Ein von diesem
Verein veranlafites und vom damaligen
Direktor der Luzerner Tram- und Busbe-
tricbe ausgearbeitetes Gutachten kam zwet
Jahre spater zum Ergebnis, es sollten Auto-
busverbindungen von der Stadt in die um-
licgenden Dorfer cingerichtet werden.

Zur sclben Zeit fihrte das EWA cinen
Girobus-Versuchsbetrieb in Aarau und bis
nach Rohr durch. Dieses neuartige, von
der Maschinenfabrik Oecrlikon entwik-
kelte Fahrzeug mit elektrischem Antrieb
benotigte keine Oberleitung. Hingegen
multe man bei den Endhaltestellen soge-
nannte Ladestationen einrichten, an wel-
chen das schwere, unter dem Wagenboden
rotierende Schwungrad auf volle Touren-
zahl gebracht wurde. Dic kynetische Ener-
gic der Schwungmasse reichte aus, um
tiber einen kleinen Generator den Trak-
tionsstrom fur cine beschrankte Fahr-
strecke zu licfern. Der umweltfreundliche
Girobus war allerdings wenig leistungsfi-
hig und zudem antillig flir Verspiatungen,

weil die Standzeiten fiir das Aufladen
durch den Betrieb gegeben waren. AulBer-
dem barg das Kreiselsystem gewisse Ge-
fahren, konnten doch bei einem Unfall
durch dic Energie des Schwungrades unter
Umstanden grofe Krifte unkontrolliert
fre1 werden.

Da weiterhin nichts Entscheidendes pas-
sierte, crgriffen die Gewerbetreibenden
der Vercinigung «Pro Altstadt» im Herbst
1954 spontan dic Initiative und lieBen
wihrend der Wintermonate einen offent-
lichen Bus auf drei Routen durch die Stadt
zirkulieren, wobei die Initianten auch fir
das Defizit cinstanden. Dieser Vorstof3 gab
der alten Idee neuen Auftrieb, so dal3 am
18. Februar 1955 die interessierten Kreise
cin «Komitee zur Lésung der Nahver-
kehrsfragen in Aarau und Umgebung»
(NAVEKO) giindeten mit dem  Ziel,
moglichst rasch ein geeignetes Transport-
mittel fiir den Personenverkehr zu schat-
fen. Schon am 1. Oktober desselben Jahres
konnte man mit zwei gemieteten Fahrzeu-
gen den Probebetricb aufnchmen, nach-
dem erst am Tag zuvor aus Bern dic Kon-
zession cintraf, Mit der Geschiftsfiihrung
wurde die dynamische Dircktion der Tal-
bahnen betraut, die seit jeher fiir den Bus
eintrat und unter deren fachkundigen Lei-
tung sich das junge Unternchmen mit der
Zcit bestens entwickelte. Der Auftakt war
vielversprechend, denn die Benlitzung der
Autobusse iibertraf von Anfang an alle
Erwartungen. Die NAVEKO deckte die
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3 Anfange des Busbetriebes: Erster Wagenpark am
Ende der fiinfziger Jahre.

unvermeidlichen  Betriebsverluste  mit
Geldern, welche aus Sammlungen bei der
Industrie, den Banken, dem Gewerbe, bei
Privaten und nicht zuletzt auch bei den
bereits  bedienten  Gemeinden  Aarau,
Buchs, Rohr und Suhr stammten.

Griindung im Jahre 1960

Im Jahr 1957 stellte dic NAVEKO das
Konzept fiir den 6ffentlichen Nahverkcehr

vor, wie es im wesentlichen noch immer
giiltig 1st. Eine neu zu bildende, wirtschaft-
lich arbcitende Genossenschaft sollte den
Auftrag erhalten, mit den SBB, den PTT
und den Talbahnen Verhandlungen aufzu-
nchmen, um zu cinem spateren Zeitpunkt

den  Personentransport aut  die  ganze
Region auszudchnen. So fand am 16. De-
zember 1960 die Griindungsversammlung
der «Busbetrieb Aarau AG» statt. Das zu
Beginn cher bescheidene  Aktienkapital
stammte aus densclben Quellen, welche




schon den Probebetrieb finanzierten. Fir
die Anschaffung ncuer Fahrzcuge, fir die
Erstellung eines Buszentrums und mit der
Linicnerweiterung nach Erlinsbach, Kit-
tigen und Biberstein crreichte das Gesell-
schaftskapital im Lauf der Jahre 2,82 Mil-
lionen Franken. Fiir diec Betricbsdefizite
kommen heute die angeschlossenen Ge-
meinden anteilsmafBig auf.

Bereits wihrend der Versuchsperiode 1im
Herbst 1955 umfal3te das Streckennetz 7
Linien mit einer totalen Lange von 16 km.
Erschlossen waren die Dorfer Buchs,
Rohr, der nordlichste Teil von Suhr sowie
die Stadtquartiere Gonhard, Zelgl, Telli
und Scheibenschachen. Die beiden letzt-
genannten  Verbindungen wiesen dann
allerdings so geringe Frequenzen auf, dal3
man sic nach cinem guten Vierteljahr auf-
gab. Immerhin erhielt die Telli schon bald
wieder einen — wenn auch bescheidenen —
Anschlull zum Stadtzentrum. Es stellte
sich schnell heraus, dal3 die Vororte um
vieles besser auf den Berufsverkehr anspra-
chen als die Aarauer Lokalstrecken. Daher
bekamen schon bald nach Buchs auch
Rohr und das Aarauerfeld Suhr Kurse fur
Berufspendler. Diese drei Linien brachten
alsdann den grofiten Anteil an Fahrgisten.,
1960 vollzog man den AnschluB3 des
Dammaquartiers und flinf Jabre spiter die
ErschlicBung der Goldern. Besonders das
starke Wachstum der AuBengemeinden
und die vermechrte Wohnbautitigkeit in
verschiedenen Stadtquartieren erforder-

ten immer wieder Korrekturen und Ver-
dichtungen der Fahrplane. Als man auf
Wunsch der Stadt nach der Goldern und
spater auch nach der Telli den Berufs-
verkehr einfiihrte, verzeichneten beide
Verbindungen dank den in ihren Ein-
zugsgebieten liegenden GroBuberbauun-
gen einen beinahe kometenhaften Auf-
schwung und tberfligelten in kurzer Zeit
alle anderen Stadtlinien. Waihrend 1969/71
die  Weiterfilhrung der Gonhardkurse
bis ins Dorfzentrum von Suhr nicht den
gewlinschten Erfolg brachte, konnte auf
Wunsch der Bevolkerung ab Herbst 1974
der fahrplanmilige Betriecb nach dem
Scheibenschachen neu aufgenommen wer-
den, wodurch die Netzlinge auf 23 km an-
wuchs.

Ab 1976 auch nordlich der Aare

Grundsitzlich gehort der Lokalverkehr
nicht zu den Aufgaben des Bundes. Daher
kam im Herbst 1971 aus Bern die Verfi-
gung, der BBA habe die notigen Vorbe-
reitungen zu treffen, um die schon im
Konzept 57 erwihnte Ablésung der PTT-
Kurse nach Obererlinsbach, Kiittigen und
Biberstein zu libernehmen. Terminge-
recht konnte der Busbetricb Aarau am
30.Mai 1976 scinen Vorortsverkchr auf
dic Gebiete nordlich der Aare ausdchnen.
Zum selben Zeitpunkt flihrte man zur
besseren Orientierung der Fahrgiste auch
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dic Streckennumerierung ein. Aus prakti-
schen Uberlegungen heraus kamen soge-
nannte Durchmesserlinien zur Anwen-
dung, welche Buchs mit Kiittigen, Rohr
mit Erlinsbach sowie die Goldern mit der
Telli verbinden. Ab Ende Mai 1987 trat
cinc Linienplan-Anderung in Kraft, indem
die Busse der Linie § vom Bahnhof aus in
ostlicher Richtung bis Neubuchs verkeh-
ren, wihrend die groBeren Gelenkwagen
der Linie 2 auf ihrer Fahrt nach Rohr nun
auch die Telli bedienen. Die Hauptstrek-
ken werden im Halb- bzw. Viertelstun-
dentakt, dic Gbrigen Stadtquarticre und
das Aarauerfeld Suhr in 40-Minuten-In-
tervall bedient. Nach Biberstein verkcehrt
wegen des geringeren Passagicrautkom-
mens nur jede Stunde ¢in Bus, mit Zusatz-
wagen wiahrend der Spitzenzeiten. Der
frither cher unregelmiBige Sonntagsfahr-
plan wurde fiir die Hauptlinien in den
letzten Jahren weitgchend den Verkehrs-
zeiten der Werktage angepalt, und auch
das chemals cher magere Angebot des
Abendfahrplans wurde scit neuestem auf
dieselbe Weise aufgewertet.

f\ls vorliufig letztes Glied in der Kette
ibernahm der BBA am .Juni 1986 dic
Verbindung nach der Barmelweid. Das
Angebot wurde mit 10-11 taglichen Kurs-
paaren mchr als verdoppelt, allerdings
zum Teil mit Umsteigen in Obererlins-
bach. Nach den beiden Netzerweiterun-
gen von 1976 und 1986 betragt dic Be-
tricbslinge heute rund 46 km. Dic vorge-

schene Ausdehnung des seit Herbst 1977
laufenden Versuchsbetriebes nach Wosch-
nau in Richtung Gretzenbach scheiterte
vorlaufig an der Kreditverweigerung
durch die Stimmbiirger von Schonen-
werd.

Neben den fahrplanmiBigen Leistungen
wird der BBA auch fir Sonderfahrten in
der Region beigezogen. Die WSB und der
BBA greifen bei gelegentlichen Betriebs-
unterbriichen gerne auf die Busreserve
zurtick. Nach Zirkusvorstellungen, nach
dem Jugendtest und bei GroBveranstaltun-
gen sind die Besucher meist froh, wenn sic
der Autobus, oft noch zu spater Stunde,
sicher und schnell zum Bahnhof oder an
den Wohnort zuriickbringt. Auch andere
Extraleistungen, wie etwa der Bibersteiner
«Kirchenbus» sowie der «Badebus» von
Rohr nach dem Schwimmbad Auenstein,
werden vom Publikum sehr geschatzt.

Zeit der Billettautomaten

Gewisse Anpassungsarbeiten, vor allem
im Bereich der Haltestellen, gehoren in
den Aufgabenbereich der Gemeinden.
Um den privaten Verkehr nicht unnotig
zu behindern, erstellte man mit der Zeit
cine groB3e Anzahl von Buchten, in welche
die Autobussc zum Anhalten ausscheren
konnen. Spater kamen an vielen Stationen
Wartchallen dazu, dic den Passagicren bei
Wind und Wetter Schutz bieten. An ver-
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schiedenen Endpunkten der Linien ent-
standen spezielle Wendeschleifen. Meh-
rere in Zusammenarbeit mit der Polizei an
besonders kritischen Stellen montierten
Lichtsignalanlagen verfolgen das Ziel,
dank threr modernen Steuerungen dem
Bus ein gewisses Vorrecht einzuraumen.
Trotzdem verursachen immer wieder
necue Baustellen und der stets noch zunch-
mende Privatverkehr hauptsachlich in den
Spitzenzeiten lange Autokolonnen, wel-
che den Betriebsablauf in oft unzumutba-
rer Weise erschweren. Um mit verkiirzten
Aufenthalten beir den Haltestellen Zeit zu
gewinnen, stellte der BBA an gut frequen-
ticrten Stationen Billettautomaten und
Entwerter auf, welche in Verbindung mit
der Tirautomatik in den Wagen cin
schnelles Aus- und Einsteigen gestatten.
Der seit 1978 eingefiihrte Betriebsfunk
ermoglicht, bet Stérungen an den Fahr-
zeugen sowie bet Unfillen sofort die Ga-
rage oder die Polizel zu verstindigen.

Mehr als 4 Millionen Passagiere

Die Anzahl der beforderten Passagicre
nahm scit Betriebsbeginn stindig zu. 1956
bentitzten rund 250000 Personen den Bus.
Dank massiver Verbesserungen des Ange-
botes und mit den Netzerweiterungen sticg
dic Anzahl der Fahrgiste bis 1984 auf fast
3,6 Millionen Reisende pro Jahr. Der 1985
durchgefithrten Aktion «Umweltschutz-

abonnement» war mit tiber 4,1 Millionen
Reisenden ein durchschlagender Erfolg
beschieden, und der im Jahr daraut heraus-
gegebene BBA-Pal lie dic Passagierzah-
len auf 4,7 Millionen hinaufschnellen. So-
mit betragt der Zuwachs an beforderten
Personen innerhalb von zwet Jahren rund
30%. Dic 1987 durchgefiihrte Tarifre-
form brachte neben einer wesentlichen
Vercinfachung der Automatenbedienung
auch eine sptirbare Verbilligung der Lang-
streckenbillette. Natiirlich spielt auch das
Wetter cine groBe Rolle: In schneerei-
chen, langanhaltenden und kalten Win-
tern sowic an ausgesprochenen Regenta-
gen steigen die Frequenzen sprunghaft auf
relativ hohe Werte, wahrend Schonwet-
terperioden und Ferienzeiten sinken sic im
selben Mal3. In letzter Zeit hat sich das
frither schr starke Gefille im Passagicrauf-
kommen zwischen Winter und Sommer
allerdings ctwas ausgeglichen. Nachdem
dic Linie nach Buchs seit jeher die Spitze in
der Beforderungsleistung belegte, multe
sic diese Position im Jahr 1983 an Erlins-
bach abtreten. An dritter Stelle liegt Kiitti-
gen, gefolgt von Telli, Rohr, Goldern,
Biberstein und den tbrigen Strecken.

Weil bereits die erste Versuchsphase er-
folgsversprechend abschloB, kaufte die
NAVEKO auf den Frithling 1956 hin bet
den Verkcehrsbetriecben Zirich zwei Occa-
sions-Autobusse, so dal3 dic Mictfahrzeuge
an ihre Besitzer zuruckgegeben werden
konnten. Nachdem in den folgenden Jah-
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4 Erhdhte Anspriiche: Ein Gelenkautobus an der
Aarauer Bahnhofstraffe.

ren nochmals zwei gleichartige Wagen
dazukamen, leisteten diese wurdigen Ve-
teranen, die scit der um 1930 crfolgten
Inbetricbnahme schon iiber 1 Million km
zurlickgelegt hatten, wertvolle Aufbauar-
beit im Aarauer Nahverkchr, Der Unter-
hglt war allerdings entsprechend aufwen-
dig. Nach der Griindung der BBA konn-
ten erstmals drei moderne Fahrzcuge an-
geschafft werden, denen im Lauf der Zeit

weitere Serien folgten. Als letzte Neuheit
kommen seit Marz dieses Jahres vier Ge-
lenkautobusse auf den am stirksten fre-
quenticrten Regionallinien zum  Einsatz.
Zur Zcit stchen 23 Wagen verschiedener
Grofe mit einem Fassungsvermogen von
ctwa 2200 Plitzen zur Verfligung, welche
jahrlich zusammen eine runde Million
Kilometer zurticklegen. Das vor 1975 in
Betriecb genommene Rollmaterial tragt

31



noch immer das damals tbliche Kleid in
WSB-Blau. Alle neueren Busse erschienen
bereits bel der Auslieferung in leuchten-
dem Orange.

Schon bald kam der Wunsch nach einer
cigenen, den betrieblichen Bedtirfnissen
entsprechenden Garage, nachdem die er-
sten Fahrzeuge anfinglich im Depot der
Wynentalbahn und spiter in gemicteten
Riumen cingestellt und unterhalten wer-
den muBten. Mchrere Gesuche an die Stadt
Aarau fuhrten endlich 1972 zum Ergebnis,
dal3 der Gemeinderat ein Grundstiick in
der Telli bestimmte, welches die Gesell-
schaft 1m Baurecht tibernahm. Im No-
vember 1976, cinen knappen Monat nach
dem Aufrichtefest und kurz vor dem er-
sten Schnecefall, konnten die Wagen provi-
sorisch in die neue Halle einfahren. Das ein
halbes Jahr spiter definitiv in Betrieb ge-
nommenc und scither bereits crweiterte
Buszentrum umfalit 48 Standplitze, ge-
cignete Wartungsraume mit gut ausgeri-
steter  Reparaturwerkstatte, cin ausrci-

chendes Tanklager fiir Dieseltreibstoft so-
wic die moderne Waschanlage. Neben den
Autobussen werden hier auch die Cargo-
Domizil-Lastwagen der WSB gepflegt.
Auller zweil Dienstwohnungen beher-
bergt das Gebaude noch Truppenunter-
kiinfte flir das Militir sowie stidtische
Zivilschutzanlagen.

Parallel mit der Verkchrszunahme multe
auch der Personalbestand erhoht werden.
Vor dreiBig Jahren gentigten drei Chaut-
feure, wobei fiir kurzfristige Aushilfen
entsprechend ausgebildete Leute der Tal-
bahnen cinsprangen. Zur Zeit beschaf-
tigt der BBA 37 Mitarbeiter, wovon vier
im  Werkstittedienst. Die  gelegentliche
Uberpriifung der Fahrausweise in den
Autobussen besorgen in unregelmialBigem
Turnus zwei speziell zu Kontrolleuren
ausgebildete  Chaufteure abwechslungs-
weise mit ecinem Kollegen der WSB, wel-
cher schon seit jeher fir die Verwaltung
und dic Abrechnung der Gesellschaft zu-
standig 1st.
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